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VALTUUSTON JULKILAUSUMA

Suomalaiset ammattimerenkulkijat
joutuvat kilpailemaan toista
kokemattomien kanssa

yottdmyyden kasvu nikyy myés suomalaisilla laivoilla.
Viking Line varustamon rekrytointiosasto yllattyi, kun

tehtiviin saapui yli 10 coo hakemusta. Viking Line haki tyontekijoitd

vakituisiin paikkoihin. Kysytyimmat tyépaikat olivat laivojen myy-

malsissa. Niihin hakemuksia tuli 3 463. (Talouselimi 25.2.2025).
Suuret hakemusmairat ovat seurausta Suomen hallituksen har-

joittamasta tyévoimapolitiikasta. Tyottomia patistellaan hakemaan

ta useampaan eri tydtehtavain, mika kasvattaa hakemusten maa-
kokemusta.

Samaan aikaan laivalla mairaaikaisissa tydsuhteissa tydskente-
levit ja vikaeeraajat joutuvat kilpailemaan avoimena olevista tyo-

paikoista. Menneiné vuosina tydn saanti laivalta oli ikdan kuin
varustamon ja tyontekijin vilinen sanaton sopimus, minki turvin

paittyi, oli tiedossa toitd jilleen seuraavassa vuorossa.
Koronapandemian jilkeen varustamot etsivat kuumeisesti tys-
houkutellakseen tyontekijoita takaisin merille. Suuri joukko meren-
rimies ja luotu lilkkuvaan laivatyshon. Niin monet ammattimeren-
kulkijat palasivat takaisin laivatyohon ja hyva niin, silld sen turvin

Itimerelld Vendjin hyskkayssodan alettua.

valmistuneet ammattimerenkulkijat — joilla on myds patevyydet —

osalla ei ole minkainlaista aiempaa kokemusta merenkulusta.

vista téistd. Merimiehet seuraavat avoimena olevia tehtévid omalla
kannykallaan, josta voi ilmoittaa kiinnostuksensa tyéta kohtaan.
Nopeimmat nappaavat avoimena olevat tyét ja moni jaa nuolemaan
ndppejaan. Avoimena oleva tyétehtédvi voi menni kaupaksi sekun-

: neissa. Néin ollen t6itd haluavat merimiehet joutuvat seuraamaan
. vapaillaan jatkuvasti luuriaan, jota ei voi jattaa kisistian edes jaa-
marraskuussa alkaneeseen rekrytointikampanjaan tuli :
valtava hakijoiden ry&ppy: eri laivoilla avoinna oleviin tys- :

kaapilla kdydessa. Tydpaikka voi menni tuolla vilin sivu suun. Tar-
joilijaksi viikonlopputydhon paikan saattaa napata kokematon tyén-

: tekija ja kokenut ammattimerenkulkija jaa vaille toita. Tysttdmyys
laivojen ravintola- myymals, spa-, viihde-, keitti6- ja siivousosas- :
toille keikkatyéhon, kesiatyshén, eripituisiin sijaisuuksiin ja :

tarkoittaa rahattomuutta: ei ole milla elaa.
Myds rahtilaivoilla esiintyy rekrytointiin liittyvia ongelmia. Toita

. on tarjottu ulkomaalaisille merimiehille ja suomalaiset ovat jaineet
: rannalle roikkumaan. Tiedossa on myés tapauksia, joissa suoma-
: lainen ammattimerimies ei ole pa4ssyt urallaan eteenpiin, kun teh-
i tdvidin on rekrytoitu ulkomaalainen merimies. Asia herittia epi-
t6itd my6s oman alansa ulkopuolelta. Yksi henkilé voi hakea laival- :

luottamusta — etenkin kun varustamot huusivat vield vuosi sitten

i tdyttd kurkkua tyévoimapulaa.
rad. Laivoille hakee tyontekij6itd maapuolelta, joilla ei ole meritys- :

Orpon (kok.) hallituksen tavoitteena on ollut luoda Suomeen

© 100 000 lisatyollistd, mutta on kdynyt painvastoin. Tysttdmii ol
: helmikuussa 263 000, miks on 43 000 enemmin kuin vuosi sitten.
© Suomessa oli tysttdmina yhteensi 146 000 miests ja 117 000 nais-
: ta. Naisia on tyévoiman ulkopuolella 58 oo enemmin vuoteen
i 2024 verrattuna. Ekonomistien mukaan naisten tysttomyys johtuu
suomalaisilla laivoille on riittanyt tyshonsa sitoutuneita ammatti- :
merenkulkijoita. Kun maaraaikainen tydsopimus tai vikaeeraus :

etenkin julkisen sektorin, kuten valtion ja kuntien, hyvinvointialuei-
den saistoista. Samaan aikaan, kun tyéttémyys on kasvanut, avoi-

. mien tydpaikkojen mairs on laskenut ja ihmiset eivit tysllisty enas
¢ uudelleen. Tyst4 eivit saa mydskaan nuoret: alle 25-vuotiaista tyst-
voimaa — ja uutta tydvoimaa — ja perustivat rekrytointikampanjoita :

témaini oli helmikuussa 23,9 prosenttia. Myos korkeakoulutettujen

¢ tyottomyys on ennityslukemissa. Viime vuoden lopussa tyéttoma-
kulkijoita uhkasi jaada maihin toihin pitkien lomautusten jilkeen. :
Monet merenkulkijat tekivit maissa t6itd, mutta merimies on me- :

na oli yli 52 ooo korkeakoulutettua.
Suomalaisten yritysten konkurssihakemusten maira on kasva-

nut voimakkaasti. Verohallinto teki alkuvuonna yhteensia 611
¢ konkurssihakemusta. Maird on noussut 57 prosenttia vuoden ta-
Suomen kuljetukset on saatu varmistettua turvattomaksi kayneelld :

kaisesta. Suuri konkurssien maira johtuu ihmisten ja yritysten ylei-

¢ sestd luottamuksen puutteesta ja ostovoiman heikkenemisesta.

Laivoilta on vaikeaa saada vakituista tysta. Monilla vuosikym- :
menia merilla tyoskennelleilla merenkulkijoilla ei ole valttamatta :
vakituista tydsuhdetta. Suomalaisista merenkulkuoppilaitoksista :

Kotitalouksissa kaytettavissa olevat rahat ovat vahissa, mika joh-
taa siihen ettei kuluteta ja osteta. Rahaa ei jad mihinkinkdin ylimaa-
rdiseen ja piivittdista eldmad joudutaan rahoittamaan kulutusluo-

¢ toilla. Suomen hallituksen tekemit leikkaustoimet eivit ole luoneet
kilpailevat nyt samoista tsist4 uusien tydnhakijoiden kanssa, joista :

maahan toivottavaa talouskasvua, vaan estineet sitd. lhmisisti on

¢ tullut tysttémis ja toivottomia.
Varustamoilla on kiytéssadn henkilostéohjelmistoja (nimet vaih-
televat varustamoittain), joilla varustamo ilmoittaa avoimena ole- :

Suomen ainoa keino selvitd lamasta on kotimaisen ostovoiman
parantaminen suomalaisella tybvoimalla. Rakennetaan infraa ja teol-

¢ lisuutta. Innovoidaan. Onneksi suomalaiset varustamot ovat piténeet
: itsepintaisesti kiinni vihreén siirtymén investoinneista, joiden turvin
: olemme mukana muun maailman muutoksessa. Pidetdan merivaylit
avoimena muuhun maailmaan ja kiydaan kauppaal &
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= KIMALTAA =
mmm UUDISTUNEENA pe

Tallink Siljan M/s Baltic Princess palasi telakalta valoisana ja avartuneena.
Aluksen kuutos- ja seiskakerroksen ravintoloihin, myymalaan ja infoon tehtiin
mittavat remontit, joiden jaljilta alus suorastaan hohtaa.

TEKSTI JA KUVAT SAANA LAMMINSIVU
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/s Baltic Princess purjehtii Tu-
rusta Tukholmaan. Kesill4 alus
liikennoi vélia non-stoppina.
Intendentti Hanna Tammiisella
ja hovimestari Toni Lindilla on hymy her-
kassd. M/s Baltic Princessin uudistus on saa-
nut matkustajilta paljon kehuja. Suurimmat
muutostyét tehtiin aluksen julkisiin tiloihin.

Aluksen kuutoskansi uudistettiin keulas-
ta perdaulaan: Aluksen sisaintuloaula ja in-
fotiski on nyt valoisa seka raikas. Myos
tax-free-myymala remontoitiin lattiasta kat-
toon, intendentti Hanna Tamminen ihailee
tydpaikkaansa.

Intendentti Hanna Tamminen kdy
laivalla téissd Helsingistd.

— Oma meriurani alkoi 1990-luvulla.
Aloitin laivoilla tanssijana, olin
myymdldissd 10 vuotta ja toiset 10 vuotta
hotellipddillikkond ja intendenttind
vuodesta 2017 ldhtien.

— Olen tyoskennellyt Silja Ab:lla ja nyt
Oy:lla. Olen purjehtinut Vaasasta,
Helsingistd ja Riikaan, Visbyhyn,
Pietariin ja nyt tdtd Turku-Tukholma-
vilid.

Kollega hovimestari Toni Lind asuu myds
Helsingissc.

— Olen tysskennellyt Tallinkilla suurin
piirtein 10 vuotta, josta suurimman osan
hovimestarina. Pédisin vakituiseksi.
Merimiesurani aloitin punaisilla laivoilla,
Viikingilld, jossa olin kolme-nelisen
vuotta ja siirryin sieltd Tallinkille.

THE GRILL HOUSE

SEISKAKANNEN A |a carte-ravintolat sai-
vat uuden ilmeen. The Grill Houseen sisus-
tuksen suunnitteli Heikki Mattila (Aprocos
Interior Design).

— Grill Housen pohjaratkaisu jarkevoitet-
tiin: aiempi suuri ravintolasali jaettiin vali-
seinakkeilla pienempiin loungeihin, jotka
mahdollistavat esimerkiksi ryhmille oman
viihtyisdn ruokailutilan, hovimestari Toni
Lind esittelee salimuutosta.

— Mybs A la carten keittisihin tehtiin joi-
takin pienid muutoksia, ettd ne olisivat toi-
mivampia ja ergonomisempia. Vaunut on
saatava salissa sutjakasti kulkemaan. Tys-
pisteitd sijoiteltiin uusiksi siten, etta kaikki
olisi mahdollisimman lahella.

A la carte-ravintoloiden tarjonta on suun-
niteltu asiakaskunnan mukaan. The Grill
House pitdd nilan loitolla:

— Listalla on klassikkoannokset, kuten

KESASOPPARILAINEN
TARJOILIJA JUSSI JARVENPAA

TARJOILIJA Jussi Jarvenpai aloitti tyot
merilld tina kevadni. Laivalla han kay tsissa
Tampereelta.

— Olin maatdissa viimeiset kolme vuotta.
Minut on otettu laivalla darimmdisen hyvin
vastaan ja saan aina apua, Jarvenpdd on
ilahtunut hyvista vastaanotosta.

— Kassajarjestelmian kanssa on vield hie-
man opettelua -klubikortit ja muut — mutta
t6itd oppii, Jarvenpda on tarmokas.

Laivaturvallisuus vaatii paneutumista
ennen varsinaisen merityén aloittamista.

— Ennen ensimmaiista tyévuoroani mi-
nulla oli nettikursseja ja sain myss sahko-
postitse informaatiota turvallisuusasioista.

— Jos sinulla ei ole minkainlaista taustaa
laivan turvallisuusasioista, niin aika paljon pi-

t43 kdyttds pagtaan ja muistaa uusia asioita
nopeassa aikataulussa, Jarvenpia myontaa.

Jarvenpai toimi laivalla huhti-touko-
kuussa vikaeeraajana.

— Kesdsopimukseni alkaa 16.6. ja kestaa
elokuun alkuun. Vakkarisoppari olisi tietys-
ti kiva — sitd lahdetddn tassd puskemaan.

Jarvenpis on mieltynyt laivatyon tyoryt-
miin:

— Vaikka olet merilla koko ajan tyémoo-
dissa, niin toiden vilissad on parin-kolmen
tunnin tauot, joten tyé ei tunnu niin raskaal-
ta. Maatydssi ei ole yhté hyvin taukoja: toi-
td on lounaasta 11:sta aina iltaan 23 saakka,
kun ravintola on avoinna.

Laivalla paisee aina myos rauhassa
messiin sydmaiin, jossa on hyva ruokatar-

pippuripihvi, mutta menuun tuodaan myés
puolen vuoden vilein uusia, trendinmukai-
sia annoksia, jotta saadaan vaihtuvuutta.

Ravintoloiden aukioloajat on suunniteltu
tarkoin.

— Tarjoamme aamulla erikoisaamiaisen
ja olemme piivilla pitkdin avoinna. Illalla
ovet sulkeutuvat puoli yksitoista.

— Jos matkustajalle iskee yolld hirved
nalka, niin syotavad tarjoaa Fast Lane
-kahvila, josta 8ytyvit klassiset rapuleivit
ja muut perusherkut. Risteilyn pikkutun-
neilla saattaa hiukaista.

jonta miehistélle salaateista ruokiin, Jar-
venpiilld on jo nyt paljon hyvii sanotta-
vaa laivatyosta. »
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ALUESIIVOOJA
MINNA PARVELA

THE GRILL HOUSE on yksi aluesiivooja
Minna Parvelan tydpisteisti.

— Meilla on eri pdivina ja viikkoina vaih-
tuvat tybalueet.

Parvela ajaa laivan kaytavilla merten for-
mulaa, eli lattianpesukonetta. The Grill
Housen mattoja uusittiin.

— Nyt on helpompi ajella, koska myés sa-
lin kdytavat ovat leveammat. Mutta kylla
tdssid silti vield hieman saa taistella, ettei
formula lzhde kisisti, Parvela nauraa.

— Ravintoloiden lattiat vedetdan joka pai-
vi koneella pariinkin otteeseen. Ravintolat
konetetaan myds yolla. Pidimme paikat
siistind.

Parvela konettaa parhaillaan The Grill
Housen salia. Uudistuneesta ravintolasta
on avarat ikkunanakymit suoraan merelle.
llta-aurinko kimmeltai aaltojen harjalla.

— Merinikéala ei ollut tista ravintolasta
aiemmin ndin hyvi. Lasit olivat aiemmin sul-
jetut, mutta avattiin onneksi remontin yhtey-
dessi. Nyt sali on todella hieno ja valoisal

Minna Parvela aloitti tyét M/s Baltic
Princessillii kaksi vuotta sitten. Merityét hdn
aloitti vuonna 1986 M/s Silvia Reginalla
Helsinki-Tukholma-linjalla, sitten hin oli
Viikingilld, josta hdn siirtyi TallinkSiljalle.
Pitkdin meriuran aikana hdn on tehnyt téitd
ravintolassa ja nyt aluesiivoojana.
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PIANO BAR ”THE GREAT GATSBY”

PIANO BAR on suosittu ja rauhallinen seu-
rustelulounge, jossa voi nauttia esimerkiksi
aperitiivin tai digestiivin. Piano Bar oli jo aiem-
min olemassa, mutta tilaa avarrettiin purka-
malla paikalla aiemmin ollut Sigar Bar/Casino.
Samalla Piano Barin sisustusta uusittiin.

— Piano Bar oli hyvin usein tdynni ja
saimme siihen nyt lisd3 asiakaspaikkoja. De-
sign Studio Marjut Nousiainen suunnitteli
ravintolan muutostyén, intendentti Hanna
Tamminen selostaa.

Piano Barissa voi nauttia kuohuvaa ja
hienoja cocktaileja seka viineji, joita ei ole
muiden ravintoloiden valikoimissa. Piano
Bariin tuli uudistuksen mysta myos pitkd
lista martineja.

Monet matkustajat tykkaavit tulla Piano
Bariin istumaan esimerkiksi paivillisen jal-
keen kuuntelemaan pianomusiikkia.

— Tila on rauhallinen lounge, jossa tun-
nelmamusiikista vastaa ammattipianistit,
jotka tekevat laivalla t6itd aina kuukauden
kerrallaan. Meilld on vakituiset pianistit, jot-
ka kiertavit varustamossa ja ovat viihtyneet
hyvin. Laiva tarjoaa muusikoille tystd ja tydl-
listaa. Matkustajalaiva on harvoja paikkoja,
joissa pianisti voi tehda keikkaa kuukauden
putkeen, Tamminen painottaa viihdepuolen
merkitysta laivaty6ssa.

Kavelevi drinkkikirja

Piano Barissa tyoskentelee kaksi baarimes-
taria ja toisinaan tarvitaan kolmattakin ka-
siparia. Sanna Rantapere aloitti tyst laivalla
nissend 1986 ja siirtyi sielta vihitellen baa-
riin pdin. Vuonna 2006 hian suoritti baari-
mestarin erikoisammattitutkinnon. Jos Bal-
tic Princessin muissa ravintoloissa tulee
tenkkapoo drinkinvalmistuksen kanssa,
kilautetaan Sannalle.

— Olen tillainen kiveleva drinkkikirja,
Rantapere nauraa.

— Uusi juttu ovat hieman laadukkaammat
tequila- ja rommipohjaiset drinkit. Uusien
drinkkien valmistusta joutuu opiskelemaan
ja lunttaamaan pari-kolme kertaa, ennen
kuin menee tyémuistiin.

— Monissa drinkeissi on eri nimi, mutta
ainesosat pohjautuvat vanhoihin drinkkei-
hin, Rantapere tietaa hyvan drinkin sisalts-
vin oikeissa suhteissa makeaa ja hapanta
riippuen siitd tehddanko piivdjuomaa, ape-
ritiivia vaiko jilkiruokajuomaa.

'Sanna Rantapere

Piano Barin muutostyot nikyvit asiakas-
kunnassa.

— Ihmiset uskaltavat nyt pyséhtya baari-
tiskille, eivitki kivele vain ohitse.

Oman osansa tilan viihtyvyyteen tekevit
helposti ldhestyttivit ja leppoisat baari-
mestarit. Sanna Rantapere on pitkdn linjan
ammattilainen, joka jutustelee niitd naita
kahden igkkddmmain rouvan kanssa, jotka
tulevat Piano Bariin paivadrinkille.

— Teemme Piiva Tukholmassa -risteilyn
maanantaisin. Se vetéi erityisesti elikelai-
sid, jotka kdyvat Tukholmassa museoissa.

— Muutama vuosi sitten avattu Para-
dox-museo on mielesténi aika kiva ja koh-
tuuhintainen. Jos museoissa kiy sesongin
ulkopuolella, niihin paasee hyvin eika tarvit-
se varailla lippuja etukiteen.



Aasialaisilla on

tdnd pdivana ostovoimaa

Kesdsesonkina M/s Baltic Princess ajaa l4h-
t6jd non-stoppina Turun ja Tukholman vi-
lilld. Kyytiin tulee erityisesti lapsiperheiti,
joista osa jatkaa autolla matkaa eteenpdin
Eurooppaan. Myés aasialaiset turistit ovat
|6ytaneet jdlleen Skandinaavian koronapan-
demian jalkeen.

— Aasialaisia nikyy jilleen ja nyt saapu-
villa matkustajilla on my6s ostovoimaa, eika
oteta hanasta enid vain pelkkid kuumaa
vettd ja mennd hyttiin sydmain omia nuu-
deleita, kuten aiemmin.

— Aasialaiset menevit Turusta laivalla yli
ja jatkavat usein matkaa Norjaan tai K6-
penhaminaan, Rantapere on keskustellut
heidan kanssaan.

Aasia on suuri manner, jossa elintaso
nousee ja ihmisten ostovoima kasvaa: Aa-
sialaisten ostopotentiaali pitdd hyodyntaa
myos matkustajalaivoilla.

— Nyt saapuvat ryhmit ovat sen sorttista
porukkaa, ettd heilld on innostuneisuutta
kokeilla jotain uusia juomiakin. On ilahdut-
tavaa, ettd uskalletaan irrotella hieman tans-
silattialla.

Kaikki aasialaiset eivdt osaa englantia.
Miten sitten kommunikoidaan?

— Heilld on puhelin, johon he sopottavat
tilauksensa ja sitten kone kdintas kielen
suomeksi, Rantapere selostaa.

Erikoisin vastaantullut tapaus olivat
"agenttilasit”, Rantapere muistaa.

—Aasialainen asiakas maksoi tilauksensa
klikkaamalla silmélasiensa sankaa. Kayhan
se niinkin, baarimestari ei ole moksiskaan.

Rambling Rose

Piano Barin signature cocktail on nimeltain
Rambling Rose, jonka on suunnitellut M/s Bal-
tic Princesssin tarjoilija Karoliina Tiiromaki.
Siiromien suunnittelema drinkki tuli viime
vuonna toiseksi Tallinkin vuosittain jarjesti-
massa Bartender of the Year -kilpailussa.

— En ole ollut aiemmin mukana kilpailuis-
sa —ja hyva sijoitus yllatti, Tiiromaki oli me-
nestyksestad hamilldan.

Tydkaverit Baltic Princessilla olivat pista-
neet silmille Tiiromaen kyvyt ja kannustivat
hanta mukaan kilpailuun.

— Minulla on hyvii tyokavereita, jotka
ovat opettaneet ja inspiroineet — mutta
my&s antaneet tilaa kasvaa tyéssi, Tiiroma-
ki Izhettai heille kiitokset.

Porilainen Tiiromiki on itseoppinut,
mutta tykkai laittaa ruokaa, leipoa seké val-
mistaa erilaisia juomia.

— Seuraan paljon Instagramia ja drink-
kiblogeja. Pidan silmat koko ajan auki, mi-
kd on tulossa trendiin ja koitan keksia jo-
tain hieman erikoisempaa, mika erottuu
muista.

Tiiromaki sai inspiraation Rambling Rose
-cocktailiin laivan hajuvesiosastolta.

— Laivalle tullaan ostamaan paljon haju-
vesid, joten my6s drinkissa voi olla ikdin
kuin tuoksua mukana.

Tiiromiki |6ysi kotoaan ruusuvettd, joka
syntyy hajuvesituotannon sivutuotteena.

— Ruusuvesi on hyvin halpaa: kolmen de-
sin pullo maksaa vain kolme euroa. Se on
siis edullinen, mutta vahva, raaka-aine. Yh-
teen drinkkiin tulee vain puolikas baarilusi-
kallinen ruusuvetti, Tiiromiki on summan-
nut taloudellisenkin puolen.

Vaikeinta drinkissa on nimen keksimi-
nen. Rambling Rose -nimi pitda sisallaan
vienon tuoksun.

— Rambling tarkoittaa ruusukéynnésts,
mutta myds jaaritella ja hépaotella. Drinkilla
pitaa olla tarina ja nimen keksimiseen on
tehtava tutkimustyosta.

— Jokainen baarimikko keksii drinkkeja,
joten drinkin nimi taytyy googlettaa oikein
hyvin, ettd tietdd kuinka monta samanni-
mistd juomaa maailmasta kenties jo |8ytyy.

Tarjoilija Tiiromdelle tuli
vappuna 14 vuotta tiyteen
laivatéitd. Hdn aloitti tyét
ravintola-alalla 18-vuotiaana.

— Laivatyéssd parasta on
luovaosuus ja sosiaalisuus.
Laiva on iso osa elimddni'fa
tydkaverit tddlld. Pystymme
puhumaan hyvin kaikesta. Ja

Jjos haluaa, voi olla
puhumattakin.

Tiiromdki on nukkumassa,
kun M/s Baltic Princess
saapuu Tukholmaan. Turun
pddssd alus on pysdhdyksissd
vain tunnin, eli Tiiromdki ei
pddise laivasta ulos
Jjaloittelemaan 7-8 pdivin
térnin aikana. Vapaat hetket
kéiytdn uusien asioiden, kuten
drinkkien, opiskeluun.

— Olen itse kdyttéanyt latinankielisia ni-
mid, joissa on symboliikkaa. Jos annoksessa
on esimerkiksi verikreippid, nimi voi kuulua
forbidden fruit tai ex-paradise.

Vuoden baarimestarikilpailu jarjestetaan
Tallinnassa. Matkalle mukaan tarttui vahin-
gossa lyhyt baarilusikka.

— Kilpailu videoitiin ja piti kertoa englan-
niksi annoksestaan. Kiteni tarisivat, kun vis-
pasin nysilli baarilusikalla cocktailia, pori-
lainen heiluttaa kasigan.

Onneksi lasin valinta meni nappiin.

— Valitsin lasin drinkin mukaan, enk3 ja-
lallista lasia.

Hyvin meni: Tiiroméki palasi Tallinnasta
takaisin hopeamitali kaulassaan. Tyokaverit
olivat sankoin joukoin onnittelemassa hy-
vistd sijoituksesta kilpailussa, mika kertoo
hyvasta laivahengestd. Tiiromaen mielests
tirkeintd ei ole voitto, vaan tekeminen ja in-
nostus kehittda uutta.

— Ensivuonna en osallistu kilpailuun itse,
vaan koen tirkeiksi, ettd inspiroin nuorem-
pia kollegoita osallistumaan.

Kilpailujuomat ovat aina hetken aikaa lai-
valla myynnissd, mutta Rambling Rose jii
myyntiin Piano Bariin signature cocktailiksi
ja sitd voi nauttia myds alkoholittomana
mocktailina.

— Rambling Rosea on myyty alkuvuodes-
ta jo yli soo kappaletta, eli hyvin menevit
kaupaksi. »
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Labor of Love

Merityohon tarvitaan oma halu, palo ja intohimo. On tarkeaa, etta
arvostaa omaa tyotdan ja on ammattiylped, tarjoilija Niina Sikanen
Tallink Siljan M/s Baltic Princessilta opastaa.

MERI-IHMISET OVAT ERILAISIA kuin
maaihmiset.

— Ihmisten kanssa tydskentely on palve-
luammatti ja vaatii maaratynlaisen luonteen,
tarjoilija Niina Sikanen on asiakaspalvelija
henkeen ja vereen.

— Tykkian hirveisti olla ihmisten kanssa
tekemisissa ja rakastan ty6téani: meri ja laivat
ovat minulle niin sanottu labor of love, koko
tyouransa merilla tyoskennellyt Niina Sika-
nen kertoo.

Kutsumus merille
M/s Baltic Princessin buffetissa paivan kat-
taus on juuri pdattynyt ja hyvintuulinen Nii-
na toivottaa lounastajille kiitokset ja hyvai
risteilynjatkoa. Asiakkaiden kasvoille nousee
hymy: heidat huomataan henkilékohtaisesti.
— Olen sali-ihminen ja asiakaspalvelija.
Buffetin ohella tykkdan paljon myés kahvila-
tyoskentelystéd Fast Lanessa. Tyéssd on so-
pivasti sihinéd ja monipuolisuutta.
Matkustajien huomioiminen ja heidan
kanssaan rupattelu seki kohtelias péytiinoh-
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jaus on monille se "suurin juttu” ruotsinlai-
valla. Buffet on elamys.

Niina Sikanen on tyéskennellyt Tallink
Siljalla vakituisena ekstrana seitsemén
vuotta. Korona-aika vahvisti kutsumusta
merille.

— Korona-aikana yritin miettia kuumeises-
ti, ettd mikd minusta tulee isona. Niin em-
paattinen kuin olenkin, en pysty sairaanhoi-
toalalle. Lopulta totesin, ettd laivatyd on
minulle ainut ja oikea: kerran merimies, aina
merimies ja silld selva.

Hyvi laivahenki — toisia tuetaan
Niinalla on praktiikkaa laivalta useilta eri
osastoilta.

— Lihdin merille 19-vuotiaana vuonna
1991. Olin juuri kirjoittanut ylioppilaaksi. En-
simmadinen pestini oli Viking Linen M/s Cin-
derellassa, jossa tein toitd heti kaksi viikkoa
putkeensa.

Merimiesammatti kulkee suvussa: myés
Niinan iiti ja kummitati tydskentelivat mat-
kustajalaivoilla.

— En hikeltynyt, vaikka Cinderella oli juh-
lalaiva. Olin nuori ja kokematon, mutta hy-
vissd opissa. Maailmaa katsoi tuolloin vield
avoimin silmin — eiké kaikesta tiennytkdin
— mutta aika dkkis ne asiat oppi, Niina kat-
soo kulmiensa alta.

M/s Cinderellaa seurasi M/s Amorella, M/s
Rosella ja M/s Gabriella. Niina tysskenteli kaik-
kiaan 21 vuotta Viking Linen palveluksessa.

Tallink Siljalla Niina aloitti vuonna 2018.
M/s Baltic Princessilla Niina tyoskentelee
padsiantdisesti keskilaivassa, jossa on kolme
ruokaravintolaa The Grill House, Tavolata ja
Habby Lobster.

— Kaipaan tyshoni vaihtelua, joten kierta-
minen eri ravintoloissa sopii minulle oikein
hyvin.

— Meilld on hyva laivahenki ja tuetaan
toinen toisiamme —jopa osastojen yli. Jos jos-
sakin on hektinen tilanne, niin sinne menee
apujoukkoja ja kasid auttamaan.

Ruokaravintolat ovat se Niinan "juttu”.
Asiakaspalvelu vaatii ihmissielun tuntemuk-
sen, hin korostaa.

— Merity6 sopii kaikenikaisille. Tyshon tar-
vitaan oma halu, palo ja intohimo. On tir-
kedd, ettd arvostaa omaa ty6tddn ja on am-
mattiylpeytts.

Tyoéeldman muutos ja kilpailu toisté

Niina on sitoutunut tyohénsi. Pitkan meriu-
ran aikana hin on huomannut tyéelimin
muuttuneen.

— Tyselaméssi on tapahtunut iso muutos
aiempaan nihden ja ihmisten sitoutuminen
tyohonsa sekd firman politilkkaan on muut-
tunut. Nuorilla saattaa olla hieman erilainen
ajatus tydelamasta kuin vanhemmilla. Suurin
muutos nikyy asenteissa.

Koska toitd ei ole télld hetkelld kaikille tar-
jolla, nakyy se laivoilla kilpailuhenkisyyden
kasvuna. Sanonta kuuluu, etti virheista oppii,
mutta on kdynyt niin ettd virheita peitelldan
ja annetaan ymmartas, ettd kaikki sujuu ja
osataan kuin vettd vaan. TySkulttuuri, jossa
palautetta ei anneta johtaa siihen, ettd ongel-
mia peitellddn ja firmojen kehitys pysihtyy.
Aikanaan Nokiassa ongelmat lakaistiin ma-
ton alle — ja se siitd yritystarinasta sitten.

— Varsinkin nuoret ovat epivarmoja
téidensi jatkuvuudesta, mistd syystd he an-
tavat ymmartéd ettd "me osataan ja tiede-
taan” jo kaikki. Vanhempien ja kokeneempien
kollegoiden ohjeistuksia ei aina kuunnella tai
ne kyseenalaistetaan.



Samaa ilmiétd esiintyy niiden piirissd, jot-
ka saapuvat téihin laivalle suoraan maista.

— Laiva on speciaali tybympiristé, jossa
pitda ottaa huomioon muun muassa turval-
lisuusasiat, Niina Sikanen muistuttaa.

Kilpailu tarjolla olevista toista heijastuu
laivan tysilmapiiriin.

— Laivahenki on M/s Baltic Princessilla to-
della hyvi ja kollegat vilittavat toisistaan. Tu-
lee kuitenkin sellainen kilpailuvietti tarjolla
olevista t3istd, koska jokainen tarvitsee joka-
paividiseen elimiseen rahaa. Laskut on mak-
settava ajallaan.

—Setdssd on haittapuolena, etté jos ei saa
pitkdd sopimusta, niin kylla tassé eletddn ka-
destd suuhun. Tydvuoroja saattaa tietds pari
viikkoa etukiteen, jos sitdkdan.

Nopeimmat nappaavat ty6t

Laivoilla on aina tyéskennellyt vikaeeraajia
eli ekstroja, joille tarjotaan toité tystilan-
teen mukaan. Monet ekstroista ovat tyos-
kennelleet merilld vuosia — tai jopa koko
tyduransa, kuten tissi tapauksessa Niina.
Koronapandemian jalkeen varustamot va-
littivat kovaan d4neen tyévoimapulaa. Nii-
nakin kutsuttiin maista merille téihin takai-
sin, jonne hin palasi myés omasta
halustaan mielellaan. Koronan jalkeen tys-
tilanne on muuttunut péinvastaiseksi, eli
merille "kutsutut” tyontekijat joutuvat kil-
pailemaan tarjolla olevista toista.

—Vikaeeraajien tyévuorojen saanti on riip-
puvaista laivan matkustajamiarists, joka
saattaa muuttua yhden piivin aikana kym-
menilld riippuen esimerkiksi sagsta.

Osastojen esihenkilét hoitavat miehityk-
sen, eli ilmoittavat vapaana olevat tyévuorot
varahenkiléstojarjestelmaan (Laura).

— Tarjolla olevissa tyévuoroissa ei ole
sddnnénmukaisuutta ja omaa eldméi on vai-
kea suunnitella.

Varahenkiléstojarjestelma toimii puheli-
men kautta. Nopein nappaa tarjolla olevan
tybdvuoron.

—Vapaalla on oltava kaytannéssa luuri ka-
dessi koko ajan, jos haluaa toitd. Tyét mene-
vit kuumille kiville sekunneissa. On myds
operaattorista ja yhteyksista kiinni, ehditksé
saada tyévuoron.

Vikaeeraaja on vapaillaan puhelimen van-
ki, jos mielii saavansa uutta tysta.

—Tyévuoro voi menni ohitsesi jo siind vi-
lissd, kun kivelet olohuoneesta keittiéon:
kuulet kannykasta piippauksen ja juokset ta-

kaisin luurin luo. Sitten huomaat, etti tarjolla
olevan tydn ehti napata jo joku muu. Tama
aiheuttaa stressii ja mielipahaa.

— Minulla on kaynyt kuitenkin hyva saks,
ettd joskus osuu ja uppoaa, ja olen saanut téi-
t4, Niina kertoo tehneensi laivalla seki pi-
dempii ettd lyhyempia tydpatkia.

Yhti tyopaikkaa kohden

satoja hakijoita

Suomessa on tilld hetkelld ennatysmaard ihmi-
sid ty6ttomani, jotka etsivit toitd myss laivoil-
ta. Varustamoilla on télld hetkelld misti valita,
kun yhta vapaana olevaa tydpaikkaa kohden
saattaa olla satoja tai tuhansia hakijoita.

— Onneksi Turun Merivilitys siilytettiin
omana palvelunaan. Merivilityksessa on osaa-
mista ja tietdimysta titd keikkahommaa koh-
taan, Niina Sikanen kiittelee saamaansa pal-
velua.

Vaikka maailma muuttuu, tarjoilijan tyé ei
ole muuttunut vuosien saatossa miksikazn.
Pitkd meriura on marinoinut Niina Sikasesta
raudanlujan merenkulun ammattilaisen, joka
kokee olevansa vield tidydessé iskussa palve-
lukseen.

— M/s Baltic Princess on aivan ihana laiva,
jonka hektinen tystahti sopii minulle. Olen ol-
lut M/s Baltic Princessilld hyvin tyollistetty —ja
huiliakin olisi vililld pidettava. Miellan itseni
tyonarkomaaniksi ja tulen "merisairaaksi”, jos
en paise téihin, merimies Sikasta polttelee.

‘.

Y.,

Myymdldin takaosassa sijaitsee néyttiva
promolounge, jossa eri brindien konsulentit
kéyvt esittelemdssi tuotteitaan. Hartwallin,
Cloettan ja Kinderin tuotteita SP-Worksin
kanssa promoaa Anna Lindholm.

Viinikassa Anssi Voutilainen hyvdintuulisena
Grande Buffetissa. "Meilld on mukavia
asiakkaita ja henkilokuntaa. Tyét alkavat
aamukassoilla puoli kuudelta aamulla."

FUKUSHIMAN ydinvoimalaonnetto-
muus tapahtui Japanissa vuonna 2011.
Maanjaristys aiheutti tsunamin, joka vy6-
ryiitarannikolla sijaitsevan Fukushiman
ydinreaktorien paalle, jonka seurauksena
kolme niista vaurioitui.

Kesti useita paivita, ennen kuin tieto
ydinvoimalaonnettomuudesta kiri Japanin
valtiojohtoon asti. Paaministeri Naoto Ka-
nin avustaja antoi ydinvoimalaonnetto-
muudesta vaaraa ja puutteellista tilanne-
tietoa, koska eiuskaltanut kertoa, etteihan
ymmarra ydinvoimaloista yhtdan mitddn.

Lopulta paaministeri Naoto Kan otti ti-
lanteesta kopin ja matkusti itse paikan
paalle Fukushimaan. Ydinvoimalan tyén-

Fukushiman ydinvoimalaonnettomuus:
viestinta ei toiminut, virheita peiteltiin

tekijat olivat koko ajan lahettaneet on-
nettomuudesta realistista tilannetietoa,
mutta heitd ei kuunneltu ja uskottu. Ydin-
voimalan pomo hoiti sankarillisesti tilan-
teen loppuun saakka ja sai estettya viela
pahemman katastrofin. Onnettomuuden
jalkeen han kuoli sydpaan, kuten monet
muutkin tyontekijat. Fukushima-elokuva
on erinomainen kertomus siitd, kun yri-
tysten ja johdon vdlinen viestintda on
puutteellista ja pelatadn auktoriteetteja.
Fukushima sopii hierarkkiseen laivatyo-
hon ja Suomen valtiojohtoonkin, joka ei
ndytad talla hetkella tietdavan, miten Suo-
messa on saatu myonnettya luvat kiina-
Laisen TikTokin datakeskuksille. »
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”Ihanaa, kun on uusi myymald, mutta vanha henkildkunta”, asiakkaat
ovat kommentoineet parfymerian uudistusta.

AVARA A RAIKAS parfymeria on ehdot-
tomasti M/s Baltic Princessin "kruunun-
jalokivi”.

Valoisasta infoaulasta voi astella suoraan
parfymeriaan, jossa katse kohdistuu keskella
myymailda kohoavaan vaaleapuiseen "kei-
taaseen”.

— Parfymeria uusittiin lattiasta kattoon:
Myymalassad on uudet kalusteet, jotka ovat
matalia, mika tekee asioinnista viihtyisaa.
Asiakkaat nikevat yhdella silmayksells kaik-
ki myymalan merkit ja myyjit puolestaan
asiakkaat.

— Vanhassa myymalissa oli kaksi kat-
toon ulottuvaa, levedi rakennelmaa mm.
aurinkolasitelineille, jolloin asiakas saattoi
jaada piiloon niiden taakse. Myymalauudis-
tuksen my6ta aurinkolasit, korut ja kellot
siirtyivat Gifts & Kids -myymalain, myyja
Tiia Siemann kertoo.

Myymalan valaistus tuotiin 2025-luvulle:
tunnelmalliset valot hyllyissi tekevit haju-
vesien tuoksuttelusta miellyttavan koke-
muksen. Sisdantuloa avarrettiin ja parfyme-
riaan piddsee siivilditymidn nyt myds
luonnonvaloa ulkoa. Halytysportit uusittiin.

— Parfymeriasta laajennettiin viliovea
Gifts & Kids -myymaildan, jonne voi kavelld
suoraan ja saimme kaksi myymalda yhteen.
Asiakkaat voivat maksaa tuotteitaan kum-
malle kassalle haluavat. Hiljaisina paivini
parfymeriassa tyoskentelee kaksi ja vilk-
kaampina piivini kolme myyjaa.
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— Suomalaiset ostavat tilla hetkella eri-
tyisesti tuoksuja: niin miesten kuin naisten
tuoksuja. Nuoret miehet ovat tini paivana
erityisen kiinnostuneita hajuvesista, Sie-
mann kertoo taustallaan ryhméa nuorisoa
hajuvesiostoksilla.

Myymalduudistuksessa otettiin  huo-
mioon asiakastoiveet ja laajennettiin Ritual-
sin ja Tom Fordin valikoimaa. Armanin mei-
kit tulivat myyntiin.

— Kiinalaisten ja korealaisten matkustajien
maira on kasvanut. Aasialaiset ostavat nyt
Lumenea, kun vield 10 vuotta sitten he
hamstrasivat Lancémea ja Estee Lauderia.

Tiia Siemann on tehnyt pitkin uran kos-
metiikan parissa.

— Aloitin merilla 2002 M/s Silja Serena-
della, jossa olin hetken ja siirryin sieltd M/s
Silja Europalle, jossa tydskentelin hetken
kahvilassa ja konferenssitiloissa. Sielta siir-
ryin kosmetiikkamyymaldan, josta sain aika
pian vakituisen tydpaikan, kun alukselta siir-
tyi henkilokuntaa elikkeelle. Tulin siis hy-
viidn hetkeen laivalle.

Koronapandemian aikaan Siemann oli lo-
mautettuna reilun vuoden.

— Oli outoa, kun hetkeen ei ollut lain-
kaan toitd, olinhan ollut kuitenkin koko
meriurani hyvin tysllistetty. Suurin osa lo-
mautusajastakin meni lopulta melko tysl-
listettynd. Toihin kutsuttiin, kun oli tarvet-
ta. Omasta senioriteetista oli tuolloin
suuri hyéty.

MYYJA JANITA LAIVO:

KUN MERILLE TULEE, niin merille ji3.
Niin kdvi myyja Janita Laivolle, joka haki
vuonna 2007 lehti-ilmoituksen innoitta-
mana laivalle téihin — ja se oli siina.

— lIrtisanouduin vakituisesta toistd
maissa ja jdin M/s Silja Europalle tsihin.
Ihanat tyckaverit ja ilmapiiri tekivat lahte-
méttémain vaikutuksen. Myéskin puoliso
I6ytyi aikoinaan Silja Europalta.

Nyt Laivo on tyéskennellyt merilla 18
vuotta ja hinelld on kaksi lasta. Laivo on
esimerkki merimiehesti, joka pystyy yh-
distimaan meritydn ja lapsiperhearjen.

Osittainen hoitovapaa on lakiséétei-
nen oikeus Suomessa, mutta se edellyt-
tad tyonantajan ja tydntekijan vilista so-
pimusta. Osittaisella hoitovapaalla voi
olla siihen saakka, kunnes lapsi menee
kolmannelle luokalle.

Osa-aikainen hoitovapaa toimii merilla
esimerkiksi siten, ettd jos merimiehelld
olisi esimerkiksi viikko t5it4 ja viikko va-
paata (eli kuukaudessa kaksi viikkoa toi-
td), tyéskentelee hian osa-aikahoitova-
paalla viikon ja vapaata on kolme viikkoa.

Ensimmdisen lapsen kanssa Laivo teki
pidennyttyja viikonloppuja ja kerrytti ndin
viikon tydmairin kuukaudessa.

— Toisen lapsen kohdalla viikko t5ita ja
kolme vapaata oli molemmille osapuolil-
le parempi ratkaisu, Laivo kertoo.

Osa-aikaisen hoitovapaan ja tyénanta-
jan joustavuuden ansiosta Laivolla on ollut
mahdollisuus olla lasten kanssa kotona.

Siemannilla on vakituinen tydpaikka,
mutta hin on seurannut sivusta, kuinka téi-
den saanti merilla on kaynyt haastavam-
maksi monien kollegoiden kohdalla.

— Kun aloitin merilld, saimme aika hyvin
aina ekstrahommia. Ekstroille tehtiin jopa
kolmen kuukauden maiiriaikaisia sopimuk-
sia, jotka sitten vain uusittiin, kun paattyivat.

— Nyt ajat ovat muuttuneet laivoillakin ja
monien kohdalla ei ole toitd tarjolla, Sie-
mannin puheesta kuuluu sympatia niitd
kohtaan, jotka kayvat parhaillaan "taistelua”
saadakseen merilta toita.



TAX FREE

MYYJA MARJO SADE:

Korona vei
omat ravintolat
- laivatyo pelasti

TAX FREE -MYYMALAN pinnat, kalusteet
ja kassat pdivitettiin ja uusittiin. Heti ensim-
maisend myymalan sisddntulossa vastassa
on Fazerin oma pieni shop-in-shop.

— Fazerin shop-in-shop puhuttelee,
muun muassa aasialaisia turisteja, he ovat:
Wow! ja ottavat nidyttavistd esillepanos-
ta valokuvia, myyja Marjo Siade myhiilee
tyytyvdisena.

Eri tuotebrindit, kuten Milka ja Toblerone,
toivat myymaldin omia kalusteita, miki luo
eldvyytta.

— Uutta myymalda on mukava hoitaa ja
pitdd jarjestyksessd. Nyt kun kesésesonki
alkaa, niin niemme mihin timi taipuu,
Sade nauraa.

Myymalauudistuksessa muutettiin tuot-
teiden hyllytystd. Hyllyt ndyttavat aina hyvil-
td ja heti saadaan kiinni mahdolliset saldo-
virheet.

—Automaattinen jirjestelmé tuo myyma-
laan lisaa tavaraa kolme kertaa pidivissi: ta-
varaa tulee vihemmain yhdella kertaa, mut-
ta useammin.

— Myymaildn hyllyt eivat ole koskaan siis
tyhjat. Vaikka laivoilla puhutaan "automaa-
tista”, se on kdytannossi ihmiset, jotka hoi-
tavat varasto- ja myymalatyot.

Kun hyllyssa on jaljella x-maari tuotetta,
niin siitd menee tieto jirjestelmiin ja al-
haalla varastossa varastopaillikko ja varas-
totyontekijat ajavat listat ja tuovat tuotteet
tayttond myymalaan.

Uusittuun myymilidan saatiin lisad kassoja.

— Remontin myé6té saimme neljd itsepal-
velukassaa. Se on uutta, tita paivad ja tule-
vaisuutta. Meilld voi maksaa itsepalvelukas-
salla myds ikarajatuotteet valvotusti.

Koronan kurittama yrittija — laivaty6
antoi uuden suunnan elimiille

Marjo Séde on tydskennellyt laivalla nyt kak-
si vuotta: ensin vuoden ekstrana ja nyt
vakinaisena.

— Olen koronan kurittama yrittsja. Tein
alan vaihdon, kun jouduin lopettamaan
oman yritykseni koronan myéta.

Sateelld on pitkd 15 vuoden tyshistoria
kaupan alalta myymaipéillikkona ennen
omaa yrittdjyytta.

— Minulla oli kaksi ravintolaa, joista toi-
sen perustin juuri ennen koronaa. Toinen
ravintola kerkesi pyérid nelji kuukautta en-
nen koronan alkua. Niin ollen, kun tukia
ruvettiin jakamaan, minulta tuet evittiin,
koska tuen saamisen edellytykset eivit tdyt-
tyneet kahden toimipisteen tuloilla, kun
pohjana vertailulle oli yhden toimipisteen
tulot, vaikka kulut olivat tuplana ja tyénteki-
joitd tuplaméird. Seind tuli vastaan ja oli
pakko hakeutua konkurssiin.

— Tiassi kohti koin vairyyttd ja epaoikeu-
denmukaisuutta, niin kuin moni muukin
yrittdjd, joka oli vaikka perustanut ravintolan
korona-aikaan ja vertailulukuja tukien saa-
miselle ei ollut ollenkaan. Tukia myénnettiin
sitten kuitenkin esimerkiksi poytalaatikko-
firmoille.

Korona-aikaisia laskuja maksetaan vield
niin kotitalouksissa, kuin yrityksissakin.

Kiitos Sateen vahvan luonteen, hin ei
lannistunut, vaan piitti jatkaa elamissi
tahdonvoimallaan eteenpiin. Han tyésken-
teli muutaman vuoden sairaalapalveluissa
ruokapalvelunohjaajan sijaisena, jossa oli
hyvid nuolla haavoja ja miettii asioita. Koska
Sateelld on koulutusta ja tydkokemusta seki
kaupalliselta alalta ettd asiakaspalvelusta,
hén ajatteli laivamyymalatysn sopivan itsel-
leen hyvin.

— Tuli sellainen ajatus, ettd haenpa
merille kesiatyshon — ja tdssi sitd ollaan.
Minut vakinaistettiin huhtikuussa 2024. On-
nekkaasti satuin saumaan, missid myyma-
|6ihin haettiin vakituisia, hain ja sain paikan.
Olen erittdin onnellinen ja kiitollinen uudes-
ta vakituisesta urasta ja elamistd merelld
ndin lyhyella tychistorialla.

GIFTS & KIDS

"AIVAN IHANA”, myyji Maarit

Lehtinen ihastelee uudistunutta
Gifts & Kids -myymalaa. Myymalan
alkuosiossa on aikuisten tuotteet ja
takaosassa lasten tavarat. Uusi myy-
mala on laajempi ja varimaailmal-
taan taytta karkkia. &
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LANSIRANNIKON HUOLTOVARMUUS

Tyoministeri Matias Marttinen:

liman toimivaa meriliikennetta
yhteiskunta pysahtyisi tdaysin

Lansirannikko ulottuu Turusta Kokkolaan. 500 kilometria pitkan

lansirannikon merkitys Suomen huoltovarmuuden nakokulmasta
on suuri, silla alueella toimii useita tehtaita, yrityksia ja satamia.

TEKSTI SAANA LAMMINSIVU

KUVAT REé"TTI'A VAHA-AHO JA SAANA LAMMINSIVU

Lansirannikko on
huoltovarmuuskeskittymi
Merilogistiikan tutkimuskeskus / SAMK
jarjesti 6. toukokuuta seminaarin linsiran-

nikon huoltovarmuudesta. Tilaisuuteen
osallistui yrityksia, asiantuntijoita ja viran-
omaisia sekd ammattikorkeakoulujen hen-
kilostoa.

Seminaarin avasi samana pdivana uu-
deksi tydministeriksi valittu raumalainen
Matias Marttinen (kok.), joka puhui yleisl-
le videon vilityksells.

— Lansirannikko on merkittdva koko suo-
malaisen yhteiskunnan ja kaupan kannalta:
viennistimme yli 9o prosenttia ja tuonnis-
tamme yli 80 prosenttia tapahtuu meriteit-
se, joten on selvid ettd ilman toimivaa me-
riliikennetta yhteiskunta pysihtyisi taysin.

— Itdmerelld hiirioriskit ovat kasvaneet ja
niihin pitdd varautua, raumalaisministeri
Marttinen muistutti.

Marttisen puhuessa Rauman merimien
ikkunasta saattoi ndhda Suomen merivoi-

12 MS // 3 - 2025

toukokuuta Rauman edustalla. Tydministerin
mukaan huoltovarmuutta pitda vahvistaa
useilla eri sektoreilla.

— Lansirannikolla on tehty yli 70 miljardin
euron edestd vihredn siirtyman investointeja.
Suomalainen huoltovarmuus on maarityn-
lainen vientituote, ministeri korosti.

Yritysten huoltovarmuustyé
alkutekijéissain

Rauman kauppakamarin toimitusjohtaja
Nina Pere oli kerannyt Satakunnan yrityksil-
ta tietoja niiden timanhetkisest varautu-
misen tasosta eri hairiétilanteisiin.

— Ensin tuli Covid ja sen jilkeen alkoi Ve-
najan hyokkayssota, miki havahdutti monet
yritykset toimintaan.

— Selvitys kuitenkin osoittaa, etti huolto-
varmuusharjoittelu on keskimaérin aika hei-
koissa kantimissa monissa yrityksissa. Nyt
on tirked oppia ajattelemaan laaja-alaisesti
ja varautua erilaisiin skenaarioihin, joiden

Suomen

35

Ssatamasta

Sijaitsee
lansirannikolla.

avulla
selvidmme
erilaisista hiirié- ja
kriisitilanteista.
Rauman kauppakamarin selvityksen mu-
kaan yli 60 prosenttia yrityksistad on tehnyt
itse varautumistoimia varastoimalla kriitti-
sid materiaaleja ja varaosia seki tehnyt va-
rautumistoimia ulkopuolisten laitehuolto-
jen osalta.

huoltovarmuuden ja menestyksen kannalta

‘aivan keskiﬁss’ﬁ.

Raumalainen tyéministeri Matias
Marttinen tuntee hyvin merenkulun ja
tietdidi sen merkityksen koko Suomelle.



— Monissa yrityksissa on mietitty uusiksi
tuotanto- ja logistiikkaketjuja seka alettu pi-
tdmaén varaosista omaa varastoa. Toimin-
tojen yllapito tuplana on kallista.

Miti tapahtuu, jos sihkot ovat

poikki ja 16p6 loppu?

Rauman kauppakamari selvitti myds, kuinka
kauan yritys pystyy jatkamaan toimintaansa,
jos sidhkénjakelu keskeytyy? Vastauksista
kavi ilmi, ettd 62 prosenttia yrityksistd ei pys-
ty jatkamaan toimintaansa yhtikain vuoro-
kautta ja 15 prosenttia vain yhden vuorokau-
den. Toimintaansa pystyy jatkamaan 3-7
vuorokautta vain 10 prosenttia yrityksista.

Polttonestehuollon jakelun katkeamisel-
la on yhta dramaattiset vaikutukset yritysten
toimintaan: 51 prosenttia yrityksista ei pysty
jatkamaan toimintaansa, jos polttonestetti
ei ole ja 21 prosenttia alle vuorokauden.
Myés talousveden ja ICT:n ja telen keskey-
tyminen tekee yritysten toiminnasta haas-
tavaa — tai jopa mahdotonta.

Rauman kauppakamarissa mietitdaan nyt
keinoja, joilla yrityksia voidaan tukea niiden
kriisinkestavyydessa.

— Yritykset tarvitsevat nyt ulkopuolista
apua, miten eri asioihin varaudutaan. Huol-
tovarmuus pitdd sisidllaan  useita eri
osa-alueita aina raaka-aineista ja varaosista
energiatuotantoon ja logistiikkaan, viestin-
tdan sekd tydntekijsihin.

Moderni yhteiskunta toimii sihkéisesti.
Kyberturvallisuus on yksi osa huoltovarmuut-
ta, mutta jo termind mérké oven takana.

— Yrityksiin on vaikea paistd puhumaan
tietoturvasta ja kyberturvallisuudesta, kos-
ka yritykset pelkadvit ettd niilla on ongel-
mia, vaikka koitamme piaistd auttamaan
heiti tietoturvassa, lehtori Jere Gréonman
SAMK:ta kertoi.

Satamat, liikkenteen solmukohdat
Lansirannikolla sijaitseminen on yrityksille
hyvi asia. Suomen toisella puolella itarajan
tuntumassa eletdin kovia aikoja. Myés ete-
lassa Keha 1ll:n sisalld olevia toimintoja on
hyvi hajauttaa muualle Suomeen.

— Selvityksistd on kiynyt ilmi, ettd isoja
kauppakeskusten logistiikan solmukohtia ja
varastoja kehd Ill:lla pitda ehka hajauttaa
muuallekin Suomeen, Huoltovarmuus-
keskuksen varautumisasiantuntija Taru
Ruutiainen totesi.

_‘%

Satamat ja meriliikenne eivdt saa
missddn tilanteessa pysihtyd,
valmiuspididllikké Jukka Mustola
Suomen Satamista painotti.

Lansirannikolla sijaitsee useita tirkeitd
Suomen satamia, joista tuotteita saadaan
laivattua eteenpaiin.

— Satamat ja meriliikenne eivit saa mis-
sddn tilanteessa pysihtyi, valmiuspiillikks
Jukka Mustola Suomen Satamista vahvisti.

Mustola toimii Huoltovarmuuskeskuk-
sen Satamapoolin poolisihteerind. Vuonna
2022 perustettuun satamapooliin kuuluu 27
yritystd, 15 satamaa. Mustolan tyénkuvaan
kuuluu erilaisten uhkaskenaarioiden hah-
mottelu ja niihin varautuminen. Osa niista
kuulostaa scifiltd, mutta saattaa olla tule-
vaisuudessa totta.

—Vuoteen 2050 mennessi laivoissa pitdd
olla kaytossa paastéttomat polttoaineet. Tu-
levaisuuden polttoaine on ammoniakki —ja
kaikki muut polttoaineet ovat tdssd vain
vilimuotoja, Mustola ennustaa.

Satamissa selvitetdan tilld hetkelld niiden
oman energiansaannin varmistuksia. Ote-
taanko hiiriétilanteessa varavirtaa akuista,
tuulivoimasta vaiko ehka jaanmurtajista? Si-
td on kuulemma mietitty Porissa.

— Vierailen kevéin aikana vield seitse-
méssa eri satamassa ja kéyn ldpi niiden va-
rautumista. Osa satamista on tilld hetkelld
vield huoltovarmuuskriittisid, Mustolalla on
tyotd tehtdvana.

— Sen lisdksi on tarkeds jakaa esimerkik-
si tyoturvallisuuteen liittyviad oppeja muille
satamille.

Jos sahkonjakelu
keskeytyy

62 %

yrityksista ei pysty
jatkamaan
toimintaansa yhtakaan
vuorokautta ja

15 %

vain yhden
vuorokauden.

Satamat ovat erikoistuneita. Silti ne voi-
vat paikata toisiaan ja tuplata toimintansa
poikkeusoloissa. Satamissa on kapasiteet-
tia. Huoltovarmuuskeskuksella satamissa
jatkuvasti erilaisia projekteja ja harjoituksia.

— Vain harjoittelemalla opimme toimi-
maan paremmin yhteen tositilanteessa, kun
asiat tulevat selkdrangasta. >»
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LANSIRANNIKON HUOLTOVARMUUS

cIMINFN JA

Huoltovarmuuskeskuksen alueellinen varautumisasiantuntija Taru Ruutiainen ja
valmiuspddillikko Jukka Mustola Suomen Satamista toivat esiin mihin kaikkeen
ldinsirannikolla ja Suomessa tulee pidemmiin pdidille varautua.

Teemakeskustelussa huoltovarmuudesta nousi esiin, ettid ammattityévoiman saaminen
yrityksiin on huoltovarmuuskysymys. Konetekniikan ja infran toiminnan tunteminen on
arvossa arvaamattomassa. Tekodly tuo tyéhon nopeutta, mutta se ei korvaa ihmistd ja

loogista ajattelua.

Teemakeskustelijat vasemmalta: johtava tutkija Minna Keincnen-Toivola /
Merilogistiikan tutkimuskeskus/SAMK, toimitusjohtaja Nina Pere / Rauman
Kauppakamari, valmiuspddllikké Jukka Mustola / Suomen Satamat,
alueellinen varautumisasiantuntija Taru Ruutiainen / Huoltovarmuuskeskus

Oljyonnettomuus

Suomenlahdella suurin uhka

Mustolan mielesti kaikista suurin uhka Ita-
merelld on luonnonkatastrofi ja Venijin
varjolaivaston kiyttamiat yksirunkoiset
alukset.

— Huhtikuun lopussa saimme estettya
todella suuren katastrofin, kun alus oli ajau-
tumassa Porvoon kohdalla karille. Katastrofi
oli todella lghelld, merivoimissa upseerina
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30 vuotta tydskennellyt Mustola tuntee hy-
vin merenkulun.

Jos Helsinki-Tallinna merililkenne menisi
seis, liilkenne ohjataan liansirannikolta Poh-
janlahden yli Ruotsiin. On hyvi kuitenkin
muistaa, etti kriisitilanteessa jokainen val-
tio on itsekds.

— Jos tulee kriisi, Ruotsi huolehtii varmas-
ti ensin omien meriyhteyksiensi ja logistiik-
kansa sujuvuudesta. Géteborg on valtava

satama ja sijaitsee suoraan Pohjanmeren
rannalla. Ruotsalaisilla ja tanskalaisilla on
kaytossddn Juutinrauman silta.

Putinin pelikirja

Satamapoolin valmiuspaillikkoé Jukka Mus-
tola katsoo kauas tulevaisuuteen ja varau-
tuu erilaisiin uhkiin.

— Afrikassa vikiluku lisadntyy 40—50 mil-
joonalla per vuosi. Perheen vanhin poika
lshtee etsimiin tienestejd. Kestddko Eu-
rooppa miljoonia pakolaisia? Siirtolaiset
kuuluvat Putinin pelikirjaan. Arabikevain ta-
voite on Euroopan Unionin heikentiminen.

Wagner-joukot kerdnneet Sahelin alueelta
mineraaleja Putinin sotakassaan.

— Venildiset kestavat kylla kurjuutta.
Meididn on vahvistettava myés omaa nah-
kaamme.

Onneksi nahkan vahvistamiseen on
my&s konkreettisia ladkkeita:

— Liittouma jakaa joka vuosi 15 miljardia
infran kehittamiseen, jota voisimme hyo-
dyntdd, Mustola esittaa.

Alueellinen varautumisasiantuntija Taru
Ruutiainen Huoltovarmuuskeskuksesta esit-
teli laaja-alaisesti Satakunnan alueen varau-
tumista.

— Huoltovarmuuskeskuksen Héiridhyrra-
tyokalulla voi varautua erilaisiin riskiskenaa-
rioihin, Ruutiainen vinkkasi.

Huoltovarmuuskeskuksessa varaudutaan
ja harjoitellaan myés tyétaisteluiden varalta.

— Satamalakkojen aikaan vesilaitoksella
huolestuttiin, miten prosessit saadaan pi-
dettyi pystyssi. Nyt tdhinkin asiaan ja lak-
koihin varaudutaan, Ruutiainen kertoi.

Merimies-lehti tervehti Satamapoolin val-
miuspaillikko Jukka Mustolaa seminaarin jal-
keen ja toi esiin, ettd suomalaisten alusten
miehist6t ja satamahenkilésts voisivat olla
mukana yhteistydssa suunnittelemassa Suo-
men huoltovarmuutta. Huoltovarmuuskes-
kus, viranomaiset ja yritykset suunnittelevat
asioita tilla hetkella keskengin.

— Miehistét ja tyontekijat tulisi ottaa ak-
tiivisesti mukaan suunnittelu- ja harjoitus-
tyshon. On paastivi rakentavaan yhteistys-
hén, silld mikdan muu ei ole Suomelle yhti
tirkedd poikkeusoloissa kuin merenkulku.

Merilogistiikan tutkimuskeskuksen joh-
tava tutkija Minna Keinidnen-Toivola sum-
masi teemakeskustelussa, ettd ihmiset
tekevit huoltovarmuuden. &



MERENKULKIJOIDEN

Kiila-kuntoutuskurssi,
RUISSALON KYLPYLA

Kiila-kuntoutuksen tavoite on edistaa tydssa olevien henkildiden tydkykya ja tydelamassa jatkamista.
Kuntoutus tulee kdynnistaa riittavan varhain, jotta tydssa jatkaminen voidaan parhaiten turvata.

Yo
KENELLE?
* Olet tydsuhteessa.
« Sairaus vaikeuttaa tydskentelyasi.
* Olet jo saanut apua tyoterveyshuollosta ja tyopaikalta,
mutta apu ei tunnu riittavan.
* Tarvitset asiantuntija-apua ammattiin, tyéhyvinvointiin,
terveyteen ja elamanhallintaan liittyvissa asioissa.
KIILA-KUNTOUTUKSEEN VALITAAN ASIAKKAITA,
- joiden tydkyky on olennaisesti heikentynyt sairauden vuoksi - ) —
ja sairauden arvioidaan aiheuttavan lahivuosina tydkyvyn ja MERENKULKIJOIDEN KILA-KUNTOUTUSKURSSI
ansiomahdollisuuksien olennaisen heikentymisen, ja 93463 - Ruissalom Kylpyla
+ joiden kuntoutumisen tarve on havaittu ja joilla tyopaikan ja
tyoterveyshuollon toimenpiteet tyokyvyn yllapitamisessa AJANKOHDAT:
ovat riittamattomia. Tyokyvyn olennaista heikentymista Alkukartoitus 13.10.2025 - 14.11.2025
arvioidaan kokonaisvaltaisesti ja arvioinnissa sairaus on 0sa Ryhmajaksot
kokonaisuutta. 1. Ryhmajakso 18.11.2025 - 21.11.2025
2. Ryhmadjakso 4.5.2026 - 8.5.2026, yhteistyétapaaminen
MITEN TUNNISTAA KIILA-KUNTOUTUKSEN TARVE: L3hiesihenkilon, mahdollisen tydterveyshuollon edustajan,
« Asiakkaan fyysinen ja psyykkinen kuormittuneisuus on Merimieseldkekassan edustajan ja kuntoutujan vdlilla 7.5.2026
aiheuttanut muutoksia terveydentilassa ja vaikeuksia tydssa 3. Ryhmajakso 29.9.2026 - 2.10.2026
suoriutumisessa.
« Oireet pahenevat tydssad, tyoterveyspalveluiden kaytto on MITEN HAET KIILA-KUNTOUTUSTA:
runsasta ja poissaoloja on runsaasti. Ota yhteytta tydterveyshuoltoosi ja keskustele lddkdrin kanssa
« TyOtehtaviin tai tydjarjestelyihin on tehty muutoksia tai tilanteestasi. Han kirjoittaa sinulle B-lddkarinlausunnon hakemista
niiden tarve on tunnistettu. varten. Toimita Kuntoutushakemus KU 101, Ammatillinen
« Tyopaikan ja/tai tyoterveyshuollon tuen mahdollisuudet on selvityslomake KU 200 (jonka tdytat yhdessa esihenkilon kanssa) ja
selvitetty, mutta toimenpiteilld ei ole voitu riittdvasti Ladkarin kirjoittama B-lausunto Kelaan PL 10, 00056 KELA tai Kelan
parantaa tydssa selviytymista. e-palvelun kautta viimeistaan 15.8.2025. Kun saat myonteisen
paatoksen Kelasta, Ruissalon kurssitoimisto ottaa sinuun yhteytta
PITUUS: puhelimitse ja sopii alkukartoituksen ajankohdat.
Kuntoutuskurssi sisaltda yhden avopaivan (mahdollista tehda
etdna), kolme ryhmadjaksoa, yksilollisen paatoskeskustelun LISATIETOJA ANTAA:
2 kk sisalla viimeisesta ryhmajaksosta ja yhteydenottoja ja Tiina Suro
tehtdvia ryhmajaksojen valilla. Koko kuntoutusprosessi kestaa palveluvastaava
noin 1-1,5 vuotta. palveluvastaava@ruissalo.fi
Pilvimaria Siltainsuu
PAIKKA: johtava eldkeasiantuntija ja tydkykykoordinaattori
Kuntoutuskeskus Ruissalo / pilvimaria.siltainsuu@merimieseldkekassa.fi
Ruissalon Kylpyla Ruissalon Puistotie 640, 20100 Turku +358 (0)10 633 9974



SUOMEN VESITIET

Vesitiepaiva 2025:

MILTA NAYTTAVAT

SUOMEN
vesineyhiey

MAAILMALLE?

TEKSTI SAANA LAMMINSIVU KUVAT SAANA LAMMINSIVU JA SEMINAARIN PUHUJAT

uomen Vesitiet ry:n puheenjohtaja
Staffan Herlin kertoo saapuneensa
Vesitiepdivaan 2025 matkalaukku
kainalossaan.

— Saavuin tdnne suoraan Tallinnasta. Tun-
neli on en&i lapion pistoa vaille -vaiheessa,
Herlin tarayttad seminaarin avauspuheen-
vuorossa.

Herlinin toteamus on paljon sanottu —
mutta hakellyttava. Kaikki yksityiskohdat, joi-
hin hin viittaa jaavat avoimiksi ja leijumaan.
Ollaanko Tallinnaan rakentamassa tunnelia?
Ketka ovat hankkeessa mukana? Onko
asiasta olemassa jo sopimuksia? Ja miksi
suuri yleiso ei ole tietoinen hankkeesta?

Suomen Vesitiet ry edistii ja kehittaa
Suomen vesililkkennetta ja sen toiminta-
edellytyksia osana koko maan kattavaa lii-
kenneverkkoa. Vesitieyhdistys edustaa eri
varustamoita ja teollisuuden sek logistii-
kan toimijoita Suomesta. Maakunnista mu-
kana on Kaakonkulma, eli Eteld-Karjalan
liitto.

Suomen Vesitieyhdistyksen
puheenjohtaja Staffan Herlin

16 MS //3-2025

Suomen Vesitiet ry:n toiminnanjohtajana
toimii Merja Salmi-Lindgren.

Vuosittain pidettavé Vesitiepéiva on foo-
rumi, jossa kdyddin lapi vesiteiden ajankoh-
taisasioita. Yhdistyksen toiminnanjohtaja
Merja Salmi-Lindgren kutsui kevain 2025
Vesitiepdivdidn hyvit puhujat.

Suomen tulevaisuuden

kansainviliset yhteydet

Sattumaa tai ei, Herlinin avauspuheenvuo-
ron jilkeen lavalle astelee Elinkeinoelamén
Keskusliitto EK:n johtava asiantuntija Tiina
Haapasalo. Hin kertoo, etti EK, Palta,
Rakennusteollisuus ja Destia ovat tehneet
yhdessi selvityksen, miltd ndyttavat Suo-
men tulevaisuuden kansainviliset yhteydet
maailmalle. Mitka ovat yritysten odotukset
kansainvilisen saavutettavuuden paranta-
miseksi?

Raportissa tarkastellut kansainviliset
yhteydet ovat: Kansainvilinen lentoliiken-
ne, Baltian kdytavd, Itdmeren sisdinen lii-
kenne, Lansi-Eurooppa ja Atlantti, Helsin-
ki-Tukholma—Késpenhamina,

vesitiet.org

det

Merenkurkku, Peramerenkaari ja Pohjoi-
nen Ruotsi ja Norja.

Selvityksen perusteella EK esitt4i toimia
lansiyhteyden parantamiseksi: Ouluun, Raa-
heen ja Rovaniemelle on saatava EU-raide-
leveys, Itdameren liikenne on turvattava ja
lentoliikenteesta on saatava kilpailukykyis-
ta. EK esittdd myos kiintedi liikenneyhteyt-
td, joka yhdistdisi Suomen ltimeren yli
manner-Eurooppaan.

Haapasalo heijastaa niytslle Suomen
kartan, johon on hahmoteltu kaksi silta- tai
tunnelivaihtoehtoa: toinen kulkee Vaasasta
Uumajaan ja toinen Helsingistd Tukhol-
maan. Helsingista Tallinnaan on linjattu pel-
kastdan tunneli.

— Kiinted lansiyhteys ei palvele pelkés-
tadn liikennettd ja taloutta, vaan se hyddyt-
tdd myos turvallisuutta ja huoltovarmuutta,
kalvossa mainostetaan.

Suomalaisen laivanrakentamisen parissa
tyouransa tehnyt Mikko Niini kysyy Haapa-
salolta, eiké EK luota merenkulun tarjoa-

Elinkeinoelimdn Keskusliitto EK:n
johtava asiantuntija Tiina Haapasalo



Tarkastellut
kansainviliset yhteydet

A. Kansainvalinen lentoliikenne
. Baltian kdytava

. Itameren sisdinen liikkenne

. Lansi-Eurooppa ja Atlantti
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Ehdotukset lansiyhteyksien
vahvistamiseksi

Hy

v Selvitys kiintedsta

Rovaniemelle

v Kilpailukykya ja kasvua
lentoliikenteeseen

@K palta KTz DESTIA

lilkkenneyhteydesta Itimeren ylitse

v' EU-raideleveys Ouluun, Raaheen ja

v Turvattu merililkenne Itimerelld

‘.'
Kansainviliset
lentoyhteydet 'x

miin palveluihin, kun se selvitt4a kiintedan
yhteyttd Suomesta manner-Eurooppaan?

EK:n johtava asiantuntija Tiina Haapasa-
lo vakuuttaa luottamusta l6ytyvan, mutta
EK ja kumppanit haluavat selvittaa talla het-
kelld kaikkia mahdollisia eri kuljetusvaihtoja
muuttuneen maailmantilanteen johdosta.
Haapasalon painottaa, etti raportissa esi-
tettyjd toimia, eli kiinteita yhteyksidkin, pitaa
saada edistettyd mahdollisimman pian —jo
talla hallituskaudella — tai heti seuraavalla.

— Hallituksen tulee kdynnistda selvitys,
jossa pureudutaan kolmeen kiintean yhtey-
den vaihtoehtoon: Helsinki—Tallinna, Hel-
sinki—Tukholma—Kébpenhamina ja Vaasa—
Uumaja, vahvistaa myds EK:n kalvo.

EK:n mielesti selvitystyo pitad aloittaa vi-
littdmasti ja kiintedn yhteyden toteutus tapah-
tuisi vaiheittain 2030 —2040 — 2050 kuluessa.

Merimies-lehti muistutti Vesitiepdivassa
EK:n johtavaa asiantuntijaa, Tiina Haapasa-

loa, kaapeleihin ja tunneleihin kohdistuvista
turvallisuuspoliittisista uhkista.

— Onko EK:n raportissa otettu huomioon
riskit, jotka kohdistuvat kaapeleihin, tunne-
leihin ja erilaisiin kiinteisiin yhteyksiin me-
ren ylitse? Milld investoinnit rahoitettaisiin?
Peter Vesterbackan kaavailevan Tallinnan
tunnelin rahoitus saapuisi Kiinasta.

Itimeren vesiliikenteen tulevaisuus,
uhat ja mahdollisuudet

Seuraava puhuja, Traficomin merenkulku-
johtaja Sanna Sonninen, kertoo, miten Iti-
merelld varaudutaan erilaisiin hdiricihin ja
parannetaan meriturvallisuutta. Suomen vi-
ranomaiset ottivat joulukuussa kiinni Coo-
kin saarten lipun alla purjehtineen Eagle
S-aluksen, jota epdiltiin kaapelirikosta. Ope-
raatiosta opittiin paljon, mutta tyésarkaa on
jaljells, joka vaatii useiden eri osa-alueiden
tarkastelua.

Venijin varjolaivasto on Itdmerelld edel-
leen ongelma. Alusliikenteen seurantaan on
panostettava. Turvallinen navigointi, eli alus-
ten reititys ja véylien hallinta parantavat me-
renkulun turvallisuutta. On huolehdittava
siitd, ettd alukset ovat merikelpoisia ja nou-
dattavat kansainvalisid standardeja. Alusten
omistajuus eli tiedonsaanti siitd, kuka on
aluksen todellinen omistaja seka vastuuva-
kuutukset vaativat nykyista tehokkaampia
toimia.

Merenkulkujohtaja Sanna Sonninen on
nostanut esityksessiin ylimmaiseksi koh-
daksi henkilsturvallisuuden ja hyvinvoin-
nin. Se sisdltdd miehiston terveyden ja
turvallisuuden, meripelastus- ja evakuointi-
menettelyt, psykologisen hyvinvoinnin ja tyo-
olosuhteet sekd miehiston koulutuksen ja pa-
tevyydet. Operatiiviseen turvallisuuteen
kuuluvat esimerkiksi alusten turvallinen ope-
rointi ja riskienhallinta seka miehistén tys-
ja lepoajat. Hititilanteisiin varaudutaan ja
harjoitellaan — myés uusiin uhkiin.

Miehistot otettava mukaan merenkulun
huoltovarmuuden kehitysty6hén
On hyvi huomata, ettd merenkulkujohtaja
Sanna Sonninen painottaa meriturvallisuu-
dessa erityisesti henkilstéturvallisuutta ja
hyvinvointia. Itdmeren kaytya turvallisuus-
poliittisesti epidvakaammaksi miehistoista
huolehtiminen ja heidan henkinen jaksami-
sensa sekd konkreettisen turvallisuuden pa-
rantaminen ovat meriturvallisuudessa kai-
kista tarkeimmat asiat, joihin viranomaisten
ja varustamoiden on nyt panostettava. Il-
man miehist64 laiva ei kulje minnekaan.
Miehistojen piirissa on nimittdin tehty
havainto, etti télla hetkelld Suomen meren-
kulun huoltovarmuutta kehitetdan huolto-
varmuuskeskuksen, viranomaisten ja varus-
tamoiden kesken, mutta miehist6ji ei ole

Traficomin merenkulkujohtaja
Sanna Sonninen »
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SUOMEN VESITIET

kutsuttu tyéryhmiin lainkaan mukaan. Vii-
me kidessi aluksen paallikks ja miehisté
vastaavat aluksen turvallisesta kuljettami-
sesta — ja Suomen tuonnin ja viennin kulje-
tuksista. Yksikaan alus ei kulje viranomaisen,
varustamon tai huoltovarmuuskeskuksen
voimin, vaan alusta kuljettaa ammattitaitoi-
nen miehists. Miehistéjen edustajat on otet-
tava tyéryhmiin mukaan.

Metsiteollisuus haalii
raakapuuta yhi kauempaa
Metsiteollisuuden logistiikkapaallikks Alina
Koskela esitteli Vesitiepdivdssa metséteolli-
suuden kuljetustarpeiden kehittymista.
Metsateollisuuden osuus Suomen tavara-
viennin arvosta on noin 16,8 prosenttia.
Vuonna 2024 metsiteollisuuden tuotteita
vietiin Suomesta 12,1 miljardilla eurolla.
Vuonna 2024 eniten vietiin kartonkia (3,3
miljardia), sitten puuteollisuuden tuotteita
(2,9 miljardia) seki kolmantena paperia (2,6
miljardia) ja neljas oli sellu (2,5 miljardia).
Metsiteollisuus tyéllistdd suoraan noin
38 400 henkil6i ja epdsuora tyéllisyysvaiku-
tus on jopa 82 800 ympéri Suomen.
Viestd vanhenee Suomessa ja maailmal-
la. Tulevaisuudessa tarvitaan enemmin hy-
gieniatuotteita ja tekstiileji, joiden kysynta
kasvaa. Pakkausmateriaalina puu ja siita
tehdyt johdannaiset korvaavat muovituot-
teita. Metsateollisuudessa on kasvupoten-
tiaalia, mutta se ei synny ilman tutkimusta
ja tuotekehitystd, johon Suomessa onneksi
panostetaan.

Puuta tuodaan meriteitse —

rautateitse ei endd yhtaan

Vuonna 2021 Vendjiltd tuotiin Suomeen
9,3 miljoonaa kuutiota puuta. Venijin
hyskkidyssodan seurauksena puuta hanki-
taan kotimaasta ja ldhialueiden maista, eni-

Metsdteollisuuden logistiikkapdidllikko
Alina Koskela
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ten Baltiasta ja Ruotsista. Puuta joudutaan
hankkimaan entisti kauempaa.

Pyéreda puutavaraa tuotiin vuonna 2024
reilu 2 miljoonaa tonnia merikuljetuksina ja
pieni siivu maantiekuljetuksina. Rautatiekul-
jetukset ovat loppuneet tidysin. Raakapuuta
tuodaan eniten Hamina-Kotkan satamaan —
parhaimmillaan vajaa 800 0oo tonnia vuo-
sineljanneksessa. Myés Rauma on merkitta-
vi raakapuun tuontisatama: Metsa Groupin
Rauman saha aloitti toimintansa 2022.

Metsiteollisuuden logistiikkapaillikko
Alina Koskelan mukaan ldhimerenkulun ja
rannikkokuljetusten kehitysnakymissa haas-
teena on aluskaluston saatavuus ja lastaus-
infra. Metsiteollisuus kantaa huolta myés
lahimerenkulun roolista, jos Itimeren lzhi-
liikenne hairiintyisi osittain.

Sisavesikuljetukset ja uitto
Metsiteollisuus on kotimaan vaylien suur-
kayttaja. Suomen sisalld kuljetetaan raa-
ka-ainetta, sivutuotteita ja tuotteita noin 8o
miljoonaa tonnia vuodessa. Yksityisteilta
lshtee jopa 4 000 puu- ja sivutuotekuljetus-
ta pdivdssa.

Suomen sisilla metsiteollisuuden haas-
teena on kuljettajapula ja tieverkoston huo-
nontunut kunto.

Tasta syystd useat yritykset ovat aloitta-
neet uiton kapasiteettipulaa helpottaak-
seen. Uitossa on potentiaalia, mutta haas-
teena vihiinen ja vanheneva aluskalusto,
miehistdn saatavuus ja riskit tiukkenevasta
EU-sddntelysta.

Hamina-Kotkan kuljetuksista

suurin osa ulkomaalaisella tonnistolla
Vesitiepaivissa Itameren liikennettd tandan
ja tulevaisuudessa luotasi Suomen Laiva-
meklareista hallituksen puheenjohtaja Tomi
Rautio. Suomen Laivameklarit (Shipbrokers
Finland) edustaa 40 Suomessa toimivaa yri-
tystd, jotka tarjoavat merikuljetuksia tai nii-
hin liittyvia palveluja. Yhdistyksen jasenyri-
tykset ovat agentteja, laivameklareita,
satamaoperaattoreita sekd suomalaisia ja ul-
komaisia varustamoja.

Noin 70 prosenttia Suomen merikulje-
tusten tarvitsemista aluskéynneistd teh-
daan ulkomaisella aluskapasiteetilla. Tonni-
madrissd eniten rahtia tuodaan Suomeen
Kilpilahteen 6ljyjalostamolle.

Hamina-Kotkan satama on tonnim&aris-
si Suomen suurin satama Helsingin rinnal-

la. Suomalaisten alusten osuus Hamina-
Kotkan rahdeista on dramaattisesti
pienempi kuin ulkomaalaisten: Vuonna
2024 suomalaiset alukset kuljettivat sieltd
noin 1 000 00O tonnia tavaraa ja ulkomaa-
laiset alukset loput 11 000 000 tonnia. Myés
Rauman sataman kuljetuksista (noin
4 000 000 tonnia) — jonne kuljetetaan pal-
jon esimerkiksi Metsiteollisuuden tuotteita
—kuljetukset hoidetaan ldhestulkoon tdysin
ulkomaalaisella tonnistolla.

Tarkasteltaessa eri tavaraluokkien kulje-
tuksia suomalaisilla ja ulkomaalaisilla aluk-
silla vuonna 2024 suomalaiset alukset kap-
paletavaraa ulkomaalaisia enemmin.
Muissa tuotteissa kuljetamme vihemmain.
Silmiin pistaa jalleen metsateollisuuden
tuotteista paperin ja kartongin, sellun ja raa-
kapuun isot kuljetusmaéarit ulkomaalaisella
tonnistolla. Kemikaaleja, lannoitteita ja vil-
jaa kuljetetaan enemmain vieraan valtion li-
pun alla olevilla aluksilla.

Vaylamaksuihin korotus

202j5 alussa

Suomen Laivameklarien mielesta vaylamak-
sujen korotus vuoden 2025 alussa heikentia
Suomen logistista kilpailukykya. Vaylamak-
su keratadn aluskohtaisesti Suomessa kay-
vilta aluksilta. Varustamot siirtavat taman
veroluonteisen maksun kuljetuksista asiak-
kailta perittaviin hintoihin.

— Nykyisessa muodossaan vaylamaksu-
laki vadristaa markkinoita ja estdd parhaan
mahdollisen merikuljetusten palveluntarjon-
nan suomalaiselle elinkeinoelimaille, Suo-
men Laivameklarien hallituksen puheenjoh-
taja Tomi Rautio toi Vesitiepdivdssa esiin.

Mikali vaylimaksusta ei syysta tai toises-
ta kuitenkaan haluta luopua, tulisi lain
rakennetta ja maksujen kohdentumista tar-
kastella erittiin kriittisesti. J

Suomen Laivameklarien hallituksen
puheenjohtaja Tomi Rautio



Taudista ei paase
kuin potemalla

MERIMIES: Minulla on mairiaikainen tydsopimus varustamon :
kanssa, joka paittyy kolmen viikon kuluttua. Sain pari viikkoa sitten :
tiedon, ettd olen vakavasti sairas ja péisin heti leikkaukseen. En ky- :
kene tyshén ehki kuukausiin. Kuinka pitkilts ajalta minulla on oikeus :
lakien ja tybehtosopimuksen mukaan sairausajan palkkaan? Mitéd teen :
sitten, kun palkanmaksu paittyy? Entd jos en endi koskaan saa :
. kuin sairausajan palkka.

merimiesldikirintodistusta?

LAKIMIES: Merityésopimuslain (756/2011) 2 luvun 10 §:n mukaan

kaansa eli sairausajan palkkaan. Aluksen paillikslla tima oikeus on

pituus tydehtosopimuksesta!

tyontekijalla on oikeus sairausajan palkkaa vastaavaan korvaukseen.

maisaika ei ole kulunut umpeen.

tyésopimukset ovat merenkulussa padsaants.

MERIMIES KYSYY, LAKIMIES VASTAA

Taydelld palkalla tarkoitetaan lain esitéiden mukaan mm. tys-
ehtosopimuksen mukaista palkkaa. Kaytanndssi sairausajalta
maksetaan siis takuupalkkaa tai tydsopimuksen mukaista koko-
naispalkkaa. Ulkomaanliikenteen matkustaja-alussopimuksissa on
palvelurahan osalta erityisia sairausaikaan liittyvia maarayksia.
Vastaava korvaus on mairiltdin sanamuodon mukaisesti sama

Nain ollen tyénantaja maksaa sinulle ensin 10 §:ssi tarkoitettua

sairausajan palkkaa tydsuhteesi paittymiseen asti ja sen jilkeen
tyontekijalls, joka on sairauden tai vamman vuoksi estynyt teke- :
misti tyotasn, on tydnteon estymisen ajalta oikeus tiyteen palk- :
© suorituksen tydnantajalta yhteensi 60 paivilti.
9o piiviltid (riippumatta liikennealueesta), muilla tyontekijsilla
ulkomaanliikenteessa enintaan 60 paivilta ja kotimaanliikenteessi
enintddn 30 paiviltd. Vastaavat mairaykset 16ytyvit myss ulko- :
maanliikenteen tydehtosopimuksista. Esimerkiksi jadnmurtajien, :
jotka operoivat perustehtdvissain kotimaanliikenteesss, tydehto- :
sopimuksen mukaan sairausajan palkkaa maksetaan kuten ulko- :
maanliikenteessa eli enintaan 6o paivalta. Varmista siis ajanjakson :
: menetykseen. Ty6nantajan palkanmaksuvelvollisuus ei edellytd

Saman lain ja saman luvun 11 §:n mukaan tilanteessa, jossa tyon- :
antaja on piaittianyt tydsopimuksen ja tyéntekija on tydsuhteen :
paittyessi kykenemiton tyshonsi sairauden tai vamman vuoksi,

11 §:n mukaista sairausajan palkkaa vastaavaa korvausta niin
monelta paivaltd kuin 60 paivastd on vield jiljell4. Saat siis maksu-

Tyénantajan sairausajan palkan ja korvauksen maksuvelvolli-
suuden piirista ei ole suljettu pois mitdcdn tykyvyttémyyden aiheut-
tavaa syytd, vaan kaikki sairaudet, hoitotoimenpiteet, loukkaan-
tumiset ja vammat niiden tapahtumapaikasta, diagnoosista tai
syntymissyysta riippumatta kuuluvat siihen. Ainoastaan se seikka,
ettd tyéntekijd on itse aiheuttanut tydkyvyttomyytensd tahallaan
tai torkealld huolimattomuudellaan, johtaa palkan ja korvauksen

eikd ole mitenkddn muutoinkaan sidottu siihen, onko tyéntekijilla
oikeutta saada sairausvakuutuslain mukaista paivdrahaa ko.
tydkyvyttémyyden perusteella tai siihen, voiko hén sairaudesta

: huolimatta viela joskus saada merimieslazkirintodistuksen tai
Edellytykseni tille on se, etti tydntekijalla olisi tydsuhteen jatkues- :
sa ollut oikeus saada sairausajan palkkaa eli tuo 60 piivan enim- :
© paattya kansallisten sdannosten mukaan vasta sitten, kun tyén-

Lain esitdissa tai oikeuskirjallisuudessa ei erikseen oteta kantaa :
siihen tilanteeseen, jossa tybsuhde pddttyy médrdaikaisuuden perus-
teella eikd tydnantajan nimenomaiseen piaitokseen irtisanoa tai :
purkaa tyésopimus. Tyésopimus, joka on miariaikainen tyénanta- :
jan aloitteesta, voidaan kuitenkin katsoa tyonantajan paattamaksi :
tyésopimukseksi. Tatd tulkintaa tukevat merityésopimuslain 2 :
luvun 2 §:n mukainen tasapuolisen kohtelun velvoite ja syrjimatts- :
myyden periaate. Saannésten ratio — huolenpito tyskyvyttémast :
tydntekijésti ja timin toimeentulosta — perustelee myds maara-
aikaisen tyontekijan oikeutta sairausajan palkkaa vastaavaan :
korvaukseen. My6skain meritydyleissopimuksessa, jossa midritel-
la4n tydnantajan huolenpitovelvollisuuden minimitaso, ei rajata :
madraaikaisia tydsopimuksia tydsuhteen paattymisen jalkeisen pal- : SANNALEENA KALLIO
kanmaksuvelvollisuuden ulkopuolelle. Maailmalla masriaikaiset :
: ollut mm. merimiesasiain neuvottelukunnan jésen

poikkeusluvan. Asia on itse asiassa juuri painvastoin: merityoyleis-
sopimuksen mukaan tyénantajan palkanmaksuvelvollisuus voi

tekijalla on oikeus rahallisiin etuuksiin sovellettavan sosiaaliturva-
lainsaadannén mukaisesti.

Mainitun 10 §:n neljannen momentin mukaan sairausajan palk-
kaa maksaneella tyénantajalla on oikeus saada tyontekijdlle sairaus-
vakuutuslain (1224/2004) mukaan kuuluva pdiviraha. Sama koskee
loogisesti myds sairausajan palkkaa vastaavaa korvausta. Toisin
sanoen, Kela maksaa sairauspdivarahaa jo silti ajalta, kun tyon-
antaja maksaa sinulle sairausajan palkkaa, mutta paivaraha suori-
tetaankin tyonantajalle kattamaan palkkakulua. Kun tyénantajan
maksuvelvollisuusaika paittyy, tulee sinun hakea ja huolehtia, ettd
sairauspiiviraha maksetaan suoraan sinulle. &

Kirjoittaja on meritydoikeuteen erikoistunut juristi ja
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SILTA- JATUNNELISELVITYKSET

Silta- ja tunnelihankkeiden kustannukset olisivat ’ ’
valtavat. Merenkulun infra ei vaadi yhteiskunnalta

mittavia sijoituksia. Kolmesta silta- ja tunnelihankkeesta
pitdisi tehdd laaja vaikutustenarviointi, jossa selvitetddn
huolella myds vaihtoehtoiset ratkaisut.

Totta vai toivetta:

Itamerenyli ja ali
kolmesta kohtaa

Suomen elinkeinoelaman mielesta Itameren turvallisuusuhat vaativat entista tiivimpaa yhteistyota
lannen kanssa. Ratkaisuksi esitetdaan kolmea miljardiluokan silta-tunneliyhteytta Itameren yli ja ali.

Onko ajatus tasta maailmasta, kun rahaa ja poliittista tahtoa ei lOydy edes tunnin junaan?
’ - i b ¥ S L .
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linkeinoeldméan keskusliitto (EK)
vaati kevailld julkaistussa raportis-
saan, ettd hallituksen pitaad kiyn-
nistad selvitys kolmesta kiinteasta
silta- ja tunnelireitista: Helsinki-Tallinna,
Helsinki-Turku-Tukholma ja Vaasa-Uumaja.

EK perustelee vaatimustaan taloudellisilla
ja sotilaallisilla motiiveilla. Muuttunut geo-
poliittinen tilanne ja Itdmeren turvallisuusu-
hat pakottavat Suomen tiiviimpain yhteis-
tyohon lannen kanssa.

— Turvallisuustilanteen heikentyminen
on jo konkretisoitunut Itimeren toistuvissa
tuhotoissd, EK:n toimitusjohtaja Jyrki
Hikiamies muistuttaa.

Jos EK:n unelma toteutuu, silld olisi isot
seuraukset merenkululle. Laivat menettai-
sivit matkustajia ja rahtia raiteille ja kumi-
pydrille. Silta- ja tunnelihankkeiden kustan-
nukset olisivat valtavat.

Suomen Varustamot ry:n toimitusjohtaja
Tiina Tuurnala kannattaa keskustelua Suo-
men kansainvilisestd asemasta, mutta
muistuttaa merenkulun olevan joustava ja
edullinen lilkennemuoto.

— Merenkulun infra ei vaadi yhteiskun-
nalta mittavia sijoituksia. Niistd kolmesta
silta- ja tunnelihankkeesta pitéisi tehdi laa-
ja vaikutustenarviointi, jossa selvitetddn

- Ministeriéssd tai virastossa

ei ole kdynnissa selvityksia
kiintedsta yhteydestd
Tukholmaan. Hanke olisi
erittdin haastava niin tunnelin
pituuden Kuin saariston
erityisten luontoarvojen takia,
liikenne- ja viestintdministerion
johtava asiantuntija Maria
Torttila sanoo.

huolella myss vaihtoehtoiset ratkaisut,
Tuurnala painottaa.

EK:n toimitusjohtaja Hikamiehen mu-
kaan ehdotuksissa puhutaan huomattavista
summista. Silti han vakuuttaa Ylen haastat-
telussa, ettd hankkeeseen on suhtauduttu
mydtamielisesti lilkenne- ja viestintdminis-
teridssa.

— Mité se kdytinnossi tarkoittaa, on vie-
I4 auki, Hikdmies arvuuttelee Ylelle.

Liikenne- ja viestintdministerion johtava
asiantuntija Maria Torttila laittaa jaita Ha-
kamiehen hattuun. Torttilan mielesta konk-
reettisissa padtoksissa pitdd muistaa "tasa-
painottaa taloutta ja ottaa huomioon
taloudellinen kantokyky”.

— Ministerién nakemys on, ett3 tilld het-
kella tirkeimmat kansainvilisid yhteyksid
kehittavit hankkeet ovat maayhteyksissi
Pohjois-Suomessa seki tietysti toimet me-
riliikenteen turvaamisessa ja jadnmurtajissa,
Torttila sanoo.

EK:n raportin mukaan hankkeita voitai-
siin padstd rakentamaan jo 2030-luvulla.
Kiireisin selvitys kohdistuisi Helsinki-Tur-
ku-Tukholma silta- ja tunnelihankkeeseen.

Turku — Tukholma

Elinkeinoelamin keskusliiton hoputtama
Helsinki-Turku-Tukholma-reitti alkaisi Tu-
rusta. [tdmeri ylitettiisiin ja alitettaisiin 170
kilometrin matkalta siltojen ja tunnelien
avulla.

Hankkeessa kaavaillaan raiteita Turusta
Vehmaan kautta Kustaviin ja sieltd syvem-
mille saaristoon. Ahvenanmaalla raiteet su-
keltaisivat Itimeren alittavaan tunneliin, jo-
ka veisi Ruotsiin.

Lilkenne- ja viestintaministeriéssa ei ai-
nakaan vield olla sytytty EK:n hoputukseen.

— Ministeriéssa tai virastossa ei ole kéyn-
nissd selvityksia kiintedsta yhteydesta Tuk-
holmaan. Hanke olisi erittdin haastava niin
tunnelin pituuden kuin saariston erityisten
luontoarvojen takia, johtava asiantuntija
Maria Torttila sanoo.

Kiintedn Turku-Tukholma-yhteyden on
katsottu tuovan eniten hyvia Turulle. Tur-

kulaisten pitkaaikaisen haaveen toteutumi-
sen myétd kaupungin elinkeinoeldama suun-
taisi entistd enemmin lanteen ja Turku ja
Tukholma muodostaisivat yhteisen tys- ja
asiointialueen.

Silta-junayhteyttd Turusta Tukholmaan
on verrattu Malmon ja Kéépenhaminan vi-
liseen 16 kilometri pitkdan silta- ja tunne-
lireittiin. Tarkkoja kustannuksia ei ole pys-
tytty laskemaan, mutta arviot liikkuvat
miljardeissa euroissa.

— Aikanaan Ruotsin ja Tanskan yhdisti-
vin sillan esittdminen tuntui utopistiselta.
Nyt sen vaikutukset ovat yksinomaan posi-
tiivisia. Siind mielessa namai ovat realistisia
hankkeita, Elinkeinoeldmain keskusliiton toi-
mitusjohtaja Jyrki Hikdmies vakuuttaa Ylen
haastattelussa.

Business Turku Oy:n asiakkuusvastaavan
ja merenkulkuun liittyvin elinkeinotoimin-
nan asiantuntijan Tapio Karvosen mielestd
kiintean Turku-Tukholma-reitin vaikutus
matkustaja- ja rahtiliikenteeseen riippuisi
rautatien kapasiteetista.

— Jos junassa ei olisi autovaunuja, juna-
yhteys kilpailisi matkustajapuolella vain
ilman omaa autoa liikkuvista reittimatkus-
tajista, joiden osuus matkustajista on varsin
pieni.

Tapio Karvosen mukaan junayhteyden
vaikutusta rahtiliikenteeseen on viela vaikea
arvioida.

— Suurin vaikutus sill olisi, jos junaan
voisi lastata esim. perdvaunuja. Nopeaa kul-
jetusta vaativat tavarantoimittajat olisi mer-
kittavin kohderyhma. Irtolastin kuljetuksiin
radalla ei olisi mitaan merkitysta.

Ajan hengen mukaan suuria ja kiistan-
alaisia hankkeita perustellaan usein huolto-
varmuuden takaamisella. Kiinteda yhteytt
Tukholmaan perustellaan myés sill4, ettd se
toisi uuden vaihtoehtoisen reitin Suomen ja
Ruotsin vilille.

— Kiinted yhteys on myés mahdollinen vi-
hamielisen iskun kohde. Merikuljetuksia on
helpompi siirtds ja hajauttaa tarpeen tullen
eri satamiin ja viylille, Tapio Karvonen
muistuttaa.

2025 -3 // MS 21



SILTA- JATUNNELISELVITYKSET

IN e

O A o i e e w
D ] \

- Kiinted yhtegs on my6s mahdollinen vihamielisen iskun kohde. Merikuljetuksia
on helpompi siirtdd ja hajauttaa tarpeen tullen eri satamiin ja vdglille, Business

Turku Oy:n merenkulun asiantuntija Tapio Karvonen muistuttaa.

Tallink Silja ei halua ottaa t4ssa vaihees-
sa kantaa Elinkeinoelimin keskusliiton
esiin nostamiin silta- tunnelihankkeisiin.

Vaasasta Uumajaan —

siltarumpu vai vakavasti otettava yhteys
Miljardien eurojen siltahanke on myés oiva
kohde siltarumpupolitiikalle. Vaasan vaali-
piirin oma poika, eurooppaministeri Joakim
Strand antoi vuosi sitten Ruotsin radion
haastattelussa ruusuisen kuvan kiintedsta
Vaasa-Uumaja-yhteydesta.

Ministeri Strand sanoi uskovansa sillan
olevan valmis vuoteen 2040 mennessi ja ra-
haa l6ytyvan monista eri lahteista. Vaylavi-
raston projektipéillikko Aimo Huhdanmaki
johtaa ryhmai, joka on selvittanyt Meren-
kurkun kiintein yhteyden tarvetta ja
toteutettavuutta.

— En nyt puhuisi siltarumpupolitiikasta,
mutta kiirettd pitad, jos sillan pitda valmis-
tua vuoteen 2040 mennessd. Sen sijaan
meidan selvitystyémme on loppusilausta
vaille valmis, Huhdanmaki sanoo.
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Vaasan ja Uumajan vilinen etdisyys on
noin 100 kilometris ja lauttamatka kestai
vajaa nelji tuntia.

Viyldvirasto on selvittinyt hallitusohjel-
maan perustuen Vaasa-Uumaja-yhteytti ja
esittad kiinteille reitille kahta pagvaihtoeh-
toa: joko maantieyhteys korkealla ja matalilla
silloilla tai matala silta ja kaksi 3,5 kilometrin
pituista tunnelia laivareittien alle Merenkur-
kun keskivaiheille.

— Siltavaihtoehdossa reitin alle jaa kaksi
merkittdvas laivavdylad, joita pitds kaventaa
sumpuksi 500 metria etelidn ja pohjoisen
suuntaan. Kapea viylad aiheuttaisi talvella
jdanmurto-ongelmia, mutta ne olisivat rat-
kaistavissa.

— Toisessa ratkaisussa tunneli korvaisi
korkean sillan, ja nidin laivavidylat sailyisivat
ennallaan. Tdma olisi samantyyppinen rat-
kaisu kuin Tanskan ja Saksan vilinen tunne-
liyhteys, Huhdanmaki sanoo.

Viylaviraston selvityksen mukaan Vaa-
san ja Uumajan kiintedn yhteyden tekniset
ongelmat ovat ratkaistavissa. Sen sijaan

Kuva: Vis Graphics
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hankkeen rahoitus ja kiintedn yhteyden ai-
heuttamat vahingot meren ekosysteemille
ovat vield tdysin avoimia.

— Reittien linjaukset menevat kummas-
sakin vaihtoehdossa Raippaluodon luoteis-
nurkkauksesta suorinta tietd Uumajan sa-
tamaan. Olemme pyrkineet kiertimiin
suojelualueet ja hakeneet matalimpia koh-
tia, Aimo Huhdanmaiki vakuuttaa.

Selvityksessd otetaan kantaa hankkeen
kustannuksiin. Julkisuudessa kiintedn yhtey-
den hinnaksi on arvioitu kolmesta viiteen
miljardia euroa. Edullisin vaihtoehto olisi
kumipyériliikenteelle tarkoitettu maantie
korkealla sillalla.

— Tosin tunnelivaihtoehto ei olisi kovin-
kaan paljon kalliimpi. Kummassakin tapauk-
sessa lilkennemadrit jaisivat sen verran
pieniksi, ettd yhteiskuntataloudellinen kan-
nattavuus jiisi alhaiseksi, projektipaallikks
Aimo Huhdanmiki sanoo.

Vaasan ja Uumajan vilisti lautaliikennet-
td operoiva Wasaline ei halua kommentoida
hanketta.




Tallinnan tunnelirintamalta

ei mitdan uutta

Suomen Vesitiet ry:n toimitusjohtaja Staffan
Herlin rikkoi Helsinki-Tallinna -tunnelin ym-
périlld vallinneen hiljaisuuden keviin Vesi-
tiepaivilld. Suoraan Tallinnasta paikalle tul-
leen Herlinin hammentiva viesti oli, ett3
"tunnelihanke on lapion pistoa vaille”.

— Kommentti oli tarkoitettu hieman sar-
kastiseksi, eli ettd suuren hypetyksen jal-
keen mitdidn ei kuitenkaan ole konkreetti-
sesti tapahtunut, Staffan Herlin muistelee
yllatyskommenttiaan.

Lainvoimaisessa Uusimaa-kaavassa seka
Helsingin ja Vantaan yleiskaavoissa Tallin-
na-tunnelin linjaus kulkee Helsinki-Vantaan
lentoasemalta Viroon Tallinnan Ulemisten
lentokentille. Sieltd on yhteys Rail Baltica-
rautatiehen.

Liikenne- ja viestintaministerion mu-
kaan tunneliyhteys ei nykyisessa turvalli-
suuspoliittisessa tilanteessa ole ajankoh-
tainen.

— On selvii, ettd tunnelihankkeen jat-
koselvittiminen edellyttai vahvaa poliittis-
ta tahtoa ja rahoituksen, suunnittelun ja
tarpeen arviointia lilkkenne- ja viestintami-
nisterion johtava asiantuntija Maria Torttila
$anoo.

Sen verran tahtoa on |8ytynyt, ettd Uu-
denmaan liitto jatkaa Helsinki-Tallinna-tun-
nelin selvitystd ja Viyldvirasto tutkii ju-
nalauttayhteyden kustannuksia.

Finnlinesin eldksitynyt kaupallinen joh-
taja Staffan Herlin muistuttaa, ettd Helsin-
ki-Tallinna-tunneli on kallis ja siksi vaikeasti
perusteltavissa. Vdestopohjat ovat pienet ja
tavaravirrat ohuet.

— Ajatus tunnelista ei kuitenkaan tule ka-
toamaan. Selvitysten jilkeen kysymys on
turvallisuus- ja talouspolitiikan kehitykses-
td, johon pitad l6ytyd Suomen ja Viron yh-
teinen niakemys, Herlin sanoo.

Viking Line suhtautuu rauhallisesti Tal-
linnan tunnelin kaavailuihin. Yhtién mieles-
td on hyvi, ettd kaikkia pitkdn tahtaimen
hankkeita tarkastellaan. Pelkoa oman bis-
neksen romahtamisesta ei ole.

— Rahdin ja matkustajien maéari riippuu
tdysin hinnoittelusta ja mille liikennemuo-
dolle tunneli avataan. Englannin kanaalissa
on edelleen laivaliikennettd, vaikka tunneli
on ollut olemassa jo useita vuosia, Viking
Linen kaupallinen johtaja Minna Tuorila
muistuttaa. &

Vaasa-Uumaja
silta tai tunneli
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¥

Helsinki-Tukholma
silta ja tunneli

Helsinki-Tallinna
tunneli
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KRIISI JA SOTATILA

NORJAN MERIOIKEUDEN ja sotaoikeuden professori Sigmund Simonsen ja Norjan sotaoikeuden tuomari
Arne Willy Dahl koostivat raportin The status of civilian ships and seagfarers in crisis and war - can civilian
and seafarers lawfully be attacked? Raportti (Legal opinion) julkaistiin 20.1.2025.

Norjan Merimies-Unionin
teettama selvitys
paljastaa ulkomaalaisten

merenkulkijoiden haastavan
oikeudellisen aseman

sotatilanteessa

Norjan Merimies-Unioni (NSU) teetti lainopillisen selvityksen Kauppa-alusten ja merenkulkijoiden

oikeudellisesta asemasta turvallisuuspoliittisessa kriisissa tai sotatilanteessé.Norjalaisilla aluksilla
tyoskentelee kymmenid tuhansia ulkomaalaisia merimiehia, joten Norjan Merimies-Unioni halusi
erityisesti tietdd, mika on heidan oikeudellinen asemansa sotatilantéessa. :

TEKSTI SAANA LAMMINSIVU KUVA SHUTTERSTOCK

orjalla on maailman viidenneksi

suurin kauppalaivasto arvossa

mitattuna. Vuoden 2024 alussa

sen arvo oli noin 1,500 miljardia
dollaria mukaan lukien risteilyalukset. Nor-
jan kauppalaivastoon kuului vuonna 2024
yhteensi 1 577 alusta.

Norjalaisilla aluksilla tyéskentelee noin
50 ooo merenkulkijaa, joista jopa 30 000 —
35 000 on ulkomaalaisia. Norjalaisilla aluk-
silla tydskentelevit merenkulkijat edustavat
noin 50 eri kansallisuutta.

Norjan kauppalaivasto

Norja on merkittivd merenkulkuvaltio. Nor-
jan nykyisen tonniston suuruus on luotu pit-
kalti Norjan kaksoisrekisterin (NIS) avulla,
joka perustettiin vuonna 1987 Bergenissi
taistelemaan mukavuuslippuja vastaan.
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Norjan lipun alla purjehti vuonna 2024
yhteensa 891 alusta.

Norjan kakkosrekisterin (NIS) alla pur-
jehti yhteensi 542 norjalaisomisteista alus-
ta ja 144 ulkomaalaisomisteista alusta. Ni-
mi alukset muodostavat yhdessa Norjan
kansainvilisen kaksoisrekisterin (NIS), jos-
sa oli yhteensa 686 kauppa-alusta vuonna
2024.

Kun lasketaan yhteen Norjan kansallinen
lippu ja Norjan kansainvilinen kaksoisrekis-
teri (NIS) norjalaisia kauppalaivoja oli yh-
teensd 1 577 kappaletta vuonna 2024, Nor-
jan tilastokeskuksen tilastot osoittavat.

Norjalaisilla aluksilla yli 30 coo
ulkomaalaista merenkulkijaa

Norjan Merimies-Unioni (Norsk Sjgmanns-
forbund) teetti Norjan merioikeuden ja
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sotaoikeuden professori Sigmund Simonse-
nilla ja Norjan sotaoikeuden tuomari Arne
Willy Dahlilla selvityksen, mika on norjalais-
ten kauppa-alusten ja merenkulkijoiden oi-
keudellinen asema kriisissi ja sotatilantees-
sa. Raportti julkaistiin alkuvuodesta 2025.
Raportti keskittyy padsdantoisesti
kauppa-alusten oikeudelliseen asemaan
riippuen siitd, onko kyseessa turvallisuus-
poliittinen kriisi vai sotatila. Selvityksessa
tarkastellaan lainopillisesti, voiko kauppa-
alus olla laillinen kohde hyskkaykselle2
Selvitys tarkastelee myos merenkulkijoiden
velvollisuutta tyéskennelld aluksella sota-
tilanteessa. Yhteenvetona yllamainituista
voi todeta, etti sotatilanteessa monet asiat
ovat melko veteen piirrettyji viivoja.
Selvitys  tarkasteli
yhtena ryhmana riippumatta siita kuuluvats:

merenkulkijoita .
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ko he kansalliseen vai ulkomaalaiseen mie-
histoon. Selvityksestd ilmeni kuitenkin
aiheellinen huoli ulkomaalaisten merimies-
ten oikeudellisesta asemasta sotatilanteessa.

Norjalaisilla aluksilla kymmenii tuhansia

4 “;;\_ ulkomaalaisia merenkulkijoita

' Norjan kansallisen lipun alla purjehtivilla
aluksilla tyoskentelee arvion mukaan noin
10 000 — 15000 merenkulkijaa ja NIS-rekis-
terin alla olevilla aluksilla jopa 30 ooo —
35 ooo merenkulkijaa.

Norjassa on kiytéssd sama lippuvaltio-
periaate kuin Suomessa, eli valtio voi ottaa
hallintaansa Norjan lipun alla purjehtivat
alukset riippumatta siitd missi pdin maail-
maa ne sotatilanteessa purjehtivat. Minka-
lainen oikeudellinen asema on tuolloin

~ norjalaisella aluksella tyoskentelevill4 ulko-

aalaisilla merenkulkijoilla?

Selvitys tuo esiin, ettd ulkomaalaisi
merenkulkijat voivat olla lojaaleja ja kuulia

sia omaa kotimaataan kohtaan. Taman
lisaksi heilla saattaa olla omaa kotivaltio-
taan kohtaan joillakin osin laillisia velvolli-

suuksia, joiden noudattamatta jattdmisesta
seurauksena saattaa olla tuomio. b |

Ulkomaalaisten merenkulkijoiden ty&s-
kentely norjalaisella aluksella saattaa niin
ollen muodostua haasteeksi, selvityksessa
todetaan. Norjan lipun alla — erityisesti
NIS-rekisteri — tyoskentelee kymmenia tu-
hansia ulkomaalaisia merenkulkijoita, joilla
ei ole Norjaan muuta sidetts kuin norjalai-
nen alus, jolla he tysskentelevat. Aluksella
noudatetaan Norjan lainsaddantoa.

Onko ulkomaalaisilla merenkulkijoilla vel-
vollisuus tyéskennelld norjalaisilla aluksilla
sotatilanteessa jdi jossain mairin raportin
tarkastelun ulkopuolelle. Oikeusoppineet ha-
luavat kuitenkin painottaa, ettd on hyvi pitad
mielessd, ettd vilttamattd kaikkien, jotka
tyoskentelevat aluksella pitéisi osallistua tys-
hon kriisi- tai sotatilanteessa. Tdma on

MAAILMAN KARKISIJOJA tonniston
arvossa mitattuna pitavat Kiina,
Kreikka, USA ja Japani. Viime
vuosina USA on noussut tilastoissa
suurten risteilyalustensa avuin ohi
Norjan ja Japanin. Jos risteilyalukset
jatettaisiin laskuista, Norja olisi

tilastoissa edelleen neljannella
sijalla. Norjan merenkulku-—

bisneksen padtulonlahteet ovat

off-shore ja LNG-/LPG-kaasut ja
kolmantena ro-ro-liikenne.

varsinkin tilanne niiden merenkulkijoiden
osalta, joiden kanssa Norja on tuolloin
konfliktissa. Taman seurauksena joidenkin
alusten miehistd tai osa siitd, jaa pois aluk-
selta ulkomaalaisessa satamassa, jolloin
Norjan viranomaisilla on viahidn mahdolli-
suuksia estda asia. Talloin alukseen on pal-
kattava uutta miehistod, jotta aluksella on
riittava miehisto.

Nortraship — yhdessi yossa

perustettu varustamo

Norjan suuri kauppalaivasto on mahdollista
nopeasti siirtad tai vuokrata kuljetuskayt-
té6n, jos saapuu turvallisuuspoliittinen kriisi
tai sota Norjaa tai Nato-maata kohtaan,
selvityksessi todetaan. Norjassa on edelleen
olemassa toisen maailmansodan aikaan pe-
rustettu Nortraship-yhtié. Saksa, eli Adolf
Hitler, hyokkisi Tanskaan ja Norjaan
9.4.1940. Norja perusti Norjan kansallisen
varustamon, Nortrashipin, josta tuli yhdessa
y6ssd maailman suurin varustamo tuhannel-
la aluksellaan ja 30 ooo merenkulkijallaan.
Toisen maailmansodan aikana niisti mene-
tettiin 500 alusta ja 4 ooo merenkulkijaa.
Norjan Merimies-Unionin teettimassé selvi-
tyksessd todetaan, ettd liittoutuneiden —
johon Norja kuului — voittoon merkittdvin
panoksen antoivat merenkulkijat. &
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UUDEN AJAN SILKKITIE

i Jinpingista ei ole kirjoitettu ela-
minkertoja, koska hin ei harras-

ta haastatteluja. Kiina Xi Jinpingin

aikakaudella -kirja on kokonai-
sesitys Kiinan kehityksesta kuluneen vuosi-
kymmenen aikana. Mitd voimme odottaa
tulevaisuudelta, jossa Kiinan merkitys kan-
sainvilisissd suhteissa globaalin talouden
pelurina kasvaa?

Xi Jinping Lempaalan metsdssa 1979
Vuonna 1979 Tsinghuasta vastavalmistunut
26-vuotias Xi Jinping seisoi metsiaukealla
Lempdildssi ja tarkasteli pirkanmaalaista
luonnonmaisemaa. Kiinalainen delegaatio
vieraili Suomessa. Suomalaiset luennoivat
kiinalaisille metsianhoidosta. Tuore kemian-
tekniikan insinééri Xi Jinping oli matkalla
mukana ja toimi varapaidministeri Geng
Biaon avustajana.

Vuonna 2017 Xi Jinping vieraili Suomessa
Kiinan presidenttina ja osallistui Suomen sa-
tavuotisjuhlaan. Xi totesi Suomen olleen yk-
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*  XiJinping
& Kiinan uusi
maailmanjarjestys

Yhdysvaltain presidentti Donald Trump on suurella
maailmalle tuttu kasvo. Millainen henkild on Kiinan
presidentti Xi Jinping, jonka on sanottu olevan
koko maailman vaikutusvaltaisin henkilo.

ARTIKKELI ON KOOTTU KIRJASTA: KIINA XI JINPINGIN AIKAKAUDELLA.
YHTEENVETO: SAANA LAMMINSIVU
KUVAT SHUTTERSTOCK, GETTY IMAGES JA REDDIT

si ensimmiisisti ldnsimaista, jotka tunnus-
tivat Kiinan kansantasavallan vuonna 1950.
Xin edellisestd Suomen vierailusta oli
40 vuotta. Han muisteli vuosikymmenen
takaista matkaansa, jolloin hin vakuuttui
suomalaisesta luonnosta ja modernista
taloudesta. "Minulla oli tuohon aikaan haave
siitd, ettd kiinalaiset voisivat saada parem-
man elimin”, Xin kerrotaan sanoneen.

Lapsuus

Xi Jinping syntyi 15. kesdkuuta 1953. (Mai-
nittakoon, ettd Donald Trump on syntynyt
14. kesdkuuta 1946.) Mao Zedong oli pe-
rustanut Kiinan kansantasavallan nelja
vuotta aikaisemmin, 1.10.1949. Kommunis-
mi nousi Kiinassa. Kiina tuki Neuvostoliiton
kanssa Pohjois-Korean Kim Il-sungin jouk-
koja Eteld-Korean armeijaa ja Yhdysvaltain
johtamia YK-joukkoja vastaan.

Xi vietti lapsuutensa ja nuoruutensa Pe-
kingissa. Xin isd, Xi Zhongxun, oli puhemies
Maon liheinen liittolainen. Isé kantoi kiitol-

lisuudenvelkaa Vi oka oli vapauttanut
hanet teloitetuksi™ tulemiselta Luoteis-
Kiinassa kommunistisen puolueen sisiisis-
s valtakamppailuissa. Xi Zhongxun toimi
Kiinan propagandaministerini Xin syntyes-
sd. Perhe asui Pekingissa.

Xin ollessa kuusivuotias hdnen isistdin
tuli varapaidministeri. Xi vietti aikaa muiden
kommunistijohtajien jilkeldisten kanssa.
Koulua hin kavi Haidianin kaupunginosas-
sa johtajien kehdoksi kutsutussa eliittikou-
lussa, joka oli suunnattu erityisesti sotilas-
johdon jilkikasvulle.

Xin tultua valtaan lapsuudenystiva Yu
Zhengsheng nousi Kiinan poliittisen konfe-
renssin puheenjohtajaksi. Varapaaministe-
riksi nousi toinen lapsuudenystivi, Liu He,
joka tunnetaan Kiinan "taloustsaarina” ja
vuonna 2018 alkaneen Kiinan ja Yhdysval-
tain vilisen kauppasodan neuvottelijana.
He jii elakkeelle vuonna 2023.

Xin nuoruus sai dramaattisen kaédnteen
Kiinan kulttuurivallankumouksen myéta.




Kiina Xi Jinpingin aikakaudella
-tietokirjan ovat kirjoittaneet
Ari-Joonas Pitkanen Turun
yliopiston Ita-Aasian tutkimus-
ja koulutuskeskuksesta, apulais-
professori Matti Puranen
Maanpuolustuskorkeakoulusta,
tuottaja Mika-Matti Taskinen
uutistoimisto STT:Lta ja
toimittaja Niko Vartiainen
Uudesta Jutusta.

Kiina
Xi Jinpingin
aikakaudella

Ari-Joonas Pitkinen

Matti Puranen

Mika-Matti Taskinen
teos Niko Vartiainen

Maailma on vasta nyt herannyt pohtimaan, kuka on Xi Jinping ja mika
on Kiina? Yle Areenassa on nahtavissa kaksi jaksoa sisaltava
dokumentti: Kiina, USA ja Xi Jinping. Dokumentista saa hyvat tiedot
Kiinan historiasta ja nykyisesta johtajasta Xi Jinpingista, joka voi olla
vallassa Kiinassa aina kuolemaansa saakka.

Vaikka Mao oli armahtanut hanen isansa
kuolemalta, tuli isisti nyt hylkis, koska ha-
nelld oli kytkéksia puhdistettuihin ihmisiin.
Isa-Xi sydstiin varapddministerin virasta ja
lahettiin tyoskenteleméaan traktoritehtaa-
seen Henanin maakuntaan Luoyangiin. Xin
perhe hajosi: myés hinen iitinsa joutui
eroon lapsistaan. Xin &iti, Qi Xin, ei kyen-
nyt tuomitsemaan miehensai rikoksia, min-
ki seurauksena hinet ldhetettiin pois Pe-
kingista tyocleirille seitsemaksi vuodeksi.

Karkoitus maaseudulle

Shaanxiin
Maon kulttuurivallankumouksessa miljoo-
nia — tai jopa kymmenia miljoonia — kiina-
laisia kuoli nélkaan, riistoon ja vakivaltaan.
Kiinassa luotiin kyttdamiseen ja kielimiseen
kannustava kulttuuri, jota "koneisto” toteut-
ti. Kiinassa toteutettiin maan oma sisdinen
holokausti, mutta asia ei ole ollut lansimai-
den tiedossa kuten Hitlerin ja Stalinin hir-
muteot.

Myés Xin isa pahoinpideltiin, ja sen mys-
td Xista tuli maalitaulu. Hin otti yhteen
kaduilla punakaartiosastojen kanssa ja
joutui tuomitsemaan oman isdnsa luokka-
vihollisena. Xi Jinping joutui julkisesti néy-
ryytetyksi tilaisuudessa, jossa hanen iitinsa
pakotettiin osallistumaan poikansa tuomit-
semiseen. Xin siskopuoli isdnsd aiemmasta
avioliitosta riisti itseltaan hengen punakaar-
tilaisten vainon kohteena.

Eliittikoulutaustansa vuoksi Xi lukeutui
koulutettuun ja kulttuurivallankumoukses-
sa vainottuun viesténosaan. Hanet karko-
tettiin Pekingin eliittipiireistd isansi syn-
nyinseudulle  Shaanxin ~ maakuntaan
Liangjiahen kylain. Kiinalaisesta runoudes-
ta kiinnostunut Xi — tuolloin 15-vuotias —
asui Shaanxissa luolassa kuten alueen muu
paikallisviests. Shaanxi on Kiinan kéyhim-
pid alueita. Luola-asunnossaan Xi luki kirjo-
ja, jotka ovat titd nykya esilla hinen mu-
seoksi muutetussa asunnossa.

Xi teki Shaanxissa seitsemin vuotta ras-
kasta ruumiillista pakkoty6ta ja yritti kerran
myds paeta Pekingiin takaisin, mutta yritys
epionistui. Mydhemmin Xin seitsemasti
vuodesta Shaanxissa on tullut tiivis osa Xi
Jinpingin henkilobrandia. Yhteyden koros-
taminen maaseudun ahkeriin, vaatimatto-
missa oloissa eldviin ihmisiin on kommu-
nistijohtajalle parempi valtti kuin Pekingin
eliittipiirit. "Yan'an on eliméni alkupiste”,
hin on todennut.

Vain puolueella on merkitysta
ja se on tie parempaan

Ei ole taysin selvaa, miksi Xi Jinping paatti
lahted seuraamaan isdnsai jalanjalkia kaiken
kulttuurivallankumouksessa kokemansa jal-
keen. Xin sisaruksista (yhteensi nelji lasta)
muut loivat uraa yrityspuolella. Talousme-
dia Bloomberg perkasi vuonna 2012 juurta
jaksain tuolloin varapresidenttind toimi-
neen Xin lahipiirin varallisuutta: paljastui
satojen miljoonien dollarien edesti varoja
muun muassa yritysomistuksien ja kiinteis-
téjen muodossa, joista suuri osa kuului Xin
siskolle, Qi Qiaoqiaolle, perheineen.

Yksi esitetty arvio, ettd kulttuurivallanku-
mous arpeutti Xitd niin paljon, ettd hén
omistautui kaaoksen ehkaisemiselle. Xi tun-
si vain yhden instituution, joka voisi taata
Kiinan vakauden: se oli kommunistinen
puolue. Niin hdn paatti, ettd hianesta tulisi
kommunistisen puolueen jisen keinolla
milla hyvansa. Taustansa takia Xiltd hylattiin
useita kertoja puolueen nuoriso-osaston ji-
senyys. Lopulta hin sai vuonna 1974 maa-
seutukomennuksen myé6té puolueen tays-
jasenyyden.

Deng ja "neljd modernisaatiota"
Mao Zedong kuoli 1976. Maon jljilta Kiina
oli sekasorrossa. Alkoi valtakamppailu ha-
nen seuraajastaan.

Johtajaksi nousi Deng Xiaoping, joka al-
koi elvyttad Kiinaa. Dengin uudistuspolitiik-
ka kiteytyi "neljaan modernisaatioon”, eli
maatalouteen, teollisuuteen, puolustuk-
seen ja tieteeseen seka teknologiaan. Kiinan
talousjarjestelmastd muovautui markkina-
vetoinen.

Xi Jinpingin isa sai asemansa takaisin
1978 Dengin noustua valtaan ja alkoi johtaa
muutosta Guandongin maakunnassa. Hin
esitteli Dengille suunnitelman maakunnan
keskeisten kaupunkien avaamisesta >
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ulkomaankaupalle. Erityistalousalueista en-
simmadinen perustettiin Hongkongin lihelld
sijaitsevaan Shenzeniin, jossa oli tuolloin
30 000 asukasta. Kaupunki on kasvanut ra-
jahdysmiisesti ja tdnd pdivani sielld on jo
vajaa 18 miljoonaa asukasta. Nykyisin kau-
punki toimii Kiinan innovaatio, teknologia-,
tekodly-, bioteknologia ja startup-yritysten
keskuksena.

Vuosikymmenet Kiinan maakunnissa
Xi Jinping oli paassyt nuoressa idss3, vain
26-vuotiaana, varapddministeri Geng Biaon
avustajaksi. Kolmen vuoden jilkeen han jatti
huipputyénsi ja lzhti pois Pekingin muka-
vuudenhaluisesta elamasta. Siirto oli laskel-
moitu, silld puolueen hierarkiassa historial-
lisesti ylimmaiksi ovat kurottaneet ne
virkamiehet, jotka ovat hakeutuneet urallaan
kayhille alueille haastaviin olosuhteisiin.

Ennen valtaannousuaan Xi Jinping tyos-
kenteli monta vuosikymmenta Kiinan maa-
kunnissa. Ensimmainen pysikki oli Hebein
maakunnassa, jossa hin alkoi hoitaa Zheng-
dingin piirikunnan kakkosvirkamiehen teh-
tdvad. Matkaa Pekingiin oli muutama sata
kilometrid, mutta henkinen etdisyys huo-
mattavasti pidempi. Moni kuvitteli Xin ka-
lastelevan vain ansiomerkkejs, mutta vuo-
det karaisivat Xitd sietimain Kiinan
maaseudun ankaraa elimaa —ja olihan hin
nuorena ollut Shaanxissa "pakkotyéssa”. Xi
ei aikonut luovuttaa.

Puoluejohto oli 1980-luvulla harmaantu-
nut ja alkoi selvitt4a riveistdan |6ytyvid nuo-
ren sukupolven lupauksia. Selvitysryhmai ta-
pasi Hebeissd nuoren Xi Jinpingin, jonka he
raportoivat ndyttivin tavalliselta, syévin
kansan kanttiineissa ja kulkevan tarkastus-
matkansa polkupyéralld. "Noyra, sitked ja
tarmokas”. Niin Xi paityi puolueen tuhan-
nen lupaavan johtajan listalle.

Kiinan itdrannikolla Fujianissa 17 vuotta
Hebeista Xi Jinping siirtyi komennukselle it4-
rannikolle Fujianin maakuntaan 17 vuodeksi.
Fujian oli tuolloin yksi Kiinan kéyhimmista
maakunnista. Alueella oli potentiaalia: Taiwa-
nin leveyksilli manner-Kiinan puolella sijait-
seva maakunta oli tunnettu suurista satamis-
taan. Sijaintinsa vuoksi se oli Dengin
avautumispolitiikan koelaboratorio.

Xin siirtyminen Fujianiin ei ollut sattu-
maa, vaan hinen isinsi petasi pojalleen va-
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rapormestarin paikan Xiamenin kaupungis-
ta, joka lukeutui Kiinan ensimmadisiin
erityistalousalueisiin. Nykypéaivin Shenzhen
on vahvasti isa-Xin luomus.

Avioliitto laulajatdhden kanssa
Vuonna 1987 )inping avioitui toista kertaa,
nyt laulajatihti Peng Liyuanin kanssa. Uusi
laulajavaimo oli vuosikymmenia parisuh-
teen tunnetumpi osapuoli. Pariskunnalla on
Mingze-niminen tytar. Xi keskittyi uraansa
maakunnassa ja vaimo kasvatti tytdrtd Pe-
kingissa kahdentuhannen kilometrin paas-
sd. Tytdr on saanut koulutuksen Harvardin
yliopistossa Yhdysvalloissa.

Tiananmenin veriloyly 1989

Kiinan kommunistisen puolueen paisihtee-
ri Hu Yaobang kuoli 1989 ja Kiinassa alettiin
vaatia vapaampaa lehdisto4, poliittisen mie-
lipiteen ilmaisua ja korruption kitkent4a.
Laajat joukot kokoontuivat Pekingiin vaati-
maan muutosta. Taivaallisen rauhan
aukiolla, eli Tiananmenissi, oli mielenosoi-
tuksia. Ne paattyivit 4. kesakuuta vapautus-
armeijan panssarivaunujen vydérymiseen
aukiolle, jotka avasivat tulen omia kansalai-
sia kohtaan. Arviot kuolleista liikkuvat
sadoista tuhansiin.

Protestimieliala levisi ympari Kiinaa. Xi
seurasi tapahtumien kehitysta huolestunee-
na. Ennen Tiananmenin verildylyd hin luen-
noi Fujianissa toimittajille mita demokraat-
tiset vapaudet voisivat tarkoittaa. Xi katsoi,
ettd "liiallinen” demokratia johtaisi pistee-
seen, jossa ihmiset kayttdisivit vapauttaan
tdysin itsekkadsti, jopa toisiaan vahingoit-
taen. Jinpingin mieleen nousivat kulttuuri-
vallankumouksen kauhut: "llman vakautta
ja yhtendisyyttd mika tahansa voi olla mah-
dollista.”

Korruption kitkentda
Fujianissa Xi aloitti ensimmiiset laajamit-
taiset korruptiotutkintansa paikallisen puo-
lueen jasenten asumisjérjestelyisti ja elin-
tavoista. Yksi korruptiotutkinta oli lahelld
paattad Xin uran: Fujianin "oma poika” Lai
Changxing oli luonut Yuanhua-nimisen yri-
tyksensd ympirille salakuljetusimpe-
riumin. Lain kerrotaan tuoneen 1990-luvul-
la jopa kuudesosan Kiinan kaikesta
tuontiéljystd. Xi Jinping kutsuttiin kuulta-
vaksi Pekingiin asiasta, mutta hin vakuut-

ti kuulijansa eikd ura tyssdnnyt Lain "6ljy-
skandaaliin”.

Vuonna 2002 Xi valmistui toidensa ohel-
la tohtoriksi ja siirtyi Fujianista vauraan
Zhejiangin puoluejohtoon. Zhejiangista on
toimivat maa- ja meriyhteydet Kiinan keskei-
siin kaupunkeihin. Maakunnassa sijaitsee
Shanghai ja Zhangzhou, joka on tullut tun-
neksi Jack Man Alibaba-verkkojitin kotikau-
punkina.

Kiina hyvaksyttiin WTO:n jaseneksi 2001.
Maan ripei talouskasvu repeytyi lahes hol-
tittomaksi. Zhejiang oli Xille osoitus siit,
mika uhkasi koko maata ja puoluetta: kau-
pankdynti ja raha olivat nousemassa suu-
rimman palvonnan kohteeksi yhteiskunnas-
sa. Kiinassa rehotti korruptio ja maahan
nousi kiinalaisia oligarkkeja.

Paluu Pekingiin
Vuonna 2007 Pekingin puoluekokouksessa

toiselle kaudelle paisihteerini jatkoi Hu Jin-
tao. Politbyroon viides jisen oli Xi Jinping.
Hin oli joukon ensimmainen, joka oli ikansa
puolesta sovelias tulemaan valituksi
seuraavassakin puoluekokouksessa. Xi oli
Zhenjiangissa toimiessaan pitanyt esilla
Hun lanseeraamaa tieteellisen kehityksen
konseptia. Xi oli varma ja vakaa johtaja,
mutta hinen kykynsi ja saavutuksensa ei-
vit olleet muista kandidaateista erityisen
poikkeavia. Xi oli kuitenkin ulkoisesti noyra.

Xi asetti koko tyburansa ajan puolueen
kehittamisen ja sita palvelevat ihmiset etu-
sijalle. Hin tiesi voivansa nousta vallan yti-
meen maakuntia kiertamalla.

Kenties juuri paan pitaminen alhaalla
nosti Xin paikalle, josta avautui tie korkeim-
malle huipulle asti.

Vuonna 2007 Xi Jinping nostettiin puo-
lueen politbyroon pysyviin komiteaan. Hin
oli tuolloin 54-vuotias ja vahva kandidaatti
Kiinan seuraavaksi johtajaksi. Tuolloin Kii-
naa johtava Hu Jintao oli osoittautunut hei-
koksi johtajaksi.

Valtaannousu vuonna 2012
Vuoden 2012 Pekingin puoluekokous valitsi
Xi Jinpingin puolueen paiasihteeriksi ja kes-
kussotilaskomission puhemieheksi. Puolue-
kokous nosti valtaan myés Xin lapsuuden-
toveri Yu Zhengshengin, jolle silytettiin
etnisten vahemmistdjen hallinta. Kulttuuri-
vallankumouksen ajoilta Xin tuntevasta
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Wang Qishanista leivottiin puolueen pela-
tyn kurinpitokomission johtaja. Valta keskit-
tyi.

Vuosi ennen valtaannousuaan Xi matka-
si delegaatioineen Singaporeen, josta he et-
sivit ratkaisuja Kiinan tulevaisuuden suun-
nalle. Kiinan talouskasvu oli hidastumaan
pdin, joten Kiina yrittdisi omaksua Singapo-
ren mallin, joka oli sekoitus autoritaarisia ja
demokraattisia elementteji.

Valtaan noustuaan Xi alkoi esitell3 uutta
ohjelmaansa ja keskeisii tavoitteitaan, eri-
toten "kiinalaista unelmaa”. Kiina palaisi
muinaisten dynastioiden kaltaiseen lois-
toon. Toinen Xin lanseeraama sisi- ja ulko-
politiikan retoriikan késite oli "Kiinan kan-
san suuri virkoaminen”.

Kiina on sivilisaatio, eli tuhansia vuosia
vanha kulttuuri, imperiumi ja dynastia. Lan-
simaiden on ymmarrettavd mika on sivilisaa-
tio tai olemme kiinalaisten kanssa tulevai-
suudessa heikoilla, toi esiin Ykkésaamussa
huhtikuussa 2025 tietokirjailija ja tutkija Tep-
po Turkki, joka on asunut pitkdan Aasiassa ja
tuntee hyvin Kiinan.

Talous ensin

Kevaiseen 2013 mennessa Xi Jinping oli na-
pannut kisiinsa padsihteerin, presidentin ja
asevoimien ylipaallikén tehtavat. Yleensa
ylipaallikkyys oli suotu vasta kuukausia po-
liittisten tittelien myontdmisen jalkeen. Kii-
nan presidentiksi hdnet valittiin 14. maalis-
kuuta 2013.

Marraskuussa Xi perusti johtoryhmain
"talousuudistusten kokonaisvaltaiselle sy-
ventidmiselle”, jonka johtoon han nimitti it-
sensi. Kiinan talouden uudistamisessa jul-
kisella omistajuudella ja valtionyhtiilla on
oltava vahva rooli. Kansakunnan on kuljet-
tava kohti "kohtuullista vaurautta”, valtiolli-
nen etu huomioiden.

Kokonaisvaltainen kurinpalautus
Korruption kitkentda tehostettiin. Vuonna
2014 Xi Jinping totesi: "Keskeinen ongelma
on se, ettd joiltakin ihmisilta puuttuvat arvot,
heilla ei ole kisitysta hyvisti eikd pahasta
eikd heidan kiytskselleen ole perustaa.”

2011 Lahi-idan "arabikevaasts” innostu-
neet aktivistit yrittivat herattaa protestimi-

elialaa useissa Kiinan suurkaupungeissa.
Kiinan etniset vahemmistét kapinoivat. Xin
luotsaamassa ajattelussa Kiinan ongelmat
juontuivat puolueen valta-aseman heiken-
tymisestd ja sen otteen kirpoamisesta. Han
varoitti puoluetta Neuvostoliiton romah-
duksen esimerkilla. Hanen mielestidin Neu-
vostoliiton kommunistinen puolue ei ollut
ottanut asevoimia komentoonsa eiki puut-
tunut korruptioon. Mihail Gorbatsov avasi
ovet lantisille vaikutuksille.

Hallinnon paallimmainen kysymys ol
kansallisen turvallisuuden ja yhteiskunnan
vakaus. Xin mielesti talous, kansainvilinen
ympirist6 ja ideologinen turvallisuus ovat
tiukasti linkitettyina toisiinsa, ja uhkat voivat
sateilla ulottuvuudesta toiseen. Kiinan on
luotava vahva turvallisuusjirjestelmi, joka
kykenee reagoimaan eri suunnista tuleviin
yllatyksiin.

Kiinan valtava sisidisen turvallisuuden ja
valvonnan koneisto paisui ja nieli vuonna
2011 jo enemmiin rahaa kuin Kansan vapau-
tusarmeija. Xi alkoi puhdistaa hallintoa ja
poliittisia vastustajia. Mao Zedongin >
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kaudella nihty "karpasten ja tiikerien” jahti
paikallistason virkamiehisti vallan huipulle
kdynnistyi uudelleen. Korruption nihtiin
turmelevan kansaa ja kansakunnan. Ulko-
mailla toteutettiin Operaatio Kettujahti vuo-
desta 2014 ldhtien.

Henkilokultti
Xi Jinpingin ympdrille alettiin luoda heti
vuonna 2012 henkilskulttia, jossa johtajasta
muodostuu kansanmies. Samalla hin on
sivistynyt. Alylla4n ja visiongarisella ajatte-
lullaan Xi Jinping johtaa Kiinaa kohti kirkas-

ta sosialistista tulevaisuutta.
Nationalistisen ajattelun rinnalla Xin re-
toriikkaan ilmestyi Kiinan perinteisen ajat-
telun piirteita: Kiinan tulee omaksua kung-
futselaisuuden parhaat opit ja jattdd muut
arvoonsa. Kungfutselaisuus korostaa sosi-
aalisia hierarkioita ja vanhempien — seki
varsinkin valtion johdon — kunnioittamista.

Alymystb ja kansalaisjirjestdt kontrolliin
Yliopistoista ja tutkimuslaitoksista on kit-
ketty vaarid vaikutteita, kuten lansimaisia
oppikirjoja. Liian avarakatseisia professorei-
ta on poistettu tehtévistadn. Vuodesta 2016
ldhtien yliopistoon palkattavilta on edelly-
tetty selvitys hakijan poliittisesta korrektiu-
desta.

Autoritaarisessa yhteiskunnassa
kolmannen sektorin, eli jirjestdjen ja
kansalaisyhteiskunnan, toiminta on rajallista.
Lansimaisen NGO-termin (non-govern-
mental-organization) sijaan Kiinassa kay-
tetddn jarjestoista nimitysta GONGO
(government-owned non-governmental
organization).

Kdytdnndssa Kiinassa jarjestétoiminnan
harjoittaminen on mahdotonta tai kiellettya.

Maailman suurin valvontakoneisto
Vallan keskittymisen mysta Xin puhdistuk-
set ovat menneet yha syvemmiille kiinalai-
seen valtioon. Aluksi hin "puhdisti” vain
vastustajiaan, nyt myos tukijoitaan, noste-
taan esiin Yle Areenassa nahtavilla olevassa
dokumentissa Kiina, USA ja Xi Jinping. Val-
lassaolon myota Xin otteet kiinalaisesta yh-
teiskunnasta ja ulkomaailmasta ovat ko-
ventuneet ja titd kaikkea hin hallitsee
kontrollilla.

Vuonna 2013 Xi ohijeisti, ettd median on
tuotettava positiivista uutisointia puolueen
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tueksi. Vuonna 2014 perustettiin kyberasioi-
den keskuskomitea, jonka johtajaksi han
asettui. Verkkovalvonnan keskeiseksi tycka-
luksi muodostui linsimaisten palveluiden
kdyton estaminen. Youtube, Facebook ja
Twitter oli estetty jo vuonna 2009 mm. Tii-
betin levottomuuksia koskevan materiaalin
takia. Vuonna 2014 estettiin Instagram ja
Whatsapp. Niiden paikan ottivat kiinalaiset
vastineet.

Kiinassa on sanottu olevan 600 miljoo-
naa valvontakameraa — mika on vain arvio.
Kameroita on kuitenkin yksi asukasta koh-
den ja ne jiljittavat maassa kaikki ihmisten
liikkeet: joka kadunkulmassa on kasvojen-
tunnistus ja digitunnistusta. Kamerat ku-
vaavat jokaisen auton: tielld kulkevista au-
toista otetaan minuutin vilein kuva.

Sosiaalinen luottoluokitus on kommu-
nistisen puolueen unelma ihmisista: aivan
kaikki, mitd ihmiset tekevat, paatyy digitaa-
liseen tietokonejirjestelmain. Tekoilylld ja
muilla tyévilineilld tiedetdin tarkalleen ih-
misen olinpaikka. Kiinan valvontakoneis-
toon verrattuna Georg Orwell on kuin kivi-
kaudelta.

Katse maailmalle: tase t6ihin
Valtionyhtiét olivat pitkdidn tunnustettu
Kiinassa keskeiseksi uudistuskohteeksi.
Vuonna 2012 niitd arvioitiin olevan Kiinas-
sa noin 150 0oo ja Xin uudistusohjelma
patisti niitd uudistumaan markkinakelpoi-
semmiksi.

Xi )inpingin aikakaudella Kiina laittoi
taseen téihin. Kiina olisi oltava vahva myés
maailmalla. Samalla Kiina pystyi purkamaan
valtionyhtididensi tuottamaa ylikapasiteet-
tia ulkomaille. Operaation ympirille muo-
dostettiin hanke, jonka Xi esitteli syksylla
2013 Kazakstanin pidkaupungissa Astanas-
sa nimella "silkkitien talousvyshyke”;
kyseessi olisi talouden kulkureitti Euraasian
mantereen lapi Tyyneltimerelti Atlantille.
Pian se sai jatkeekseen myos "merellisen
silkkitien” ja arktisen seka digitaalisen silk-
kitien. Hanke nimettiin kansainvilisesti
"One belt, one road”.

Satamia kiinalaisomistukseen
2010-luvun aikana Kiina hankki omistus-
osuuksia tai vuokrasopimuksia lukuisista
satamista ympari maailmaa. Euroopassa
Kreikassa Piraeuksen sataman Ateenasta.

Kiinan valtionyhtié Cosco hankki siihen sa-
tamaoperaattorin tunnukset 2008 ja myé-
hemmin osti sataman enemmistéosuuden.
Coscon tarinaa Kreikassa on pidetty lopulta
onnistuneena, silld sen alaisuudessa hei-
kosti kannattavasta satamasta on kuoriutu-
nut Euroopan neljanneksi vilkkain.

Pitkia vuokrasopimuksia Kiina on puo-
lestaan sopinut satamiin Pakistanissa, Ma-
lesiassa, Sri Lankalla, Myanmarissa ja Aus-
traliassa. Euroopassa kiinalaiset ovat
hankkineet osuuksia satamista muun muas-
sa Marseillessa, Bilbaossa, Antwerpenissa
ja Rotterdamissa.

Vuoteen 2017 mennessi Vy6 ja tie -hanke
oli saanut globaalin ulottuvuuden ja Kiinan
kanssa oli Kiinan median mukaan solminut
sopimuksia jo 125 valtiota. Kauppapolitiikan
lisaksi hanke on ollut Kiinan diplomaattinen
verkosto.

Yksinomaan Kazakstaniin on tehty 35
miljardin dollarin edesti rakennushankkei-
ta, mukaan lukien Khorgosin kuivasatama,
mista kontit jatkavat venildisen raidelevey-
den mukaisia kiskoja pitkin jopa Suomeen
saakka. (ennen Ukrainan sotaa). Kiina on
vienyt rautatiehankkeita myos Laosiin, Ma-
lesiaan, Thaimaahan ja Nigeriaan. Hank-
keen avulla rakennettiin rautatieyhteys Etio-
pian pdakaupunki Addis Abeban ja
Djiboutin vilille. Djiboutissa Kiina on kehit-
tdnyt myés omaa merivoimien tukikohtaan-
sa, myds maan satamia. Keniassa rakennet-
tiin rautatie Nairobista Mombasaan.

Kiina on toistuvasti korostanut, ettd Vyo
ja tie ei ole poliittinen hanke, vaan kyse on
yhteistyosti, joka tuottaa molemminpuolis-
ta hyétya eri maille. Yhdysvaltain presidentti
Donald Trumpin noustua valtaan ensimdista
kertaa 2017 Yhdysvaltain kauppapolitiikka al-
koi horjua, mika hyodytti Kiinaa. Kun Kiinan
valtionyhtiéssa ei ole onnistuttu tyopaikko-
jen jatalouskasvun turvaamisessa, on Vyé ja
tie -hanke ratkaisu lihettda tyévoimaa ja
tuotantoa ulkomaille. Lénsimaissa hanke on
nahty ylituotannon dumppauksena alle lan-
simaisten markkinahintojen.

Ympiirist ja teknologia
Saasteet ovat olleet suuri ongelma Kiinassa.
Vuonna 2013 Jinpingin valtaannousun jal-
keen Peking tayttyi sankasta savusumusta
("Pekingin ilma-apokalypsi”. Vuonna 2014
kansankongressi julisti "sodan saasteita




vastaan”. Xin ensimmiiselld kaudella pot-
kaistiin kdyntiin kokonaisvaltainen ympiris-
ténparantaminen. Xi Jinpingin valtaannou-
sun myéta Kiina on tehnyt huimia
parannuksia saasteiden viahentamisessi ja
on ympdristéteknologian kehittamisessa
maailman johtovaltioita.

Kiinalaiset teknologiayritykset olivat en-
nen 2010-lukua ldhinni elektroniikan sopi-
musvalmistajia ja kokoonpanijoita, nyt
maailman suurimpia alan yrityksia. Kiina
on pyrkinyt — ja onnistuukin todennaksi-
sesti olemaan — entista rilppumattomampi
muusta maailmasta esimerkiksi korkean
teknologian saralla. Keskeiseni osana on
vihentéi riippuvuutta ulkomaankaupasta
varsinkin ldnsinaapureiden kanssa ja vas-
taavasti lisata kotimaista kysyntda.

Hongkong, Macao ja Taiwan
Iso-Britannia suostui luovuttamaan Hong-
kongin takaisin Kiinalle vuonna 1997 niin
kutsutun "yksi maa, kaksi jdrjestelmas”
-mallin puitteissa. Kaksi vuotta myéhem-
min my6s Hongkongin vieressa Portugalin
siirtokuntana 1500-luvulta toiminut Macao
palautettiin Kiinalle samalla kaavalla.

Kiinassa oltiin varovaisen toiveikkaita
sen suhteen, etts vastaavat askelmerkit to-
teutuisivat Taiwanin kohdalla. Demokrati-
soituminen ja itsendisyysmielisyys ovat ol-

leet Taiwanin tarkein yhteiskunnallinen
kehityskulku viimeisten kolmen vuosikym-
menen aikana, ja tima on mutkistanut mah-
dollisuuksia Kiinan ja Taiwanin yhdistymi-
seen. Kiinan kommunistinen puolue vaittd3
Taiwanin olleen puolestaan erottamaton
osa Kiinaa muinaisista ajoista alkaen.

Yhdysvallat puolustaisi Taiwania Kiinan
hyokatessa. Saarelle maihinnousu on moni-
mutkaista ja vaarallista my6s siitd syyst4,
ettd 160 kilometrid levedan ja myrskyisan
Taiwaninsalmen ylitys ei kdy maihinnousui-
neen tuosta vaan. Taiwanilla on my6s omat,
hyvit ja kehittyneet asevoimat.

Sotavoimat ja alueelliset jannitteet
Kiinan ensimmadinen sotilastukikohta aloit-
ti toimintansa Afrikan sarvessa Djiboutissa
2017. Vaikka Kiina pysyi viitteessidin, ettd
kyseessd on logistinen tukikohta, oli tuki-
kohta vahvasti linnoitettu. 2021 Yhdysvallat
arvelivat Kiinan suunnittelevan seuraavia
sotilastukikohtiaan Kambodzaan, Arabiemi-
raatteihin tai useampaan Afrikan valtioon.
Kiina alkoi selvésti valmistautua globaaliin
toimintaan.

Vuonna 1998 macaolainen yritys osti Uk-
rainasta rapistuvan neuvostoaluksen, josta
oli tarkoitus tehdi "kelluva kasino”. Alus ei
kuitenkaan saapunut Macaoon vaan se
molskahti ulos Dalianin telakalta sotilas-

kdyttoon kunnostettuna vuonna 2012.
Aluksesta tuli ensimmiinen lentotukialus
Liaoning, josta saadun sotataidon avulla Kii-
na alkoi rakentaa itse seuraavia lentotuki-
aluksiaan. Kiinan toinen lentotukialus,
Shandong, laskettiin vesille 2017 ja kolmas
vuonna 2022. Neljdnnen on arvioitu olevan
ydinkayttéinen.

Niiden liséksi tiedustelulahteet epiile-
vat, ettd Kiina rakentaa parhaillaan uusia
lentotukialuksia Kiinan aavikolla.

Xi Jinpingin kaudella kdytt66n otettiin
myds uusia raskaan sarjan huoltoaluksia,
joiden tukemina Kiinan lentotukialusryhmat
voisivat teoriassa laajentaa toimintaansa
kaikille maailman merille. Kiinan merijalka-
vden mairi oli Xin toisella kaudella kohon-
nut 35 000 sotilaaseen. Huomionarvoista
kuitenkin on, ettid Kiinan alueelliset kysy-
mykset, Taiwan ja Etela-Kiinan meren kiis-
tat, sitovat yhi valtaosan Kiinan sotilaalli-
sesta voimasta lihialueelle.

Kiinan Eteld-Kiinan merelle pystyttamit
tekosaaret ovat valmistuneet. Piskuiset ve-
denalaiset riutat — joita pystytettiin ympé-
ristonsuojelemiseksi — ovat muuttuneet val-
taviksi tukikohdiksi, joillaon monikerroksisia
rakennuksia ja tutka-asemia.

Xin tavoitteena on, etti Kiina "maailman
ykkésluokan asevoima” vuosisadan puoli-
viliin mennessa. »
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Kiinalainen lohikisirme

Tuuli- ja aurinkoenergiakapasiteetti maail-
man suurin. Kiinassa on talld hetkell raken-
teilla yli 339 gigawatin suuren mittakaavan
tuuli- ja aurinkovoimaa. Se on enemmin
kuin mitd muissa maissa yhteensi on raken-
teilla, Yle uutisoi 11.7.2024.

Maailman suurin vesivoimala. Kiina aikoo
rakentaa maailman suurimman vesivoima-
lan Tiibetiin Yarlung Tsangpo -joelle. Vesi-
voimala tuottaa kolme kertaa enemmaén
sdhkdi kuin timin hetken isoin vesivoima-
la, Jangtse-joella sijaitseva Kolmen rotkon
pato, joka tuottaa vuodessa noin 84 te-
rawattituntia siahkdi. Tiibetin voimala tuot-
taisi siis noin 250 terawattituntia sihkoa
vuodessa. Vertailun vuoksi esimerkiksi Suo-
men Olkiluoto 3 -ydinvoimala tuottaa noin
12 terawattituntia sihkés vuodessa, Yle uu-
tisoi 27.12.2024.

Datakeskus merenpohjaan. Kiina rakentaa
ensimmaiisend maana isoa kaupallista data-
keskusta merenpohjaan. Eteld-Kiinan Hai-
nanin saaren edustalle 35 metrin syvyyteen
on asennettu ensimmdinen 1 300 tonnia

32  MS//3-2025

painava datakeskusmoduuli. Tavoitteena
on, ettid vuoteen 2025 mennessi keskus
koostuu sadasta moduulista, joilla on las-
kentatehoa yhteensa kuuden miljoonan tie-
tokoneen verran, Apu-lehti kertoo 9.1.2024.

Merenalainen avaruusasema. Kiina aikoo
rakentaa merenalaisen “avaruusaseman”
2 000 m syvyyteen — Majoittaa jopa 6 tut-
kijaa. Aseman on tarkoitus valmistua Ete-
l4-Kiinan merelle vuonna 2030, Tekniikka
Talous kertoi 17.2.2025.

Valvontajérjestelma Kuuhun. Kiina on julkis-
tanut suunnitelmansa rakentaa 600 miljoo-
nan kameran maanpaillistd jarjestelmai
vastaava valvontaverkko Kuuhun. Skynet-ni-
melld toimiva jirjestelmi suojelee Kiinaa ja
tarkkailee sielld vierailevia ulkomaalaisia,
Tekniikka & Talous uutisoi 5.3.2024.

Ydinvoimaa hurjalla vauhdilla. Maailman
ydinenergiajirjeston tilastojen mukaan
maailmassa on nyt rakenteilla 61 ydinreak-
toria, joista Kiinaan nousee 27. Maailmassa
on toiminnassa lihes 440 ydinreaktoria.
Eniten niitd on Yhdysvalloissa, 94 kappalet-
ta. Kiinassa on kidynnissi 55 reaktoria, mut-

ta uusien rakentamisessa ja suunnittelemi-
sessa Kiina on ylivoimainen ykkénen.
Yhdysvalloissa ei parhaillaan ole rakenteilla
yhtidin reaktoria, Suomen Kuvalehti kertoi
8.4.2024.

Neljds jadnmurtaja, nimeltdan Ji Di, on ra-
kenteilla Guangzhoun telakalla. Kiinalaisista
telakoista CSSC:n Guangzhoun telakka Ete-
lé-Kiinassa on erikoistunut rakentamaan
korkean jadluokan rahtialuksia ja jagnmur-
tajia, Navigator Magazine uutisoi 4.1.2024.

Erikoislaivat. Kiina on alkanut yllattien
rakentaa erikoislaivoja, jotka soveltuvat
asiantuntijan mukaan tdydellisesti maihin-
nousuun Taiwaniin. Asiasta kertoo meriso-
dankaynnin asiantuntija H.l. Sutton Naval
Newsin artikkelissa 10.1.2025.

Yli 100 m pitkat rampit: "Invaasioproomui-
hin” on rakenteilla Kantonissa yli 100 metrii
pitkid ramppeja, joiden sanotaan mahdol-
listavan esimerkiksi panssaroitujen sotilas-
ajoneuvojen siirtdmisen nopeasti rannalle.
Kalustoa verrattu Normandian maihinnou-
suun, The War Zone -julkaisu kertoo
13.1.2025.



Lentokentti keinotekoiselle saarelle. Saari
on kooltaan 20 km2. Kiina on ilmoittanut
kunnianhimoisesta infrahankkeesta, Dalia-
nin kaupungin edustalle rakennetaan man-
ner-Kiinan ensimmiinen keinotekoiselle
saarelle tuleva lentokenttd. Sen arvioitu
matkustajamaiiri tulee olemaan 8o miljoo-
naa vuodessa, Tekniikka & Talous kertoo
18.12.2024.

Tuomiopdivin bunkkeri, eli valtava sotilas-
tukikohta, on rakenteilla lhelle Pekingii, Fi-
nancial Times uutisoi alkuvuodesta 2025.
Yhdysvaltain tiedustelun mukaan tukikoh-
dasta on tulossa ainakin kymmenen kertaa
Pentagonin kokoinen ja on valmistuessaan
maailman suurin.

Salainen sotilastukikohta on tekeilld Tadzhi-
kistaniin, brittildinen The Telegraph kertoi
10.7.2024.

Uusien satelliittikuvien mukaan tukikoh-
ta rakentuu yli 3000 metriseen vuoristoon
vanhan neuvostotukikohdan jatkeeksi. The
Telegraphin mukaan tukikohtaa rakenne-
taan vastauksena Talibanien hallitseman Af-
ganistanin luomalle turvallisuusuhalle.

Vetypommi. Kiina vaittaa rajayttdneensa uu-
denlaisen 2 kg:n vetypommin. Yli 1 ooo °C
tulipallo kesti 15 kertaa pidempaan kuin
TNT-pommi ja laukaisi tuhoisan kemiallisen
ketjureaktion. Kiinalaisen tutkimusryhman
mukaan uudenlainen vetypommi ei kayti
lainkaan ydinaineita, Tekniikka & Talous uu-
tisoi 23.4.2025.

Kiinalaiset satamat maailmalla

Kiinan omistamia satamia maailmalla voit
tutkia suoraan netistd tyckalulla: Tracking
China’s Control of Overseas Ports, joka

|6ytyy osoitteesta: https://www.cfr.org/
tracker/china-overseas-ports

Yhdysvaltain ulkoministerién alaisuu-
dessa yllapidetty tydkalu ndyttda mihin sa-
tamiin Kiinalla on vaikutusta omistustensa
kautta. Kartasta nikyy my6s sataman omis-
tus, kiinalaisen pddoman maarai ja arvio sii-
td, voiko Kiina kayttds kyseista satamaa so-
tilaalliseen kayttodnsa.

Kiinalla on tilld hetkelld 129 satamaa
maailmalla kaikkialle paitsi Antarktiksella.
Kiinalla on enemmistéomistus 17 satamas-
sa. 14 satamaa on mahdollista kayttai soti-
laallisiin tarkoituksiin, Yhdysvallat arvioi.

Peru, Chancay. Kiina rakentaa syvidsataman
Peruun Chancayhin, josta muodostuu
meriyhteys Shanghaihin ja Eteld-Amerikan
muihin satamiin. Satamasta enemmistén
omistaa nyt Kiina, eli valtionyhtié Cosco.
Xi Jinping vieraili Perussa 15.11.2024, kun
uudesta satamasta uutisoitiin (mm. You-
tube).

Rautatiet

Algeria ja Marokko. Kiina on saanut vahvan
jalansijan suoraan Vilimeren taakse Poh-
jois-Afrikkaan. Kiinan rakentama valtatie ulot-
tuu Atlantilta Marokosta yli Pohjois-Afrikan
Algerian ja Tunisian rajalle, eli Valimereen.

Rautatie Saharaan. Kiina rakentaa 575 kilo-
metrid rautatietd Saharan aavikolle. Radan
varrelle rakennetaan peréti 40 asemaa. Rau-
tatie kulkee Algerian Gara Djebiletin rauta-
malmikaivokselta Dumiatin teollisuusalu-
eelle lahella Marokon rajaa, Kauppalehti
uutisoi 9.4.2024.

Gara Djebiletia pidetddn yhtend maail-
man suurimmista rautamalmiesiintymista.
Kaivoksen varannot arvioidaan noin kol-

meksi miljardiksi tonniksi. Kaivos avattiin
heindkuussa 2022 ja sen vuotuisen tuotan-
tokapasiteetin odotetaan olevan noin 2—3
miljoonaa tonnia vuoteen 2025 mennessa.
Kun rata valmistuu, kaivoksen tuotantoka-
pasiteetin odotetaan kasvavan periti 50 mil-
joonaan tonniin vuodessa vuoteen 2040
mennessa.

Vuoristovaltatie Marokosta Algerian rajalle.
Kiina sai valmiiksi rakennusteknisesti vaati-
van valtatien Marokosta Algeriaan vuoden
2023 lopussa. Vuoristossa kulkevalla valta-
tiells on mittaa kaikkineen 1216 kilometrii,
eli ldhes Suomen mitta. Tien rakentaminen
kesti 17 vuotta.

Djibouti-Etiopia. Aivan Suezin kanavan ete-
lapaassa sijaitsevan Djiboutista kulkee 756
kilometria pitkd rautatie Etiopian Addis
Abebaan, jonka on rakentanut Kiina.

Kenia. Keniassa kulkee 480 kilometrid pitka
rautatie suoraan Tyynenmeren rannikolta
Mombasasta sisdimaahan paakaupunki Nai-
robiin, jonka rakensi Kiina.

Nigeria. Kiina on rakentanut Keniaan suo-
raan Atlantin rannalla sijaitsevasta Lagosis-
ta rautatieta pala kerrallaan kohti Nigerian
sisdmaita. Lagos-lbadan 157 kilometrii pit-
ki rautatie otettiin kdyttéén vuonna 2021.
Seuraavaksi Kiina aikoo rakentaa 203 kilo-
metrid pitkdn rautatien Nigeriaan Kanosta
Kadunaan, Reuters uutisoi 8.1.2025.

Eteld-Amerikka: Kiina on saanut omistuk-
seensa Eteld-Amerikasta useita satamia ja
rakentanut myés sinne teiti ja muuta infraa.
Eteld-Amerikka on Afrikan ohella vahvasti
Kiinan intressissa, koska Tyynenmeren yli
on suora meriyhteys Eteld-Amerikasta Kii-
naan.
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Gazan sodan alettua liikenne Suezin kanavalla on
romahtanut. Afrikan eteliikdrjen kiertdminen lisiid
konttilaivojen matka-aikaa keskimdcrin kymmenelldi
pdivilld. Hitaammilla aluksilla matka-aika kasvaa
enemmidin. Alusten nopeuden lisidiminen kasvattaa
puolestaan politoaineenkulutusta.

SUEZ

Gazan sodan takia suurin 0sa Aasian ja Euroopan vadlisesta rahdista kiertaa
Afrikan eteldkarjen, vaikka Suezin kanava lyhentaisi matkaa tuntuvasti.
Kanavalla on ollut ongelmia aiemminkin. Esimerkiksi vuosina 1967-1975
se oli suljettuna Israelin ja arabimaiden sotien takia.

TEKSTI ARTO JOKELA KUVAT ARTO JOKELA, GETTY IMAGES JA SEIDI GUZEJEV




Valimeri
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Egypti
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liikenteeseen

« Vuonna 2024: Liikenne Suezin
kanavassa vaheni merkittavasti.
Esimerkiksi helmikuussa 2024
kanavan kautta kulki vain 26
konttialusta viikossa, mika oli
76,1 % vahemman kuin vuotta
aiemmin. Tama lasku heijastaa
alueen turvallisuustilanteen
vaikutuksia.

«Vuonna 2025: Liikenne on
edelleen vahentynyt, ja kanavan
kautta kulki kevaalla vain 32
alusta pdivassa, kun ennen kriisia
maara oli keskimaarin 75 alusta
PENEITR

» Normaalioloissa Suezin kanavan
kautta kulkee noin 12 prosenttia
maailmanlaajuisesta meritse
tapahtuvasta kaupasta.

Ldhde: Copilot ja Wikipedia

uezin kanava yhdistda Vilimeren

ja Punaisenmeren ja mahdollistaa

vesililkenteen Euroopasta Aasiaan

ilman Afrikan ymparipurjehdusta.
Kanava sijaitsee Egyptissa Siinain niemi-
maan linsipuolella. Kanavan rakentaminen
aloitettiin 165 vuotta sitten, 25. huhtikuuta
1859. Ensimmaiinen alus kanavassa kulki
17.2.1869 kanavan avajaisten yhteydessa.
Suezin kanava on avokanava, eiki siini ole
sulkuportteja.

Kanavan alkuperdinen pituus oli 162,2 ki-
lometrid. Myshemmin rakennetut pohjoiset
ja eteldiset lihestymiskanavat kasvattivat
sen kokonaispituuden 193,3 kilometriin.
Vuonna 2015 valmistui uudistus, joka mah-
dollisti lilkennsimisen molempiin suuntiin
samanaikaisesti.

Kolera tappoi rakentajia

Kanavan rakentamistdissa tyoskenteli 1,5
miljoonaa egyptilista. Heistd noin 8 pro-
senttia eli 125 000 kuoli téiden aikana. Ylei-
sin kuolinsyy oli kolera. Kanavan suunnit-
teli itdvaltalainen insinsori Alois Negrelli ja
rakennustéita johti ranskalainen Ferdinand
de Lesseps.

Kanavan omisti ja sen toiminnasta vas-
tasi aluksi kanavayhtié Compagnie univer-
selle du canal maritime de Suez. Se sai omis-
tusoikeuden kanavaan 99 vuodeksi. Vuonna
1875 Egyptin hallitus myi osuutensa kana-
vasta Iso-Britannialle. Britit siirtyivit suoje-
lemaan kanavaa vuonna 1882, ja vuonna
1888 Suezin kanava julistettiin Britannian
protektoraatiksi ja brittien armeijan joukko-
ja ldhetettiin vartioimaan sité.

Vuonna 1956 Egypti kansallisti kanavan.
Sita seurasi Suezin kriisi, jossa aiemmin ka-
navaa hallinneet Iso-Britannia ja Ranska
hyokkasivat Egyptiin tarkoituksenaan ottaa
kanava hallintaansa. Lisaksi Israel hyokkasi
Siinain niemimaalle ja miehitti sen. Sodan
seurauksena kanava oli suljettu kuukausia.
YK:n pdatoksen seurauksena kanavasta tuli
heindkuussa 1958 Egyptin ja Syyrian muo-
dostaman Yhdistyneen arabitasavallan
omaisuutta. Lyhyeksi jadnyt valtioliitto kes-
ti vuodet 1958—1961. Sen jilkeen kanava jai
Egyptin omistukseen. Vuonna 1962 Egypti
maksoi korvauksia kanavayhtién entisille
omistajille.

Vuonna 1967 kuuden péivin sota ja sitd
seuranneet tapahtumat, mm. Suezin kana-
vasota ja Jom kippur-sota, sulkivat kanavan

Apulaisprofessori Tomi Solakiven mukaan
hidastuneet kuljetukset ja kasvaneet
kuljetuskustannukset ovat heikentdnet .
suomalaisyritysten yritysten kilpailukykyd
muun muassa USA:n markkinoilla.

vuosiksi 1967-1975. Seuraava suurempi vas-
toinkdyminen tapahtui vasta maaliskuussa
2021, jolloin rahtialus Ever Given juuttui
kanavaan poikittain ja kanava oli suljettuna
lahes viikon. Ever Givenin arvioitiin pidatta-
neen sulun aikana 9,6 miljardin dollarin
edestd kauppatavaraa piivissi. Se vastasi
noin 400 miljoonan dollarin eli 3,3, miljoo-
nan tonnin edesta rahtia tunnissa.

Sota laskenut

liikenteen alle puolen

Suezin kanava on yksi maailman tirkeim-
mistd vesireiteistd. Merenkulun logistiikan
asiantuntija, apulaisprofessori Tomi Solakivi
Turun kauppakorkeakoulusta arvioi, ettd
normaalioloissa kanavan kautta kulkee noin
25 prosenttia maailman konttililkenteesté ja
reilut 10 prosenttia bulkkiliikenteesta.

Lokakuussa 2023 kdynnistynyt Gazan
sota vihensi huomattavasti liikenngintia
kanavassa. Sodan sytyttyd suuret varusta-
mot ja konttiyhtiét ohjasivat lilkennetta
Afrikan eteldpuolitse tai lopettivat liiken-
ndinnin Punaisenmeren ja Suezin kautta ko-
konaan. Syyni tahin olivat Jemenin huthi-
kapinallisten Punaisellamerella tekemat
iskut laivoihin. Iskut aloitettiin marraskuussa
2023 ja niilla pyritaan kapinallisten mukaan
painostamaan Israel aselepoon.

Tomi Solakivi arvioi, ettid liikenne on
kanavassa laskenut sodan seurauksena
ainakin 60 prosenttia.

Huthit ovat tehneet aluksiin yli sata iskua.
Niiden seurauksena kaksi alusta on uponnut,
useat vahingoittuneet ja ainakin nelja henki-
|64 menehtynyt. Lisdksi kolme alusta on
kaapattu. Solakivi toteaa, etti iskujen »
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Suezin kanava

on yksi maailman
tdarkeimmistad
vesireiteistad.

kohteiksi on joutunut paiasiassa Israeliin
kytkoksissi olevia, seki alueella huthien vas-
taisiin sotatoimiin osallistuneiden USA:n ja
Iso-Britannian aluksia. Sen sijaan kiinalaiset
ja veniliiset alukset ovat saaneet kulkea va-
paasti Punaisellamerell4. Tahan vaikuttaa ai-
nakin se, ettd Jemenin huthit ovat osa Iranin
tukemaa Yhdysvaltoja ja Israelia vastustavaa
ns. Vastarinnan akselia. Tosin vastoin Kiinal-
la antamaansa lupausta kapinalliset iskivat
marraskuussa 2024 kiinalaisten operoimaan
ja omistamaan 6ljytankkeriin.

USA on sotilaallisesti vahvasti lisna Pu-
naisellamerella. Se johtaa yli 20 maan liit-
toumaa, Operaatio Prosperity Guardiaa,
jonka tarkoitus on vastata huthien hyok-
kayksiin ja turvata laivaliikennetta. Toiseen,
suppeampaan liittoumaan, Poseidon Arche-
riin, kuuluu Yhdysvaltojen lisiksi mm.
Iso-Britannia, Bahrain, Australia ja Tanska.
Sen tavoitteena on heikentda huthien soti-
laallista voimaa hyskita alusten kimppuun.

Liittouman iskuissa Jemeniin on kuollut yli
100 ja loukkaantunut yli 300 ihmista.

Solakiven mukaan myés EU on lasna
alueella. Sen tarkoitus ei ole kuitenkaan
osallistua sotatoimiin, vaan turvata meren-
kulun vapautta.

Matka-aika kasvaa useita piivii
Solakiven mukaan Afrikan etelikirjessa
sijaitsevan Hyvéntoivonniemen kiertami-
nen lisaa konttilaivojen Euroopan ja Aasian
vilista matka-aikaa keskimaarin noin kym-
menelld paivilla. Hitaammilla aluksilla
matka-aika kasvaa enemman. Kasvavat lo-
gistiikkakustannukset nostavat tuotteiden
loppuhintoja. Polttoaine- ja miehistokulu-
jen lisdksi hintoja nostavat muun muassa
konttien ja alusten lisddntynyt kysynta. Esi-
merkiksi konttirahdeissa seuraa piikki aina
huthien iskujen jalkeen.

Myés toimitusketjut ovat monimutkais-
tuneet ja toimitusajat kasvaneet, mika sekin
heijastuu tuotteiden loppuhinnoissa. Egyp-
tille kanavan liikenteen hiljeneminen on
tiennyt tuntuvia taloudellisia menetyksis,
joiden tuntuvuutta lisdéd 2015 valmistuneen
kanavan uudistuksen kustannukset ja siihen
liittyneet odotukset. llmastokriisiin ei alus-
ten lisaantyneelld polttoaineenkulutuksella
Solakiven mukaan ole varsinaista merkitys-
td. Kansainviliseen merenkulkujirjestén
IMO:n mukaan meriliikenteen osuus kasvi-
huonepiistdistd on 2,5-3 prosenttia. Afri-

kan kiertiminen lisda polttoaineen kulutus-
ta karkeasti arvioiden 40 prosenttia.

— Afrikan kiertimisen aiheuttama polt-
toaineenkulutuksen lisdys on kuitenkin niin
pieni, ettei silla ole kdytannéssa mitadn vai-
kutusta ilmastokriisiin, sanoo Solakivi.

Kuljetuskapasiteettinsa ja hintansa vuok-
si merikuljetuksia on vaikea korvata.

— Lentorahdeissa vastaan tulevat hinta ja
kuljetuskapasiteetti. My6skaan junista ei lai-
vojen korvaajaksi, etenkddn nyt, kun
Trans-Siperian rata on kdytinndssi poissa
kaytostd, sanoo Solakivi.

Miten timé vaikuttaa Suomeen?
Suomalaiselle kuluttajalle kasvaneet kulje-
tuskustannukset nikyvit tuotteiden hin-
noissa. Suomen tuonti Aasiasta on noin 17
prosentin ja vienti Aasiaan noin 15 prosentin
luokkaa. Aasiasta tuodaan muun muassa
sihko- ja elektroniikkalaitteita, joita tarvi-
taan Suomessa valmistettavissa koneissa ja
laitteissa.

Solakiven mukaan hidastuneet kuljetukset
ja kasvaneet kuljetuskustannukset ovat hei-
kentanet suomalaisyritysten yritysten kilpailu-
kykya esimerkiksi USA:n markkinoilla verrat-
tuna yrityksiin, joiden kuljetuksiin Suezin
kriisi ei vaikuta. Sama vaikutus on kiintien
my6s suomalaisella viennilld Aasiaan.

Suomalaisia merimiehia Solakivi ei usko
olevan kovin monta Punaisenmeren ja
Suezin alueella. -




Valimatkataulukko

TOKIO -
ROTTERDAM

Suez
11 509 merimailia

Hyvantoivonniemi
14 073 merimailia

Rotterdam

Tokio S33sto

3 315 merimailia

-23%

11509 merimailia

14 073 merimailia

COLOMBO -
NEW YORK

Suez
8 281 merimailia

Hyvantoivonniemi
14 073 merimailia

New York

Saasto
5473 merimailia

-39 %

8281 merimailia

Colombo
14 073 merimailia

RAS TANURA
(SAUDI-ARABIA) -
ROTTERDAM

Suez
6 436 merimailia

Hyvantoivonniemi
11 196 merimailia

Rotterdam

Saasto
4 733 merimailia

-42 %

Ras Tanura

6436
merimailia

11196
merimailia
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~Arska kaivertaa esiin
PINNANALAISEN
MAAILMAN

Elamme aikaa, joka on taynna kummituksia. Pahat ovat tekeytyneet pyhiksi ja esittdvat pelastavansa
maailman. Naamiot on riisuttu. Vai onko? Arska raaputtaa lasin pintaa ja kaivertaa esiin ihmismielen

uosaaren satamassa on aurinkoi-

nen keviataamu ennen paisidista.

Finnlinesin M/s Finnbreeze ruu-

masta aukeaa ovi korjausmies
Timo Heinon, alias Arskan, pyhikkson,
joka loksauttaa suun auki. Pyhai ei tarvitse
matkustaa etsimiin Vatikaaniin saakka,
vaan se tuijottaa sinua nyt suoraan silmas-
td silméain: paakallonaamainen paavi nos-
taa sormeaan kohti katsojaa. Vieressi sei-
sovat kasvottomat, tummahuppuiset
kardinaalit.

— Paavi alkaa olla vanhassa idss3, joten
hanen seuraajaansa on alettava pohtia,
taiteilija ja nakija Arska on aikaansa edelld
ja kaivertanut lasiin toisen paavin, eli
Ghost-bandin hahmot.

Kello lyé ja aika koittaa. Ei kulu kuin kol-
me kongin kumausta paisigiseen, kun saa-
puu tieto, ettd paavi Franciscus on kuollut.
Jdédamme odottamaan piipusta nousevaa
savumerkkia.

Tyyni pinta, alla myllertaa

Taiteilijan on uskallettava katsoa asioita pin-
taa syvemmille. Arska istuu lasitéidensd
adrella kuin Reidar Sarestoniemi ikaan. Ars-
kan kappelissa on rauhallinen tunnelma.
Lasikaiverrukset puhuvat.
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salat seka pinnanalaisen maailman.

TEKSTI JA KUVAT SAANA LAMMINSIVU

— Lasi ei ole sarkymaton, eikd ihmisen
mieli. Vaimoni tyoskentelee' mielisairaan-
hoitajana ja olen kaivertanut mustekalan
hianen tydhuoneeseensa: masentuneen ih-
misen mielestd nakyy pinnan ylle vain pieni
osa. Pinnan alla nakymattémissa kay suuri
myllerrys, jota muiden on vaikea havaita.

Suuria ja vakavia teemoja, joiden kisit-
tely vaatii myés huumoria. Arskan kaiverta-
man mustekalan pdéstd osa nousee meres-
td yloés kuin saari: varo rantautumista!
Suurimmat kalmarit voivat kasvaa jopa 12-14
metrisiksi ja painaa 500 kiloa. P4ddosa osa
jattilaistursaan hermosoluista sijaitsee sen
lonkeroissa, jotka pystyvit tekemaan itse-
ndisia paatoksia ja toimimaan keskeniin
yhteistyossa.

— Siindgpa muuten alykas kaveri!

Mustekalan dlykkyyden on arvioitu ole-
van 2-vuotiaan lapsen tasolla: lasipurkin
kierrekannen avaaminen ei ole mustekalalle
lainkaan mahdoton tehtava. Arskan vers-
taalla ei ndy toistaiseksi avustajana jattilais-
kalmaria, mutta vanhaan jaakaappi-pakas-
timen lasilevyyn on ilmestynyt toisen,
karvaisemman otuksen, himihikin kuva.

—Tarantellan ja viikatemiehen tein tilaus-
tdina hamaikkiterraarion seiniksi, Arska esit-
telee.

Teokset tehddin
kierratysmateriaalille
Kaikki teokset on tehty kierratysmateriaalille.

— Olen keriillyt vanhoja jaakaappi-pakas-
timen hyllyja ja pesukoneen luukkuja. Osa
toista on tehty lasisiin kaapinoviin — mita
mistakin on saanut haalittua.

Lasiin kaivertamisen Arska aloitti pari
vuotta sitten.

— Kaiversin vaimolle haipaivilahjaksi
lukon, josta keksin siirtyd kokeilemaan lasi-
kaivertamista. Tein kokeeksi parit juoma-
lasit, joista siirryin lautasiin ja sen jalkeen
lasilevyihin.

Lasi on lujaa, mutta helposti sarkyvaa
materiaalia. Kaivertaminen tapahtuu tas-
kuun sopivalla dremell-kaivertimella.

— Laivallakin pystyy kaivertamaan, mutta
t4alla on muita toité eika ole aikaa taiteiluille.
Kaiverran padpainotteisesti kotona Ha-
meenlinnassa. Yhteen tyéhén kuluu noin
pari-kolmisen viikkoa.

Lasitaiteen uusi tuleminen

Lasitaide sopii esille kotien lisaksi julkisiin
tiloihin ja tekee vahvasti uutta tuloaan.
Nayttdvan teoksen saa aikaan esimerkiksi
suuresta lasiovesta, johon kaiverrettu teos
valaistaan. Arskan kidenjilki taipuu mo-



neen eri tyyliin aina galleriateoksesta eloku-
vajulisteeseen kuin manga-sarjakuvaan.

— Tassé on tilaustyona tehty Dragon Ball
Z -hahmo.

Arskan omat lapset ovat dinosaurus-idssé,
joita niitakin seikkailee muutamissa toissa.

— Itse piddn ndistd naishahmoista, pur-
simies esittelee paria naissoturia — ja kun-
non pyssyt pitai tietysti olla.

Pyhai ja groteskia, sopivasti hulluutta:
Mad Max -seireenit, Hellriserista tuttu Pin-
head ja pesukoneen luukku, johon on kaiver-
rettu Apinoiden planeetan logo, sulkeutuu.

Kuukulkijalla maalaushommiin

— Nyt on lihdettavd hommiin, eli ruosteen-
ajoon ja maalaukseen, Arska kaivaa tyépa-
rinsa Teemu Salosen kanssa esille hieman
suurempia kaivertimia, eli naulakoneen ja
rillakin.

Ruumassa parkissa odottaa "kuukulkija”,
jonka kyydissi Arska ja harjoittelija Teemu
Salonen nousevat kohti korkeuksia. Kotkan
poika Salonen on ensimmadisté viikkoaan
laivalla tydharjoittelussa ja tuntee olevansa
oikeassa paikassa.

— Porukka on oikein hyvin hitsautunut
kiinni ja taalla on mukavia skonareiti. Ei ole
mitdédn narisemista, Salonen toteaa vilpit-
tédmasti.

Aiemmin maapuolella eriniisissa raken-
nustdissd tyoskennellyt Salonen on Arskan
lailla kdsistaan hyvin kiteva. Saloselta suju-
vat erityisesti metallityét ja onpa hin suun-
nitellut oman tatuointinsakin, han nayttaa
kasivarttaan. Selvdd merimiesainesta siis!

— Olen Kotkan merikoulusta niin niin sa-
nottua erikoiserdd, kun varustamoiden pi-
tdisi saada nopeasti lisdd uutta tyévoimaa
valmistumaan koulusta. Aloitin merenkou-
lun opinnot tammikuun 7. péiva. Nyt olisi
edessd 120 piivdd harjoittelua, jotta saisin
puolimatruusi yt-paperit kiteen ja paisisin
merille taihin. $

Haluatko muistaa ystava3,
tehda itsellesi taulun tai
varustamolle/laivaan uniikin
lasityon?

Arska on tehnyt muutamia tilaustoita
ja ottaa vastaan mielelldadn vastaan
uusia tilauksia.

Yhteydenotot:
timo.h7@gmail.com/ p. 0400 436 632

E;T\\j? 3
Gy {;9)rﬁ w2l
5 P

Korjausmies Timo Heino
Ja harjoittelija Teemu
Salonen ovat kummatkin
kdsistdidin kdtevid.
Salosta kiinnostaa
erityisesti metallityét.
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KASSA

Ndin haet ansiopdivarahaa
1.

lImoittaudu viimeistdadn ensimmdisena
tyéttdmyys- tai lomautuspdivand tyotto-
mdksi tydnhakijaksi Tydémarkkinatorilla.

. Tyta ansiopdivérahahakemus

A-kassan eAsioinnissa hakemusjakson
pdaatyttyd.

. Tarkista, ettd sinulla on kaikki tarvittavat

liitteet pdivarahahakemukseen.

. Ldheta ansiopdivarahahakemus

liitteineen.

. Toimita mahdollisesti pyydetyt

lisGselvitykset ja puuttuvat liitteet.

Jos et voi kéyttds eAsiointia, niin ohjeet
tdhan tilanteeseen I6ytyvét sivulta:

a-kassa.fi/easioinnin-vinkit/

Du hittar och
ansokningsinstruktioner frdn
var webbsida.

Du kan kontrollera behand-
lingssituationen och svarstiden
forinkommande E-tjdnstens
meddelanden i sammanhang
med behandlingssituationen.

Om du inte kan anvédnda E-tjdnsten hittar du

instruktionerna fér denna situation pa sidan:
a-kassa.fi/sv/etjansten-tips/

Monta tyotd, monta alaa — yksi tyottémyyskassa!

Mdnga jobb, mdnga branscher — en arbetsléshetskassa!

A-kassa.fi

Seuraa meitd somessa
F6lj oss pd some

@AvoinKassa

ja tarkemmat
hakuohjeet |16yddt verkko-
sivuiltamme.

Hakemusten ja eAsiointiin
saapuvien viestien vastaus-
ajan voit tarkistaa pdivaraha-
hakemusten kdsittelytilanteen
yhteydestd.

S& har séker du dagpenning

. Anmal dig som arbetslés arbetssé-

kande pd Jobbmarknadens e-tjénst
senast férsta dagen av arbetsléshet
eller permittering.

. Fylli ansékan via A-kassans E-tjdnst

efter avslutad ansékningsperiod.

. Kontrollera att du har alla behdvliga

bilagor fér ansékan om dagpenning.

. Skicka ansékan om dagpenning med

bilagor.

. Leverera eventuella begdrda tilldggs-

utredningar och bilagor som fattas.

Avoin tyottdémyyskassa /
Oppna arbetsléshetskassan

Puhelinpalvelu /
TelefontjGnsten
020 690 455

Kotisivut ja eAsiointi /
Hemsida och E-tjdnsten
a-kassa fi

PL 116, 00531 Helsinki / PB 116, 00531 Helsingfors




Finlandska yrkessjoman
konkurrerar om jobben med
oerfarna sjoman

en vixande arbetslésheten syns ocksa pa finska fartyg. :
Rederiet Viking Lines rekryteringsavdelning fick en chock
da ansékningarna strémmade in till deras rekryterings- :
kampanj som inleddes i november: de fick éver 10 000 :
ansokningar till lediga tjanster pa olika fartyg. Viking Line sokte :
personal till fartygens restaurang-, butiks-, spa-, underhallnings-,
kéks- och stidavdelning for behovsarbete, sommararbete, vikariat
av olika lingd samt fasta anstillningar. De mest efterfragade job- :
ben var i fartygens butiker. Fér dem fick man in 3 463 ansékningar. :
¢ rekryterats till tjinsten. Det vicker misstro — speciellt d& rederierna

(Talouseldmi 25.2.2025).

De stora ansdkningsmingderna &r en f6ljd av den finska rege- :
ringens arbetskraftspolitik. Arbetslésa manas pa att séka jobb dven :
utanfor sin egen bransch. En person kan scka flera olika tjanster pa :
ett fartyg, vilket 6kar mangden ansskningar. Personer fran landsi- :
dan som saknar erfarenhet av arbete till sjoss soker sig till fartygen.

Samtidigt blir visstidsanstillda och vikarier p fartyget tvungna :
att konkurrera om de lediga tjinsterna. De gangna aren var tillgan-
gen till arbete pa fartyg liksom ett ordlsst avtal mellan rederiet och :
i kommunernas, vilfirdsomraden. Samtidigt som arbetslosheten

arbetstagaren, vilket har gjort att det har funnits tillrackligt med

engagerade yrkessjoman pa finska fartyg. Nir ett arbetsavtal foren :
bestamd tid eller ett vikariat I6pte ut visste man att det fanns arbe- :
¢ av alla under 25 &r var arbetslésa. Arbetsldsheten bland hégskole-

te igen nista skift.

Efter coronapandemin sékte rederierna efter arbetskraft — och :
ny arbetskraft — med ljus och lykta och startade rekryteringskam- :
panjer for att locka tillbaka folk till havet. En stor grupp sjémin ho- :
tade att stanna kvar i land efter de langa permitteringarna. Manga :
¢ konkursansskningar. Det dr en 6kning pa 57 procent fran féregaen-

sjomin arbetade i land, men en sjéman &r en sjdman och skapad

for det rorliga fartygsarbetet. Darmed atervinde manga yrkessjé-
man till fartygsarbetet, vilket var bra, da det har gjort att man kun- :
nat trygga Finlands transporter pa Ostersjon, som blivit otryggt :

efter att Ryssland inledde sitt anfallskrig.

Det ir svart att fa fast arbete pa ett fartyg. Sjémin som arbetat :
till sjoss i flera artionden har inte ngdvindigtvis en fast anstallning. :
. ska regeringens nedskarningar har inte skapat den ekonomiska till-

Yrkessjéomin som utexaminerats fran finska sjofartslaroverk — och

som ocks4 har behsrigheter — konkurrerar nu om samma jobb med :
nya arbetssokande, varav en del inte har ndgon som helst tidigare :

erfarenhet av sjofarten.

Rederierna anvinder personalprogram (namnen varierar bero- :
: oss bygga infrastruktur och industri. Lat oss innovera. Som tur har

ende pa rederi) for att informera om lediga tjinster. Sjémannen

foljer de lediga tjansterna i sin mobil och kan anmila sitt intresse :
for ett jobb via den. De som &r snabbast far de lediga tjansterna :
och ménga blir utan. Lediga tjanster kan g 4t pa sekunder. Dr-
med méste sjomin som soker arbete hela tiden halla koll pa mo- !

bilen pa sin ledighet och kan inte ligga den ifran sig ens om de
gar till kylskapet. Da kan de missa ett jobb. En oerfaren arbetsta-
gare kan snappa at sig ett veckoslutsjobb som servitér och en er-
faren yrkessjoman blir utan jobb. Inget jobb innebir inga pengar:
inget att leva pa.

Problemen med rekryteringen férekommer dven pa fraktfartyg.
Jobben har erbjudits utlindska sjémén och de finlandska har lamnats
kvar pa stranden. Det finns ocksa fall dir en finlandsk yrkessjoman
inte har kommit framat i sin karridr eftersom en utlindsk sjéman har

for bara ett ar sedan skrek efter arbetskraft for full hals.

Orpos (Saml.) regering har haft som mal att skapa 100 coo nya
arbetstillfillen i Finland, men det har blivit tvartom.

| februari fanns det 263 000 arbetslésa, vilket dr 43 000 mer én
for ett ar sedan. Totalt sett var 146 0oo min och 117 ooo kvinnor
arbetslésai Finland. 58 ooo fler kvinnor saknar arbete jamfért med
2024. Enligt ekonomer beror arbetslésheten bland kvinnor framfér
allt pa besparingar inom den offentliga sektorns, som statens och

har okat har antalet lediga tjanster minskat och folk far inte langre
jobb pa nytt. Unga far inte heller jobb: i februari var 23,9 procent

utbildade har ocksa natt rekordhéga siffror. | slutet av férra aret var
fler &n 52 ooo hégskoleutbildade arbetslésa.

Antalet konkursansékningar hos finska féretag har 6kat kraftigt.
| bérjan av aret limnade Skatteforvaltningen in sammanlagt 611

de ar. Den stora antalet konkurser beror pa mianniskornas och f6-
retagens allméanna brist pa fértroende och pa den férsvagade kop-
kraften.

Hushallen har knappa medel, vilket gér att man inte konsume-
rar eller koper. Man har inte pengar 6ver till nagot extra och blir
tvungen att finansiera vardagen med konsumentkrediter. Den fin-

véxtilandet som man énskade, utan férhindrat den. Ménniskor har
blivit arbetslésa och tappat hoppet.

Det enda sittet for Finland att ta sig igenom lagkonjunkturen ar
att forbattra den inhemska képkraften med finsk arbetskraft. Lat

de finska rederierna envist hallit fast vid investeringarna i den gré-
na omstillningen, vilket gor att vi hanger med nir den 6vriga varl-
den férandras. Lat oss halla havslederna 6ppna mot den 6vriga
virlden och |at oss bedriva handel!
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M/S BALTIC PRINCESS

®== M/s BALTIC PRINCESS

Tallink Siljas M/s Baltic Princess atervande ljust och 6ppet fran varvet. Omfattande
/ renoveringar gjordes pa fartygets sjatte och sjunde vaning i restaurangerna, butiken
] och informationsdisken, som gor att fartyget rent av gloder.

TEXT OCH BILDER SAANA LAMMINSIVU




/s Baltic Princess seglar fran
Abo till Stockholm. Under
sommaren trafikerar fartyget
non-stop. Intendent Hanna
Tamminen och hovmistare Toni Lind har
néra till leendet. M/s Baltic Princess férny-
else har fatt mycket berém fran passage-
rarna. De stérsta foérandringarna gjordes i
fartygets offentliga utrymmen.

— Dick sex fornyades fran foren till akter-
lobbyn: Fartygets entrélobby och informa-
tionsdisk dr nu ljusa och frischa. Tax
free-butiken renoverades ocksa fran golv till
tak, siger intendent Hanna Tamminen
beundrande om sin arbetsplats.

Intendent Hanna Tamminen bor i
Helsingfors.

— Min karridr till sjéss bérjade pa
1990-talet. Jag bérjade som dansare pa
fartygen, jobbade i butik i tio dr och
ytterligare tio dr som hotellchef och som
intendent sedan 2017.

—Jag har arbetat pa Silja Ab och nu pa

Oy. Jag har seglat fran Vasa, Helsingfors
och Riga, till Visby, S:t Petersburg och nu
den hir Abo-Stockholm-rutten.

Kollegan, hovmcdistare Toni Lind, bor
ocksd i Helsingfors.

— Jag har arbetat pd Tallink i ca tio dr,
varav de flesta som hovmidistare. Jag blev
fast anstilld. Min sjgmanskarricir
bérjade pa de roda fartygen, Viking, dr
jag var ca tre—fyra dr och varifrin jag
fortsatte till Tallink.

THE GRILL HOUSE

A LA CARTE-restaurangerna pa sjunde
dick fick ett nytt utseende. The Grill Hou-
ses inredning ritades av Heikki Mattila
(Aprocos Interior Design).

— Planlésningen rationaliserades: Den
tidigare stora restaurangsalen delades in i
mindre lounger med skiljeviggar, vilket gér
att t.ex. grupper kan sitta i en egen trivsam
matsal, férklarar hovmastare Toni Lind
forandringen i salen.

SOMMARIJOBBARE

— Nagra mindre férandringar gjordes ock-
saidlacarte-koken for att gora dem mer prak-
tiska och ergonomiska. Vagnarna maste rulla
smidigt i salen. Arbetsstationerna placera-
des om sa att allt ligger sa nara som mojligt.

A la carte-restaurangernas utbud &r pla-
nerad utifran kundkretsen. The Grill House
haller hungern borta:

— Menyn innehaller klassiska ratter sa-
som pepparbiff, men nya, trendenliga ritter

SERVITOR JUSSI JARVENPAA

SERVITOREN )ussi Jirvenpai borjade
arbeta till sjoss i varas. Han bor i Tammer-
fors.

—Jag arbetade i land de senaste tre aren.
Jag har fatt ett otroligt bra mottagande pa
fartyget och far alltid hjalp, siger Jarvenpia
glatt.

— Jag har fortfarande en del att ldra mig
vad giller kassasystemet — klubbkort och
annat — men man lir sig, siger Jarvenpii
energiskt.

Fartygssdkerheten kraver att man noga
sitter sig in i arbetet innan man pabérjar
sjalva jobbet till sjoss.

— Innan mitt férsta skift gick jag online-
kurser och fick ocksa information om siker-
hetsfragor via e-post.

— Om man inte har nagon som helst ti-
digare kunskap om fartygets sakerhetsfra-
gor maste man anvinda huvudet en hel del
och lara sig nya saker pa kort tid, sager )ar-
venpaa.

| april-maj var Jarvenpai vikarie pa farty-
get.

— Mitt sommaravtal bérjar den 16 juni
och pagar till bérjan av augusti. En fast an-
stillning vore naturligtvis trevligt — nu ska
jag jobba foér det.

Jarvenpid tycker om tempot i fartygsar-
betet:

— Aven om man ir till sjéss hela tiden i
arbetsldge har man ett par tre timmars paus
mellan jobben, s& arbetet kinns inte sa
tungt. Arbetet i land har inte lika méanga

introduceras ocksa var sjitte manad for att
ge lite omvaxling.

Restaurangernas oppettider dr noga
planerade.

— Vi erbjuder en speciell frukost pa
morgonen och har 6ppet linge pa dagar-
na. Pa kvillarna stidnger vi doérrarna vid
22.30.

— Om en passagerare blir vildigt hung-
rig pa natten finns det nagot att ata i café
Fast Lane, som har klassiska rakmackor
och annat gott. Framat smatimmarna kan
man bli sugen pa nagot.

pauser: man jobbar fran kl. 11 till kl. 23 nar
restaurangen dr 6ppen.

— | arbetet pa fartyget kan man ocksa all-
tid &ta i lugn och ro i missen, som har ett
bra utbud f6r besittningen fran sallader till
mat, sager Jarvenpdd, som redan nu har
mycket bra att siga om fartygsarbetet.  »»
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OMRADES-
STADERSKA
MINNA PARVELA

THE GRILL HOUSE ir ett av omradessti-
derskan Minna Parvelas arbetsstationer.

— Vi har varierande arbetsomraden olika
dagar och veckor.

| fartygets korridorer kér Parvela formel,
dvs. golvtvittmaskinen. Mattorna i Grill
House byttes ut.

— Nu dr det lttare att kora eftersom kor-
ridorerna i salarna ocksa &r bredare. Men
visst far man fortfarande kidmpa lite sa att
maskinen inte slinker ivdg, skrattar Parvela.

— Restaurangens golv stidas med maski-
nen ett par ganger om dagen. Restauran-
gerna stidas ocksa pa natten. Vi haller stal-
lena rena.

Parvela stadar som bist Grill Houses sal.
Den renoverade restaurangen har bred ut-
sikt direkt 6ver havet fran fonstren. Kvills-
solen glimrar pa vagornas topp.

— Havsutsikten fran den har restaurangen
var inte sa hir bra innan. Glasen var tidiga-
re stingda, men 6ppnades som tur ir i sam-
band med renoveringen. Nu ir salen riktigt
trevlig och ljus!

Minna Parvela bérjade arbeta pd M/s Baltic
Princess fér tvd dr sedan. Hon bérjade till sjoss
1986 pd M/s Silvia Regina pa linjen
Helsingfors-Stockholm, sedan var hon pa
Viking, varifran hon gick éver till Tallink Silja.
Under sin ldnga karridr till sjéss har hon
arbetat i restaurangen och nu som
omrddesstddare.
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PIANO BAR ”THE GREAT GATSBY”

PIANO BAR ir en populir och lugn sill-
skapslounge dir man kan njuta av t.ex. en
aperitif eller en digestiv. Piano Bar fanns re-
dan tidigare, men lokalen utékades genom
att riva Sigar Bar/Casino som tidigare lag pa
platsen. Samtidigt férnyades inredningen i
Piano Bar.

— Piano Bar var ofta full och nu har vi fler
platser dir. Design Studio Marjut Nousiai-
nen designade férandringarna i restauran-
gen, férklarar intendent Hanna Tamminen.

| Piano Bar kan man njuta av bubbel och
fina cocktails samt viner som inte finns i de
andra restaurangerna. | samband med re-
noveringen fick Piano Bar ocksa en lang lis-
ta med martinis.

Manga passagerare tycker om att kom-
ma till Piano Bar for att sitta ner t.ex. efter
middagen och lyssna pa pianomusik.

— Lokalen &r en lugn lounge dir profes-
sionella pianister som arbetar pa fartyget
minst en manad i taget spelar stimningsfull
musik. Vi har fasta pianister som cirkulerar
i rederiet, de trivs bra. Fartyget erbjuder mu-
siker jobb och sysselsittning. Ett passage-
rarfartyg 4r en av de fa platser dir en pianist
kan ha ett gig en manad pa raken, betonar
Tamminen vikten av underhallning i fartygs-
arbetet.

En vandrande drinkbok

Piano Bar har tva bartendrar och ibland be-
hévs dven ett tredje par hander. Sanna Ran-
tapere bérjade arbeta pa fartyget som nisse
1986 och flyttade sig gradvis mot baren. Ar
2006 avlade hon specialexamen som bar-
tender. Om man undrar éver nagot som har
med drinkar att géra i de andra restauran-
gerna pa Baltic Princess ringer man Sanna.
— Jag dr en san dir vandrande drinkbok,
skrattar Rantapere.

— Nytt dr en tequila- och rombaserade
drinkar av nagot hégre kvalitet. Man maste
lara sig gora nya drinkar och fuska ett par
tre ganger innan det sitter sig.

— Manga drinkar har ett annat namn,
men ingredienserna baseras pa gamla drin-
kar, sdger Rantapere som vet att en god
drink innehaller sétt och surt i ratt propor-
tioner, beroende pa om det ar en dagsdrink,
en aperitif eller en dessertdrink.

Andringarna i Piano Bar syns i kundkret-
sen.

— Folk vagar nu stanna till vid bardisken
och gar inte bara férbi.

De littsamma och avslappnade bartend-
rarna bidrar till trivseln i lokalen. Sanna Ran-
tapere &r ett erfaret proffs som pratar om
allt mojligt med tva dldre damer som kom-
mer till Piano Bar fér en dagsdrink.

— Vi dker pa En dag i Stockholm-kryss-
ning pa mandagar. Det lockar speciellt pen-
siondrer, som beséker museer i Stockholm.

—Jag tycker att Paradox-museet, som 6pp-
nade for nagra ar sedan, dr ganska trevligt
och prisvart. Om man beséker museerna ut-
anfor hogsasongen ir det enkelt att komma
in och man behdver inte boka biljett i forvag.

Asiater har i dag kopkraft
Under sommarsisongen kér M/s Baltic



Princess non-stop-avgangar mellan Abo
och Stockholm. Passagerarna bestar speci-
ellt av barnfamiljer, av vilka en del fortsatter
till Europa med bil. Asiatiska turister har
ocksa upptéckt Skandinavien pa nytt efter
coronapandemin.

— Asiater syns igen och passagerarna
som kommer nu har ocksa képkraft. De tar
inte langre bara varmt vatten fran kranen
och gar till hytten f6r att 4ta sina egna nud-
lar, som tidigare.

— Asiaterna tar fartyget fran Abo och fort-
sitter ofta till Norge eller Kbpenhamn, si-
ger Rantapere, som har talat med dem.

Asien dr en stor kontinent dir levnadsni-
van stiger och méanniskornas képkraft ékar:
Asiaternas képpotential maste ocksa utnytt-
jas pa passagerarfartygen.

— Grupperna som kommer nu &r av den
typen som gérna provar pa nya drycker ocksa.
Det &r kul att de vagar slippa loss lite pa
dansgolvet.

Alla asiater kan inte engelska. S& hur
kommunicerar man?

— De har en telefon som de talar in sina
bestillningar i och sedan &versitter en
maskin det till finska, forklarar Rantapere.

Det konstigaste fallet var "agentglas-
6gon”, minns Rantapere.

— En asiatisk kund betalade fér sin be-
stillning genom att klicka pa bagen till sina
glasdgon. Sa kan man ju ocksa géra, siager
bartendern.

Rambling Rose

Piano Bars signature cocktail heter Rambling
Rose och har tagits fram av M/s Baltic Prin-
cess servitris Karoliina Tiiromaki. Forra aret
kom Tiiromakis drink pa andra plats i tav-
lingen Bartender of the Year, som arran-
geras arligen av Tallink.

— Jag har inte deltagit i nagon tavling for-
ut och blev férvanad éver den hoga place-
ringen, siger Tiiromaki generat om fram-
gangen.

Arbetskamraterna pa Baltic Princess ha-
de lagt marke till Tiiromakis talang och upp-
muntrade henne att delta i tavlingen.

—Jag har bra arbetskamrater som har lart
och inspirerat mig — men ocksa gett mig ut-
rymme att vixa pa jobbet, siager Tiiromiki
tacksamt.

Bjérneborgsbon Tiiromaiki dr sjilvlard,
men tycker om att laga mat, baka och blan-
da olika slags drycker.

— Jag féljer en hel del Instagramkonton
och drinkbloggar. Jag haller hela tiden 6go-
nen éppna for att se vad som bérjar bli tren-
digt och férséker hitta pa nagot lite mer spe-
ciellt som sticker ut fran de andra.

Tiiromaki fick inspiration till cocktailen
Rambling Rose fran fartygets parfymavdel-
ning.

— Man kommer till fartyget for att képa
mycket parfym, s& en drink kan ocksa ha en
slags doft.

Hemma hittade Tiiromiki rosenvatten,
som produceras som en biprodukt av par-
fymproduktion.

— Rosenvatten ar mycket billigt: en flaska
pa tre deciliter kostar bara tre euro. Det &dr
alltsa en billig, men stark ravara. En drink
har bara en halv barsked rosenvatten, siger
Tiiromiki, som ocksad har sammanfattat
den ekonomiska sidan.

Det svaraste med en drink &r att hitta pa
ettnamn. Namnet Rambling Rose innehaller
en svag doft.

— Rambling betyder rosranka, men ocksa
att pladdra och svamla. En drink maste ha
en historia och man maste forska lite for att
hitta pa ett namn.

—Varje bartender hittar pa drinkar, sa man
maste googla drinkens namn riktigt val for
att ta reda pa hur manga drinkar med sam-
ma namn som kanske redan finns i virlden.

— Jag har sjilv anvint latinska namn som

Vid Valborg hade servitris
Tiiromdki arbetat pd fartyg i
14 dr. Hon borjade i
restaurangbranschen vid 18
drs dlder.

— Det bdsta med
fartygsarbetet dr att det.dr
kreativt och socialt. Fartyget
och arbetskamraterna hdr dr
en stor del av mitt liv. Vi kan
prata om allt. Och om man
vill kan man ocksd vara tyst.

Tiiromdki sover ndr M/s
Baltic Princess kommer till
Stockholm. | Abo stannar
fartyget bara en timme, sd
Tiiromdiki hinner inte kliva av
fartyget for att stricka pd
benen under en 7-8-dagars
torn. Sina lediga stunder
tillbringar hon med att lira
sig nya saker, som drinkar.

har en symbolik. Om drinken t.ex. innehall-
er blodgrapefrukt kan den heta forbidden
fruit eller ex-paradis.

Arets bartendertavling anordnas i Tal-
linn. Med pa resan kom av misstag en kort
barsked.

—Tévlingen spelades in pa video och jag
fick berdtta om min drink pa engelska. Mina
hinder skakade nar jag vispade cocktailen
med den korta barskeden, siger Tiiromaki
och viftar med hinderna.

Som tur var hade hon valt ett bra glas.

— Jag valde glas utifran drinken och tog
ett utan fot.

Det gick bra: Tiiromaki aterviande fran
Tallinn med en silvermedalj runt halsen.
Arbetskamraterna skockades fér att gratu-
lera henne fér den fina placeringen i tav-
lingen, vilket 4r ett tecken pa bra fartygs-
anda. Tiiromiki anser att det viktigaste
inte dr att vinna, utan att prova pa och kin-
na entusiasm over att utveckla nagot nytt.

— Nista ar deltar jag inte sjilv i tavlingen,
utan jag tycker att det &r viktigt att inspirera
yngre kollegor att delta.

Tavlingsdryckerna siljs alltid pa fartyget
ett tag, men Rambling Rose fortsitter att sél-
jas i Piano Bar som signature cocktail och
kan ocksa avnjutas som en alkoholfri mock-
tail.

— Mer &n 500 Rambling Rose har salts
sedan bérjan av aret, sa de siljer bra. >
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M/S BALTIC PRINCESS

Labor of Love

Det kravs vilja, eld och passion for att arbeta till sjoss. Det ar viktigt
att man vardesatter sitt arbete och ar stolt dver sitt yrke, sager
servitris Niina Sikanen fran Tallink Siljas M/s Baltic Princess.

HAVSMANNISKOR skiljer sig fran land-
ménniskor.

— Arbetet med miénniskor ar ett servi-
ceyrke och kraver en viss typ av minniska,
sdger servitris Niina Sikanen, som ar kund-
servicearbetare i hjarta och sjil.

— Jag tycker vildigt mycket om att ha med
manniskor att géra och &lskar mitt jobb: ha-
vet och fartygen ir sa kallad labor of love fér
mig, sager Niina Sikanen, som har arbetat
till sjoss hela sin karriar.

Kall till havet

| M/s Baltic Princess buffé har dagens ser-
vering precis avslutats och en glad Niina
tackar lunchgisterna och énskar dem en
fortsatt fin resa. Kunderna ler: de uppmark-
sammas personligen.

— Jag dr salmidnniska och kundservicear-
betare. Férutom buffén tycker jag ocksa
mycket om att arbeta i kafét Fast Lane. Det
ar lagom mycket liv och variation i jobbet.

Att man uppmirksammar passagerarna
och smapratar med dem och artigt visar
dem till borden ar for manga den "stora gre-
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jen” pa fartyget till Sverige. Buffén 4r en upp-
levelse.

Niina Sikanen har arbetat pa Tallink Silja
som fast extrapersonal i sju ar. Coronatiden
forstarkte kallet till havet.

— Under coronatiden forsokte jag febrilt
fundera pa vad jag ska bli nar jag blir stor. Aven
om jag ar empatisk kan jag inte arbeta inom
sjukvarden. Slutligen konstaterade jag att far-
tygsarbetet &r det enda ratta for mig: en gang
sjoman, alltid sjdman, sa &r det bara.

God fartygsanda dir

man stoder varandra

Niina har erfarenhet fran flera olika avdel-
ningar pa fartyget.

— Jag gick till sjéss som 19-aring 1991. Jag
hade precis tagit studentexamen. Mitt férsta
jobb var pa Viking Lines M/s Cinderella, dar
jag jobbade tva veckor i strick.

Sjomansyrket ligger i sldkten: Niinas
mamma och gudmor arbetade ocksa pa pas-
sagerarfartyg.

— Jag 6vervildigades inte, dven om Cin-
derella var ett festfartyg. Jag var ung och

oerfaren, men fick bra lirdomar. Pa den ti-
den sag jag fortfarande pa virlden med 6pp-
na égon — och visste visst inte allt — men jag
larde mig ganska snabbt, siger Niina.

Efter M/s Cinderella foljde M/s Amorella,
M/s Rosella och M/s Gabriella. Niina arbe-
tade totalt 21 ar pa Viking Line.

Pa Tallink Silja bérjade hon 2018. P4 M/s
Baltic Princess arbetar Niina huvudsakligen
i mitten av fartyget, dar det finns tre restau-
ranger: Grill House, Tavolata och Happy
Lobster.

—Jag vill ha variation i mitt arbete, sa det
passar mig bra att vixla mellan de olika res-
taurangerna.

— Vi har en god fartygsanda och stottar
varandra —dven éver avdelningarna. Om det
ir hektiskt nagonstans gar andra dit for att
hjalpa till.

Restaurangerna &r Niinas "grej”. Kund-
service kraver kunskap om den mainskliga
sjalen, betonar hon.

— Arbetet till havs passar alla aldrar. Det
kraver vilja, eld och passion. Det dr viktigt
att man virdesitter sitt arbete och ar stolt
dver sitt yrke.

Forandring i arbetslivet

och konkurrens om jobben

Niina &r engagerad i sitt arbete. Under sin
langa karriar till sjéss har hon mairkt att ar-
betslivet férindrats.

— Det har skett en stor férandring i arbets-
livet jamfért med tidigare och manniskors en-
gagemang i sitt arbete och féretagets policy
har férandrats. Unga kan ha en nagot annor-
lunda uppfattning om arbetslivet 4n aldre.
Den storsta férandringen syns i attityderna.

Eftersom det for nédrvarande inte finns ar-
bete fér alla syns det i form av 6kad konkurrens
pa fartygen. Det ségs att man lar sig av sina
misstag, men det har hint att man doéljer miss-
tagen och later foérsta att allt gar som det ska
och att man kan allt. En arbetskultur ddr man
inte ger nagon respons leder till att problemen
déljs och féretagens utveckling stannar upp.
Pa sin tid svepte man problemen under mat-
tan pa Nokia — och sa gick det med det fére-
taget.

— Speciellt unga &r osikra pa om deras ar-
bete kommer att fortsatta och darfor later de
forsta att de redan vet kan och kan allt. De
lyssnar inte alltid pa anvisningar fran ildre
och mer erfarna kollegor eller sa ifragasatter
de dem.



Samma fenomen férekommer bland
dem som kommer till jobbet pa ett fartyg
direkt fran land.

— Ett fartyg dr en speciell arbetsmilj6 dar
man maste uppmarksamma bl.a. saker-
hetsfragor, papekar Niina Sikanen.

Konkurrensen om de tillgangliga jobben
aterspeglas i fartygets arbetsmiljs.

— Fartygsandan pa M/s Baltic Princess &r
mycket god och kollegorna bryr sig om
varandra. Daremot blir det konkurrens om
de tillgangliga jobben, eftersom alla behs-
ver pengar for sitt dagliga liv. Rakningarna
maste betalas i tid.

— Nackdelen dr att om man inte far ett
langt avtal sa lever man ur hand i mun. Man
kanske vet om nagra skift ett par veckor i
férvag, om ens det.

De snabbaste tar jobben

Pa fartyg har det alltid funnits vikarier, dvs.
extrapersonal, som erbjuds jobb utifran ar-
betssituationen. Manga som jobbar extra
har arbetat till sjoss i flera ar — eller till och
med hela sin karridr, som i det hir fallet Niina.
Efter coronapandemin klagade rederierna
hogt ver bristen pa arbetskraft. Niina kall-
lades ocksa tillbaka till arbetet till sjoss fran
land och var ocksa glad 6ver att atervinda.
Efter coronan har arbetssituationen fériand-
rats i omvind riktning, dvs. de som "kall-
lats” till sjoss tvingas konkurrera om de
jobb som erbjuds.

— Vikariernas tillgang till skift beror pa
antalet passagerare pa fartyget, som kan
indras med tiotals under en dag beroende
pa t.ex. vidret.

Avdelningscheferna skéter bemannin-
gen, dvs. anmiler lediga skift i reservper-
sonalsystemet (Laura).

— Det finns ingen regelbundenhet i skif-
ten som erbjuds och det &r svart att plane-
ra sitt liv.

Reservpersonalsystemet anvinds via te-
lefonen. Den som idr snabbast far det till-
gingliga skiftet.

—Nar man &r ledig maste man i stort sett
ha telefonen i handen hela tiden om man
vill ha jobb. Jobben férsvinner pa nagra se-
kunder. Det beror ocksa pa operatéren och
férbindelserna om man hinner fa ett skift.

Vikarierna ar fangar i sina telefoner pa
ledigheten om de vill fa ett nytt jobb.

—Man kan missa ett skift redan ndr man
gar fran vardagsrummet till koket: man hor

ett pip fran mobilen och springer tillbaka till
den. Sedan mirker man att det tillgidngliga
jobbet redan har tagits av nadgon annan. Det
orsakar stress och missnéje.

—Jag har daremot haft tur och ibland traf-
fat mitt i prick och fatt jobb, séger Niina om
att hon har arbetat bade lingre och kortare
perioder pa fartyget.

Hundratals s6kande per jobb

Finland har fér narvarande rekordmanga ar-
betslésa, som ocksa soker arbete pa fartyg.
Rederierna har for narvarande manga att
vilja mellan, da det kan finnas hundratals
eller tusentals sékande till varje ledig tjénst.

—Som tur dr bevarades Turun Merivilitys
som en egen tjidnst. Merivilitys har kompe-
tens och kunskap om den hir typen av kort-
jobb, séger Niina Sikanen tacksamt om ser-
vicen som hon fatt.

Aven om virlden férandras har arbetet som
servitris inte forandrats under aren. Den langa
karriaren till sjéss har gjort Niina Sikanen till
ett benhart sjéfartsproffs som kinner att hon
fortfarande ar full av energi for sitt jobb.

— M/s Baltic Princess ar ett helt underbart
fartyg vars hektiska arbetstakt passar mig.
Jag har haft mycket att géra pa M/s Baltic
Princess och borde nog vila lite emellanat
ocksa. Jag ser mig sjilv som en arbetsnar-
koman och blir "sjésjuk” om jag inte far ar-
beta, sidger sjdman Sikanen.

‘.

Y.,

Langst bak'i butikenfinns en imponerande
kampahjlounge dir konsulter fran olika
varumdrken presenterar sina produkter.
Hartwalls, Cloettas och Kinders-produkter i
samarbete med SP-Works marknadsfors av
Anna Lindholm.

Vinkassan Anssi Voutilainen pd gott humaor
vid Grande Buffén. Arbetet bérjar halv sex
pd morgonen vid morgonkassorna.

Karnkraftsolyckan i Fukushima: kommunikationen
fungerade inte, misstagen doldes

KARNKRAFTSOLYCKAN i Fukushimain-
traffade i Japan 2011. En jordbdvning or-
sakade en tsunami som valde dver Fu-
kushimas karnreaktorer pa Ostkusten,
vilket gjorde att tre av dem skadades.

Det tog flera dagar for nyheten om
karnkraftsolyckan att na Japans regering.
Premidrminister Naoto Kans assistent gav
felaktig och ofullstandig information om
karnkraftsolyckan eftersom han inte va-
gade berattaatt haninte forstarndgonting
om karnkraftverk.

Slutligen tog premidarminister Naoto
Kan over situationen och reste sjalv till
Fukushima. Arbetstagarna vid karnkraft-
verket hade hela tiden skickat realistisk

Llagesinformation om olyckan, men man
lyssnade inte och trodde inte pa dem.
Chefen for karnkraftverket hanterade si-
tuationen hjdltemodigt fram till slutet
och lyckades forhindra en annu varre ka-
tastrof. Efter olyckan dog han av cancer,
liksom manga andra arbetstagare. Filmen
Fukushima ar en utmarkt berattelse om
ndr kommunikationen mellan foretag och
ledning ar bristfallig och man ar radd for
auktoriteter. Fukushima passar in pa det
hierarkiska fartygsarbetet och aven pa
den finska statsledningen, som for nar-
varande inte tycks veta hur mani Finland
har lyckats beviljat tillstand for kinesiska
TikToks datacenter. >
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"Det ar roligt att ha en ny butik men gammal personal”,
har kunderna kommenterat det fornyade parfymeriet.

DET RYMLIGA OCH FRASCHA parfy-
meriet dr definitivt "kronjuvelen” pa M/s
Baltic Princess.

Fran den ljusa informationslobbyn kan
man kliva direkt in i parfymeriet, dar blicken
gartill "oasen” i ljust trd som tornar upp sig
mitt i butiken.

— Parfymeriet renoverades fran golv till
tak: Butiken har nya mébler, som ir laga,
vilket gér det trivsamt att shoppa. Kunderna
ser snabbt alla mirken i butiken och saljar-
na ser i sin tur kunderna.

— Den gamla butiken hade tva breda kon-
struktioner som nadde dnda upp till taket
for bl.a. stéllningar med solglaségon, vilket
gjorde att kunden ibland doldes bakom
dem. | och med renoveringen flyttades sol-
glaségonen, smyckena och klockorna till bu-
tiken Gifts & Kids, beridttar siljaren Tiia
Siemann.

Belysningen i butiken uppdaterades till
2025 ars standard: stamningsfulla lampor
pa hyllorna gor utforskandet av parfymer till
en behaglig upplevelse. Ingangen bredda-
des och naturligt ljus silar nu in i parfyme-
riet fran utsidan. Larmportarna byttes ut.

— Fran parfymeriet breddades mellan-
dérren till butiken Gifts & Kids, som man
kan ga direkt till. Pa sa satt fick vi tva butiker
i en. Kunderna kan betala fér sina produkter
vid vilken kassa de vill. Lugna dagar arbetar
tva siljare i parfymeriet och mer hektiska
dagar tre siljare.

MS // 3 - 2025

— Finlandarna koper fér narvarande
framfér allt dofter, bade fér min och kvin-
nor. Unga mén &r sarskilt intresserade av
parfym i dag, berittar Siemann med en
grupp ungdomar som handlar parfym i
bakgrunden.

Vid renoveringen av butiken lyssnade
man pa kunderna och utskade sortimentet
med produkter fran Rituals och Tom Ford.
Man bérjade ocksa silja smink fran Armani.

—Antalet kinesiska och koreanska passa-
gerare har 6kat. | dag képer asiaterna Lume-
ne, medan de fér tio &r hamstrade Lancéme
och Estee Lauder.

Tiia Siemann har arbetat linge med kos-
metika.

— Jag bérjade till sjoss 2002 pa M/s Silja
Serenade. Jag var dir ett tag och gick sedan
till M/s Silja Europa, dir jag arbetade ett tag
i kafét och konferensrummen. Dirifran fort-
satte jag till kosmetikabutiken, dir jag gan-
ska snabbt fick fast jobb nir personal pa
fartyget gick i pension. Jag kom alltsa till
fartyget vid ett bra tillfille.

Under coronapandemin var Siemann
permitterad i ett drygt ar.

— Det var konstigt nir jag inte fick nagot
jobb alls pa ett tag med tanke p4 att jag all-
tid haft mycket jobb under hela min karriar
till sjoss. Det mesta av tiden som jag var
permitterad hade jag dock jobb. Jag kalla-
des till jobb nir det behévdes. Da hade jag
stor nytta av min senioritet.

SALJAREN JANITA LAIVO:

NAR MAN GAR TILL S)OSS, stannar
man till sjoss. Sa gick det for siljaren
Janita Laivo, som 2007 sékte ett fartygs-
jobb som utannonserats i en tidning —
och pa den vdgen ar det.

—Jag sade upp mig fran mitt fasta jobb
i land och blev kvar pa M/s Silja Europa.
De underbara arbetskamraterna och
stamningen gjorde ett outplanligt intryck
pa mig. Jag hittade ocksa min man pa Sil-
ja Europa en gang i tiden.

Nu har Laivo arbetat till sjoss i 18 ar
och har tva barn. Hon &r ett exempel pa
en sjdman som kan kombinera arbetet till
sjoss med en vardag med barn.

Partiell vardledighet ar en lagstadgad
rattighet i Finland, men det kraver ett av-
tal mellan arbetsgivaren och arbetstaga-
ren. Man kan ha partiell vardledighet fram
till att barnet bérjar i tredje klass.

Till sjéss fungerar partiell vardledighet
som sa att om en sjéman t.ex. jobbar en
vecka och ar ledig en vecka (dvs. tva vec-
kors arbete per manad), sa arbetar han
eller hon en vecka och ar ledig i tre veckor
vid partiell vardledighet.

Med det férsta barnet arbetade Laivo
forlingda veckoslut och samlade pa sa
sitt pa sig en veckas arbete per manad.

—Med det andra barnet var arbete i en
vecka och ledighet i tre veckor en bittre
[6sning fér bada parter, berittar Laivo.

Tack var den partiella vardledigheten
och arbetsgivarens flexibilitet har Laivo
kunnat vara hemma med barnen.

Siemann har fast jobb, men har fran sid-
linjen sett hur det har blivit svarare for
manga kollegor att hitta arbete till sjoss.

—Nir jag borjade till sjéss var det ganska
latt att fa extrajobb. Extrapersonalen fick
tidsbestamda avtal i upp till tre manader,
som sedan bara férnyades niar de gick ut.

— Nu har tiderna férindrats dven pa far-
tygen och fér manga finns det inga jobb till-
gingliga, sager Siemann sympatiskt om
dem som fér nirvarande kampar foér att fa
jobb till sjoss.



TAX FREE

SALJAREN MARJO SADE:

Corona tog mina
restauranger

- fartygsarbetet
raddade mig

YTORNA, méblerna och kassorna i Tax
free-butiken uppdaterades och férnyades.
Precis vid ingangen till butiken méts man
av Fazers egen lilla shop-in-shop.

— Fazers shop-in-shop fascinerar bl.a. de
asiatiska turisterna, som siger Wow! och
fotar den spektakulidra presentationen, si-
ger siljaren Marjo Side glatt.

Olika produktmirken, som Milka och
Toblerone, hade med sig egna mabler till
butiken, vilket skapar livfullhet.

— Den nya butiken ar trevlig att skéta och
halla i ordning. Nu ndr sommarsisongen
bérjar ser vi hur det gar, skrattar Siade.

Vid renoveringen gjorde man om hyllsys-
temen. Hyllorna ser alltid bra ut och even-
tuella saldofel uppticks pa en gang.

— Det automatiska systemet har med sig
fler varor till butiken tre gdnger om dagen:
det kommer firre varor pa en gang, men of-
tare.

— Hyllorna i butiken ar alltsa aldrig tom-
ma. Aven om man pa fartygen talar om en
"automat” dr det i praktiken méanniskor som
skoter lager- och butiksarbetena.

Nir det finns x antal produkter kvar pa
hyllan skickas information om det till syste-
met och nere i lagret kér lagerchefen och
lagerarbetarna listor och tar produkterna till
butiken for pafylining.

Den férnyade butiken fick fler kassor.

— | och med renoveringen fick vi fyra
sjdlvbetjaningskassor. Det &r nytt, det &r nu-
tid och framtid. Man kan ocksa betala for
produkter med aldersgrinser under tillsyn
i sjdlvbetjaningskassan.

Corona tuktade féretagaren —
fartygsarbetet gav en ny riktning i livet
Marjo Sade har arbetat pa fartyget i tva ar
nu: forst som extrapersonal i ett ar och nu
som fast anstilld.

—Jag ar féretagare som tuktades av coro-
na. Jag bytte bransch nir jag tvingades lag-
ga ner mitt féretag pa grund av corona.

Sade har 15 ars erfarenhet fran detaljhan-
deln och arbetade som butikschef innan
hon blev egenfsretagare.

— Jag hade tva restauranger, varav jag
grundade den ena strax fére coronan. Den
andra restaurangen hann jag ha i fyra ma-
nader innan coronan slog till. Nar man bér-
jade dela ut stéd nekades jag dirfér stéd
eftersom férutsittningarna for att fa stod
inte uppfylldes med inkomster fran tva verk-
samhetsstillen, d& jamforelsen baserades
pa inkomster fran ett verksamhetsstille
trots att kostnaderna var dubbla och antalet
anstillda dubbelt. Vaggen kom emot mig
och jag fick anséka om konkurs.

— D& upplevde jag oritt och orittvisa,
liksom manga andra foretagare som kanske
hade startat en restaurang under coronati-
den och det inte fanns jamférande siffror
for att fa stéd. Sedan beviljades stod dnda
till t.ex. skalféretag.

Savil hushall som féretag betalar fortfa-
rande rikningar fran coronatiden.

Tack vare Sade starka natur lat hon sig
inte nedslas, utan bestimde sig for att ga
vidare i livet med ren viljestyrka. Hon arbe-
tade nagra ar pa ett sjukhus som vikarie for
en kostserviceledare, diar hon kunde slicka
sina sar och tinka 6ver saker och ting. Ef-
tersom Sade har utbildning och arbetserfa-
renhet inom bade den kommersiella sek-
torn och kundservice, tinkte hon att arbetet
i en fartygsbutik skulle passa henne.

— Jag tinkte att jag skulle séka sommar-
jobb till sjéss, och hér dr vi nu. Jag blev fast
anstilld i april. Som tur ar sokte jag precis
nar man sokte folk till fasta tjanster i buti-
ker, jag sokte och fick jobbet. Jag 4r oerhort
glad och tacksam f6r min nya fasta karriar
och livet till sjoss med en sa kort arbetshis-
toria.

GIFTS & KIDS

"HELT UNDERBAR”, beundrar
férsdljaren Maarit Lehtinen den
férnyade Gifts & Kids -butiken. |
den nedre delen av butiken hittar
du vuxenprodukter och langst bak
barnartiklar. Den nya butiken ar
stérre och lika fiargglad som en pa-
se godis. &
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Arbetsminister Matias Marttinen:

Utan en fungerande sjotrafik
skulle samhallet stanna av helt

Vastkusten striacker sig fran Abo till Karleby. Den 500 km l3nga vastkusten ar av stor betydelse for
Finlands forsorjningsberedskap, eftersom det finns flera fabriker, foretag och hamnar/i omradet.

TEXT SAANA LAMMINSIVU BILDER REETTA VAHA-AHO OCH SAANA LAMMINSIVU

Vistkusten ir ett nav fér
forsorjningsberedskapen

Den 6 maj anordnade forskningscentret fér
marin logistik/SAMK ett seminarium om
vistkustens forsérjningsberedskap. Fére-
tag, experter och myndigheter samt perso-
nal fran yrkeshégskolorna deltog i evene-
manget.

Seminariet invigdes samma dag av rau-
mobon Matias Marttinen (Saml.), som ut-
setts till ny arbetsminister och som talade
med allménheten via videolink.

— Vistkusten ar viktig for hela det finska
samhillet och handeln: mer dn 9o procent
av var export och mer in 8o procent av var
import sker till sjoss, sa det &r tydligt att
sambhillet skulle stanna av helt utan en
fungerande sjotrafik.

— P& Ostersjon har risken for stérningar
bkat och vi méaste férbereda oss fér dem,
paminde minister Marttinen.
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Medan Marttinen talade kunde man ge-
nom fénstret p4 Merimaki i Raumo se den
finska marinens fartyg, som hade en stor mi-
litarévning den 5—9 maj utanfér Raumo. En-
ligt arbetsministern maste férsérjningsbe-
redskapen stirkas inom flera olika sektorer.

— Investeringar fér mer an 70 miljarder
euro har gjorts i den gréna omstillningen
pa vistkusten. Finlands forsérjningsbered-
skap &r en speciell typ av exportprodukt,
betonade ministern.

Foretagens férsérjnings-
beredskapsarbete ir i ett tidigt skede
Nina Pere ir verkstillande direktér fér Rau-
mo handelskammare och hade samlat in in-
formation fran foretag i Satakunda om deras
nuvarande beredskap fér olika stérningar.

— Forst kom covid och sedan bérjade det
ryska anfallskriget, vilket fick manga foretag
att vakna upp och vidta atgéarder.

Av Finlands

35

hamnar ligger

19

pa vastkusten.

~) 1
— Utredningen visar

dock att férsérjningsberedskapsévnin-
gen i genomsnitt dr ganska svag i manga
foretag. Nu dr det viktigt att l4ra sig att tian-
ka brett och férbereda sig for olika scenarion
som gor att vi kan klara oss vid olika stér-
ningar och kriser.

5
’.

huultc‘ivhrmuuden ja menestyksen kannalta

aivan keskidssa.
1 )

> B i

Matias Marttinen, arbetsminister fran
Raumo, kdnner vl till sjéfarten och vet
hur viktig den dr f6r hela Finland.



Enligt utredningen fran Raumo handels-
kammare har mer &n 60 procent av féreta-
gen sjilva vidtagit beredskapsatgarder ge-
nom att lagra kritiska material och
reservdelar och férberett sig vad galler ex-
ternt utrustningsunderhall.

— Manga féretag har tinkt om sina pro-
duktions- och logistikkedjor och bérjat ha
egna reservdelslager. Det 4r dyrt att ha
dubbla funktioner.

Vad hinder om strémmen

ar borta och brinslet slut?

Raumo handelskammare utredde ocksa hur
lange ett féretag kan fortsatta sin verksam-
het om elférsérjningen avbryts. Svaren vi-
sade att 62 procent av féretagen inte kan
fortsatta sin verksamhet i ett enda dygn och
15 procent i bara ett dygn. Endast tio pro-
cent av foretagen kan fortsitta sin verksam-
het i tre till sju dagar.

En bruten bransleférsérjning har lika dra-
matiska effekter pa féretagens verksamhet:
51 procent av féretagen kan inte fortsitta
sin verksamhet om det inte finns nagot
brinsle och 21 procent i mindre dn ett dygn.
Avbrott i hushallsvatten och IKT och tele-
kommunikation gér det ocksa svart — eller
till och med omgjligt — for féretagen att be-
driva verksamhet.

I Raumos handelskammare funderar
man nu pa sitt att stédja foretagen i deras
kristalighet.

— Féretagen behéver hjilp utifran for att
férbereda sig for olika saker. Férsorjnings-
beredskap innefattar flera olika delomra-
den, fran ravaror och reservdelar till energi-
produktion och logistik, kommunikation
och arbetstagare.

Det moderna samhillet fungerar elektro-
niskt. Cybersikerhet ar en del av for-
sérjningsberedskapen, men redan som
term ett monster bakom dérren.

— Det ir svart att prata med foéretagen
om informationssékerhet och cybersiker-
het eftersom de ir ridda for att de har
problem, dven om vi férséker hjilpa dem
med informationssikerheten, siager lektor
Jere Grénman fran SAMK.

Hamnar, viktiga transportnav

Det idr bra for foretag att ligga pa vistkus-
ten. Pa andra sidan Finland, ndra den &stra
gransen, dr det svara tider. Det dr ocksa bra

Hamnar och sjétrafik fér inte under
ndgra omstdndigheter stanna upp,
betonar Jukka Mustola,
beredskapschef vid Finlands Hamnar.

att sprida funktioner i séder innanfér ring
[ till andra delar av Finland.

— Utredningar har visat att stora logistik-
nav och lager i képcentrum i ring Ill kan be-
héva spridas dven till andra hall i Finland,
siger Taru Ruutiainen, beredskapsexpert
vid Férsorjningsberedskapscentralen.

Viastkusten har flera viktiga finska ham-
nar fran vilka produkter kan skeppas vidare.

— Hamnarna och sjstrafiken far inte un-
der nagra omstindigheter stanna av, siger
Jukka Mustola, beredskapschefvid Finlands
Hamnar.

Mustola 4r poolsekreterare for Férsorj-
ningsberedskapscentralens  Hamnpool.
Hamnpoolen etablerades 2022 och bestar
av 27 féretag och 15 hamnar. Mustolas
arbetsbeskrivning inkluderar att skissa upp
olika hotscenarier och férberedelse for
dem. En del av dem later som science fic-
tion, men kan intriffa i framtiden.

— Ar 2050 maste fartygen ha utslappsfria
brinslen. Framtidens brinsle &r ammoniak
—alla andra brinslen ar bara mellanting, for-
utspar Mustola.

| hamnarna utreder man fér narvarande
hur man kan sikerstilla sin egen energifor-
sérjning. Ska man ta reservkraft fran acku-
mulatorer, vindkraft eller kanske isbrytare i
hiandelse av en stérning? Det har man visst
funderat pa i Bjérneborg.

—Under varen beséker jag sju olika ham-
nar och ga igenom deras beredskap. En del
av hamnarna ir fortfarande férsérjningsbe-
redskapskritiska, sdger Mustola, som har
mycket kvar att gora.

Svaren visade att

62 %

av foretagen inte
kan fortsatta sin
verksamhet i
ett enda dygn och

15 %

i bara ett dygn.

— Dessutom &r det viktigt att dela med
sig av lirdomar som ror t.ex. arbetssikerhet
med andra hamnar.

Hamnarna 4r specialiserade. Trots det
kan de ersatta varandra och férdubbla sin
verksamhet i undantagsférhallanden. Ham-
narna har kapacitet. Férsorjningsbered-
skapscentraken genomfér stindigt olika
projekt och évningar i hamnarna.

— Det 4r bara genom att éva som vi lar
oss att samarbeta battre i en verklig situation,
nar det sitter ryggraden.

Oljeolycka i Finska viken

det storsta hotet

Enligt Mustola &r det storsta hotet pa
Ostersjon en naturkatastrof och >
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SININEN -

Taru Ruutiainen, regional beredskapsexpert vid Férsérjningsberedskapscentralen,
och Jukka Mustola, beredskapschef vid Finlands Hamnar, lyfte fram vad
véstkusten och Finland behéver forbereda sig pa i ett ldngre perspektiv.

| debatten om férsérjningstrygghet togs fragan om féretagens tillgang till kvalificerad
arbetskraft upp som en fraga om férsérjningstrygghet. Kunskap om teknik och
infrastrukturverksamhet dr virdefull i det oférutsiigbara. Al ger snabbhet i arbetet,
men den ersdtter inte mdnniskor och logiskt ténkande.

I debatten fran vinster: ledande forskare Minna Keindnen-Toivola / SAMK,
verkstdllande direktor Nina Pere fér Raumo handelskammare, beredskapschef
Jukka Mustola vid Finlands Hamnar och beredskapsexpert Taru Ruutiainen fran

Férsérjningsberedskapscentralen.

enkelskrovsfartyg som anvinds av den rys-
ka skuggflottan.

— I slutet av april lyckades vi férhindra en
riktigt stor katastrof nir ett fartyg var pa viag
att kéra pa grund i Borga. Katastrofen var
mycket nira, siger Mustola, som har arbe-
tat som sjdofficer i 30 ar och kinner till sjo-
farten mycket vil.

Om sjotrafiken mellan Helsingfors och
Tallinn skulle stanna upp leds trafiken fran
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vistkusten 6ver Bottenviken till Sverige. Det
ar dock bra att komma ihag att varje land ar
sjalviskt i en krissituation.

— Om det blir kris kommer Sverige sikert
forst att se till att de egna sjoférbindelserna
och logistiken fungerar smidigt. Géteborg
ar en stor hamn och ligger direkt vid Nord-
sjon. Svenskar och danskar har tillgang till
Oresund.

Putins spelbok
Hamnpoolens beredskapschef Jukka Musto-
la blickar langt in i framtiden och férbereder
sig for olika hot.

— Afrikas befolkning vixer med 40-s50
miljoner per ar. Familjens ildsta son ger sig
ivdg for att soka en inkomst. Klarar Europa
miljontals flyktingar? Invandrare ar en del
av Putins spelbok. Malet med den arabiska
vdren ir att férsvaga Europeiska unionen.

Wagner-trupper har samlat mineraler
fran Sahelregionen till Putins krigskassa.

—Ryssarna klarar av misar. Vi maste ocksa
harda oss.

Som tur ir finns det konkreta sitt att go-
ra det:

— Varje ar delar alliansen ut 15 miljarder
dollar foér infrastrukturutveckling, som vi
skulle kunna utnyttja, papekar Mustola.

Beredskapsexpert Taru Ruutiainen fran
Forsérjningsberedskapscentralen gav en
bred presentation av beredskapen i Sata-
kunda-omradet.

—  Férsorjningsberedskapscentralens
verktyg Hiirichyrrad kan anvindas for att for-
bereda sig for olika riskscenarion, tipsade
Ruutiainen.

Vid Foérsérjningsberedskapscentralen
férbereder man sig for och 6var ocksa pa
arbetskonflikter.

— Under hamnstrejkerna var man vid vat-
tenverket oroliga fér hur man skulle halla
igang processerna. Nu férbereder vi oss
dven for det hir och for strejker, berittade
Ruutiainen.

Tidningen Sjomannen halsade pa Hamn-
poolens beredskapschef Jukka Mustola ef-
ter seminariet och papekade att besittnin-
garna pa finska fartyg och hamnpersonalen
skulle kunna delta i planeringen av Finlands
forsoriningsberedskap. Férsorjningsbered-
skapscentralen, myndigheterna och féreta-
gen planerar fér narvarande saker och ting
med varandra.

— Besattningarna och arbetstagarna bér
aktivt tas med i planerings- och 6vningsar-
betet. Det giller att fa igang ett konstruktivt
samarbete, for inget annat ar lika viktigt for
Finland i undantagsférhallanden som sj6-
farten.

Minna Keindnen-Toivola ir ledande fors-
kare vid forskningscentret fér marin logistik
och sammanfattade vid temasamtalet att
det dr mianniskor som skapar férsérjnings-
beredskapen. &



Kiila-rehabiliteringen
FOR SJOFARARE, HARMA REHAB & SPA

Kiila-rehabiliteringens mal ar att framja och stddja din arbetsformaga och hjélpa dig att halla dig kvar i
arbetslivet. Nar rehabiliteringen satts in tillrackligt tidigt, sa ger det dig de basta forutsattningarna att
kunna fortsatta arbeta.

FOR VEM? e
* Du har fast anstallning. -
« Sjukdom forsvarar ditt arbete.
« Du har redan fatt stod fran foretagshalsovarden och
arbetsplatsen, men det verkar som att ytterligare
insatser behdvs for att du ska fa det stod du behdver.
» Du behdéver experthjalp i yrkes- och
arbetshalosrelaterade fragor som ror din halsa och
personligt valbefinnande.
TILL KIILA-REHABILITERINGEN ; . "
VALJS PERSONER , KIILA-REHABILITERING FOR SJOFARARE
« Vars arbetsférmaga har forsamrats pa grund av sjukdom 94031 - Hirm3 Rehab
och sjukdomen bedéms kunna férsamra
arbetsformagan och forvarvsmojligheter ytterligare TIDPUNKTERNA FOR SVENSKSPRAKIG
inom de narmaste aren KIILA-KURS NUMMER 94031
« Rehabilitering ar fér dem som man har sett behéver Inledande samtal samt 6ppenvardsdag under perioden
stod, och dar hjalpen fran arbetsplatsen och 24.11.2025 -18.1.2026
foretagshalsovarden inte langre racker. 1. Grupperioden 5 dygn 19 - 23.1.2026
« Nar man bedémer hur mycket arbetsférmagan har 2. Grupperioden 5 dygn 11 -15.5.2026
férsamrats ser man till hela situationen - sjukdomen ar 3. Grupperioden 3 dygn 2 - 4.11.2026
en del avden beddmningen. Plats: Hirma Rehab & Spa, Vaasantie 22, 62375 Ylihdrma
HUR IDENTIFIERAR MAN BEHOVET SA HAR ANSOKER DU OM KIILA-REHABILITERING:
AV KIILA-REHABILITERING: Ta kontakt med din foretagshalsovard och diskutera din situation
« Fysisk och psykisk belastning har orsakat férandringar i med lakare. Lékaren skriver ett B-lakarutlatande for din anstkan.
halsotillstandet och svarigheter att klara av Skicka rehabiliteringsansdkan KU 101r, en yrkesinriktad
arbetsuppgifterna. utredningsblankett KU 200r (som du fyller i tillsammans med din
« Symtomen forvarras i arbetet, anvandningen av narmaste chef) och ldkarens B-utlatande till Folkpensionsanstalten
foretagshalsovardstjanster ar omfattande och pa adressen FPA, PB 10, 00056 PA eller via FPA:s e-tjanst senast
sjukfranvaron ar frekvent. 24.9.2025. Meddela dven Eva Westerbacka via e-post nar du har
« Andringar i arbetsuppgifter och arbetsarrangemang har ldmnat in ansokan! Nar du fatt ett positivt beslut fran FPA kommer
genomforts. serviceproducenten att kontakta dig per telefon for att boka en tid
« Mojligheterna till stod fran arbetsplatsen och/eller for den forsta kartlaggningen.
foretagshalsovarden har utretts, men vidtagna atgarder
har inte tillrackligt forbattrat arbetsformagan. INFORMATION:
Jessica Havulehto
LANGD: sakkunnig inom rehabilitering och arbetshadlsa
Rehabiliteringskursen innehaller 1 6ppenvardsdag (kan Jjessica.havulehto@harmankuntoutus.fi
ske pa distans) och 3 grupperioder (totalt 13 dygn) pa +358 (0) 50 5160360
plats vid Hirma Rehab & Spa. Mellan grupperioderna Eva Westerbacka
halls 5 individuella samtal samt digital rehabilitering och pensionsspecialist och arbetshilsoexpert vid
ett avslutande samtalinom 2 manader efter den sista Sjomanspensionskassan
grupperioden. Rehabiliteringen genomfors under en eva.westerbacka@sjomanspensionskassan.fi
tidsperiod pé 1-1,5ar. +358 (0)10 633 9972



FINLANDS VATTENVAGAR

Vattenvagsdagen 2025:

HUR SER FINLANDS
ralicnraygs-

i0

MED VARLDEN UT?

vhindelser

TEXT SAANA LAMMINSIVU BILDER SAANA LAMMINSIVU

taffan Herlin 4r ordférande fér Vat-
tenvégar i Finland rf och beréttar att
han kommer till Vattenvigsdagen
2025 med resviskan under armen.

— Jag kom hit direkt fran Tallinn. Tunneln
bérjar narma sig nira det férsta spadtaget,
sager Herlin med en skrill i sitt 6ppnings-
anférande pa seminariet.

Herlins konstaterande sidger mycket —
men &r forbryllande. Alla detaljer som han
hanvisar till blir hangande i luften. Ska man
bygga en tunnel till Tallinn? Vilka dr med i
projektet? Finns det redan avtal? Och varfor
kdnner inte allmédnheten till projektet?

Vattenvigar i Finland rf fraimjar och ut-
vecklar Finlands vattentrafik och dess verk-
samhetsforutsittningar som en del av det
landstickande trafiknétet. Féreningen repre-
senterar olika rederier och industri- och logis-
tikaktorer i Finland. Av landskapen ar Kaakon-
kulma, dvs. Sédra Karelens férbund, med.

Vattendagsvigen ordnas arligen och ar
ett forum dar man gar igenom aktuella fra-

Vattenvigar i Finland rf:s ordférande
Staffan Herlin
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Vattenvdgar i Finland rf:s
verksamhetsledare Merja Salmi-Lindgren.

gor som ror vattenvdgarna. Féreningens
verksamhetsledare Merja Salmi-Lindgren
bjod in bra talare till Vattenvigsdagen varen
2025.

Finlands framtida internationella
forbindelser

Slump eller inte, efter Herlins 6ppningsan-
forande kliver Tiina Haapasalo, sakkunnig vid
Finlands naringsliv EK, upp pa scenen. Hon
berittar att EK, Palta, Rakennusteollisuus
och Destia tillsammans har gjort en utred-
ning om hur Finlands framtida internationel-
la forbindelser med virlden ser ut. Vilka for-
vintningar har féretagen pa férbattringen av
den internationella tillgangligheten?

De internationella férbindelser som
granskas i rapporten dr: Den internationel-
la flygtrafiken, Via Baltica, den interna trafi-
ken pa Ostersjon, Vasteuropa och Atlanten,
Helsingfors-Stockholm-Képenhamn, Kvar-
ken, Bottenviksbagen och norra Sverige och
Norge.

vesitiet.org

N

Baserat pa utredningen presenterar EK at-
girder for att férbattra férbindelsen i vést:
En EU-sparbredd maste ordnas till Uleaborg,
Brahestad och Rovaniemi, Ostersjstrafiken
maste tryggas och flygtrafiken maste bli kon-
kurrenskraftig. EK féreslar ocksa en fast tra-
fikférbindelse som férenar Finland med det
europeiska fastlandet via Ostersjon.

Haapasalo tar upp en karta éver Finland
pa skiarmen med tva bro- eller tunnelalter-
nativ: den ena gar fran Vasa till Umea och
den andra fran Helsingfors till Stockholm.
Fran Helsingfors till Tallinn har man ritat
upp endast en tunnel.

— Den fasta vastforbindelsen betjinar in-
te bara trafiken och ekonomin, utan gynnar
ocksa sakerheten och foérsérjningsbered-
skapen, forklarar man pa bilden.

Mikko Niini har arbetat inom finskt
skeppsbyggande och fragar Haapasalo om
EK inte litar pa de tjanster som sjofarten er-
bjuder, dd man utreder en fast férbindelse
fran Finland till det europeiska fastlandet.

EK:s ledande sakkunnig
Tiina Haapasalo
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EK:s ledande sakkunnig Tiina Haapasalo
forsikrar att fértroende finns, men att EK
och deras samarbetspartner fér niarvarande
vill utreda alla mojliga olika transportalter-
nativ med anledning av det férindrade
virldsliget. Haapasalo betonar att atgérder-
na som presenteras i rapporten, dvs. dven
fasta férbindelser, maste framjas sa fort
som mojligt — redan den hir regeringsperi-
oden — eller senast nista.

— Regeringen bor starta en utredning for
att undersoka tre alternativ for en fast for-
bindelse: Helsingfors—Tallinn, Helsingfors—
Stockholm—Képenhamn och Vasa—Ume3,
faststiller ocksa EK:s diabild.

Enligt EK maste utredningsarbetet inle-
das omedelbart och den fasta férbindelsen
skulle férverkligas stegvis under 2030-—
2040-2050.

Pa Vattenvigsdagen paminde tidningen
Sjomannen EK:s ledande sakkunnig Tiina

Haapasalo om de sikerhetspolitiska hoten
mot kablar och tunnlar.

— Beaktar EK:s rapport riskerna mot
kablar, tunnlar och olika fasta férbindelser
Sver havet? Hur skulle investeringarna
inansieras? Tunneln till Tallinn, som skissats
av Peter Vesterbacka, skulle finansieras med
pengar fran Kina.

Framtiden, hoten och méjligheterna for
vattentrafiken pa Ostersjon

Nista talare, Traficoms sj6fartsdirektdr
Sanna Sonninen, berittar hur man férbere-
der sig fér olika stérningar och forbattrar
sjosakerheten pa Ostersjon. | december tog
de finska myndigheterna fast fartyget Eagle
S, som dr registrerad pa Cookéarna, for
misstanke om kabelbrott. Man larde sig
mycket av operationen, men det finns fort-
farande mycket kvar att gora, vilket kriver
kontroller av méanga olika delomraden.

Rysslands skuggflotta ar alltjamt ett
problem pa Ostersjon. Man méste satsa pa
Svervakningen av fartygstrafiken. Saker
navigering, dvs. ruttval for fartyg och kon-
troll av farlederna, férbattrar sjéfartssaker-
heten. Man maste se till att fartygen ar
sjédugliga och féljer internationella stan-
darder. Fartygens dgarférhallanden, dvs. in-
formation om vem som ir den verkliga dga-
ren av ett fartyg, samt ansvarsférsikringar
kraver dnnu effektivare atgirder.

Sjofartsdirektér Sanna Sonninen har
gjort personsikerhet och vilmaende till hu-
vudpunkten i sin presentation. Det inklude-
rar besattningens hilsa och sikerhet, sj6-
raddnings- och evakueringsforfaranden,
psykiskt vilmaende och arbetsférhallanden
samt utbildning och behérighet fér besatt-
ningen. Operativ sakerhet inkluderar t.ex.
siaker drift av fartyg och riskhantering samt
arbets- och vilotider for besittningen. Man
forbereder sig for och évar pa nédsituationer
— och dven nya hot.

Besittningarna maste inkluderas i
arbetet fér att utveckla sjéfartens
férsorjningsberedskap
Det 4r bra att se att sjéfartsdirektér Sanna
Sonninen betonar framfér allt personalsiker-
heten och vilmaendet i sjésikerheten. | och
med att Ostersjon blivit alltmer instabilt nar
det giller sikerhetspolitiken &r omsorg om be-
séttningen och deras psykiska ork samt kon-
kret férbattring av sakerheten de viktigaste
sakerna inom sjésikerheten som myndighe-
terna och rederierna nu maste satsa pa. Utan
en besittning aker ett fartyg inte nagonstans.
Bland besittningarna har man namligen
upptackt att forsérjningsberedskapen for
Finlands sjéfart for narvarande utvecklas av
Forsérjningsberedskapscentralen, myndig-
heterna och rederierna, men besittningarna

Traficoms sjéfartsdirektér
Sanna Sonninen »
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FINLANDS VATTENVAGAR

har inte bjudits in till arbetsgrupperna alls.
| sista hand 4r det fartygets befilhavare och
besittning som ansvarar fér en siker trans-
port av fartyget — och Finlands import- och
exporttransporter. Inte ett enda fartyg skots
av en myndighet, ett rederi eller Forsérj-
ningsberedskapscentralen, utan det trans-
porteras av en yrkesskicklig besattning. Re-
presentanter for besittningarna maste
inkluderas i arbetsgrupperna.

Skogsindustrin hamtar ravirke

fran allt lingre bort

Skogsindustrins logistikchef Alina Koskela
presenterade utvecklingen av skogsindus-
trins transportbehov pa Vattenvigsdagarna.
Skogsindustrins andel av vardet pa Finlands
varuexport 4r ca 16,8 procent. Ar 2024 ex-
porterades produkter fran skogsindustrin
fran Finland for 12,1 miljarder euro. Ar 2024
exporterades mest kartong (3,3 miljarder),
darefter traindustriprodukter (2,9 miljar-
der), papper (2,6 miljarder) och kemisk
massa (2,5 miljarder).

Skogsindustrin sysselsatter direkt ca
38 400 personer och den indirekta syssel-
sattningseffekten 4r hela 82 800 personer
runt om i Finland.

Befolkningen blir dldre i Finland och varl-
den. | framtiden kommer det att behévas
mer hygienprodukter och textilier, fér vilka
efterfragan kommer att 6ka. Som forpack-
ningsmaterial ersatter trd och derivat av det
plastprodukter. Skogsindustrin har tillvéxt-
potential, men det sker inte utan forskning
och produktutveckling, vilket Finland lyck-
ligtvis satsar pa.

Trd importeras till sjoss —

inte langre via jarnvag

Ar 2021 importerades 9,3 miljoner kubik tra
till Finland fran Ryssland. Till fljd av Ryss-

Skogsindustrins logistikchef
Alina Koskela
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lands anfallskrig skaffas tré fran Finland och
narliggande linder, mest fran Baltikum och
Sverige. Trd maste hamtas fran dnnu lingre
bort.

Ar 2024 importerades drygt 2 miljoner
ton rundvirke till sjéss och en liten del via
landsvig. Jarnvigstransporterna har lagts
ner helt. Mest ravirke importeras till
Fredrikshamn-Kotka hamn — som mest
knappt 800 000 ton per kvartal. Raumo &r
ocksa en viktig importhamn fér ravirke:
Metsa Groups sagverk i Raumo inledde sin
verksamhet 2022.

Enligt Skogsindustrins logistikchef Alina
Koskela bestar utmaningarna i narsjéfartens
och kusttransporternas utvecklingsutsikter
av tillgangen till fartygsutrustning och last-
ningsinfrastruktur. Skogsindustrin ar ocksa
orolig for narsjéfartens roll om nirtrafiken
pa Ostersjon skulle stéras till ndgon del.

Transporter pa inre

vattenvigar och flottning

Skogsindustrin &r stor anvidndare av Fin-
lands farleder. Inom Finland transporteras
ca 8o miljoner ton ravaror, biprodukter och
produkter om éret. Hela 4 ooo transporter
med trd- och biprodukter lamnar enskilda
vigar varje dag.

| Finland 4r utmaningen foér skogsindus-
trin bristen pa férare och det férsamrade
skicket pa vignatet.

Darfér har flera foretag bérjat med flott-
ning for att lindra bristen pa kapacitet. Flott-
ning har potential, men utmaningen ar en
begransad och aldrande fartygsutrustning,
tillgdngen till besittning och risker for
stringare EU-bestammelser.

De flesta transporterna i Fredrikshamn-
Kotka sker med utlandskt tonnage
Pa Vattenvigsdagen pejlade Tomi Rautio,
styrelseordférande for Finlands Skepps-
miklare, trafiken pa Ostersjon i dag och i
framtiden. Finlands Skeppsmaklare (Ship-
brokers Finland) representerar 4o foretag i
Finland som erbjuder sjétransporter eller
relaterade tjanster. Féreningens medlems-
foretag dr agenter, skeppsmaiklare, hamno-
peratérer och finska och utldndska rederier.
Ca 70 procent av de fartygsbesok som
Finlands sjétransporter behéver gérs med
utlandsk fartygskapacitet. | ton importeras
mest frakt till Finland till oljeraffinaderiet i
Skéldvik.

Fredrikshamn-Kotka hamn &r i ton Fin-
lands stérsta hamn vid sidan om Helsing-
fors. Finska fartygs andel av frakterna i
Fredrikshamn-Kotka ar anmairkningsvart
mindre 4n de utlandska: Ar 2024 transpor-
terade finska fartyg ca 1 0oo 0ooo ton gods
och utlindska fartyg resterande 11 00o coo
ton dérifran. Aven transporterna i Raumo
hamn (ca 4 0oo 0oo ton) — dit man trans-
porterar mycket av t.ex. Skogsindustrins
produkter — skéts nastintill helt med ut-
landskt tonnage.

Vid en granskning av transporterna av oli-
ka godsklasser med finska och utlidndska far-
tyg transporterade finska fartyg mer styck-
egods dn utlandska fartyg 2024. Vad giller
andra produkter transporterar vi mindre. De
stora transportméngderna av skogsindu-
strins produkter som papper och kartong,
kemisk massa och ravirke med utlandskt ton-
nage sticker alltjimt i 6gonen. Mer kemika-
lier, godsel och spannmal transporteras med
fartyg under frimmande flagg.

Héjda farledsavgifter i bérjan av 2025
Finlands Skeppsmiklare anser att hojnin-
gen av farledsavgifterna i bérjan av 2025 for-
svagar Finlands logistiska konkurrenskraft.
Farledsavgiften samlas in per fartyg fran far-
tyg som besoker Finland. Rederierna éver-
for denna avgift av skattenatur fran trans-
porterna till priser som tas ut av kunderna.

— | sin nuvarande form snedvrider lagen
om farledsavgifter marknaden och fér-
hindrar basta mojliga serviceutbud for sj6-
transporter for det finska naringslivet, lyfte
Finlands Skeppsmaklares styrelseordférande
Tomi Rautio fram pa Vattenvigsdagen.

Om man av nagon anledning dnda inte
vill franga farledsavgiften borde man granska
lagens struktur och vart avgifterna riktas dn-
nu mer kritiskt. &

| 'u_\lil'\\'\\l\\.'.

Finlands Skeppsmdiklares
styrelseordf6rande Tomi Rautio



En sjukdom man
maste genomlida

SIOMANNEN: Jag har en visstidsanstillning hos ett rederi och den
upphér om tre veckor. For ett par veckor sedan fick jag veta att jag ar :
allvarligt sjuk och fick komma till operation pa en gang. Jag kan inte ar- :
beta pa kanske flera manader. Fér hur ling tid har jag enligt lagar och
kollektivavtal ritt till Ion for sjukdomstid? Vad gér jag sen nir léneut- :
betalningen upphér? Och om jag aldrig mer far ett sjmanslikarintyg?

JURISTEN: Enligt 2 kap. 10 § i sjdarbetsavtalslagen (756/2011) har
en arbetstagare som pa grund av sjukdom eller skada ar férhindrad :

att utféra sitt arbete under den tid hindret varar ritt till full 16n, dvs.

betalas enligt kollektivavtalet 16n fér sjukdomstid ut pd samma sitt

dens langd i kollektivavtalet!

Enligt samma lag och 11 § i samma kapitel har en arbetstagare i :
en situation dar arbetsgivaren har upphavt arbetsavtalet och arbets- :
tagaren dr oférmdgen att utfora sitt arbete pa grund av sjukdom :
eller skada nir anstillningsférhallandet upphér rtt till ersdttning
som motsvarar lonen for sjukdomstid. En forutsattning for detta ar :
att arbetstagaren om anstillningsférhallandet hade fortsatt hade :

haft ratt att fa [6n under sjukdomstiden, dvs. den maximala tiden
pa 60 dagar har inte gatt ut.

| lagens forarbeten eller rittslitteratur tar man inte separat still-
ning till den situation ddr anstdllningsforhallandet upphor baserat pa
att avtalet ingdtts for viss tid och inte pa arbetsgivarens uttryckliga
beslut att sdga upp eller hiva anstillningsavtalet. Ett arbetsavtal :

som ingatts for viss tid pa arbetsgivarens initiativ kan dock betrak-

principen om icke-diskriminering enligt 2 kap. 2 § i sjéarbetsavtals-

for viss tid huvudregel inom sjofarten.

SJIOMANNEN FRAGAR, JURISTEN SVARAR

Med full I6n avses enligt lagens forarbeten bl.a. [6n enligt kol-
lektivavtalet. | praktiken betalas alltsa garantilon eller total [6n
enligt kollektivavtalet ut fér sjukdomstid. Utrikesfartens passa-
gerarfartygsavtal innehaller sidrskilda bestimmelser om betji-
ningsarvode som giller under sjukdomstid. Motsvarande ersitt-
ning &r till sin storlek enligt ordalydelsen samma som |énen for
sjukdomstid.

Dirmed betalar arbetsgivaren férst 16n under sjukdomstid enligt
10 § fram till att ditt anstallningsférhallande upphér och darefter

: ersittning som motsvarar 16n under sjukdomstid enligt 11 § for sa
l6n for sjukdomstid. Fartygets befalhavare har denna ritt fér go da- :
gar (oberoende av trafikomrade), andra arbetstagare i utrikestrafik :
for hogst 60 dagar och i inrikestrafik for hégst 30 dagar. Motsva-
rande bestimmelser finns ocksa i utrikesfartens kollektivavtal. Till :
exempel pa isbrytare som i sin grunduppgift opererar i inrikestrafik

manga dagar som kvarstar av de 60 dagarna. Du far alltsa betalt fér
totalt 60 dagar av arbetsgivaren.

Nagon orsak till arbetsoférmdgan har inte exkluderats ur arbets-
givarens skyldighet att betala 16n fér sjukdomstid och ersittning,
utan alla sjukdomar, behandlingsatgirder, skador och men obero-

: ende av var de intriffade, deras diagnos eller orsak till att de upp-
som i utrikestrafik, dvs. fér hégst 6o dagar. Kontrollera tidsperio- :

stod hér till den. Endast den omstandighet att arbetstagaren sjalv
har orsakat sin arbetsoférmaga avsiktligen eller genom grov vards-
|6shet leder till forlorad |6n och ersittning. Arbetsgivarens |6neut-
betalningsskyldighet forutsdtter och dr inte heller i 6vrigt pd ndgot
sditt bunden till om arbetstagaren har ritt att fa dagpenning enligt
sjukférsikringslagen baserat pa arbetsoférmagan i fraga eller om
han eller hon trots sjukdomen fortfarande nagon gang kan fa ett
sjomanslikarintyg eller dispens. Det &r i sjdlva verket helt tvirtom:

enligt sjoarbetskonventionen kan arbetsgivarens |6neutbetalnings-

skyldighet upphéra enligt nationella bestimmelser forst nér arbets-
tagaren har ratt till monetira féormaner i enlighet med tillimplig
socialskyddslagstiftning.

Enligt fjirde momentet i ndmnda 10 § har en arbetsgivare som
betalat [6n for sjukdomstid rdtt att fa den dagpenning som enligt

. sjukforsikringslagen (1224/2004) tillkommer arbetstagaren. Det-
tas som ett arbetsavtal som avslutas av arbetsgivaren. Denna tolk- :
ning stéds av skyldigheten att beméta arbetstagaren opartiskt och :

samma giller logiskt sett dven ersittning som motsvarar [6n for
sjukdomstid. Med andra ord betalar FPA ut sjukdagpenning re-

. dan for den tid som arbetsgivaren betalar [6n for sjukdomstid
lagen. Bestdmmelsernas ratio — omsorg om en arbetsoférmégen :
arbetstagare och dennes utkomst — motiverar ocksa en visstidsan- :
stilld arbetstagares ritt till ersittning som motsvarar lénen for sjuk-
domstid. Inte heller i sjoarbetskonventionen, som faststiller mini-
minivan fér arbetsgivarens omsorgsplikt, begrinsas arbetsavtal :
som ingatt for viss tid utanfor lI6neutbetalningsskyldigheten efter :
att anstillningsavtalet har upphért. | virlden verlag ar arbetsavtal :

till dig, men dagpenningen betalas till arbetsgivaren for att tacka
I6nekostnaden. Niar arbetsgivarens betalningsskyldighetstid
upphér ska du anséka om och se till att sjukdagpenningen beta-
las direkt till dig. &

SANNALEENA KALLIO

Ferfattaren dr jurist specialiserad pa sjéarbetsrdtt och
har bl.a. varit medlem i delegationen for sjigmansdrenden
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BRO- OCH TUNNELUTREDNINGAR

- Sj6fartens infrastruktur krdver inga storre investeringar fran samhdllet. ’ ’
En omfattande konsekvensbedémning dér man noga utreder Gven
alternativa l6sningar borde géras av dessa tre bro- och tunnelprojekt.

Sanning eller onskemal:

Over och under
Ostersjon pa tre stillen

Enligt Finlands naringsliv kréver sakerhetshoten pa Ostersjon ett &nnu titare samarbete med vast. Som
l6sning presenterar man tre bro-tunnelférbindelser i miljardklass 6ver och under Ostersjon.

Ar det sa klokt nar det inte ens finns pengar eller politisk vilja till ett entimmestag?

TEXT JUHA GRANATH BILDER VIS GRAPHICS OCH SEIDI GUZEJEV

Bild: Vis Graphics
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sin rapport som publicerades i varas

kravde Finlands naringsliv (EK) att re-

geringen inleder en utredning om tre

fasta bro- och tunnelrutter: Helsing-
fors-Tallinn, Helsingfors-Abo-Stockholm
och Vasa-Umea.

EK grundar sitt krav pa ekonomiska och
militara motiv. Det férdndrade geopolitiska
laget och sikerhetshoten pa Ostersjon
tvingar Finland till ett tdtare samarbete med
vast.

— Det férsimrade sikerhetsliget har re-
dan konkretiserats genom upprepade for-
stérelser pa Ostersjén, pdminner EK:s verk-
stillande direktér Jyri Hakdmies.

Om EK:s drém forverkligas far det stora
foljder for sjofarten. Fartygen skulle tappa
passagerare och frakten skulle flyttas éver
till tdg och lastbilar. Bro- och tunnelprojek-
tens kostnader skulle bli enorma.

Rederiernai Finland rf:s verkstillande di-
rektér Tiina Tuurnala understédjer diskus-
sionen om Finlands internationell stillning,
men paminner att sjéfarten 4r en flexibel
och formanlig trafikform.

— Sjoéfartens infrastruktur kriver inga
storre investeringar fran samhillet. En om-
fattande konsekvensbedémning dar man
noga utreder dven alternativa I6sningar bor-

- Inga utredningar om en fast
forbindelse till Stockholm pagdr
vid ministeriet eller
dmbetsverket. Projektet skulle
vara oerhért utmanande bade
pd grund av tunnelns ldngd och
skdrgardens sdrskilda
naturvdrden, sdger ledande
sakkunnig Maria Torttila.

de goras av dessa tre bro- och tunnelpro-
jekt, betonar Tuurnala.

Enligt EK:s verkstallande direktor Haka-
mies handlar férslagen om ansenliga sum-
mor. Trots det intygar han i en intervju med
Yle att kommunikationsministeriet ar posi-
tiva till projektet.

—Vad det innebir i praktiken ar fortfaran-
de oklart, sager Hakamies till Yle.

Ledande sakkunnig Maria Torttila vid
kommunikationsministeriet tycker att
Hakamies ska ha is i magen. Enligt Torttila
giller det att komma ihag att "balansera
ekonomin och tinka pa den ekonomiska
barkraften” nar man fattar konkreta beslut.

— Ministeriet anser att de just nu vikti-
gaste projekten for att utveckla de interna-
tionella foérbindelserna ir landférbindel-
serna i norra Finland och naturligtvis
atgirderna for att trygga sjotrafiken och is-
brytarna, sager Torttila.

Enligt EK:s rapport skulle man kunna
komma igdng med projekten redan pa
2030-talet. Den mest bradskande utred-
ningen skulle gélla bro- och tunnelprojektet
for Helsingfors-Abo-Stockholm.

Abo-Stockholm

Rutten Helsingfors-Abo-Stockholm som
Finlands naringsliv vill paskynda skulle bér-
jaiAbo. En kombination av broar och tunn-
lar skulle korsa 170 km av Ostersjon.

| projektet skissas spar fran Abo till Gus-
tavs via Vemo och darifran djupare in i skar-
garden. P4 Aland skulle sparen ga ner i en
tunnel under Ostersjén och vidare till Sverige.

Vid kommunikationsministeriet har man
atminstone inte dn hakat pa EK:s férslag.

—Inga utredningar om en fast férbindelse
till Stockholm pagar vid ministeriet eller &m-
betsverket. Projektet skulle vara oerhért ut-
manande bade pa grund av tunnelns lingd
och skargardens sirskilda naturvirden, si-
ger ledande sakkunnig Maria Torttila.

En fast forbindelse mellan Abo och
Stockholm anses gynna Abo mest. Om
abobornas langvariga drém férverkligades
skulle stadens naringsliv sikta in sig annu

mer pa vist, och Abo och Stockholm skulle
bilda ett gemensamt arbets- och beséksom-
rade.

En bro-tagférbindelse fran Abo till Stock-
holm har jamférts med den 16 km langa
bro- och tagférbindelsen mellan Malmé och
Képenhamn. Man har inte kunnat ge nagra
exakta kostnader, men det rér sig om flera
miljarder euro.

— Pa sin tid kdndes férslaget om en bro
mellan Sverige och Danmark som en utopi.
Nu har den enbart positiva effekter. | det
avseendet 4r dessa realistiska projekt, inty-
gar Finlands niringslivs verkstillande direk-
tér Jyri Hakdmies i intervjun med Yle.

Tapio Karvonen vid Business Turku Oy ar
kundansvarig och sakkunnig inom sjofarts-
relaterad naringsverksamhet och anser att
effekten som en fast férbindelse mellan Abo
och Stockholm skulle ha pa passagerar- och
frakttrafiken beror pa jarnvigens kapacitet.

— Om taget inte har bilvagnar skulle tag-
férbindelsen bara konkurrera om passage-
rare som inte aker med egen bil, vilket dren
liten del av alla passagerare.

Enligt Karvonen &r det fortfarande svart
att bedéma tagférbindelsens effekt pa
frakttrafiken.

— Storst effekt skulle den ha om man
kunde lasta t.ex. sldpvagnar pa taget. Varu-
leverantérer som kriver snabb transport
skulle utgéra den viktigaste malgruppen.
Jarnvagen skulle inte ha ndgon betydelse for
transporten av bulklast.

Stora och omtvistade projekt motiveras
enligt tidens anda ofta med att man ska
trygga forsérjningsberedskapen. En fast for-
bindelse till Stockholm motiveras ocksa
med att den skulle innebira en ny alternativ
vig mellan Finland och Sverige.

— En fast forbindelse ar ocksa ett eventu-
ellt mal for ett fientligt anfall. Sjétransporter
ar enklare att flytta och vid behov sprida till
olika hamnar och farleder, paminner Tapio
Karvonen.

Tallink Silja vill i det har skedet inte ta
stéllning till de bro- och tunnelprojekt som
Finlands naringsliv presenterar.
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- En fast forbindelse dr ocksa ett eventuellt mdl fér ett fientligt anfall.

BRO- OCH TUNNELUTREDNINGAR

Sjétransporter dr enklare att flytta och vid behou sprida till olika
hamnar och farleder, pdminner Tapio Karvonen.

Fran Vasa till Umea — valflisk eller en
forbindelse att ta pa allvar

Broprojektet for flera miljarder euro ar ock-
sa ett utmarkt mal for valflask. Europami-
nister Joakim Strand fran Vasa gav for ett ar
sedan i en intervju med svensk radio en ro-
senskimrande bild av en fast férbindelse
mellan Vasa och Umea.

Minister Strand sade sig tro att bron star
klar senast 2040 och att pengar finns pa fle-
ra olika hall. Trafikledsverkets projektchef
Aimo Huhdanmaki leder en grupp som har
utrett behovet av en fast férbindelse i Kvar-
ken och dess genomférbarhet.

— Nu talar jag inte om valflask, men det
giller att skynda sig om bron ska sta klar
2040. Diremot dr vart utredningsarbete
nastan klart, siger Huhdanmaki.

Avstandet mellan Vasa och Umea ir ca
100 km och resan med firja tar knappt fyra
timmar.

Trafikledsverket har pa basis av rege-
ringsprogrammet utrett en férbindelse mel-
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lan Vasa och Umea och féreslar tva huvud-
alternativ till en fast rutt: antingen en
landsvigsférbindelse med en hég och laga
broar eller en lag bro och tva 3,5 km langa
tunnlar under fartygsrutterna i det mit-
tersta skedet av Kvarken.

— | broalternativet hamnar tva viktiga far-
tygsleder under rutten och maste smalnas
av 500 m &t séder och norr. Den smala le-
den skulle orsaka isbrytningsproblem pa
vintern, men de skulle ga att l6sa.

— I den andra |3sningen skulle en tunnel
ersitta den hoga bron och pa sa sitt skulle
fartygslederna forbli orérda. Det skulle vara
en liknande [6sning som tunnelférbindelsen
mellan Danmark och Tyskland, sidger Huh-
danmiki.

Enligt Trafikledsverkets utredning skulle
de tekniska problemen med en fast forbin-
delse mellan Vasa och Umea ga att |5sa.
Diremot &r projektets finansiering och de
skador som en fast férbindelse skulle orsa-
ka pa havets ekosystem fortfarande okinda.

99

— Rutterna gar i bada alternativen fran
det nordvistra hérnet av Replot den rakaste
vigen till Umeas hamn. Vi har strévat efter
att ga runt skyddsomradena och letat efter
de lagsta punkterna, intygar Aimo Huhdan-
maki.

| utredningen tar man stallning till pro-
jektets kostnader. Det offentliga uppskatta-
de priset fér en fast forbindelse ar tre till fem
miljarder euro. Det féormanligaste alternati-
vet vore en landsvag for lastbilstrafik pa en
hog bro.

—Tunnelalternativet skulle visserligen in-
te bli mycket dyrare. | bada fallen skulle tra-
fikmangderna bli sapass sma att den sam-
hillsekonomiska lnsamheten skulle bli lag,
siger projektchef Aimo Huhdanmiki.

Wasaline, som skéter farjtrafiken mellan
Vasa och Umea, vill inte kommentera pro-
jektet.

Inget nytt om tunneln till Tallinn
Finlands Vattenvigar rfis verkstillande



direktér Staffan Herlin brét tystnaden kring
tunneln mellan Helsingfors och Tallinn pa
varens Vattenvigsdag. Herlin kom direkt
fran Tallinn och gav den férvirrande kom-
mentaren "tunnelprojektet bérjar nirma sig
nira det forsta spadtaget”.
— Kommentaren var avsedd att vara na-
got sarkastisk, dvs. att det inte har skett na-
got konkret efter den enorma hypen, minns
Staffan Herlin om sin ovantade kommentar.
| den lagakraftvunna Nylandsplanen
samt Helsingfors och Vandas generalplaner
gar Tallinn-tunneln fran Helsingfors-Vanda o
flygplats till Ulemisten flygplats i Tallinn i Vasa-Umea
Estland. Darifran gar en forbindelse till Rail bro eller tunnel
Baltica.
Enligt kommunikationsministeriet ar
tunnelférbindelsen inte aktuell med tanke
pa det nuvarande sikerhetspolitiska laget.
— Det dr tydligt att en fortsatt utredning
av tunnelprojektet férutsitter en stark po- / ~
litisk vilja och finansiering, planering och l
behovsbedémning siger ledande sakkun-
nig Maria Torttila vid kommunikations- ‘
ministeriet.
Sapass mycket vilja finns att Nylands

férbund.fortsétter utredningen av Helsing- HelSIngfors_Stockholm
fors-Tallinn-tunneln och Trafikledsverket
undersdker kostnaderna fér en tag-farjan- bro och tunnel
sma och varuflédena tunna.

—Tanken pa en tunnel kommer dock inte
pa en tunnel till Tallinn. Bolaget tycker det l
ar bra att alla langsiktiga projekt granskas. '

Staffan Herlin, pensionerad kommersiell

direktér vid Finnlines, paminner att Hel-

singfors-Tallinn-tunneln ar dyr och darfor

svar att motivera. Befolkningsunderlagen ar

det om att utveckla sikerhets- och ekono- HelSIngforS—Talllnn ‘
mipolitiken, kring vilken Finland maste na tunnel l
samsyn med Estland, sager Herlin.

Viking Line forhaller sig lugnt till planerna

slutning. I
att férsvinna. Efter utredningarna handlar
Man idr inte radd fér att den egna verksam-

heten ska kollapsa.
— Mingden frakt och passagerare beror
helt pa prissittningen och for vilken trafik-
form som tunneln 6ppnas. Det finns fortfa- I
rande fartygstrafik pa Engelska kanalen
trots att det har funnits en tunnel i flera ar, I
paminner Minna Tuorila, kommersiell direk-
tor vid Viking Line. & l
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KRIS OCH KRIGSTILLSTAND

SIGMUND SIMONSEN, norsk professor i sjoratt och krigsratt, och Norges generaladvokat Arne Willy Dahl
har sammanstallt rapporten The status of civilian ships and seafarers in crisis and war - can civilian and
seafarers lawfully be attacked?. Rapporten (lLegal opinion) publicerades den 20 januari 2025.

Det norska sjomansforbundet (NSU) Lat gora en juridisk utredning om handelsfartygens och sjomannens
rattsliga stallning vid en sakerhetspolitisk kris eller ett krigstillstand. Tiotusentals utlandska sjoman
arbetar pa norska fartyg, sa det norska sjomansforbundet ville speciellt veta vad deras rattsliga stallning

ari ett krigstillstand.

TEXT SAANA LAMMINSIVU BILD SHUTTERSTOCK

KINA, GREKLAND, USA
och Japan ar varldsledande
matt i tonnagevarde. De
senaste aren har USA gatt

om Norge och Japani
statistiken med sina stora
kryssningsfartyg. Om man
raknar bort kryssnings-
fartygen skulle Norge
alltjdmt ligga pa fjarde e
plats i statistiken. Norges Lol 20 ¢ it
huvudsakliga inkomst- [ _ . ot SRS T e ——— - LA
kallor inom sjcfarten ar : ' ; -f
off-shore och LNG-/
LPG-gaser samt b T
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orge har varldens femte stérsta

handelsflotta matt i varde. |

bérjan av 2024 var flottan vard

ca 1 500 miljarder dollar, kryss-
ningsfartyg medriknat. Under 2024 hade
den norska handelsflottan totalt 1 577
fartyg.

Omkring 50 0oo sjémin arbetar pa
norska fartyg, varav ca 30 00o—35 000 &r
utlanningar. Sjémiannen pa norska fartyg
representerar ca 50 olika nationaliteter.

Den norska handelsflottan

Norge dr en viktig sjofartsstat. Att det nu-
varande norska tonnaget dr sa stort beror
till stor del pa det norska parallella registret
(NIS), som inférdes 1987 i Bergen for att
bekdmpa bekvimlighetsflagg.

2024 seglade totalt 891 fartyg under
norsk flagg.

Totalt var 542 norskdgda och 144 utlands-
dgda fartyg registrerade i det norska paral-
lella registret (NIS). Dessa fartyg utgor till-
sammans Norges internationella parallella
register (NIS), som hade totalt 686 handels-
fartyg 2024.

Om man raknar ihop Norges nationella
flagg och Norges internationella parallella
register (NIS) fanns det enligt den norska
statistiska centralbyran totalt 1 577 norska
handelsfartyg 2024.

Over 30 000 utlindska sjsmin

pa norska fartyg

Det norska sjomansférbundet (Norsk Sjo-
mannsforbund) bad Sigmund Simonsen,
professor i sjoratt och krigsritt, och Norges
generaladvokat Arne Willy Dahl att ta fram
en utredning om vad norska handelsfartyg
och sjémin har fér rittslig stéllning i en kris
och ett krigstillstand. Rapporten publi-
cerades i bérjan av 202s.

Rapporten fokuserar frimst pa handels-
fartygens rattsliga stillning beroende pa
om det handlar om en sikerhetspolitisk kris
eller ett krigstillstind. Utredningen gran-

L
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skar ur ett juridiskt perspektiv om ett han-
delsfartyg kan vara ett lagligt féremal for ett
anfall. Den granskar ocksa sjominnens
skyldighet att arbeta pa ett fartyg i ett krigs-
tillstand. Sammanfattningsvis kan man
konstatera att det 4r mycket som ar oklart i
ett krigstillstand.

Utredningen granskade sjémin som en
grupp oberoende av om de tillhérde en na-
tionell eller utlandsk besattning. Utredning-
en lyfte dock fram en befogad oro fér ut-
lindska sjdmins rattsliga stillning i ett
krigstillstand.

Tiotusentals utlidndska

sjomén pa norska fartyg

Enligt en uppskattning arbetar ca 10 coo-
15 000 sjomin pa fartyg som seglar under
norsk flagg och hela 30 000—35 000 sjémin
pa fartyg som &r upptagna i NIS-registret.

Norge anvinder samma flaggstatsprin-
cip som Finland, dvs. staten kan ta kontroll
Sver fartyg under norsk flagg oavsett var i
varlden de seglar i ett krigstillstand. Vilken
rattslig stillning har da utlandska sjomén
pa ett norskt fartyg?

Utredningen visar att utlandska sjéman
kan vara lojala och hérsamma gentemot sitt
eget land. Dessutom kan de till viss del ha
lagliga skyldigheter gentemot sitt hemland
och kan bli démda om de inte uppfyller
dessa skyldigheter.

Dirmed kan arbetet pa norska fartyg bli
en utmaning fér utlindska sjomin, visar ut-
redningen. Tiotusentals utlandska sjéman
som inte har nagot annat band till Norge an
det norska fartyg som de arbetar pa arbetar
under norsk flagg, speciellt pa fartyg upp-
tagna i NIS-registret. Pa fartygen féljer man
norsk lagstiftning.

Huruvida utlandska sjémén &r skyldiga
att arbeta pa norska fartyg i ett krigstill-

stand hamnar till viss del utanfor gransk-
ningen i rapporten. De rattslarda vill dock
betona att det 4r bra att komma ihag att ab-
solut alla som arbetar pa fartyget ska delta
i arbetet i ett kris- eller krigstillstand. Det
giller framfér allt sjomén fran lander som
Norge da ar i konflikt med. Det leder till att
besattningen eller en del av den pa vissa
fartyg lamnar fartyget i nagon utlindsk
hamn, vilket de norska myndigheterna har
fa mojligheter att forhindra. Da maste man
skaffa en ny besittning for att fartyget ska
vara tillrackligt bemannat.

Nortraship — rederiet som

grundades pa en natt

Den norska stora handelsflottan kan snabbt
overlatas eller hyras ut for transportbruk om
det uppstar en sikerhetspolitisk kris eller
ett krig mot Norge eller ett NATO-land,
konstaterar man i utredningen. Norge har
alltjamt ett rederi vid namn Nortraship, som
grundades under andra virldskriget. Tysk-
land, dvs. Adolf Hitler, anféll Danmark och
Norge den g april 1940. Norge grundade det
nationella rederiet Nortraship, som pa en
natt blev vérldens stérsta rederi med sina
1 000 fartyg och 30 ooo sjémin. Under
andra vérldskriget férlorade man soo fartyg
och 4 000 sjoman. Utredningen fran det
norska sjomansférbundet konstaterar att
sjomannen bidrog stort till att de allierade
— som Norge tillhérde — segrade. &
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X
*  XiJinping

och Kinas nya

varldsordning

USA:s president Donald Trump ar ett vdlbekant ansikte for
den stora varlden. Hurdan ar da Kinas president Xi Jinping,
som har sagts vara varldens mest inflytelserika person?

ARTIKELN HAR SAMMANSTALLTS UTIFRAN BOKEN: KIINA XI JINPINGIN

et finns inga biografier éver Xi

Jinping, eftersom han inte ger

nagra intervjuer. Boken Kiina Xi

Jinpingin aikakaudella ir en
bvergripande presentation av Kinas ut-
veckling under det gangna artiondet. Vad
kan vi férvinta oss av en framtid dar Kinas
betydelse i internationella relationer som
en spelare inom den globala ekonomin
vaxer?

Xi Jinping i Lembois skogar 1979

Ar 1979 stod 26-ariga Xi Jinping, som ny-
ligen utexaminerats fran Tsinghua, vid en
skogsglidnta i Lembois och sag ut éver
Birkalands naturlandskap. En kinesisk dele-
gation besékte Finland och finlindarna f6-
reliste om skogsbruk fér kineserna. Den
farska kemitekniska ingenjéren Xi Jinping
var med pa resan som medhjilpare at vice
premidrminister Geng Biao.

Ar 2017 besokte Xi Jinping Finland som
Kinas president och deltog i Finlands
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hundraarsjubileum. Xi konstaterade att Fin-
land var ett av de forsta vistlinderna som
erkinde Folkrepubliken Kina 1950. Det hade
gatt 40 ar sedan Xis férra besok. Han min-
des sin tidigare resa, da han imponerades
av den finska naturen och moderna ekono-
min. "P& den tiden hade jag en drém om att
kineserna skulle kunna fa ett battre liv”, ska
Xi ha sagt.

Barndom

Xi Jinping féddes den 15 juni 1953. (Det kan
ndmnas att Donald Trump foddes den 14
juni 1946.) Mao Zedong hade grundat
Folkrepubliken Kina fyra ar tidigare, den 1
oktober 1949. Kommunismen var pa upp-
gang i Kina. Tillsammans med Sovjet-
unionen stéttade Kina nordkoreanska Kim
Il-sungs trupper mot den sydkoreanska
armén och de USA-ledda FN-trupperna.

Xi tillbringade sin barndom och ungdom
i Peking. Xis pappa, Xi Zhongxun, var en ni-
ra bundsforvant till talman Mao. Pappan ha-

de en tacksam "",L ill Mao, som hade
befriat honom franatt avrittas i nordvistra
Kina i det kommunistiska partiets interna
maktkamp. Xi Zhongxun var propaganda-
minister i Kina nér Xi foddes. Familjen bod-
de i Peking.

Nar Xi var sex ar blev hans pappa vice
premidrminister. Xi tillbringade tid med de
andra kommunistledarnas barn. Han gick i
skolan i stadsdelen Haidian i en elitskola
som kallades ledarnas vagga och som var
riktad speciellt till den militara ledningens
avkomlingar.

Efter att Xi kommit till makten blev hans
barndomsvin Yu Zhengsheng ordférande
for Kinas politiska konferens. En annan
barndomsvin, Liu He, blev vice premiirmi-
nister. Han dr kdnd som Kinas "ekonomi-
tsar” och radgivare i det handelskrig som
brét ut 2018 mellan Kina och USA. Han gick
i pension 2023.

Xis ungdom fick en dramatisk vandning
i samband med den kinesiska kulturrevolu-



Faktaboken Kiina XiJinpingin
aikakaudella (Kina under Xi
Jinpings era) har skrivits av
Ari-Joonas Pitkanen fran
forsknings- och utbildnings-
centret for Ostasien vid Abo
universitet, bitradande professor
Matti Puranen fran
Forsvarshdgskolan, ledande
konsult Mika-Matti Taskinen
fran nyhetsbyran STT och
Niko Vartiainen fran Uusi Juttu.

Kiina
Xi Jinpingin
aikakaudella

Ari-Joonas Pitkinen

Matti Puranen

Mika-Matti Taskinen
teos Niko Vartiainen

Varlden har forst nu borjat fundera pa vem Xi Jinping ar och vad Kina ar.
Yle Areena visar en dokumentdr i tva delar: Kiina, USA ja Xi Jinping.
Dokumentaren ger bra information om Kinas historia och den nuvarande
ledaren Xi Jinping, som kan sitta vid makten i Kina anda till sin déd.

tionen. Aven om Mao hade benadat hans
pappa fran att dé blev pappan nu utstétt
eftersom han hade kopplingar till utrensade
manniskor. Pappa Xi avsattes fran tjansten
som vice premidrminister och skickades till
staden Luoyang i provinsen Henan f6r att
arbeta pa en traktorfabrik. Xis familj splitt-
rades: dven hans mamma skildes fran sina
barn. Xis mamma, Qi Xin, kunde inte fé6rd6-
ma sin makes brott, sa hon skickades bort
fran Peking till ett arbetslager i sju ar.

Forvisning till provinsen Shaanxi

| Maos kulturrevolution dog miljontals —eller
t.o.m. tio miljontals — kineser av svilt, ex-
ploatering och vald. | Kina skapades en kultur
som uppmuntrade till spaning och skvaller,
vilket genomférdes av ett "maskineri”. Kina
genomgick en egen intern "forintelse”, men
vistlanderna kinde inte till nagot annat &n
Hitlers och Stalins grymheter.

Aven Xis pappa misshandlades och i och
med det blev Xi en maltavla. Han drabbade

samman med divisioner ur det roda gardet
pa gatorna och blev tvungen att férdéma
sin egen pappa som en klassfiende. Xi Jin-
ping férédmijukades offentligt vid ett tillfal-
le dar hans mamma tvingades att delta i
fordéomandet av sin son. Xis halvsyster fran
pappans tidigare dktenskap tog livet av sig
efter att ha férfsljts av personer ur réda gar-
det.

Pa grund av sin bakgrund i elitskolan rak-
nades Xi till den del av befolkningen som
var utbildad och som forféljdes under kul-
turrevolutionen. Han férvisades fran Pe-
kings elitkretsar till pappans fédelsetrakt i
byn Liangjiahe i provinsen Shaanxi. Xi — da
15 ar och intresserad av kinesisk poesi —
bodde liksom den 6vriga lokalbefolkningen
i en grotta i Shaanxi. Shaanxi 4r ett av Kinas
fattigaste omraden. | sin grottbostad laste
Xi bocker som numera finns utstillda i hans
bostad, som gjorts om till ett museum.

| Shaanxi utférde Xi tungt kroppsligt
tvangsarbete i sju ar och forsékte ocksa fly

tillbaka till Peking en gang, men misslycka-
des. Senare har Xis sju ar i Shaanxi blivit en
nira del av Xi Jinpings personliga varumar-
ke. Att framhiva sin anknytning till de flitiga
manniskor i provinsen som lever i anspraks-
|6sa forhallanden ar ett battre trumfkort fr
kommunistledaren &n Pekings elitkrets.
"Yan'an dr startpunkten fér mitt liv”, har han
konstaterat.

Endast partiet betyder nagot och ar
vigen till nagot béttre

Det dr inte helt klart varfor Xi Jinping beslu-
tade sig for att folja i sin pappas fotspar ef-
ter allt han upplevt i kulturrevolutionen. Av
Xis syskon (totalt fyra barn) fick 6vriga en
lysande karriir i féretagsvarlden. Affarstid-
ningen Bloomberg gick 2012 grundligen ige-
nom Xis — som da var vice president — nir-
maste krets férmogenhet. Tidningen
avslojade tillgangar fér hundratals miljoner
dollar bl.a. i form av féretagsidgande och
fastigheter, varav en stor del tillhérde Xis
syster, Qi Qiaoqiao och hennes familj.

En bedémning som lades fram var att
kulturrevolutionen &rrade Xi till den grad att
han hiangav sig at att férhindra kaos. Xi kin-
de bara till en institution som skulle kunna
garantera stabilitet at Kina: det kommunis-
tiska partiet. Darmed beslutade han sig for
att med alla medel bli medlem i det kom-
munistiska partiet. P4 grund av sin bak-
grund nekades Xi flera gadnger medlemskap
i partiets ungdomssektion. Slutligen fick
han 1974 fullt medlemskap i partiet i och
med en kommendering i en provins.

Deng och de fyra moderniseringarna
Mao Zedong dog 1976. Efter sig limnade
han ett Kina i kaos och en maktkamp om
hans eftertridare inleddes. Ledare blev
Deng Xiaoping, som bérjade ateruppliva Ki-
na. Dengs reformpolitik kristalliserades i de
"fyra moderniseringarna”, dvs. jordbruk, in-
dustri, férsvar och vetenskap samt teknologi.
Kinas ekonomiska system blev marknads-
driven.

Xi Jinpings pappa fick tillbaka sin post
1978 efter att Deng kommit till makten och
bérjade leda en fériandring i provinsen
Guangdong. Han presenterade en plan for
Deng om att 6ppna upp de centrala stider-
nai provinsen fér utrikeshandel. Den forsta
sarskilda ekonomiska zonen etablerades i
Shenzen, som ligger nara Hongkong  »»
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och som da hade 30 000 invanare. Staden
har vuxit explosionsartat och har i dag strax
under 18 miljoner invanare. | dag dr staden
Kinas centrum fér innovations- teknik-, Al-,
bioteknik- och startup-féretag.

Artionden i Kinas provinser

Xi Jinping hade i ung alder, som endast
26-aring, blivit medhjilpare at vice premiar-
minister Geng Biao. Efter tre ar lamnade
han sitt topparbete och flyttade fran det be-
kviama livet i Peking. Flytten var kalkylerad,
da de tjinsteman som under sin karriar har
sokt sig till de utmanande férhallandena i
fattiga omraden historiskt sett &r de som
har natt hogst upp i partiets hierarki.

Innan han kom till makten arbetade Xi
Jinping i flera artionden i Kinas provinser.
Det férsta stoppet var i provinsen Hebei,
dir han bérjade arbeta som andreman i
Zhengdings lidn. Peking lag nagra hundra
kilometer bort, men det andliga avstandet
var betydligt stérre. Manga forestallde sig
att Xi bara fiskade efter fortjanstmarken,
men aren hirdade Xi att utsta det harda li-
vet pa den kinesiska landsbygden -
dessutom hade han ju "tvangsarbetat” i
Shaanxi. Xi tidnkte inte ge upp.

Partiledningen hade aldrats pa 1980-talet
och borjade leta nya férmagor bland de
unga i de egna leden. En utredningsgrupp
traffade den unge Xi Jinping i Hebei och rap-
porterade att han sag vanlig ut, at i folkets
kantin och akte ut pa sina inspektionsresor
med cykel. "Odmijuk, uthéllig och driftig.”
Pa sa siatt hamnade Xi pa partiets lista 6ver
1000 lovande ledare.

17 ar i Fujian pa den kinesiska 6stkusten
Fran Hebei flyttade Xi Jinping till en kom-
mendering i provinsen Fujian pa den &stra
kusten, dir han blev kvar i 17 ar. Fujian var
da en av Kinas fattigaste provinser. Omra-
det hade potential: Provinsen ligger pa det
kinesiska fastlandet p4 samma breddgrad
som Taiwan och r kdnd foér sina stora ham-
nar. Pa grund av sitt lage var den ett prov-
laboratorium fér Dengs 6ppningspolitik.

Xis flytt till Fujian var inte nagon slump,
utan hans pappa ordnade en plats som vice
borgmastare at sin son i staden Xiamen,
som riknades till ett av Kinas férsta sarskil-
da ekonomiska zoner. Dagens Shenzhen ar
till stor del pappa Xis skapelse.
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Aktenskap med en sangstjirna

Ar 1987 gifte Jinping sig for andra gangen,
nu med sangstjarnan Peng Liyuan. Hans
nya hustru var i flera artionden den mer kin-
da av de tva. Paret har dottern Mingze. Xi
fokuserade pa sin karridr i provinsen och
hans hustru uppfostrade dottern i Peking
ett par hundra mil bort. Dottern 4r utbildad
pa Harvard i USA.

Massakern pa Himmelska
fridens torg 1989
Generalsekreteraren for Kinas kommunis-
tiska parti, Hu Yaobang, dog 1989 och i Ki-
na bérjade man krava en friare press, ut-
tryckandeav politiska asikter och bekampning
av korruption. Stora grupper samlades i Pe-
king for att kriva en forandring. Pa Himmel-
ska fridens torg, eller Tiananmen, hélls
demonstrationer. Den 4 juni slutade de-
monstrationerna med att befrielsearméns
pansarvagnar rullade in pa torget och 6pp-
nade eld mot sina egna medborgare. Anta-
let doda uppskattas till allt fran hundratals

till tusentals.

Proteststimningen spred sig runt om i
Kina och Xi féljde bekymrat handelseut-
vecklingen. Fére massakern pa Himmelska
fridens torg foreldste han for journalister i
Fujian om vad demokratiska friheter skulle
kunna innebira. Xi ansag att en "6verdri-
ven” demokrati skulle leda till att manniskor
skulle anvinda sin frihet helt egoistiskt,
t.o.m. sa att de skadar andra. Jinping kom
ihag kulturrevolutionens fasor: ”"Utan stabi-
litet och enhetlighet kan vad som helst vara
majligt”.

Bekidmpa korruption

| Fujian inledde Xi sina férsta omfattande
korruptionsutredningar om boendearran-
gemangen och levnadsvanorna hos det
lokala partiets medlemmar. En korruptions-
utredning var nira att avsluta Xis karriar:
Fujians "egen son” Lai Changxing hade ska-
pat ett smugglingsimperium runt sitt fore-
tag Yuanhua. Lai sigs ha importerat upp till
en sjittedel av Kinas importolja pa
1990-talet. Xi Jinping kallades till Peking fér
att héras i drendet, men han férsikrade sina
ahorare och karridren stukades inte av Lais
"oljeskandal”.

Ar 2002 utexaminerades Xi som doktor
vid sidan om sitt arbete och flyttade fran

Fujian till valbargade Zhejiang, dar han gick
med i partiledningen. Fran Zhejiang finns
det bra land- och sjéférbindelser till de mest
centrala staderna i Kina. Provinsen hyser
Shanghai och Zhangzhou, som har blivit
kand som hemstad at Jack Mas nitjatte Ali-
baba.

Kina godkandes som medlem i WTO
2001. Landets snabba ekonomiska tillvaxt
slets sonder och blev nistan helt utom
kontroll. Zhejiang var for Xi ett bevis pa vad
som hotade hela landet och partiet: handel
och pengar bérjade bli det man dyrkade
mest i samhillet. Korruptionen frodade i Ki-
na och kinesiska oligarker vaxte fram i landet.

Aterkomst till Peking

Ar 2007 valdes Hu Jintao till generalsekre-
terare fér en andra period vid partikongres-
sen i Peking. Politbyrans femte medlem var
Xi Jinping. Han var den férsta i gruppen
som med tanke pa sin alder var lamplig att
viljas dven pa nista partikongress. Xi hade
nér han arbetade i Zhenjiang hallit framme
konceptet om vetenskaplig utveckling, som
lanserats av Hu. Xi var en siker och stabil
ledare, men hans férmaga och prestationer
skilde sig inte sarskilt mycket fran de andra
kandidaterna. Xi var dock 6dmjuk utat sett.
Xi satte under hela sin karridr partiets ut-
veckling och ménniskorna som betjinade
det i frimsta rummet. Han visste att han
kunde nad maktens kdrna genom att resa
runt i provinserna.

Kanske var det just for att han héll en lag
profil som vigen till den hégre toppen 6pp-
nades fér Xi.

Ar 2007 valdes Xi Jinping in i den standi-
ga kommittén i partiets politbyra. Han var
da 54 ar och en stark kandidat till att bli nis-
ta ledare fér Kina. Hu Jintao, som da ledde
Kina, hade visat sig vara en svag ledare.

Till makten 2012

2012 ars partikongress i Peking valde Xi Jin-
ping till partiets generalsekreterare och tal-
man fér den centrala militairkommissionen.
Partikongressen lyfte ocksa Xis barndoms-
kamrat Yu Zhengsheng till makten och valt-
rade 6ver kontrollen 6ver etniska minorite-
ter pa honom. Wang Qishan, som Jinping
kande sedan kulturrevolutionen, blev ledare
for partiets fruktade disciplinara kommission.
Makten koncentrerades.
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Aret innan han kom till makten reste Xi
och hans delegation till Singapore, dir de
s6kte efter |6sningar fér Kinas framtida in-
riktning. Kinas ekonomiska tillvaxt hsll pa
att sakta ner, sa Kina skulle férséka ta efter
Singaporemodellen som var en blandning
av auktoritira och demokratiska element.

Efter att han kommit till makten borjade
Xi att presentera sitt nya program och sina
centrala mal, i synnerhet "den kinesiska
drommen”. Kina skulle aterfa de forna dy-
nastiernas glans. Ett annat retorikbegrepp
inom inrikes- och utrikespolitiken som lan-
serade av Xi var "det kinesiska folkets stora
rendssans”.

Kina ir en civilisation, dvs. en tusentals
ar gammal kultur, imperium och dynasti.
Vistlinderna maste férsta vad en civilisa-
tion &r, annars &r vi ute pa farlig mark med
kineserna i framtiden, sade den facklittera-
ra forfattaren och forskaren Teppo Turkki i
Ykkésaamu i april 2025. Turkki har bott
linge i Asien och kan Kina val.

Ekonomin forst

Varen 2013 hade Xi Jinping lagt vantarna pa
rollerna som generalsekreterare, president
och 6verbefilhavare for de vipnade styrkor-
na. Rollen som 6verbefilhavare ar nagot
man vanligtvis bevirdigas férst flera mana-
der efter att man beviljats politiska titlar. Xi
valdes till Kinas president den 14 mars 2013.

| november inrittade Xi en lednings-
grupp fér "omfattande férdjupning av eko-
nomiska reformer” och utsag sig sjalv till
ledare. Vid reformen av Kinas ekonomi ska
offentligt dgande och statliga bolag ha en
stark roll. Nationen ska ga mot "mattligt
vilstand” med beaktande av det statliga in-
tresset.

Overgripande éterstillande av
disciplinen
Bekampningen av korruption effektivera-
des. Ar 2014 konstaterade Xi Jinping att
"Det centrala problemet ir att en del
ménniskor saknar virderingar, de haringen
uppfattning om bra eller daligt och det finns

ingen grund fér deras beteende”.

Ar 2011 forsokte aktivister inspirerade av
den "arabiska varen” i Mellanéstern vicka
proteststimning i flera kinesiska storstader.
Kinas etniska minoriteter revolterade. Enligt
Xis tankegang berodde Kinas problem pa
att partiets maktstillning férsvagats och att
det forlorat sitt grepp. Han varnade partiet
med Sovjetunionens fall som exempel. Han
ansag att Sovjetunionens kommunistiska
parti inte hade tagit kommandot &ver de
vipnade styrkorna eller ingripit i korruptio-
nen. Michail Gorbatjov 6ppnade dérrarna
for visterlindska influenser.

Forvaltningens framsta fraga var stabil
nationell sikerhet och ett stabilt samhille.
Enligt Xi dr ekonomi, internationell miljo
och ideologisk sakerhet starkt kopplade till
varandra och hot kan strala fran en dimen-
sion till en annan. Kina maste skapa ett
starkt sikerhetssystem som kan reagera pa
dverraskningar fran olika hall.

Kinas enorma maskineri fér intern séker-
het och 6vervakning svillde och svalde 2011
mer pengar dn Kinas befrielsearmé.  »»
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Xi borjade rensa i férvaltningen och bland
politiska motstandare. Jakten pa "flugor och
tigrar” som setts under Mao Zedongs era,
alltsa pa allt fran tjanstemin pa lokal niva
till den hogsta makten, startade pa nytt.
Korruption ansags fordarva folket och na-
tionen. Utomlands genomférde man fran
och med 2014 Operation Révjakt.

Personkult
Redan 2012 bérjade det byggas upp en per-
sonkult kring Xi Jinping, dir han blivit en
man av folket. Samtidigt har han blivit mer
kultiverad. Med sitt intellekt och sitt visio-
nara tankesatt leder Xi Jinping Kina mot en
klar socialistisk framtid.

Parallellt med ett nationalistiskt tanke-
sitt fick Xis retorik drag av Kinas traditionel-
la tankesitt: Kina ska tilligna sig de bista
lardomarna av konfucianismen och ignore-
ra andra. Konfucianismen framhéver socia-
listiska hierarkier och respekt for féraldrar
— och speciellt statens ledning.

Intelligentian och
medborgarorganisationerna under
kontroll
Fel influenser, som visterlindska larobéc-
ker, har rensats bort fran universitet och
forskningsinstitut. Alltfér vidsynta profes-
sorer har fatt limna sina tjanster. Fran och
med 2016 har en tjinst vid ett universitet
kravt en utredning av den sékandes politis-

ka korrekthet.

| det auktoritdra samhillet ar den tredje
sektorns, dvs. organisationernas och med-
borgarsamhiillets, verksamhet begrinsad.
Istillet fér den visterlandska termen NGO
(non-governmental organization) anvander
Kina benimningen GONGO (governme-
nt-owned non-governmental organization)
om organisationer.

| praktiken dr det omsjligt eller férbjudet
att bedriva organisationsverksamhet i Kina.

Virldens storsta 6vervakningsmaskineri
| takt med att makten koncentrerades har
Xis utrensningar trangt allt djupare in i den
kinesiska staten. Till en bérjan "rensade”
han endast ut sina motstandare, nu dven
forskare, lyfter man fram i dokumentéren
Kiina, USA ja Xi Jinping som gar att se pa Yle
Areena. Sedan han suttit vid makten har Xis
grepp om det kinesiska samhillet och om-
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virlden hardnat och allt detta styr han
genom kontroll.

Ar 2013 instruerade Xi media att produce-
ra positiva nyheter till stod for partiet. Ar
2014 grundades centralkommittén fér cyber-
fragor, som han gjorde sig till ledare fér. For-
hindrande av anvindning av visterlindska
tjanster blev det centrala verktyget for néto-
vervakning. Youtube, Facebook och Twitter
hade stoppats redan 2009 bl.a. pa grund av
material som rorde oroligheterna i Tibet. Ar
2014 stoppades Instagram och WhatsApp.
Kinesiska motsvarigheter tog éver.

Det sags att det finns 600 miljoner éver-
vakningskameror i Kina—och det 4r bara en
uppskattning. Det finns dock en kamera per
invanare och de sparar alla minniskors ré-
relser i landet: ansiktsigenkanning och digi-
tal igenkanning finns i varje gatuhérn. Ka-
merorna fotograferar varje bil: varje minut
tas en bild av bilarna som firdas pa vigarna.

Social kreditklassificering ar det kommu-
nistiska partiets drém om manniskor: precis
allt som manniskor gér hamnar i ett digitalt
datorsystem. Al och andra verktyg anvinds
for att veta exakt var manniskor befinner sig.
Jamfort med Kinas évervakningsmaskineri ar
George Orwell som fran stenaldern.

Blicken mot vérlden: balansrdkningen
maste sattas i arbete
Statliga bolag hade linge setts som centra-
la reformobjekt i Kina. Ar 2012 fanns det
uppskattningsvis ca 150 0oo statliga bolag
i Kina och Xis reformprogram skulle gora
dem mer marknadsdugliga.

Under Xi Jinpings era satte Kina balans-
rakningen i arbete. Kina skulle vara stark
aven i varlden. Samtidigt kunde Kina l[ampa
over 6verkapaciteten fran de statliga bola-
gen utomlands. Ett projekt bildades runt
operationen och hésten 2013 presenterade
Xi projektet i Kazakstans huvudstad Astana
under namnet "Sidenvagens ekonomiska
bilte”, som var en ekonomisk rutt via den
eurasiska kontinenten fran Stilla havet till
Atlanten. Snart fick den en férlingning i
form av "sjésidenvigen” och den arktiska
och digitala sidenvigen. Internationellt kall-
lades projektet "One belt, one road”.

Hamnar i kinesisk dgo
Under 2010-talet skaffade Kina dgarandelar
eller hyresavtal for flera hamnar runt om i

virlden. | Europa var det Pireus hamn i Aten
i Grekland. Det statliga kinesiska bolaget
Cosco skaffade operatérsbehérighet for
hamnen 2008 och képte senare en majori-
tetsandel i hamnen. Coscos verksamhet i
Grekland har senare betraktats som lyckad
eftersom hamnen, som hade dalig [6nsam-
het, har blivit den fjarde mest trafikerade i
Europa under bolaget.

Kina hari sin tur tecknat langa hyresavtal
fér hamnar i Pakistan, Malaysia, Sri Lanka,
Myanmar och Australien. | Europa har kine-
serna skaffat andelar i hamnar i bl.a. Mar-
seille, Bilbao, Antwerpen och Rotterdam.

Ar 2017 hade projektet One belt, one
road fatt en global dimension och enligt ki-
nesisk media har redan 125 linder tecknat
avtal med Kina. Férutom att handla om han-
delspolitik har projektet varit ett diploma-
tiskt ndtverk for Kina.

Byggnadsprojekt for 35 miljarder dollar
har genomforts enbart i Kazakstan, inklusi-
ve en torrhamn i Khorgos, varifran contain-
rarna fortsatter langs rilsar med rysk spar-
vidd dnda till Finland (fére kriget i Ukraina).
Kina har ocksa exporterat jarnvagsprojekt
till Laos, Malaysia, Thailand och Nigeria.
Med hjilp av projektet byggde man en jirn-
vigsforbindelse mellan Etiopiens huvud-
stad Addis Abeba och Djibouti. | Djibouti
har Kina ocksa utvecklat en bas fér sin egen
marin och dven hamnar. | Kenya byggde
man en jarnvig fran Nairobi till Mombasa.

Kina har upprepade ganger betonat att
One belt, one road inte ar nagot politiskt pro-
jekt, utan att det handlar om ett samarbete
med Smsesidig nytta for olika linder. Da
USA:s president Donald Trump tog makten
for forsta gangen 2017 bérjade USA:s han-
delspolitik att vackla, vilket gynnade Kina. Da
man inte har lyckats trygga arbetstillfillen el-
ler ekonomisk tillvixt i Kinas statliga bolag
ar projektet One belt, one road en l&sning
for att skicka arbetskraft och produktion
utomlands. | vistlanderna har man sett pro-
jektet som en dumpning av 6verproduktio-
nen under vistlindernas marknadspriser.

Milj6 och teknologi
Fororeningar har varit ett stort problem i
Kina. Ar 2013, efter att Xi tagit makten, fyll-
des Peking av en tit smog ("luftapokalyp-
sen i Peking”). Ar 2014 deklarerade folkkon-
gressen "krig mot féroreningarna”. Under
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Jinpings forsta period kickade man igang
ett vergripande arbete for att forbattra mil-
jon. Sedan Xi Jinping tog makten har Kina
gjort enorma férbattringar for att minska
féroreningarna och &r ett av de globalt le-
dande landerna inom utvecklingen av mil-
joteknologi.

Fore 2010-talet var kinesiska teknikfore-
tag framst avtalstillverkare och montérer av
elektronik, nu dr de nagra av virldens stérs-
ta féretag inom branschen. Kina har stravat
efter— och kommer sannolikt att lyckas — att
bli annu mer oberoende av den 6vriga virl-
den t.ex. inom avancerad teknologi. En cen-
tral del 4r att minska beroendet av utrikes-
handel speciellt med grannarna i vést och
motsvarande att 6ka den inhemska efter-
fragan.

Hongkong, Macao och Taiwan
Storbritannien gick med pa att lamna tillba-
ka Hongkong till Kina 1997 inom ramen fér
modellen "ett land, tva system”. Tva ar se-
nare aterlaimnades dven Macao, som ligger
intill Hongkong och som varit en portugi-
sisk koloni sedan 1500-talet, till Kina enligt
samma monster.

| Kina var man férsiktigt hoppfulla om
att motsvarande skulle ske fér Taiwan. De-

mokratisering och sjilvstindighetsvilja har
varit den viktigaste samhallsutvecklingen i
Taiwan de senaste tre artiondena och det
har komplicerat méjligheterna att férena Ki-
na och Taiwan. Kinas kommunistiska parti
havdar att Taiwan i sin tur dr en oskiljbar del
av Kina sedan forna tider.

USA skulle forsvara Taiwan ifall Kina
skulle anfalla. Det &r svart och farligt att
landstiga pa 6n dven pa grund av att det 160
km breda och stormiga Taiwansundet &r
svart att korsa. Taiwan har ocksa egna bra
och valutvecklade bevapnade styrkor.

Stridskrafter och

regionala spdnningar
Kinas forsta militarbas inledde sin verksam-
het i Djibouti vid Afrikas horn 2017. Aven
om Kina fortsatte att hivda att det handlar
om en logistisk bas sa dr den kraftigt befist.
Ar 2021 gissade USA att Kina planerade sina
nasta militdrbaser i Kambodja, Arabemira-
ten eller i flera afrikanska lander. Kina bor-
jade tydligt att férbereda sig for en global
verksamhet.

Ar 1998 kopte ett macaoiskt foretag ett
medfaret sovjetfartyg fran Ukraina och skul-
le gora om det till ett "flytande kasino”. Far-
tyget kom daremot inte till Macao, utan

plumsade ut fran Dalianvarvet rustat fér
militart bruk 2012. Fartyget blev det forsta
hangarfartyget, Liaoning, och Kina tog hjilp
av militarkonsten fran det for att sjilv bygga
sina nista hangarfartyg. Kinas andra hangar-
fartyg, Shandong, sj6sattes 2017 och det
tredje 2022. Det fjarde tros vara atomdrivet.

Dessutom misstinker underrattelsekal-
lor att Kina som bast bygger nya hangarfar-
tyg i den kinesiska cknen.

Under Xi Jinpings era tog man ocksa i
bruk nya tunga underhallsfartyg med stod av
vilka Kinas grupper av hangarfartyg i prakti-
ken skulle kunna utéka sin verksamhet till
alla virldens hav. Kinas marinkar har under
Xis andra period vuxit till 35 coo soldater.
Virt att notera dr dock att Kinas regionala
fragor, tvisterna om Taiwan och Sydkinesiska
havet, alltjamt binder upp merparten av Ki-
nas militdra kraft i naromradet.

De konstgjorda 6ar som Kina har byggt
i Sydkinesiska havet ar fardiga. Pyttesma
undervattensrev — som byggdes for att
skydda miljon — har blivit enorma baser
med byggnader i flera plan och radarsta-
tioner.

Xis mal &r att Kina ska vara "virldens
frimsta vapenmakt” fére mitten av arhund-
radet. »
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Den kinesiska draken

Virldens stérsta vind- och solenergikapacitet.
Kina bygger for narvarande 339 gigawatt av
vind- och solkraft. Det 4r mer dn vad som
byggs totalt sett i andra linder, rapportera-
de Yle den 11 juli 2024.

Virldens storsta vattenkraftverk. Kina tin-
ker bygga virldens stérsta vattenkraftverk i
floden Yarlung Zangbo i Tibet. Kraftverket
kommer att producera tre gdnger mer el dn
det nuvarande stérsta vattenkraftverket, De
tre ravinernas damm vid Yangtze-floden,
som producerar ca 84 terawattimmar el per
ar. Kraftverket i Tibet skulle alltsa produce-
ra ca 250 terawattimmar el per ar. For jam-
forelsens skull producerar t.ex. det finska
kdrnkraftverket Olkiluoto 3 ca 12 terawattim-
mar el per ar, rapporterade Yle den 27 de-
cember 2024.

Datacenter pa havets botten. Kina bygger
som forst i virlden ett stort kommersiellt
datacenter pa havets botten. Den férsta
1 300 ton tunga datacentermodulen har
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installerats pa 35 meters djup utanfér 6n
Hainan i sédra Kina. Malet &r att centret
2025 ska besta av 100 moduler med en da-
takapacitet motsvarande sammanlagt sex
miljoner datorer, berattade tidningen Apu
den g januari 2024.

Rymdstation under havet. Kina tanker bygga
en "rymdstation” under havet pa 2 ooo m
djup som ska rymma upp till sex forskare.
Stationen ska sta fiardig i Sydkinesiska havet
2030, berittade Tekniikka & Talous den 17
februari 2025.

Overvakningssystem pa manen. Kina har of-
fentliggjort sina planer pa att bygga ett éver-
vakningsnitverk som motsvarar ett mark-
bundet system med 600 miljoner kameror
pa manen. Systemet Skynet ska skydda Kina
och 6vervaka utlanningar som besdéker lan-
det, rapporterade Tekniikka & Talous den 5
mars 2024.

Kérnkraft med rasande fart. Enligt statistik
fran organisationen Nuclear Energy Agency
byggs fér nirvarande 61 kdrnreaktorer i virl-

den, varav 27 i Kina. Det finns uppemot 440
aktiva kdrnreaktorer i varlden. Flest finns i
USA, som har 94 st. Kina har 55 aktiva reak-
torer, men dr Sverldgsen etta nar det giller
att bygga och planera nya. USA bygger for
niarvarande inte nagon reaktor, berittade
Suomen Kuvalehti den 8 april 2024.

En fijarde isbrytare, Ji Di, byggs pa varvet i
Guangzhou. Av varven i Kina har CSSC:s
varv i Guangzhou i sédra Kina specialiserat
sig pa att bygga fraktfartyg och isbrytare
med hég isklass, rapporterade Navigator
Magazine den 4 januari 2024.

Specialfartyg. Kina har ovintat bérjat bygga
specialfartyg som enligt en expert lampar
sig perfekt fér landstigning i Taiwan. H.l.
Sutton, expert pa sjokrigféring, berittade
om det i en artikel i Naval News den 10 ja-
nuari 2025.

Over 100 m langa ramper byggs for "inva-
sionspramar” i Kanton.

Ramperna sigs mojliggéra snabb for-
flyttning av t.ex. bepansrade militarfordon



till stranden. Materielen har jamférts med
landstigningen i Normandie, berittar publi-
kationen The War Zone den 13 januari 2025.

Flygplats pa en konstgjord 6. On &r 20 km?2
stor. Kina har meddelat om ett ambitiost
infrastrukturprojekt dar man ska bygga
Fastlandskinas forsta flygplats pa en konst-
gjord 6 utanfor staden Dalian. Flygplatsen
uppskattas ta 8o miljoner passagerare om
aret, berittar Tekniikka & Talous den 18 de-
cember 2024.

En domedagsbunker, dvs. en enorm militar-
bas, byggs nira Peking, rapporterade Finan-
cial Times i bérjan av 202s. Enligt amerikan-
ska underrittelser kommer basen att bli
atminstone tio ganger sa stor som Pentagon
och vara virldens stérsta nir den ar fardig.

En hemlig militirbas byggs i Tadzjikistan,
berittade brittiska The Telegraph den 10 ju-
li 2024.

Nya satellitbilder visar att basen byggs
pa ett 6ver 3 000 m hogt berg som en for-
lingning av en gammal sovjetbas. Enligt
The Telegraph byggs basen som ett svar pa
sikerhetshotet fran det talibanstyrda Afgha-
nistan.

Vatebomb. Kina pastar sig ha spriangt en 2
kg tung ny typ av vatebomb. Eldklotet nad-
de 6ver 1 000 °C och varade 15 ganger ldng-
re in en TNT-bomb och utléste en férédan-
de kemisk kedjereaktion. Enligt den
kinesiska forskningsgruppen anvinder den
nya typen av vitebomb inte nagon typ av
karnamnen, rapporterade Tekniikka & Ta-
lous den 23 april 2025.

Kinesiska hamnar i virlden

Kinadgda hamnar i varlden gar att hitta di-
rekt pa nitet med verktyget Tracking Chi-

na’s Control of Overseas Ports, som finns
pa https://www.cfr.org/tracker/china-over-
seas-ports

Verktyget forvaltas av USA:s utrikesde-
partement och visar vilka hamnar Kina har
inflytande 6ver genom dgande. Kartan visar
ocksa dgandet av hamnen, mingden kine-
siskt kapital och en bedémning av huruvida
Kina kan anvinda hamnen i fraga fér mili-
tart bruk.

Kina har fér nirvarande 129 hamnar i
hela virlden utom i Antarktis. Kina dr ma-
joritetsdgare i 17 hamnar. 14 hamnar kan
anvindas fér militdra andamal, bedémer
USA.

Peru, Chancay. Kina bygger en djuphamn i
Chancay i Peru fér att skapa en sjoférbin-
delse till Shanghai och 6vriga hamnar i Syd-
amerika. Majoriteten i hamnen &dgs nu av
Kina, dvs. det statliga bolaget Cosco. Xi Jin-
ping besskte Peru den 15 november 2024 i
samband med rapporteringarna om den
nya hamnen (bl.a. Youtube).

Jarnvédgar

Algeriet och Marocko. Kina har fatt ett starkt
fotfaste i Nordafrika direkt bakom Medel-
havet. Huvudvigen som Kina bygger stric-
ker sig fran Atlanten 6ver Marocko till den
algeriska och tunisiska griansen i Nordafri-
ka, dvs. Medelhavet.

Jarnvdg till Sahara. Kina bygger 575 km jarn-
vig till Saharacknen. Hela 4o stationer ska
byggas lings jarnvigen. Jarnvigen gar fran
jarnmalmsgruvan Gara Djebilet i Algeriet till
industriomradet Dumiat ndra den maroc-
kanska griansen, rapporterade Kauppalehti
den g april 2024.

Gara Djebilet betraktas som en av virl-
dens storsta jarnmalmsfyndigheter. Gru-
vans reserver uppskattas till ca tre miljarder

ton. Gruvan éppnades i juli 2022 och dess
arliga produktionskapacitet férvéntas vara
ca 2—3 miljoner ton 2025. Nér jarnviagen star
klar forvintas gruvans produktionskapaci-
tet oka till hela 5o miljoner ton om aret fram
till 2040.

Huvudvig genom bergen fran Marocko till
den algeriska grinsen. Kina fick klart en
byggnadstekniskt krivande huvudvig fran
Marocko till Algeriet i slutet av 2023. Hu-
vudvigen gar genom bergen och &r totalt
1216 km lang, dvs. nastan lika lang som Fin-
land. Vigen tog 17 ar att bygga.

Djibouti-Etiopien. Fran Djibouti vid den
sédra dnden av Suezkanalen |5per en 756
km lang jarnvag till Addis Abeba i Etiopien.
Jarnvigen byggdes av Kina.

Kenya. | Kenya finns en 480 km lang jarn-
vidg som gar direkt frain Mombasa vid Stil-
la havets kust inat landet till huvudstaden
Nairobi. Aven denna jiarnvig byggdes av
Kina.

Nigeria. Kina har en bit i taget byggt en jarn-
vig i Kenya direkt fran Lagos vid Atlantkus-
ten mot det nigerianska inlandet. Den 157
km langa jarnvagen fran Lagos till Ibadan
togs i bruk 2021. Harnast tanker bsrjade Ki-
na bygga en 203 km lang jarnvag till Nigeria
fran Kano till Kaduna, rapporterade Reuters
den 8 januari 2025.

Sydamerika: Kina dger flera hamnar i Syd-
amerika och har ocksa byggt vigar och
annan infrastruktur dér. Vid sidan om Afri-
ka dr Sydamerika av stort intresse for Ki-
na, eftersom det gar en direkt sj6forbin-
delse 6ver Stilla havet fran Sydamerika till
Kina. &
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Pa grund av kriget i Gaza gar det mesta av frakten mellan Asien och
Europa runt Afrikas sddra spets, trots att Suezkanalen skulle forkorta
resan markbart. Kanalen har haft problem dven tidigare. Den var stangd
t.ex. 1967-1975 pa grund av krigen i Israel och arablanderna.

TEXT ARTO JOKELA BILDER ARTO JOKELA, GETTY IMAGES OCH SEIDI GUZEJEV

Efter att kriget i Gaza inleddes har trafiken pd
Suezkanalen rasat. Resan runt Afrikas sédra
spets 6kar containerfartygens restid med i
genomsnitt tio dagar. For ldngsammare fartyg
dkar den énnu mer. Fartygens 6kade hastighet
okar i sin tur brinsleforbrukningen.
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Krigeti Gaza
paverkar trafiken

« Ar 2024: Trafiken pa Suezkanalen
minskade drastiskt. | t.ex.
februari 2024 fardades bara 26
containerfartyg i veckan genom
kanalen, vilket var 76,1 procent
mindre dn ett arinnan. Denna
minskning speglar effekterna av
sakerhetslaget i omradet.

- Ar 2025: Trafiken har alltjamt
minskat och pa varen fardades
bara 32 fartyg per dag genom
kanalen, medan antalet fore
krisen var i genomsnitt 75 fartyg
per dag.

+ Under normala forhallanden
sker ca 12 procent av den globala
handeln till sj6ss via Suez—
kanalen.

Kalla: Copilot och Wikipedia

uezkanalen férenar Medelhavet

och Réda havet och mojliggor vat-

tentrafik fran Europa till Asien

utan att behéva aka runt Afrika.
Kanalen ligger i Egypten vister om Sinai-
halvén. Kanalen bérjade byggas for 165 ar
sedan, den 25 april 1859. Det forsta fartyget
i kanalen akte den 17 februari 1869 i sam-
band med att kanalen invigdes. Suezkana-
len ar en 6ppen kanal och har inga
slussportar.

Kanalen var ursprungligen 162,2 kilome-
ter lang, men senare byggdes anslutnings-
kanaler i norr och séder som 6kade kana-
lens totala langd till 193,3 kilometer. Ar 2015
fardigstilldes en férnyelse som méjliggjor-
de trafik i bada riktningar pa samma gang.

Kolera dédade byggarna

1,5 miljoner egyptier arbetade med att byg-
ga kanalen. Cirka 8 procent avdem, 125000
personer, dog under arbetet. Den vanligas-
te dédsorsaken var kolera. Kanalen plane-
rades av den &sterrikiska ingenjéren Alois
Negrelli och byggarbetet leddes av frans-
mannen Ferdinand de Lesseps.

Kanalen dgdes till en bérjan av kanalbo-
laget Compagnie universelle du canal mariti-
me de Suez, som ocksa ansvarade fér dess
drift. Bolaget fick dganderitt till kanalen i
99 ar. Ar 1875 silde Egyptens regering sin
andel av kanalen till Storbritannien. Britterna
tog 6ver skyddet av kanalen 1882, och 1888
offentliggjordes Suezkanalen som ett brit-
tisk protektorat och brittiska armétrupper
skickades for att bevaka den.

Ar1956 nationaliserade Egypten kanalen.
Det féljdes av Suezkrisen, dir Storbritan-
nien och Frankrike, som tidigare kontrolle-
rat kanalen, anfsll Egypten fér att ta kontroll
Sver kanalen. Dessutom anfsll Israel Sinai-
halvén och ockuperade den. Kriget ledde till
att kanalen stingdes i flera manader. Efter
ett beslut fran FN blev kanalen Férenade
arabrepublikens egendom. Republiken
bildades i juli 1958 som en union mellan
Egypten och Syrien. Det kortlivade statsfor-
bundet varade mellan 1958 och 1961. Dir-
efter 6vergick kanalen i Egyptens 4go. Ar
1962 betalade Egypten ersittningar till ka-
nalbolagets tidigare dgare.

Sexdagarskriget 1967 och de efterféljande
handelserna, bl.a. utnstningskriget och Jom
Kippur-kriget, stingde kanalen under 1967—
1975. Nista storre motgang intriffade forst

Enligt bitridande professor Tomi Solakivi har
de langsammare transporterna och ékade
transportkostnaderna férsimrat de finlindska
foretagens konkurrenskraft pa bland annat
den amerikanska marknaden.

i mars 2021 da fraktfartyget Ever Given fast-
nade pa tvdren i kanalen, som var stingd i
nastan en vecka. Under tiden som kanalen
var stingd stoppade Ever Given handelsva-
ror fér uppskattningsvis 9,6 miljarder dollar
per dag. Det motsvarade frakt fér ca 400
miljoner dollar, dvs. 3,3 miljoner ton per tim-
me.

Kriget minskade trafiken

till under hilften

Suezkanalen dr en av de viktigaste vatten-
vagarna i varlden. Bitradande professor
Tomi Solakivi fran handelshogskolan i Abo
ir expert pa sj6fartslogistik och uppskattar
att ca 25 procent av virldens containertra-
fik och drygt 10 procent av bulktrafiken far-
das genom kanalen under normala férhal-
landen.

| oktober 2023 inleddes kriget i Gaza, vil-
ket dramatiskt minskade trafikeringen i
kanalen. Efter att kriget startat styrde de
stora rederierna och containerbolagen om
sin trafik till sédra Afrika eller lade ner trafi-
keringen genom Réda havet och Suezkana-
len helt. Orsaken till det var de jemenska
huthirebellernas anfall mot fartyg pa Réda
havet. Anfallen inleddes i november 2023
och syftar enligt rebellerna till att pressa Is-
rael till vapenvila.

Tomi Solakivi uppskattar att trafiken i
kanalen har sjunkit med minst 6o procent
till foljd av kriget.

Hutherna har utfért fler &n hundra anfall
mot fartyg. Det har lett till att tva fartyg har
sjunkit, flera har skadats och minst fyra per-
soner har omkommit. Dessutom har tre far-
tyg kapats. Solakivi konstaterar att >
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SUEZKANALEN

Suezkanalen ar ’ ’

en av de viktigaste
vattenvdgarna i vdrlden.

anfallen framst har riktats mot fartyg kopp-
lade till Israel och fartyg som tillhor USA
och Storbritannien, som deltagit i krigs-
handlingar mot hutherna i omradet. Dare-
mot har kinesiska och ryska fartyg fatt réra
sig fritt pA Roda havet. Det beror framfér
allt pa att hutherna i Jemen dren del avden
Iranstédda s.k. Motstdndsaxeln, som mot-
satter sig USA och Israel. Tvdrtemot sitt
I6fte till Kina anféll dock rebellerna i no-
vember 2024 en oljetanker som drivs och
ags av Kina.

USA har en stark militar narvaro pa Réda
havet. USA leder en koalition med &ver 20
linder, Operation Prosperity Guardian, som
ska besvara huthernas anfall och trygga far-
tygstrafiken. En annan mindre koalition,
Poseidon Archer, bestar av USA samt Stor-
britannien, Bahrain, Australien och Dan-
mark. Koalitionens mal &r att férsvaga
huthernas militdra kraft att anfalla fartyg.

Vid koalitionens anfall mot Jemen hade éver
100 minniskor détt och dver 300 skadats.

Enligt Solakivi 4r dven EU narvarande i
omradet. Syftet dr dock inte att delta i krigs-
handlingar, utan att trygga sjofartens frihet.

Restiden 6kar med flera dagar

Enligt Solakivi 6kar resan runt Godahopps-
udden vid Afrikas sédra spets containerfar-
tygens restid mellan Europa och Asien med
i genomsnitt ca tio dagar. Fér [angsammare
fartyg 6kar den dnnu mer. Okande logistik-
kostnader leder till hogre slutpriser pa pro-
dukter. Férutom brinsle- och besittnings-
kostnaderinnebidrocksabl.a. 5kad efterfragan
pa containrar och fartyg ckade priser. Inom
t.ex. containerfrakter foljer alltid en upp-
gang efter huthernas anfall.

Aven leveranskedjorna har komplicerats
och leveranstiderna har 6kat, vilket ocksa
speglas i produkternas slutpriser. Den
minskade trafiken till Egypten via kanalen
har medfort kinnbara ekonomiska férluster,
vilket 8kar ytterligare av kostnaderna fér fér-
nyelsen av kanalen som stod firdig 2015 och
forviantningarna i anslutning till det. Farty-
gens 6kade brinsleférbrukning har enligt
Solakivi ingen egentlig betydelse for klimat-
krisen. Enligt den internationella sjéfarts-
organisationen IMO ir sjétrafikens andel av
utsldppen av véxthusgaser 2,5-3 procent.
Resan runt Afrika 6kar brinsleférbrukning-
en med grovt uppskattat 40 procent.

— Den ¢kade brinsleforbrukningen till
foljd av att man maste resa runt Afrika ar
dock sa liten att den i praktiken inte har na-
gon inverkan pa klimatkrisen, siger Solakivi.

Sj6transporterna dr svara att ersatta pa
grund av sin transportkapacitet och sitt
pris.

— Det som talar mot flygfrakt &r priset
och transportkapaciteten. Tag ar inte heller
nagon ersittning for fartyg, speciellt inte nu
nar Transsibiriska jarnvigen i praktiken dr
ur bruk, siger Solakivi.

Hur paverkar detta Finland?

For den finlandska konsumenten syns de
Skade transportkostnaderna i produkternas
priser. Finlands import fran Asien 4r ca 17
procent och exporten till Asien ca 15 pro-
cent. Fran Asien importerar man bl.a. el-
och elektronikprodukter, som behévs for
maskiner och apparater som tillverkas i
Finland.

Enligt Solakivi har de langsammare
transporterna och 6kade transportkostna-
derna férsamrat de finlindska foretagens
konkurrenskraft pa t.ex. den amerikanska
marknaden jimfért med féretag vars trans-
porter inte paverkas av Suezkrisen. Samma
effekt 4r det omvint pa den finska exporten
till Asien.

Solakivi tror inte att det finns sarskilt
manga finlindska sjémén pa Réda havet
och Suez. &




Avstandstabell

TOKYO -
ROTTERDAM

Suez
11509 sjomil

Godahoppsudden
14 073 sjomil

Rotterdam

14 073 sjomil

11509 sjomil

Tokyo

Besparing
3 315 sjomil

-23%

COLOMBO -
NEW YORK

Suez
8 281 sjomil

Godahoppsudden
14 073 sjomil

New York

8281 sjomil

Colombo

14 073 sjomil

Besparing
5473 sjomil

-39 %

RAS TANURA
(SAUDIARABIEN) -
ROTTERDAM

Suez
6436 sjomil

Godahoppsudden
11 196 sjomil

Rotterdam

Ras Tanura

11196
sjomil

Besparing
4 733 sjomil

-42 %

2025 -3 //MS 75



Merimies-Unioni on merimiehen turva

Liity jaseneksi: liity.smu.fi
Liity opiskelijajaseneksi:
opiskelija.smu.fi

MERIMIES-UNIONI:

- neuvottelee tyo- ja palkkaehtosi

- valvoo tyoehtosopimusten noudattamista

- auttaa tyoelaman muissa ongelmissa

- Merimies-Unionin luottamusmiehet
neuvovat tyopaikoilla

- Merimies-Unioni on perustettu 1916

- SAK:n jasen

Merimies-Unioni

Sjomans-Unionen ar sjomannens skydd

Bli mediem: liity.smu.fi

Bli studerandemediem:
opiskelija.smu.fi

SJIOMANS-UNIONEN:

- forhandlar om dina arbetsvillkor och [6ner
- Overvakar att kollektivavtal foljs
- hjalper med andra problem i arbetslivet
» Unionens fortroendeman hjalper
pa din arbetsplats
» Sjomans-Unionen grundades 1916
+ Medlem i FFC

€jomans-Unionen



Liity Merimies-Unionin

jaseneksi sahkoisesti valittomasti

tyosuhteesi alkaessa

Liity jaseneksi: liity.smu.fi

Jos olet opiskelija, tayta opiskelijan
liittymislomake: opislkelija.smu.fi

Suomen hallituksen toimesta on tullut voimaan useita
lakimuutoksia, jotka heikentavat tyontekijan asemaa ja
vaikuttavat tyottomyysturvaan. Tydttomyyskassaan, eli
A-kassaan pitaa olla kuulunut jatkossa 12 kuukautta,
jotta on oikeutettu ansiosidonnaiseen tyottémyysturvaan.

Kaikista jo voimaan tulleista ja tulevista muutoksista
loydat lisatietoa A-kassasta: a-kassa.fi

Lue myos:

Hallitusohjelman muutokset tyéttomyysturvaan:
a-kassa.fifohjepankkifhallitusohjelman-
muutokset-tyottomyysturvaan

O

(/o7

Varmista
viimeistdan nyt,
On tarkeas, etta liityt Merimies- etti liityt
Unionin ja A-kassan jaseneksi Merimies-Unionin
valittomasti sdhkoisesti heti jaseneksi
tydsuhteesi alkaessa: liity.smu.fi sahkdisesti.

Merimies-Unioni neuvottelee

tydehtosopimuksesija valvoo sen noudattamista
Varmista viimeistaan nyt, ettd Merimies-Unionin
jasenyytesi on kunnossa. Kun olet liittynyt Merimies-
Unionin jaseneksi sahkadisesti/kirjallisesti, sinulla on
turvanasi Merimies-Unionin kokenut edunvalvontajoukko:
padluottamusmiehet, laivaluottamusmiehet seka liiton
asiantuntijat. Merimies-Unioni neuvottelee
ty6ehtosopimuksesi ja valvoo sen noudattamista.

Kattavat jasenedut

Merimies-Unionin jdsenenad saat kayttdosi Liiton
neuvottelemat kattavat jdsenedut. Merimies-Unionin
jasenenad olet oikeutettu myds tyotaisteluavustukseen
tyotaistelutilanteessa.

Anslut dig elektroniskt till Sjomans-Unionen (O

genast i borjan av din anstallning

Anslut dig som medlem: liity.smu.fi

Om du ar studerande, fylliblanketten for
studerandemedlemmar: opislkelija.smu.fi

Flera lagandringar har tratt i kraft under den nuvarande regeringen
som forsvagar arbetstagarnas stallning och paverkar
arbetsléshetsformanerna. | fortsattningen maste man ha varit
medlem i en arbetsléshetskassa (A-kassan) i 12 manader for att ha
ratt till inkomstrelaterad arbetsloshetsersattning.

Mer information om alla de andringar som redan tratt i
kraft och de som trader i kraft i framtiden finns pa
a-kassans webbsida: a-kassa.fi

Las ocksa: Andringar i arbetsldshetsférmanerna

i regeringsprogrammet:
a-kassa.fifregeringsprogrammet-dndringar-i-
arbetsloshetsformanerna

(/o7

Se till att du
ansluter dig till
Sjomans-Unionen
elektroniskt
senast nu.

Det ar viktigt att du blir medlem
i Sjomans-Unionen och A-kassan
omedelbart nar din anstallning
bérjar: liity.smu.fi

Sjomansunionen forhandlar om ditt
kollektivavtal och dvervakar att den foljs

Se till att ditt medlemskap i Sjomans-Unionen ari
ordning senast nu. Nar du har anslutit dig till
Sjémans-Unionen elektroniskt/skriftligt har du
skydd av Sjomans-Unionens erfarna
intressebevakare: huvudfértroendemannen,
fartygsfértroendemannen och de fackliga
ombudsmannen. Sjémans-Unionen forhandlar om
ditt kollektivavtal och dévervakar att den foljs.

Omfattande medlemsformaner

Som medlem i Sjdmans-Unionen har du tillgang till
omfattande medlemsférmaner som forhandlats
fram av forbundet. Som medlem i Sjomans-
Unionen har du ocksa ratt till stod i handelse av
stridsatgarder.
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KESAN AUKIOLOAJAT

Toimisto kiinni - béivystys toimii | : :

Merimies-Unionin ja Turun toimisto ovat s'ulje'gtuiné heinakuun (1.7.-31.7.).

Hein'éku.ussakin on .mahdollista tavoittaa Unionin asiantuntija puhelimitse tydsuhdeasioissa. e
- Paivystys toimii arkisin klo 10-12 ja 13-14 numerossa (_09) 6152 0222.

Jasenrekisteri arkisin klo 10-12 ja 13-14 (09) 6152 0290.

(Huom! poikkeus: Koko toimisto on suljettu perjantaina 20.6.2025.)

Mokkipuhelin arkisin klo 10-12 ja 13-14 (09) 6152 0260.

Merimies-Unioni toivottaa jasenilleen ja yhteistyokumppaneilleen hyvdd kesaa!

SJOMANS-UNIONEN
SOMMARENS OPPETTIDER

Sjdmans-Unionens kontor i Helsingfors och Abo &r stingd den 1-31juli.

Det gar att na Unionens sakkunniga per telefon i fragor om anstallningsfoérhallanden aven i juli:
vardagar kl.10-12 och 13-14 (09) 6152 0222.

Medlemsregistret betjanar: vardagar kl.10-12 och 13-14 (09) 6152 0290.

Stugtelefonen betjanar: vardagar kl.10-12 och 13-14 (09) 6152 0260.

(Obs! Sjomans-Unionens alla tjdnster dr stdngda den 20 juni.)

Sjomans-Unionen onskar treuvlig sommar till alla medlemmar och samarbetspartner!
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ALANDS AVDELNINGEN

SOMMARUTFARD TILL FOGLO 1.8.2025
OCH 8.8.2025

Alands avdelningens sommarutfard gar i
ar ut till Foglo.

Fredagen den 1 augusti samt fredagen den
8 augusti.

Avgang kl 15.00 fran bussplan i Mariehamn.
Mojlighet att stiga pa langs vigen till
Sviné. Dérefter tar vi firjan éver o efter
en kort promenad intar vi middag pa
Restaurang Seagram.

Retur pa kvillen o tillbaka till Mariehamn
vid 22-tiden.

Medlem far ta partner med till halva
priset. Begrinsat antal platser.

Bindande anmiilan senast 15 juli till:
e.kivio@gmail.com, el 0457 361 3781
Anmal dven var ni stiger pa buss samt ev
allergier.

Viilkomna!

ILMOITUKSET / ANNONSER

Huomasitko?

Oman ammattiosastosi ndet nyt
suoraan Merimies-lehden
takasivulta osoitekentista.

Jos huomaat kuuluvasi vaarian

osastoon voit pyytaa

osaston

vaihtoa: jasenrekisteri@smu.fi

Markte du?

Du kan nu se din fackavdelning pa

baksidan av tidningen Sjémannen i

adressfiltet. Om du tillhor fel
avdelning kan du begira byte:

Jasenrekisteri@smu.fi

KULTAMERKIT/
GULDMARKERNA

Jenni Vuorela
Hanna Suonpaa
Johanna Virta

Kai Kivimaki

IN MEMORIAM
Reijo Kalevi Reuna

Elskkeelld ollut merimies ja
pitkdaikainen Merimies-Unionin jisen
Reijo Reuna menehtyi sairaskohtaukseen
3.3.2025. Reijo ldhti merille 16-vuotiaana
ja kiersi maailmaa kauppalaivoilla.
Pisimmin uransa Reijo teki
jddmurtajissa, erityisesti Voimassa.
Tydeliminsa viimeiset vuodet Reijo teki
ty6td monitoimimurtaja Nordicalla.

Reijoa jdivit kaipaamaan,
poika perheineen, sukulaiset seka
ystavat

Turun tyédllisyysalue

MERITYONVALITYS

Yhteyshenkilé: Ville Kildstrom
Palvelunumero: 044 796 5015

Sihkoposti:

merityonvalitys.tyollisyysalue@turku.fi

Osoite:

Yliopistonkatu 27a, 20100, Turku
Palvelumme on valtakunnallinen.
Henkilékohtainen asiointi aina

aikavarauksella.

Abo sysselsittningsomrade

SIOMANSFORMEDLING

Kontaktperson: Ville Kildstrom
Tjanstenummer: 044 796 5015
E-post: sjomansformedling.
sysselsattningsomrade @turku.fi
Adress: Universitetsgatan 27 A,

20100, Abo

Var service r nationell. Tidsbokning

kravs fér att utritta personliga

drenden.
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Posti Green

Luottamusmieskoulutus 2025 Fortroendemannautbildning 2025

Luottamusmiesten jatkokurssi 1 22.9.-25.9. Fortsattningskurs for fortroendeman I122.9.-25.9.

Luottamusmiesten taydennyskurssi 21.10.-22.10. Kompletteringskurs for fértroendeman 21.10.-22.10.

Lisatietoja kursseista ja muusta
koulutuksesta antaa:

Vidare uppgifter om férbundets
utbildningsverksamhet ges av:

Heikki Karla Heikki Karla
p- 050 435 6094 tel. 050 435 6094
heikki.karla@smu.fi heikki.karla@smu.fi

Merimies-Unioni

POSTI- JA KAYNTIOSOITE
John Stenbergin ranta 6, 2. kerros,
00530 Helsinki

VAIHDE +358 (0) 9 615 2020
www.smu.fi

SAHKOPOSTI etunimi.sukunimi@smu.fi
AUKIOLOAJAT Arkisin klo 9—15

£jémans-Unionen

POST- OCH BESOKADRESS

John Stenbergs strand 6,

2:a vaningen, 00530 Helsingfors
VAXEL +358 (0) 9 615 2020
www.smu.fi

E-ADRESS férnamn.efternamn@smu.fi
OPPETTIDER Vardagar kl. 9—15

AVOIN TYOTTOMYYSKASSA A-KASSA

PL 16
00531 Helsinki
a-kassa.fi

PUHELINPALVELU:
020 690 455

Puhelinpalvelun aukiolot:
ma-pe 8.30-12.00

poikkeukset aukioloissa voi tarkistaa:
a-kassa.fi/yhteystiedot

EASIOINNIN CHAT palvelee joka arkipaiva
klo 8.30-15, a-kassa.fi/easiointi

OPPNA ARBETSLOSHETSKASSAN

PB 116
00531 Helsingfors
a-kassa.fi/sv

TELEFONTJANST:
020 690 455

Oppetider for telefontjansten:
mén-fre 8.30-12.00

Undantag i 6ppettider meddelas pa
A-kassans hemsida:
a-kassa.fi/sv/kontaktuppgifter

E-TJANSTENS CHATT 6ppen alla vardagar
fran 8:30 till 15, a-kassa.fi/sv /e-tjansten

_~——

HENKILOKUNTA / PERSONAL
Puheenjohtaja / Ordférande
Joachim Alatalo

(09) 615 20 223 / 050 529 9206

Sihteeri / Sekreterare
Tetta Harkénen
(09) 615 20 225 / 040 455 9834

Liittosihteeri / Férbundssekreterare
Heikki Karla
(09) 6152 0259 / 050 435 6094

Asiantuntija, lakimies /
ombudsman, jurist

Pia Levin

(09) 615 20 253 / 040 7069 863

Asiantuntija / Ombudsman
Matias Widjeskog
050 544 0174

Asiantuntija / Ombudsman
Niko Heino
(09) 6152 0224 [ 050 560 9204

ITF-tarkastaja / ITF-inspektér
Patrick Kuronen
(09) 615 20 251 / 040 178 7774

ITF-tarkastaja / ITF-inspektér
Marko Komeri
(09) 6152 0252 / 050 574 6603

ITF-koordinaattori / ITF-Koordinator
Kenneth Bengts
(09) 61520 258 / 040 455 1229

Toimittaja/Redaktor
Saana Lamminsivu
(09) 615 20 221 / 045 7730 1020

Talous- ja jisensihteeri
Kirsi Kostiainen
(09) 61520 217

Jasenpalvelusihteeri /
Medlemssekreterare
Saara Nordberg

(09) 6152 0256

Taloudenhoitaja/Ekonom
Jussi Katajainen
050 526 1965

Talouspaillikké / Ekonom
Sini-Elina Karsima

(09) 6152 0219 / 040 3541945
NN

Turku / Abo

Maariankatu 6 B, s. krs.
20100 Turku

Mariegatan 6 b, 5:e vaningen,
20100 Abo

—~——

VARAATHAN ETUKATEEN AJAN
ASIANTUNTIJATAPAAMISEEN

Mikili haluat tulla tapaamaan
asiantuntijaa paikan paalle
Helsingin tai Turun toimistolle,
varmistathan etti sinulla on
tapaamisaika etukiteen sovittuna
kyseisen asiantuntijan kanssa.

Tapaamisajan voi sopia suoraan
sahkopostitse tai puhelimitse
kyseisen asiantuntijan kanssa.

VANLIGEN BOKATID1
FORVAG VIDMOTE MED VARA
OMBUDSMAN

Om du vill triffa en ombudsman pa
plats pa vart kontor i Helsingfors
eller Abo, boka tid med den
ifragavarande ombudsmannen i
forvig.

Du kan boka tid direkt via e-post
eller telefon med den ifragavarande
ombudsmannen.



tel:020690455
tel:020690455

