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Suomalaiset europarlamentaarikot Kirjoittivat
EU-komissiolle talvimerenkulusta

JUHA GRANATH

Golfvirta menettanyt vakautensa 1600 vuoteen
ja saattaa pysahtya kokonaan

Vaasan ja Uumajan valisessa liikenteessa
aloitti elokuussa 2021 uusi Wasalinen
matkustajalaiva M/s Aurora Botnia.

Patevalle merenkulkijalle l6ytyy aina toita

Suomalaiset varustamot ovat tilanneet
uudisrakennuksia. Tyévoimaa tarvitaan.

Saimaan kanava aiti-Vendjan rutistuksessa

Sdker och fungerande bemanning -
behérig och utvilad besattning

SAANA LAMMINSIVU

Vintersjofarten kan inte sta for en oproportionerlig
del av den grona omstallningen

Utan besattning kommer fartygen inte
att segla pa flera artionden

Brahestads stalverk gor
i framtiden varldens
" utslappsfriaste stalverk

KANNEN KUVA Saana Lamminsivu

Kannen kuvassa myymdildvastaava Nora Herrala
M /s Aurora Botnialla.
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PAAKIRIOITUS

urvallinen ja toimiva miehitys

— pateva ja levannyt miehisto

lusten miehityksen méérittelyssd otetaan huomioon

muun muassa aluksen ominaisuudet, operointi ko. lii- :

kennealueella ja linjalla, satamakéyntien tiheys sekd

yhdessa miehiston lukumairan ja vaadittavat patevyydet miehitys- :

sopimuksessa.

Tastd huolimatta varustamot hakevat Liikenne- ja viestintiviras-

tosta (Traficom) jatkuvasti uusia vihimmaismiehitystodistuksia,
jotka ovat huomattavasti "heikompia” kuin mitd miehityksestd on

alun perin sovittu. Yleisimmin muutoshakemukset koskevat yleis- :

toimipatevyyksien poistamista tai korjausmiehen/konemiehen pa-
tevyysvaatimuksen alentamista. Perusteeksi ilmoitetaan paisaan-
patevan
kuitenkaan ole riittdva ja hyvaksyttava perustelu, vaan ongelma on

toisesti tyévoiman “saatavuusongelma”. Timi ei
ratkaistava muulla tavalla.

Halyttavinta on se, ettd kaikki muutoshakemukset nayttavit
menevin ldpi huolimatta siitd, ettd hakemuksissa ei esitetd mitdan

sellaisia lain mukaisia ja todellisia esimerkiksi operointiin liittyvia

seikkoja ja selvityksia, jotka perustelisivat miehityksen muutostar- :
vetta. Mitddn niin radikaalin mullistavia parannuksia alustekniikas- :
sa tai tySturvallisuudessa ei ole viime vuosina tapahtunut, ettd se :

puoltaisi titd "kevyempien” miehitystodistusten trendia. Kaikki
tapahtuu 'laivanisdnnin vastuulla’, mutta kai jossakin vaiheessa
tulee raja vastaan?

Miehistén ja pitevyysvaatimusten jatkuvalla supistamisella hei-

kennetiain alusten ja tyontekijoiden turvallisuutta, tyén laatua,

kenenk&in etu, ettd koulutuksen kautta hankitulla osaamisella ei
tunnu endi olevan merkitystd ja missé tahansa miehistévakanssis-
sa voidaan kohta toimia vahtimiehen patevyydell4?

YT- eli yleistoimivaatimusten havitessa miehitystodistuksista ei
aluksilla kuitenkaan missaéan vaiheessa ole lisitty henkilokuntaa
kansi- tai koneosastoilla huolimatta siit4, ettd alukset koko ajan
vanhenevat ja huoltotarpeet lisadntyvat. Mikali varustamo haluaa

: lopullisesti luopua YT-toimista eli toimista, jossa tyéskenteleva on

patevéitynyt tydskentelemain sekd kansi- ettd koneosastolla, on

. YT-toimen sijaan palkattava vihintaan yksi vahtimies kansi ja yksi
miehiston lepoaika- ja vahdinpitojarjestelyt. Aluksen lii-
kenndinnin alkaessa Merimies-Unioni ja varustamo maérittelevat :

vahtimies kone. Kokemusten ja selvitysten perusteella tiedimme,
ettd jotta kansi- ja konehenkilokunnan tys- ja lepoajat voivat toteu-
tua lainsdadannon puitteissa, miehityksen on lukumaérillisesti ja

. patevyyksien osalta oltava vihintian se, mista Merimies-Unioni ja

varustamo ovat sopineet.
Patevistd merenkulkijoista on siis jo nyt huutava pula ja heita

: tarvitaan myds tulevaisuudessa. Varustamo tyénantajana voi suun-

nitelmallisuudellaan edistai, kannustaa ja tukea merihenkiléston-

: sd osaamista ja pitevyyksien saamista. Esimerkiksi: Kaikki opiske-
© lijat saavat YT-pdtevyyttd tukevaa teoriakoulutusta, mutta se
puuttuva elementti on riittdvd maara meripalvelua. Tatd varustamo
: voi tarjota jo tydsuhteessa oleville tydntekijsille sekd nuorille tule-
. ville merenkulkijoille. Toiseksi: kokenut ja I11/5-koulutuksen saanut
: konemies voi hakea meripalvelun kautta korjausmiehen péatevyy-
den. Kokeneella konevahtimiehelld on taas mahdollisuus koulut-
¢ tautua konemieheksi eika se vaadi endi pitkaaikaista lisdopiskelua.

Monesti asia on siis kiinni henkilskunnan lisdkoulutuksesta ja sen
puutteesta. Valitettavasti suomalaiset varustamot eivit ole halun-
neet tai ymmartineet panostaa ja investoida koulutukseen pitka-

: janteisesti, ja nyt se kostautuu rekrytointivaikeuksina.

Jotta voimme tulevaisuudessakin olla ylpeitd Suomesta me-

¢ renkulkumaana, on meidin kaikkien alalla toimijoiden, viran-

omaiset ja koulut mukaan lukien, huolehdittava edellytyksists

¢ sille, etta taalld asuu ja tyoskentelee jatkossakin ammattitaitoisia,
osaamista ja sen monipuolisuutta seki jaksamista tyéssi. Onko :

kokeneita ja tyossadn arvostettuja merenkulkijoita. Vain jos me-

: renkulku on ja niyttiytyy varteenotettavana ja houkuttelevana
: uravalintana tulevinakin aikoina, voidaan varmistaa se, ettd alalle
ja erityisesti miehistétehtaviin hakeutuu myds tulevaisuudessa
¢ uusia innokkaita tekijsita.

Jessica Troberg
asiantuntija
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FIT FOR55 -ILMASTOPAKETTI

Merenkulkijaliitot:

EU:n paastokaupassa on pakko
huomioida, etta Suomi on
talvimerenkulusta riippuvainen

TIEDOTE 26.10.2021

U:ssa parhaillaan kisittelyssé ole-

vassa ilmastopaketti Fit for 55:ssa

on pakko ottaa huomioon Suomen

talvimerenkulku. Timanhetkisten
tietojen mukaan Suomen talvimerenkulun
erityispiirteiti ei ole lainkaan huomioitu pa-
ketin valmistelussa.

Merimiesliitot pelkaavat nyt, etta EU-
komissiossa ei ymmarretd millainen lasku
vahingosta saattaa koitua suomalaiselle me-
renkululle ja teollisuudelle ja sen logistiikalle
kokonaisuutena. Pahimmillaan maasta saat-
taa kadota kokonaisia tehtaita ja satamia,
joihin ollaan juuri investoimassa esimerkiksi
Pohjoisessa Suomessa Peridmeren ranni-
kolla.

Lihes kaikki
kauppalaivat jailuokasta ja lippuvaltiosta
riippumatta tarvitsevat jadnmurtajan avus-
tusta. Kdytinndssa Suomen satamiin lii-
kennai paljon ulkomaalaisia aluksia, joissa

Peramerelli operoivat

ei ole yhta hyvit jaissdkulkuominaisuudet
kuin Suomen lipun alla purjehtivilla kaup-
palaivoilla. Nama alukset tarvitsevat aina
jadnmurtajan avustuksen Suomen sata-
maan paistikseen, miki lisad jaanmurron
tarvetta ja kustannuksia.

Kansainvilinen merenkulkujarjests IMO
on paattanyt vahentdd merililkenteen hiili-
dioksidipdist6jd viahintadn 40 prosenttia
vuoteen 2030 mennessd, ja 70 prosenttia

4 MS //5 - 2021

vuoteen 2050 mennessi verrattuna vuoden
2008 tasoon. Paastotavoite saavutetaan
muun muassa alusten konetehoja laske-
malla. Tima heikentda alusten jdissakul-
kuominaisuuksia ja laivat tarvitsevat tule-
vaisuudessa yhd enemmain jadnmurtajan
avustusta. Lisaksi kauppalaivojen koko kas-
vaa, mistd johtuen uusien rakennettavien
jaanmurtajien tulee olla nykyisti leveampia
ja rakenteeltaan jareampid, jotta ne pysty-
vit avaamaan aluksille kulkukelpoiset viy-
lst. Timéa kasvattaa entuudestaan polttoai-
nekustannuksia.

Jagolosuhteissa kulkeminen lisa poltto-
ainekustannuksia. Polttoainetta kuluu jaa-
olosuhteissa jopa 20—60 prosenttia enem-
min. Laskun maksaa teollisuus ja viime
kadessi kuluttaja. Mikali EU:n paastokaup-
paneuvotteluissa nyt epdonnistutaan, va-
hingon maksaa koko Suomen logistiikka ja
myds eteldrannikolla sijaitseva teollisuus.
On riski, ettd kuljetukset siirtyvit Vengjille
tai Ruotsiin.

Leijjumaan on jadnyt kysymys, onko
Ruotsi ottanut kantaa EU:n ilmastopaket-
tiin talvimerenkulun osalta vai pelaako se
omaan pussiinsa. Juutinrauman silta yh-
distdd Ruotsin Eurooppaan. Géteborgista
alaspidin meri pysyy sulana ympiri vuoden,
joten Suomi seisoo merikuljetustensa osal-
ta yksin hyisell4 saarellaan.

EU:n ilmastopaketti Fit for 55:n sisil-
to6n on pakko pystya vaikuttamaan ja talvi-
merenkulun tarve, edellytykset, erityisolo-
suhteet ja merkitys Suomelle on pystyttiva
ottamaan huomioon. Mikili niin ei tapah-
du, seuraukset olisivat katastrofaalista me-
renkululle, Suomen logistiikkajarjestelmal-
le kokonaisuutena sen toimivuuden ja
kilpailukyvyn kannalta. ¥

Suomen Konepiidllystéliitto
Robert Nyman / toiminnanjohtaja

Suomen Laivanpdidllystoliitto
Johan Ramsland / toiminnanjohtaja

Suomen Merimies-Unioni
Kenneth Bondas / puheenjohtaja

Kuva: Patrik Barck




Eduskunnan Meriryhmén puheenjohtaja Kristiina Salonen:

EU-pa

atoksentekoonon Eakko

saada tietoa Suomen talvimerenkulun
erityispiirteista

TEKSTI SAANA LAMMINSIVU

U-komissio esitteli 14.7.2021 suu-

ren ilmastopolitiikan uudistuspa-

ketin (Fit for 55). Paketissa ei ole

huomioitu Suomen talvimerenku-
lun erityispiirteita.

Eduskunnan Meriryhmin puheenjohta-
ja Kristiina Salonen (sdp.) pitai kisittamat-
témaing, ettd komissiolta saapui kesilld
esitys, joka ei huomioinut Suomen eri-
tyisolosuhteita talvimerenkulun osalta.

— EU:n ilmastopaketin sisdltéén on pak-
ko pystyd vaikuttamaan talvimerenkulun
osalta, se ei voi jadda tuollaiseksi. Seurauk-
set olisivat katastrofaalista merenkululle ja
se vaikuttaisi koko Suomen kilpailukykyyn,
Salonen toteaa.

Salosen mukaan EU-komissioon on saa-
tava nyt viestid lapi suomalaisen merenku-
lun erityispiirteista erityisesti talvimerenku-
lun osalta.

— Suomen ulkomaankauppa on lihes
tdysin merikuljetusten varassa. Meret jaity-
vat talvisin. Kuljetuskustannuksemme ovat
jo lahtdkohtaisesti monia verrokkimaita
korkeammat. Erityisend haasteenamme on
se, ettd talvimerenkulun vaatimukset huo-
mioidaan merenkulun paistékaupassa,
my&s lilkenneministeri Timo Harakka on
viestinyt EU:n suuntaan. &

Suomalaiset europarlamentaarikot
Iahettivat EU-komission puheenjohtajille
kirjeen 23.11.2021 koskien talvimerenkulkua

KUVAT EUROOPAN PARLAMENTTI

uomalaisia, virolaisia ja ruotsalai-
sia europarlamentaarikkoja kirjoit-
ti 23.11.2021 kirjeen koskien FIT for
55-pakettia. Kirje on osoitettu Eu-
roopan komission puheenjohtaja Ursula
Von der Leyenille, Euroopan komission
varapuheenjohtaja Frans Timmermansille ja
komissaareille Thierry Bretonille (sisdiset
markkinat), Kadri Simsonille (energia-asiat)
ja liikennekomissaari Adina Valeanille.
"Vientivetoisessa pohjolassa laivojen on
oltava jadvahvisteisia lapi vuoden, miki li-
sdd polttoaineen kulutusta. Poikkeusolo-
suhteemme on otettava huomioon, kun
EU:n ilmastopakettia sorvataan”,
europarlamentaarikko Elsi Katainen (kesk./
Renew Europe).
Katainen valittiin lokakuussa 2021 ryh-
mansa liikennevaliokunnan neuvottelijaksi

kertoo

merenkulun uusiutuvien ja vahahiilisten
polttoaineiden kidyttod saativaan FuelEU
Maritime -asetukseen, joka on osa EU:n
energia- ja ilmastopakettia.

Suomalaisista europarlamentaarikoista
komissiolle lahetetyn kirjeen koskien talvi-
merenkulkua ja FIT for s55-pakettia allekir-
joittivat:

Teuvo Hakkarainen (ps.)

Eero Heindluoma (sd.)

Laura Huhtasaari (ps.)

Elsi Katainen (kesk.)

Miapetra Kumpula-Natri (sd.)
Silvia Modig (vas.)

Mauri Pekkarinen (kesk.)
Petri Sarvamaa (kok.)

Nils Torvalds (r.)

Henna Virkkunen (kok.)

2021
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ARCTIA

Arctian toimitusjohtaja Maunu Visuri:

Kiristyvat

tavoitteet

TEKSTI SAANA LAMMINSIVU KUVA ARCTIA

uomen Viyldvirasto ja Ruotsin
Sjofartsverket tekevit parhaillaan
yhteistydssd suunnittelutyota Ita-
merelle soveltuvasta uudesta
jadnmurtajakonseptista. Hanke kulkee ni-
mell4 1B2020. Suunnittelussa on Suomes-
ta mukana Aker Arctic ja asiantuntija-apua
tarjoaa jadnmurtajavarustamo Arctia.
Véyldvirastosta kerrotaan, ettd suunnitel-
man uudesta murtajasta on tarkoitus olla
valmis maaliskuun loppuun 2022 mennes-
sd. Rakentamispiitdstd uudesta jadnmurta-
jasta ei ole kuitenkaan viels tehty.

Paist6t vihenevit ja

alusten konetehot laskevat

Paineet uuden jadnmurtajan hankkimiseksi

kasvavat, kun kauppalaivasto muuttuu
r

o

|I)_555t3v5hennys-

isadavat painetta
jaanmurtokaluston uusintaan

Suomen ja Ruotsin viranomaiset suunnittelevat parhaillaan yhteistydssa uutta Itamerelle soveltuvaa
jaanmurtajakonseptia. Suunnitelman on tarkoitus olla valmis maaliskuun 2022 loppuun mennessa.
Rakentamispddtosta uudesta jadnmurtajasta ei ole vield tehty, Vayldvirastosta kerrotaan Merimies-lehdelle.

vuosi vuodelta ympiristdystavillisemmik-
si. Kansainvilinen merenkulkujarjests IMO
on paattanyt vahentad meriliikenteen hiili-
dioksidipaastsja vahintddn 4o prosenttia
vuoteen 2030 mennessd, ja 70 prosenttia
vuoteen 2050 mennessd verrattuna vuo-
den 2008 tasoon.

Pagstévahennyksia toteutetaan muun
muassa alusten konetehoja laskemalla, jol-
loin ne kuluttavat vihemmin polttoainetta.
Asia kuulostaa lampimilla avovesialueilla
yksinkertaiselta, mutta Itdmerelld siind on
vastassa yksi mutta: jddolosuhteet.

— IMO:n p&atés EEDI- tai EEXI-laivojen
osalta tarkoittaa sitd, ettd kauppalaivojen
jaissdkulkukyky heikkenee, koska aluksissa
on pienempi koneteho, jolloin ne aiheutta-
vat vihemmin péists;jd, jddnmurtajavarus-
toimitusjohtaja
Maunu Visuri kertoo. I

tamo  Arctia-konsernin

Uusien jadnmurtajien hankintaan
vaikuttaa useampi asia
Ilmaston kannalta on hyvi asia, etti kauppa-

. W

laivat kulkevat vihemmilld polttoaineella,
mutta Itdmerelld se tarkoittaa lisadntyvaa
jadnmurtajatarvetta. Laivoista rakennetaan
koko ajan suurempia ja suurempia. Kun tal-
laisia aluksia saapuu Itimerelle, ne eivit sel-
viydy Suomen satamiin talviolosuhteissa il-
man jadnmurtaja-avustusta.

— Erityisesti kauppalaivojen leveyden
kasvaessa tarve levedmpia rannia tekeville
jadanmurtajille kasvaa, jotta saamme avus-
tettua suuret kauppalaivat turvallisesti pe-
rille satamaan, Visuri vahvistaa.

— Usein kuulemme myés kysymyksen,
tarvitaanko jadnmurtoa tulevaisuudessa,
kun ilmasto lampenee? On totta, ettd jaan-
murtokaudet todennikéisesti lyhentyvit,
mutta samalla paikalliset olosuhteet muut-
tuvat vaikeammiksi ja vaikeammin ennakoi-
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taviksi. Tata kautta tarve jadnmurrolle saat-
taa jopa kasvaa, ainakin lghitulevaisuudessa.

Kansainviliset  paastovidhennysvaati-
mukset kiihdyttavit painetta hankkia ja ra-
kentaa Itimerelle uusia jadnmurtajia. Ra-
kentamispaitéstd uudesta murtajasta ei
ole vield siis tehty.

— Operatiivisen tarpeen lisdksi rakenta-
mispdatokseen vaikuttaa useita tekijoita.
Paatos tulee valmistella huolella, silla jaan-
murtajien elinkaari on mittavat 50 vuotta.
Nyt on hyvi aika valmistella ja suunnitella
kaikki valmiiksi, jotta voidaan kokonaistilan-
nekuvan selkiytyessi tehda oikeita ja tarvit-
taessa nopeita paitdksis, Arctia konsernin

i [
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toimitusjohtaja Maunu Visuri toteaa.

— Paine uusien jadanmurtajien hankin-
taan on siis kasvussa. Tima tulee aiheutta-
maan kustannusten nousua, mutta kun ti-
lannetta katsoo kokonaiskuvana, niin
ilmasto hyétyy ja se on hyvé asia. Haluam-
me pelastaa maapallon ja jokainen meist3
tekee oman osuutensa siihen, Visuri muis-
tuttaa.

Paastévihennystavoitteet tulevat kan-
sainvilisesti voimaan aikataulun mukaan,

kuten jaat Itamerelle joka talvi. Tulevaisuu-
dessa Periamerelld on vield nykyista enem-
man jadnmurtaja-avustusta
kauppalaivoja. &

tarvitsevia

Golfvirta
menettanyt
vakautensa

1 600 vuoteen ja
saattaa pysahtya
kokonaan

ELOKUUSSA 2021 julkaistiin
kansainvalinen ilmastomallinnus,
jonka mukaan Golf-virta saattaa
olla pysahtymassa kokonaan.
Golf-virran kierto on menettanyt
vakautensa ja se on verkkaisim-
millaan 1600 vuoteen, mika on
seurasta ilmastonmuutoksesta.

Golfvirta kuuluu osana Atlantin
termohaliiniseen kiertoon (AMOCQ),
jolla tarkoitetaan veden lampoti-
lan ja suolapitoisuuksien erojen
aiheuttamaan kiertoliiketta. Tama
kierto on nyt epavakaa. Jos
Golfvirta pysahtyisi kokonaan, se
tietdisi Lampotilojen laskua
Euroopassa ja muun muassa
myrskyjen lisdantymista, Yle
kertoo 6.8.2021.

"Termohaliininen kierto on
monimutkainen jarjestelma, jonka
kayttaytymisen tarkka ennustami-
nen on erittdin vaikeaa. Kierto voi
lakata jo lahivuosikymmenina tai
sen muuttuminen voi tapahtua
vasta satojen vuosien kuluttua.”

Ilmakehatieteiden instituutin
(INAR) professori Petteri Uotilan
mukaan tieto Golfvirran heikenty-
misesta ei yllata: virta on heiken-
tynyt aiemminkin menneisyydessa
- esimerkiksi jadkausien aikana.



TUTUSTUMISRETKELLA M/ RORA BOTNIALLA
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aasan ja Uumajan viliselld reitil-

l4 ei ole purjehtinut koskaan

aiemmin uudisrakennusta, vaik-

ka linjalla on harjoitettu reittilii-

kennettd 1940-luvulta ldhtien. M/s Aurora

Botnian omistaa Vaasan ja Uumajan kau-

pungin Kvarken Link-niminen yhtié. Rahoi-

tuksen kerddminen uudisrakennukseen

kesti vuosia ja on onnistuttuaan hatun-
noston arvoinen ponnistus.

Rauman telakalla rakennettu mat-

kustaja-alus M/s Aurora Botnia on

suunniteltu Merenkurkun liiken-

teeseen. Huippumoderni ja ym-

paristoystavillinen matkustaja-

laiva tulee olemaan esikuva

useille seuraaville rakennetta-

s Aurora Botnia
- on suomalaisen

ville aluksille. Aurora Botniaa on kuvailtu
kelluvaksi tietokoneeksi.

— Lahestulkoon kaikki aluksen toiminnot
ovat yhteydessi maihin. Esimerkiksi kassa-
konetta tai tv-jarjestelmaa voi paivittaa eta-
na maista, Wasaline-varustamon projekti-
Markus Backlund
selostaa aluksella lokakuussa tutustumis-
kdynnill4 olevalle Merimies-Unionin henki-
[6kunnalle.

M/s Aurora Botnian suunnittelussa auto-
maatio ja energiansdisté on viety huip-

manageri/intendentti

puunsa: esimerkiksi kaytavilla valot menevit
itsestadn pois piiltd, jos niilla ei kuljeta.
Aluksen ilmastointi ja termostaatit "elavat”
siis tilanteen mukaan. Wartsila voi monito-
roida koneitaan myés maista etana.
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INTENDENTTI MARKUS BACKLUND

— Aluksen 68 matkustajahyttid seka
rekka- ja miehistohytit toimivat samalla
energiantehokkuusperiaatteella: lammitys-
td lasketaan ja valot sammuvat, jos hyteis-
si ei oleilla.

Moni tulee miettineeksi, ettd jos auto-
maatio on tulevaisuutemme, tarvitaanko
kohta enid ihmistd ja henkilokuntaa.

— Kyll4 tarvitaan, intendentti rauhoittelee.

— Automaatio ei pysty korvaamaan ih-
mista: jos hytissa menee viemiri tukkoon,
sen korjaa repari. Ja hyttieménnét seki ra-
vintolahenkilokunta palvelevat asiakkaita
kuten tihankin saakka.

M/s Aurora Botnia tarjoaa ty6td 23 mie-

MATRUUSI PETER BYHOLM

histoasemassa olevalle merenkulkijalle per
vuoro.

— Tailld on toissd henkildkuntaa muun
muassa Vaasan seudulta, Helsingista, Kok-
kolasta, Maalahdesta, Nirpiostd, Pietar-
saaresta, Turusta ja jonkin verran Ahvenan-
maalta.

Uuden matkustajalaivan

meno tasaista ja vakaata

Vaasan ja Uumajan vilid kyntdvdd upouut-
ta matkustajalaivaa on kuvailtu kelluvaksi
datacenteriksi, mita se onkin. Intendentti ja
miehisté haluavat kiinnittdd M/s Aurora
Botniassa huomiota kuitenkin enemmain

aluksen merenkidynnillisiin puoliin, jotka
ovat ilman muuta markkinoinnin arvoisia.

— Aurora Botniassa on hyvi runko ja va-
kaajat. Ei keinuta yhtaan, vaikka olisi kuin-
ka kova merenkiynti. Syyskuun lopussa
myrskysi kolme - neljid paivaa perikkiin.
Vanha laivamme olisi ollut kuin kdirme
meress3d, mutta tdmi kulkee tasaisesti.
M/s Aurora Botnian rungon suunnittelu
on onnistunut todella hyvin, matruusi Pe-
ter Byholm vahvistaa.

Byholm on pitdnyt pystyssd Merenkur-
kun liikennettd pitkdn tovin. Hén ehti
tydskennellda M/s Wasa Expressilla seitse-
méan vuotta. Autot, rekat ja ihmiset ovat
kulkeneet edestakaisin, mutta Byholm on
pysynyt uskollisesti majapaikassaan Vaa-
sassa. Jotta M/s Aurora Botnia saatiin lii-
kenteeseen, Byholmia tarvittiin jilleen.

— Jdin parisen vuotta sitten eldkkeelle,
mutta sain yhteydenoton ett3 taalld tarvi-
taan kiperisti henkildkuntaa. Asia koskee
kaikkia osastoja. Puhe niin sanotusta me-
renkulkijapulasta on siis sen suhteen téysin
totta, Byholm tietd4 kertoa.

Nyt han toimii Aurora Botnialla matruu-
sina ja tarvittaessa vikarieeraa pursimiest.
Elakkeelle jaatya toita tarjottiin myos Finnli-
nesilta, jossa hin ehti piipahtaa toissi kah-
deksan kuukautta vastaavassa toimessa.

M/s Aurora Botnian koneet kayvit kak-
soispolttoaineella ja akulla. Tys hiljaisesti
ja tasaisesti kulkevalla matkustajalaivalla
on Byholmin mukaan helpompaa kuin van-
hoilla laivoilla, joihin merenkéynti osui ja
kolisi. Aurora Botnia kytketddn Vaasassa
yoksi maasihkson, jossa se myds bunkra-
taan.

— Aluksen kansimiehisté sai bunkrauk-
seen erikoiskoulutusta, senkin kylla oppii.
Alus bunkrataan kaksi kertaa viikossa Vaa-
sassa, jonne nesteytettyd maakaasua kulje-
tetaan LNG:n kuljetusketjusta
paastadn jyville. LNG:n lisdksi aluksessa
on mahdollisuus kiyttaa biokaasua poltto-
aineena.

rekoilla,

M/s Aurora Botniassa on rahtikapasi-
teettia 1 500 kaistametrid ja kaksi rahti-
kantta.

— Nyt kyytiin saadaan paljon mukaan ta-
varaa, joka olisi aiemmin jaanyt rannalle
odottamaan pidivdd parempaa, eli »
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TUTUSTUMISRETKELLA M/S AURORA BOTNIALLA

MYYMALAVASTAAVA NORA HERRALA

rahtia olisi jouduttu kuljettamaan perille
muita reittejd pitkin. Aurora Botnialla pys-
tymme kuljettamaan sekd ylikorkeita etta
ylileveita lasteja, Byholm kuvailee Vaasan
uuden ylpeydenaiheen ladon harjan olevan
korkealla — ja niin leveetd ei ole nahtykaan,
ettei se mahtuisi laivaan kyytiin, kuten har-
massi todetaan.

Aurora Botnian kyydissa onkin kulkenut
liikenteen aloituksesta lhtien erittdin hyvin
rahtia.

— Alus on loydetty hyvin, huikkaa By-
holm ja lidhtee téijaamaan Vaasan sata-
maan saapuvaan laivaa.

Myymaildssa skandinaavista
designia ja parfyymeja
Myyméldvastaava Nora Herrala kiy toissa
Vaasassa Karjaalta. Herrala on tyoskennellyt
pitkddn M/s Silja Serenaden myymailissa.
Syksylla Herrala oli pari viikkoa lomautettu-
na, kunnes hin sai yhteydenoton Vaasasta.
— Olen iloinen, ettd minut muistettiin
vield vuosien takaa ja tarjottiin t6ita. Mii-
rdaikainen sopimus on joulukuun loppuun,
Herrala kertoo.

10 MS//5.2021
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TARJOILIJA EMILIA NYQVIST

— Alukselle on tervetullut olo ja hyva ryh-
méahenki, kaikki auttavat toisiaan, hin ku-
vailee uuden laivan tunnelmia.

M/s Aurora Botnialla ei ole myynnissi
tax free -tuotteita, mutta kaupassa on kuhi-
naa siitd huolimatta.

— Karkit tekevit kauppansa. Myymilin
parfyymeissa on myés hyvi hinta-laatusuh-
de, Herrala osaa kertoa.

Myymilddn sisddn kaveltdessd hyllyjen
paélla silmain osuvat ensimmaising ruot-
salaisen Ernstin skandinaavista minimalis-
mia edustavat sisustustuotteet.

— Ernstii ei ole saatavilla muilla laivoil-
la. Sarja kiinnostaa etenkin ruotsalaisia,
mutta Herrala on huomannut tuotteiden
kayvin kaupaksi yhd enemmin myés suo-
malaisille.

Kalap6ydissi saariston herkut
Kaikki ravintolat: 4 la Carte, baari, kahvila ja
messi on rakennettu laivan sydamen, el
keittion ympirille. Keittiéssd on 200 nelién
tyotilat.

—Vanhassa laivassa sai juosta 50 metria
joka suuntaan, kun piti hakea jotakin

keittiostd. Nyt kaikki toiminnot sujuvat yh-
delld ovenavauksella, intendentti Markus
Backlund selostaa.

Myés matkustajille pyritdédn tarjoamaan
mahdollisimman yksinkertainen ja sujuva
risteilykokemus. Kaikki toiminnot laivalla
toimivat niin sanotusti yhden kortin teknii-
kalla.

— Buffettiin paésee ruokailemaan vain
maihinnousukorttia koneeseen liippaamal-
la, joten ruokailemaan piisee nopeasti ei-
ki tarvitse turhia jonotella.
kattauksia valmiiksi
asettelee vaasalainen tarjoilija Emilia Ny-
quist.

— Aloitin t&4lla lokakuussa. Laiva tuntuu
jo nyt omalta miljsolta, matkailualalla
aiemmin tydskennellyt Nyqvist kertoo.

Reilun  satapaikkaisen
pdydan ravintolasalin takaa avautuu laaja

Ravintolasalissa

Saaristolais-

merimaisema. Merimatka Vaasasta Uuma-
jaan kestdd 3,5 tuntia. Risteilyn aikana ehtii
hyvin ruokailla ja levitikin paille. M/s Au-
rora Botnialla tarjoillaan laadukasta l4hi-
ruokaa hyviin hintaan.

— Kalapoydastd |6ytyvat saariston her-



KYLMAKKO MARITA PERIAHO

kut. Aluksen ruoka on saanut paljon kehu-
ja, tarjoilija Nyqvist vinkkaa.

Millaisia erikoisuuksia M/s Aurora Bot-
nian Saaristolaispdydisti sitten on tarjol-
la? Siihen osaavat vastata keittiéssi par-
haillaan haarivat kylmakksé Marita Periaho
ja kokki Alexander Haggdahl.

— Katkarapusalaatti, eli rakrora, on yksi
hittituotteistamme, Periaho vetdi auki laa-
tikoston, jossa herkkua on valmistettuna.

— Meilla on tarjolla myss esimerkiksi
kermasiikaa, dyridisjuustokakkua seki mo-
nia muita saaristolaispdydan antimia pe-
rinteisine rapuineen, joita |8ytyy kolmeakin
sorttia. Hirvilihan valmistamme itse ja al-
kuruokapdydissé on tarjolla tietysti asiaan-
kuuluvasti Visterbotten-juustopiirakkaa.

Noutopdydidn menu muuttuu marras-
kuun lopussa jouluaiheiseksi kinkkuineen
ja laatikkoineen. Wasalinella panostetaan
laatuun. Tuoreus ja laatu sekd tavarantoi-
mittajat valitaan huolella.

— Valmistamme ruoat mahdollisimman
pitkalle lghtien, kylmakks
selostaa.

Periaho on syntyisin eteldpohjalainen ja

itse alusta

M /s Aurora Botnialla elokuussa aloittanut
kokki Alexander Hdggdahl oli Wasalinella
harjoittelussa kaksi vuotta sitten ja nyt hinelle
tarjottiin téitd alukselta. Héiggdahl on iloinen
tyopaikastaan.

asuu Seinijoella. Tydmatka Vaasaan on ly-
hyt. Ennen merimiehen uraa Periaho on teh-
nyt ikinsa maissa hotelli- ja ravintolatoita.

— Tami on neljids vuoteni merilld, kyl-
mikks kertoo.

Merimiehen tyssa hyva puoli on pitkat
vapaaviikot.

—Ja onhan tim3 uusi, upea alus, hin ke-
huu keittion tystilojen olevan toimivat.

Matkustajalaiva yhdistda Vaasan ja
Uumajan
220 paikkaisessa kahvilassa asiakkaita pal-
velee vaasalainen tarjoilija Jennifer Salo.
Hin tydskentelee normaalisti @ la Cartessa,
mutta tarvittaessa myds kahvilassa. Salon
mukaan aluksen paras anti on sen miehisté.
— Meilld on todella hyva miehisté ja yh-
teishenki. Naurammekin paljon toissa, eli
vakavalla mielells t4ill4 ei olla, hin kertoo.
Hyva henki vlittyy my6s matkustajille ja
asiakkaat ovat Salon mukaan antaneet
uudesta laivasta sekd palvelusta hyvii
palautetta. Aurora Botnian hiljaisuus seki
tasainen merenkdynti on myds noteerattu.
Kahvila on valoisa ja raikas. M/s Aurora

TARJOILIJA JENNIFER SALO

Botnia on ldhtenyt aamulla Vaasasta ja au-
rinko nousee parhaillaan horisontin takaa.
Taivas antaa parastaan ja maisema on kuin
kultaisenpunainen maalaus.

— Néin upeaa ja kaunista siiti ei ole-
kaan ollut taalla vahain aikaan, Salo ihaste-
lee kassan takaa.

Salo aloitti tyét Wasalinella M/s Wasa
Expressilla 2017 ja toimii extrana. Merityén
ohella hin suorittaa Vaasassa psykologian
opintoja.

— Myés Aurora Botnialla matkustaa pal-
jon opiskelijoita, jotka kayvat Uumajan
puolella koulussa. Ihmiset matkustavat
Merenkurkun yli tapaamaan sukulaisiaan
ja tuttaviaan. Vaasan ja Uumajan vilii lii-
kenndivd matkustaja-alus on seutujen
asukkaille elintirked, Salo painottaa reitin

merkitysta.

Toihin pitkdan lomauksen jilkeen
Baarimestari Joel Myntti ja tyéparinsa Jan-
ne Hiltunen ovat yhti aurinkoa baaritiskin
takana. Syykin on selvd: upouusi alus ja
tydnsaanti pitkdn lomautuksen jilkeen.
—Toéihinpaluu on upeaa, ja vielipa >
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BAARIMESTARI JOEL MYNTTI JA TYOPARINSA JANNE HILTUNEN

péasin tdhan uuteen laivaan, Vaasassa asu-
va Joel Myntti hymyilee.

Takana on 1,3 vuoden lomautus korona-
pandemian seurauksena. Myntti on ollut
t6issd Viking Linella 2014 lahtien ensin M/s
Rosellassa opiskelujen ohessa ja sen jil-
keen M/s Gabriellassa.

— Ei tassd voi kuin hymyilla. Uusi laiva
on erinomainen seka tarjoaa uusia mah-
dollisuuksia, Myntti tiivistaa.

Vaasan Raippaluodossa asuva baari-
mestari saattaa nihdi tydpaikkansa ikku-
nasta nyt oman saarensa tunnusmerkin:
Raippaluodon sillan.

— Téssd tulee pakostakin vanhat hyvit
ajat ja Vaasanlaivat mieleen.

Elamaidnsi tyytyvdinen on myds baari-
mestari Janne Hiltunen.

— Tdmd on kolmas paivini toissa tilla
laivalla, eli olen viel4d hieman uusi, hin ker-
too.

12 MS//5.2021

Juomat valmistuvat Hiltuselta kuitenkin
kiden kaidnteessi, silld hankin on rautaisel-
la ammattitaidolla varustettu baarimestari.

— Olen kotoisin Ruotsista ja muutin
Suomeen 2002. Tein t3itd 19 vuotta Siljalla
Ruotsin lipun alla, hin kertoo.

Koronapandemian seurauksena varus-
tamo irtisanoi henkilskuntaa Ruotsin lipun
alla olevilta aluksilta.

— 300 miehistén jdsentd ja 10-15 esi-
miestd irtisanottiin, kuvailee Hiltunen ti-
lannetta M/s Galaxyn osalta.

Myés Hiltunen ja hanen useat kollegan-
sa menettivit tydpaikkansa. Tydpaikan me-
netys tuntui totta kai rajulta iskulta.

— Edes 25 vuotta firmassa eivit riittdneet
pelastamaan ihmisten tydpaikkoja. Monet
ottivat tilanteen raskaasti ja kokivat, ettd
pandemiaa kaytetddn verukkeena heidan
irtisanomiseensa, Hiltunen kertoo.

— Itse piisin firmassa 19 vuotta ilman

irtisanomista, Hiltunen kaantaa oman tap-
pionsa voitoksi baarimestarin huumorilla.

Ennen virallista irtisanomisilmoitusta
Hiltunen ehti olla maissa lomautettuna yh-
deksén kuukautta.

— Heti kun koronapandemia alkoi, pistin
toimeksi ja aloin rakentaa Turkuun omaa
panimoa, Hiltunen iskee kortin poytaan.

Pitkdadn alalla tyoskennellyt ja erityisesti
oluisiin erikoistunut Hiltunen oli haaveillut
pitkddan omasta panimosta. Silmiin oli pis-
tinyt Turussa Lokomon vieressi oleva van-
ha, vuodelta 1874 oleva tiilirakennus, josta
han haaveili.

— Vuokrasin rakennuksen ja lomautuk-
sen aikana tein sinne kaikki uudet viemarit
sekd vedet, ynnd muut. Ostin vield pani-
mon eteen junanvaunun. Se on normaali,
27 metria pitkd InterCity-matkustajavau-
nu. Siihen rakennan ravintolan, Hiltunen
selostaa.



TARJOILIJA HANNA CARLSSON

Jos koronapandemiasta on ollut jotain
hyétyda, ihmiset joilla on mahdollisuus,
ovat voineet toteuttaa lomautuksen aikana
haaveitaan eikd vain odottaa "sitten kun”
-pdivdd. Nyt se koitti Hiltusella. Omaa pa-
nimoa laitetaan vield pystyyn, eikd Hiltunen
jadne meriltakaan pois sen jonain piivani
auettua.

Vaasalaisten ylpeydenaihe
Hyvintuulinen ja huumorintajuinen Han-
na Carlsson toimii M/s Aurora Botnialla
tarjoilijana.

— Aloitin Wasalinella 2019 ja olen ollut
laivalla eri tehtdvissa ihan joka paikassa.
Nyt vikarieeraan tidssd infossa, Carlsson
taitaa monet tyot.

Vaasalainen Carlsson oli nuorena jo
aiemmin toissa Siljalla ja Vaasanlaivoilla
vuodesta 1988. Sitten tulivat lapset ja maa-
tyd. Nyt hdn paasi palaamaan takaisin me-

HYTTIEMANTA MALIN HJARPPE

Kun M /s Aurora Botnian kaikki istumapaikat

lasketaan yhteen eri ravintoloista ja muualta, niiti

l6ytyy enemmdin kuin tédysi matkustajamdcdird 8oo

rille. Carlssonille uusi matkustajalaiva on
ilman muuta ylpeydenaihe.

— Kaikki vaasalaiset kokevat, ettd M/s
Aurora Botnia on meidin oma laiva, infos-
ta padtetadn.

Ekologisuus ja puhtaus
risteilymatkustamisessa
Hyttieménta Malin Hjdrppe vaihtaa ripeds-
ti lakanoita paikoilleen aluksen lahdettya
takaisin Uumajasta Vaasaan. M/s Aurora
Botniasta |6ytyy 68 matkustajahyttis, paille
miehistohytit. Aluksen sisustus on aikaa
kestdvd, mutta myds ekologinen. Esimer-
kiksi hyttien matot on tehty vanhoista kala-
verkoista. Hyteissi on myés lattialammi-
tys, mikd pitdd hyttien lattiat koko ajan
kuivina.

Vessoissa on sininen siivousvalo, joka
on otettu sairaalamaailmasta. Valo plus
pinnoite tappaa baktereerit.

— Talla hetkelld kdynnissd on tutkimus

asiasta. Ratkaisu on aika toimiva ja baktee-
rit kuolevat pinnoilta, intendentti Markus
Backlund kertoo.

Kahvilan pdydit ja muita huonekaluja
on valmistettu kierrdtysmuovista. Jos ne
halutaan vaihtaa ja tehda toisenmallisiksi,
osat irrotetaan, silputaan seki valetaan uu-
siksi.

Business Lounge &

Comfort Lounge

Business Loungesta 6ytyy 34 istumapaik-
kaa ja Comfort Loungesta 42 istumapaik-
kaa. Kun M/s Aurora Botnian kaikki istu-
mapaikat lasketaan yhteen eri ravintoloista
ja muualta, niitd |6ytyy enemman kuin téysi
matkustajamzara 8oo. &
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MERIVALITYS

Patevalle merenkulkijalle
loytyy aina toita

Suomen lipun alle on tulossa vahitellen lisaa uusia laivoja. Samaan aikaan merenkulussa karsitaan
ty6voimapulasta: tiettyihin ammatteihin on jo talla hetkella haasteellista loytaa suomalaisia merenkulkijoita.

TEKSTI SAANA LAMMINSIVU KUVA JOOSUA LEHTINEN / LANSI-SUOMI

arsinais-Suomen TE-toimiston
Merivilityksen yhteyshenkils Vil-
le Kildstrém on tilanteesta huo-
lissaan.

— Haluan, etti asia tiedostetaan nyt laa-
jasti, ettemme ole vuoden — kahden piasti
tilanteessa, ettei suomalaisia merenkulki-
joita kerta kaikkiaan 16ydy, vaikka téitd olisi
tarjolla.

14 MS /5. 2021

Merivilitys toimii "linkkind” varusta-
moiden ja tyénhakijoiden vililla: varusta-
moille pyritddn |6ytamddn tyévoimaa ja
tysttomille tyonhakijoille toitd. Merenku-
lussa karsitadn tilla hetkelld tydvoimapu-
lasta.

— Esimerkiksi laivasdhkémiehistd on
huutava pula. Heitd ei ole juurikaan ty6tts-
maini tai lomautettuna. Samoin konepiil-

lystda ei ole tarjolla: konemestarin patevyy-
delld on talla hetkelld tasan nolla henkiloa
tyottomaina tai lomautettuna, Kaldstrém
kuvaa tilannetta.

Toitd olisi laivoilla tarjolla kaikkiin tehta-
viin.

— Kaikkiin positioihin on t6ité tarjolla.
Ainoastaan merikapteenin tutkinnon suo-
rittaneista ei ole akuuttia tyévoimapulaa,



B

Merimies-Unionin asiantuntijat Jessica Troberg (vas.) ja Pia Levin sekd Varsinais-
Suomen TE-toimiston Merivilityksen yhteyshenkils Ville Kéldstrém Rauman

meriverkostopdivilld marraskuun alussa.

Suomen lipun alle liputetaan aluksia ja
suomalaisia merenkulkijoita tarvitaan.

heitd on tarjolla kiitettavasti. Mikéli tilanne
jatkuu paillystdn osalta samana, tilanne on
hyvi ja siiné on selked tasapaino olemassa.

Miehistéd sen sijaan kaivataan merille
lisaa.

— Miehistépuolella puolimatruuseja ja
matruuseja on kohtalaisesti tarjolla, mutta
pursimiehig on tilld hetkell4 todella vihan
lomautettuna tai tyéttdmana. Sama tilanne
koskee korjausmiehii (konemiehistén puo-
lella). Konemiehii/konevahtimiehia on sa-
maten vihin saatavilla.

Merityonvalityksen yhteyshenkilo Ville
Kaldstromin mielestd "reservistd” tulisi
|6ytyd enemman suomalaisia merimiehi.
Varsinkin aluksen kayttémiehistén (drifts-
manskap) osalta tilanne on hilyttiva.

Miehistétehtivissi t6ita paremmin
tarjolla

Jos tulevaisuudessa haluaa takuuvarman
tyépaikan, niin kannattaa opiskella meren-
kulkualan perustutkinto ja suuntautua lai-
vasihkémieheksi tai sitten konepaillys-
toon, Kaldstrom antaa yhden esimerkin.

— Ensin voi opiskella esimerkiksi vahti-
konemestarin linjan ja jatkaa siitd meren-
kulkualan insindériksi.

— Kaikkien ei kuitenkaan tarvitse opiskel-
la sihko- tai konetekniikkaa, vaan toitd 16y-
tyy meriltd myés muista vakansseistakin,
Kaldstrom painottaa vahvasti.

Varsinais-Suomen TE-toimiston Meriva-
lityksessd muistetaan, ettd miehistétehta-
vissi pystyy tekemain hyvin ja mielekkdin
uran.

— On hyvi asia jdddd miehisto6n ja olla
uraansa tyytyvdinen. Miehistosta |6ytyy jat-
kossa my6s todenniksisesti enemman toi-
td kuin paillystosts, Kildstrom muistuttaa.

Kildstromin mukaan péateville meren-
kulkijalle I6ytyy kuitenkin aina hyvin taita.

— Pateville merenkulkijalle riittaa tyotd
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tulevaisuudessa, oli hdnen vakanssinsa lai-
valla sitten miki tahansa.

Merityonvilityksen julkisessa haussa
vain aniharvoja tyopaikkoja

Merenkulun tyénhaku on melko vanhan-
aikaista verrattuna moneen muuhun
alaan.

— Hyvin vihin paikkoja on julkisessa
haussa. Niitd tulee TE-palveluiden sivuille
julkiseen hakuun aniharvoin, hyvi jos kym-
menen ilmoitusta vuodessa, Kildstrém
kertoo.

Merenkulkijat paljon

omien kontaktiensa avulla, samoin varus-

hakevat toita

tamot.

— lhmiset lahettavat varustamoihin
avoimia tydhakemuksia ja soittelevat.
LinkedIn-palvelua kaytetdan myos jonkin
verran merenkulun rekrytoinneissa.

TE-toimiston Merivilitys on kuitenkin
merkittdvd toimija tydnvilityksessd ja
vilittaa paljon tydvoimaa vuositasolla.

— TE-toimiston Merivilityksen kautta
|6ydetadn paljon tyopaikkoja vuositasolla,
yhteyshenkiloni Ville Kéldstrom tekee har-
tiavoimin toitd, jotta tyot ja tekijat kohtaisi-
vat.

— Kaikki tyonhakijat eivat kuitenkaan tule
TE-toimiston asiakkaaksi, koska heill4 saat-
taa olla esimerkiksi tiedossa tyon jatkumi-
nen toisaalla miiriaikaisen sopimuksen

paatyttya.

Papereista ja patevyyksisti
huolehdittava
Merenkulkijoilla on ammattinsa ja patevyy-
tensd osalta paljon "byrokratiaa”, josta on
itse pidettdvi huolta.

— Merenkulkijan pitda olla skarppina, et-
td hanelld on kaikki tarvittavat paperit ja
kunnossa

patevyydet tydskenneltiessa

Suomessa Suomen lipun alla olevilla aluk-

silla, Kildstrém muistuttaa tarkistamaan
aika ajoin "paperinsa”.

Muiden lippujen alla asioita saatetaan
tarkastella toisella tapaan, hin tietda.

— Jos olet seilannut i4t ja ajat esim. Nor-
jan lipun alla ja haet toita Suomesta,
jarjestelmissa on eroavaisuuksia.

Misti keinoja tyollisyyden
parantamiseksi?

Merivilityksen piaiviesti kuuluu, ettid suo-
malaisia merenkulkijoita tullaan tarvitse-
maan jatkossakin. Suomi ei saa ajautua
merenkulun huoltovarmuuden osalta tilan-
teeseen, jossa merenkulkijoita ei enda 16y-
dy tulevaisuudessa.

— Miten tilannetta saadaan parannet-
tua? Miten saamme innostettua alalle lisa
uusia merenkulkijoita?, Kaldstrom esittad
haasteen.

— Hyvin harvoin esimerkiksi televisiossa
tai somessa térmai juttuihin, joissa mark-
kinoitaisiin "Hei, hae merille laivasidh-
kdasentajaksil”.

— Myds peruskoulussa tulisi olla tarjolla
tietoa, ettd merimiehen ammatti on ole-
massa ja sitd voi tehdd tydkseen.

Ville Kildstréom pitda merenkulkua vai-
vaavaa tyévoimapulaa suurena uhkana ja
haluaa ryhtya toimiin haasteeseen vasta-
takseen ennen kuin on lilan myshiists.

— Eri organisaatioilla on asian suhteen
pitkille samoja ambitioita, mutta ne tar-
kastelevat asiaa eri nikdkulmasta. Kaikilta
varmasti |8ytyy kuitenkin yhteinen huoli sii-
t4, ettd tavoitteena on saada alalle lisaa
suomalaisia merenkulkijoita.

— Varsinais-Suomen TE-toimiston Meri-
vilitys tulee jirjestimiin ensi vuonna
paivin, johon kutsumme paikalle varusta-
moita, ammattiliittoja ja oppilaitoksia.
Pohdimme sitten yhdess3, miti tilanteelle
voisi tehd, Kaldstrém on suunnitellut. &
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Matruusikurssin merikuljetustekniikan
osio sisdltéid myds teoriaopintoja.

Merimiesta tarvitaan aina

Merenkulkuala on aina ollut suhdanneherkkaa. Nyt koronapandemiasta ollaan nousemassa vahitellen takaisin
jaloilleen ja suomalaiset varustamot ovat tilanneet uudisrakennuksia. Tydvoimaa tarvitaan.

TEKSTI JA KUVAT JANNE LAHTINEN

oronakriisi asetti koko maailman-
kaupan koetukselle eikd merenkul-
kuala muodostanut poikkeusta.
Risteilylilkenne pysihtyi ja meren-
kulkijoita lomautettiin. Olemme saaneet lu-
kea maailman merilta uutisia my6s perheel-
lisistd merenkulkijoista, jotka ovat olleet
jumiutuneina aluksillaan jopa yli vuoden
pandemian estdessd kotimatkan. Vield
useammat ovat jaidneet kokonaan vaille tys-
ta kriisin kurittaessa varustamoelinkeinoa.
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Ty6voimapula painottuu tiettyihin
pétevyyskirjoihin ja matkustaja-
alusmiehist66n

Varsinais-Suomen TE-toimiston Merivali-
tys tukee kaikkia Suomen varustamoita ja
merenkulkijoita tyontekijan ja ty6paikan
kohtaannuttamiseksi. Merivilityksen yhteys-
henkil Ville Kildstrém on huolestunut
suomalaisten merenkulkijoiden tyévoima-
pulasta. Koronakriisi on johtanut erityisesti
matkustaja-alusten miehistén ja talous-

henkiléston hakeutumaan tyshén muualle,
maatydhdn ja onpa usein ldhdetty opiskele-
maan kokonaan uutta alaa.

Kayttdmiehistén tydllistymiseen rahtilii-
kenteessi koronakriisilla ei ole ollut merkitta-
vad muutosta, vaikka esimerkiksi miehistén-
vaihtojen jarjestiminen on ollut varustamoille
pandemiatilanteessa poikkeuksellisen haasta-
vaa. Pitkittynyt kriisi on jatkunut pian kaksi
vuotta ja se on ylittdnyt monen parempien ai-
kojen odottajan kipukynnyksen.



Laivaviki tyéllistyy helposti myés maihin
Laivavdki on hyvimaineista, toimeen tart-
tuvaa ja oma-aloitteista tyéllistyen helposti
myds maihin. Maista laivaan on ilman kou-
lutusta lahes mahdotonta tyéllistyd, mutta
merimiehen on helppoa tyéllistyd maihin ja
niin on usein koronakriisin myéta kaynyt-
kin.

Merenkulkualan krooninen miehistépu-
la on monen tekijin summa ja saata-
vuusongelma painottuu tiettyihin patevyys-
kirjoihin.

— Matruusi, laivasihkémies ja laivakokki
ovat juuri nyt kysytyimmat. Myés korjaus-
miehiid kysytddn viikoittain, Merivélitykses-
td kerrotaan.

Merenkulussa monet paikat eivit ole
julkisessa haussa samalla volyymilld kuin
maatydssd. Suurin osa tydpaikoista jaetaan
varustamoiden omien kanavien kautta suo-
rarekrytoinneilla, merity6vilityksen kautta
tai "puskaradiolla”.

— Merityovilityksesta kysytdaan miehis-
ton merityontekijoita viikkotasolla viidesti
kymmeneen, Merivilityksen yhteyshenkils
Ville Kildstrém toteaa.

Muuntokoulutusta tarjolla osatutkintona
jatkuvassa haussa Rauman Winnovassa
Matruusin patevyyskirjaan johtava muun-
tokoulutusta tarjotaan Lénsirannikon Kou-
lutus Oy WinNovan Rauman toimipistees-
sd (Rauman merikoulu). Muuntokoulutusta
tarjotaan osatutkintona jatkuvassa haussa,
mutta esimerkiksi pursimiehen pitevyyden
saa voimaan ainoastaan seilaamalla.

Raumalla Winnovan merenkulun koulu-
tuksen lehtori Harry Rostedt on kokenut
kettu niin laivan p&alla kuin osaajien koulu-
tuksessakin.

— Jokaisella matruusikurssilla on paal-
lyston patevyyskirjalla varustettuja meren-
kyntdjig, Rostedt kertoo.

Alan tyollisyystilanne takaa osaavalle
matruusille jopa valinnanmahdollisuuksia
tydpaikkansa suhteen. Timin syksyn mat-
ruusikoulutuksessa Raumalla mukana on
my6s Finnlinesin mies Eetu Hotti. Hotti
Eteld-Kymenlaakson

valmistui ammat-

tiopistosta (Ekami) peramiesluokalta, mut-
ta hyvi tysllisyystilanne ja mielekkiit tys-
tehtivat
pitdytyméaan kansitoissa.

— Tykkain tehdi tysts kisillani vaihtele-
vissa tehtivissi, Hotti perustelee valin-

ovat saaneet mikkelildisen

taansa.

Kaksi viikkoa kestidvdan matruusikurssin
paatteeksi opiskelijat saavat kurssitodis-
tuksen, jonka avulla voi hakea Traficomista
matruusin péatevyyskirjaa, jos muut ha-
kuehdot, kuten voimassa oleva merimies-

Muuntoskoulutusopiskelija
Eetu Hottin ksissé koysi
taipuu moneen muotoon.

laakarintodistus ja lisdpatevyystodistus,
tdyttyvidt. Patevyyskirjan saaminen kestii
Hottin mukaan tilla hetkelld noin kuusi
viikkoa. Sen jilkeen Finnlines on yht3 osaa-
vaa matruusia rikkaampi.

Suurissa kasvukeskuksissa:
Tampereella, Jyviskyldssi ja Kuopiossa
merimiesammattikoulusta ei ole usein
kuultukaan

Merenkulkuala on haastava ja hieman sok-
keloinenkin patevyyksien ja koulutuk- >
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MERENKULUN KOULUTUS

sen suhteen. Lisipatevyystodistuksen voi-
massaoloaika kertoo vain muovisen kortin
voimassaolon, kun kurssit ovat taustalla
saattaneet vanhentua. Moni on kompuroi-
nut juuri lisdpatevyystodistuksen kanssa
kuvitellessaan erheellisesti kaikkien kurssien
ja todistusten olevan voimassa.

Lisapatevyystodistusta paljon suurempi
haaste merenkulkualalle on alan maine
nuorten keskuudessa. Miehistétason osaajien
houkutteleminen alalle on vaikeaa, silld suu-
rissa kasvukeskuksissa, kuten Tampereella,
Jyviskyldssaja Kuopiossa merimiesammatti-
koulusta ei ole usein kuultukaan. Raumalla,
Kotkassa, Turussa ja paikaupunkiseudulla
meriala on vakiinnuttanut paikkansa nuor-
ten keskuudessa.

Merenkulkualan lehtori Harry Rostedtilla
on pitki kokemus matruusien
kouluttamisesta Raumalla.
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Tyévoiman saatavuushaasteet kasvavat
ja Merivilityksen Kaldstrémin mukaan Porin
ylapuolisessa Suomessa meriala on ldhes
nakymaton. Nekin harvat, jotka ovat kiin-
nostuneita merenkulusta toteavat alan tysl-
lisyystilanteen kehnoksi avointen paikkojen
loistaessa poissaolollaan TE-keskusten verk-
kosivuilta.

— Olisi hyvé asia saattaa merialan tyopaikat
kiintedsti samalle alustalle muiden tyspaikko-
jen joukkoon. Sisdmaan kasvukeskusten nuo-
rille kynnys 16ytda merenkulkuala on korkea ja
sen madaltamiseksi tulisi tehda toitd. Lisaa
nakyvyyttd tarvitaan alan osaajien saatavuu-
den takaamiseksi mys tulevaisuudessa, Var-
sinais-Suomen TE-toimiston Merivilityksen
yhteyshenkil Ville Kaldstrom esittaa.

Miehistén tybpaikkoja

markkinoitava paremmin

Ligke krooniseen tydvoimapulaan on pa-
rempi markkinointi miehistén tydpaikkojen
arvostuksen ollessa liian keskittynyt paal-
lystdosaamiseen. Miehistétason ty6t ovat
hyvin palkattuja ja tysllistyminen on pail-
lystod nopeampaa.

Matruusikoulutus toteutetaan moni-
muotokoulutuksena jokaiselle erikseen
laadittavan henkilskohtaisen osaamisen
kehittamissuunnitelman mukaan. Koulu-
tuksen suoritukset koostuvat yhdesti
huollon ja kunnossapidon jaksosta ja yh-
destd merikuljetustekniikan jaksosta. La-
hijaksoille osallistuminen madaritellaan
kehittimissuunnitelmassa ja lahtokohtai-
sesti osallistutaan kahdelle l4hijaksolle
oman saatavuuden mukaan.

Henkilokohtainen opetussuunnitelma
auttaa opintojen suorittamisessa

Henkilskohtainen suunnitelma pyritddn
laatimaan ilmoittautuneiden kanssa etuka-
teen, jolloin madiritellaan myos ne lahijak-
sot, joihin osallistutaan. Matruusikoulutuk-
sen kesto madrittyy jokaisen yksiléllisen
aiemman ja hankittavaksi jadvan osaami-
sen mukaan. Kurssikalenteri tiyttyy moni-
naisista kansiosaston tydtehtivistd. Niyt-
totdiden aiheita ovat mm. toijdys,
ankkurointi, lastinkasittely alustyypeittdin,
pleissaukset, korroosion esto, kansikone-
huolto, korkean paikan tydskentely ja tys-

turvallisuus. &

Winnovassa matruusi-
koulutuksesta

antaa lisatietoa:

lehtori Harry Rostedt

(kuljetus- ja logistiikka,
merenkulkuala)

puh. 044 455 8055
sahkoposti:
harry.rostedt@winnova.fi




MERIMIES KYSYY, LAKIMIES VASTAA

TATA KAIKKI ASIANOMAISET

NOUDATTAKOON

TEKSTI SANNALEENA KALLIO

MERIMIES: )os tydsuhdetta koskevaa riita-asiaa ei saada ratkais- :
tua tyontekijin ja tyénantajan vililld luottamusmiehenkién avustuk-
sella tai ammattiliiton ja tyénantajan edustajien vilisissa erimieli- :
syysneuvotteluissa, miti sitten tapahtuu? Viedaanko asia aina ensin :

kérajdoikeuteen? Miten oikeudenkaynti etenee?

LAKIMIES: Jos sovintoa ei [6ydetd yrityksistd huolimatta, jaa poh-
dittavaksi viedddnké riita-asia tuomioistuimen ratkaistavaksi vai
luovutaanko asian jatkokasittelysts. Tydsopimussuhdetta koskevia :
riita-asioita kisitellaan seka yleisissa tuomioistuimissa etta tydtuo- :
mioistuimessa. Yleisid tuomioistuimia ovat kirsjaoikeus, hovi- :
oikeus ja ylimpian korkein oikeus (KKO). Asian kisittely aloitetaan
aina alimmassa eli kdrgjdoikeudessa. Kirgjioikeuden piitokseen :
haetaan muutosta valittamalla hovioikeuteen. Asia otetaan kisitte- :
lyyn hovioikeudessa, jos se myéntis asialle jatkokisittelyluvan. :
Korkein oikeus kisittelee valituksia hovioikeuden paitoksisti. Se,
ettd korkein oikeus ottaa asian kisittelyynsa, edellyttad valituslu- :
van mydntamista. Valituslupahakemus pitaa erikseen perustella. Ei :
siis ole itsestadn selvdd, ettd kaikki karajaoikeuden tai hovioikeu-
den piaitokset, joihin asianosainen on tyytymétén, otetaan kisitte-
lyyn seuraavassa oikeusasteessa. Korkeimman oikeuden tuomios- :

ta ei voi en# valittaa eli se saa lainvoiman heti.

Karsjaoikeuksia on Suomessa 20. Kirijioikeuden paitoksests
valitetaan siihen hovioikeuteen, jonka tuomiopiiriin kirdjaoikeus
kuuluu. Hovioikeuksia on viisi: Helsingissd, Turussa, Vaasassa, Ro- :
vaniemella ja Kuopiossa (nimeltian Itd-Suomen hovioikeus). Kor- :

kein oikeus sijaitsee Helsingissa presidentinlinnan naapurissa.

Jos riita-asia koskee tydehtosopimuksen noudattamista, vie-
dain asia suoraan ty6tuomioistuimen (TT) ratkaistavaksi. Sielld :
oikeudenkdynnin asianosaisia ovat lahtokohtaisesti tydehtosopi- :
musten osalliset eli tydntekija- ja tydnantajajarjestst. Tystuomiois-
tuimen toimivaltaan kuuluvat kysymykset tyehtosopimuksen pi-
tevyydestd, voimassaolosta, sisall6sta ja tietyn kohdan tulkinnasta :
seki siita, onko jokin menettely tydehtosopimuksen mukainen. :
Tillaisen kysymyksen yhteydessi tydtuomioistuin voi ratkaista :
myds seuraamusta koskevan vaatimuksen esim. vahingonkorvauk-
sen madrasta. Ndin riita-asia voidaan ratkaista kokonaisuudessaan
yhdessi tuomioistuimessa eiké sité tarvitse puida useaan kertaan :
eri tuomioistuimissa. Yleinen tuomioistuin voi pyytaa "virka-apua” :
eli lausuntoa tydtuomioistuimelta asioista, jotka kuuluvat sen toi-
mivaltaan. Tydtuomioistuimen tuomio saa heti lainvoiman eli siita

ei voi valittaa eteenpiin.

Suomen EU-jasenyydesti johtuu, ettéd kansallisilla tuomioistui-
milla on oikeus ja joissakin tapauksissa velvollisuus saattaa asia
myds Euroopan Unionin tuomioistuimen (EUT) ratkaistavaksi. Ta-
mi koskee niita vireilld olevia asioita, joihin sisiltyy EU-oikeuden
piiriin kuuluva kysymys, johon tarvitaan ennakkoratkaisu.

Oikeudenkiynti menettelynd noudattaa yleisesti aina saman-
laista kaavaa. Asia tulee vireille kantajan haastekirjelmdilld tuomiois-
tuimeen. Vastaaja, tydntekijan ja ammattiliiton nikokulmasta tyon-
tybnantajajarjesto,
vastauksen. Kirjallista valmistelua ja kirjelmien vaihtoa voidaan tar-

antaja tai antaa haasteeseen Kkirjallisen
vittaessa jatkaa pidempaankin. Sen jilkeen pidetdan suullinen val-
misteluistunto, jossa kdydaan asia paillisin puolin lapi ja selvite-
tddn, mitka seikat ovat riitaisia ja mitka riidattomia. Valmistelussa
pohditaan vield tuomarin johdolla, olisiko asia mahdollista ratkais-
ta sovinnollisesti. Valmistelua seuraa piickdsittely, jossa riidan osa-
puolten asiamiehet esittelevit kantansa, esitetdan kirjalliset todis-
teet ja kuullaan todistajia, minké jalkeen kdydaan loppukeskustelu.
Istunnoissa keskitytdaan vain kirjallisessa valmistelussa rajatun oi-
keusongelman kisittelyyn. Siell ei siis esimerkiksi keskustella laa-
jemmin siitd, mitd kaikkia epdkohtia tydntekija on kokenut tydsuh-
teensa aikana tyénantajan palveluksessa. Piikisittelyn jilkeen

: tuomari ja sihteeri ryhtyvat kirjoittamaan tuomiota, joka lahetetaan

asianosaisille joskus paljonkin myshemmin paakasittelyn jilkeen.
Tuomioistuinten pa&tdksia julkaistaan tuomioistuinten kotisivuilla
ja Finlexissa (finlex.fi). EUT:n tuomioita ja oikeudenkayntiasiakirjo-
ja loytyy Eurlex-palvelusta (eu-lex.europa.eu).

Mainittakoon vield kuriositeettina, ettd ulkomaanliikenteen tys-
ehtosopimuksissa on myés sovittu mahdollisuudesta ratkaista jo-
kin tydehtosopimuksen tulkintaa ja soveltamista koskeva kysymys
vilimiesmenettelyssa sita koskevien lain sdannésten mukaan. Vali-
mieheni voi toimia kuka tahansa tyéehtosopimusosapuolten valit-
sema asiantuntija. Vilimiesmenettelyd on kaytetty kerran Meri-
2014. Asia koski
matkustaja-alussopimusta ja palkan midraytymistd ditiys- ja isyys-
vapaiden aikana.

Tat4 kaikki asianomaiset noudattakoon — niihin sanoihin p#it-

mies-Unionin historian aikana vuonna

tyvit kaikki korkeimman oikeuden tuomiot.

Kysymykset tervetulleita: sannaleena.kallio@smu.fi
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Merikapteeni Veikko Hintsanen:

Suomen sisavesilta suoraan
Euroopan jokiliikenteeseen”

Merikapteeni Veikko Hintsasella on unelma. Siina sisavesilaivan kapteenin ammatista on tullut ymparivuotinen.
Haaveissa ultrakevea alus poimii kontteja Jarvi-Suomen pikkusatamista ja lahtee lastinsa kanssa suoraan Keski-

Euroopan jokireiteille.

- Haaveista tulisi totta, jos vain valtiovalta hyvaksyy sisavesilikenteen viidenneksi likennemuodoksi.
Siita my0ds ymparisto kiittdisi, Veikko Hintsanen sanoo.

TEKSTI JA KUVAT JUHA GRANATH

aimaan rannalta Sulkavalta nuore-
na miehend lihtenyt ja maailman
meret seilannut Veikko Hintsanen
on vastarannan kiiski.
Merikapteeni Hintsanen on kartoittanut
jo vuosia Suomen sisavesiliikenteen niky-
mid ja paitynyt vastakkaiseen ajatukseen
kuin valtion virkamiehet ja metsiteollisuu-
den lobbarit.
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— Vallalla on jo pitkdan ollut vaara miel-
le, ettd Saimaan kanava on yhté kuin Suo-
men sisdvesiliikenne. Oikea ajatus on, ettd
Saimaan kanava on ykkénen, Kymijoen ka-
nava kakkonen ja kolmanneksi Kokemien-
joki ja Porin kautta merelle, Hintsanen sa-
noo.

Kymijoen rannalle Pyhtiille paatyneelld
Veikko Hintsasella on unelma, jolla han

sddnnollisin viliajoin pommittaa niin virka-
koneistoa,
metsdpatruunoita. Miehen vaatimus on,

akateemista maailmaa kuin

ettd valtio lihtee edistiméain tavaraliiken-
teen siirtoa maanteilt sisévesille.
—Teknologian tutkimuskeskus VTT tote-
si jo kymmenkunta vuotta sitten, ettd ym-
parivuotinen sisédvesililkenne on tiysin
mahdollista. llmaston lampenemisen myé-



td se muuttuu vuosi vuodelta helpommak-
si toteuttaa, kun jaiden maard pienenee,
Hintsanen huomauttaa.

Suomen sisdvesien noin 8ooo kilomet-
rin vylasts jakaantuu pddosin kolmen suu-
ren eli Vuoksen, Kymijoen ja Kokeméen-
joen vesistdjen alueelle. Talla hetkelld
tavaraliikennetta kulkee lihes ainoastaan
Vuoksen vesistdssi.

Veikko Hintsasen ldhtdkohta on, etti
Suomen valtion on otettava sisédvesiliiken-
ne mukaan viidenneksi liilkennemuodoksi.
Niin sisdvesiliilkenne saataisi mukaan ra-
kenteilla olevaan Euroopan TNT-T-liikenne-
verkkoon.

— Suomessa kaikki infra on pedattu me-
ri-, ilma-, raide- ja maantieliikenteelle. Lob-
barit ajavat niiden sekd rannikkokaupun-
kien ja metsateollisuuden etuja. Suurin
havigja tdssd on Jarvi-Suomen alue, jossa
velkaiset kunnat joutuvat investoimaan
isoja summia raideliikenteeseen.

Sisédvesiliiketeelle oma strategia

Merikapteeni Hintsasen omaperiinen aja-
tuskulku on syntynyt mm. jungmannina
villeilla linjoilla, 6ljylaivan kipparina maail-
man valtamerill4, hollantilaisen lastintar-
kastusfirman laadunvalvojana, veniliisen
Sljyn vilittsjana sekd Suomen ja Vengjin
vilisen raideliikenteen kehittdjana.

Veikko Hintsasen kokemukset maailman
meriltd ja raiteilta ovat sen verran kovia, etti

miehen suunnitelmat Suomen sisavesilii-
kenteen yhtendisen strategian muodostami-
sesta ja kattavan liikenneverkon kehittami-
sestd ovat kuulemisen arvoisia.

—Ensin meidén tiytyy yhdistda Kokemien-
joen, Kymijoen ja Vuoksen sisdvesialueet
keskendin ja liittdd ne mereen. Se onnistuu
ruoppaamalla ja sulkuja rakentamalla. Tas-
t4 tehdyt tutkimukset ovat osoittaneet sen
paljon raideliikennesuunnitelmia halvem-
maksi ratkaisuksi.

— Talti pohjalta Suomi voi luoda oman
itsendisen sisadvesililkenteen strategiansa.
Se maiirittelisi, kuinka suuri osa Jarvi-Suo-
men alueen 30 miljoonan vuosittaisesta
tavaratonnista voitaisiin kuljettaa laivoilla
sisdvesiltd suoraan Euroopan jokiliikenne-
verkkoon, Hintsanen esittda.

Metsiteollisuus pelkii

Maailman merii seilannut merikapteeni ei
ole lannistunut, vaikka varustamot, valtion
virkamiehet ja sisdvesien rannalla olevien
teollisuuslaitosten talousjohtajat eivit ole
miehen ajatuksille limmenneet.

— Metsiteollisuus pelkii, ettd se menet-
tdd raaka-ainehankinnan monopolinsa,
kun itsendiset logistiikkayhtiét tarjoaisivat
halvemman vaihtoehdon. Niin alueen
metsdnomistajat voisivat myydd puunsa
muille kuin lahimmalle metsiateollisuuden
yritykselle, Hintsanen sanoo.

Veikko Hintsasen mukaan on mahdol-

lista rakentaa ultrakevyt alus, joka kuljettaa
Suomen sisdvesiltd Itimeren yli Keski-Eu-
rooppaan jopa 200 konttia. Suomalaisella
Laffcom Oy:ll4 oli suunnitelmat téllaisesta
aluksesta 15 vuotta sitten, mutta siihen ei
valtion innovaatiotukea herunut.

— Sen sijaan saimme EU-tuella saksalai-
sen Fraunhofer-instituutin ~ suunnittele-
maan ja testaamaan ultrakevedn kontti-
joka  pystyisi
itsendisesti ymparivuotisesti myds Suo-

aluksen, operoimaan
men sisévesilla.

— Suomessa mallisuojattu alus voisi kul-
jettaa rahtia mataliin luonnonsatamiin, joi-
hin tietotekniikan avulla haetaan parhaat
reitit. Satamiin ei tarvitse rakentaa kallista
infraa, vaan laiturinpatkd riitta4. Laivan
nosturi hoitaa konttien purun ja lastauk-
sen, Hintsanen sanoo.

Hintsanen muistuttaa vield, ettd EU:n
liikennestrategian mukaan 50 prosenttia
jasenvaltioiden maantieliikenteestd pitdisi
siirtdd rautateille ja vesiliikenteeseen vuo-
teen 2050 mennessa.

—Vaikka laivaliikenne on hitaampi liiken-
nemuoto, niin Jarvi-Suomen sisavesiliiken-
teen vaikutusalueella se on kilpailukykyinen
rekkaliikenteen kanssa. Uuden alus- ja sa-
tamatekniikan avulla s&istetiddn lossaus,
lastaus- ja varastointikuluissa, eikd ajassa-
kaan synny suurta eroa.

Ongelmana on asenne

Veikko Hintsasen mielestd suuri este Suo-
men sisdvesililkenteen kehittimiseksi on
asenteissa. Paittdjat jatkavat talviuniaan,
vaikka laivanrakennuksessa tapahtunut val-
tava kehitys luo edellytykset ymparivuoti-
seen lilkenteeseen matalilla sisdvesilla.

— Laivat kevenevit, raskaan polttoéljyn
kayttd vihenee, lastausmenetelmit kehitty-
vit, satamien infrastruktuurin tarve piene-
nee ja ilmasto lampenee. Kaikki namai ovat
2000-luvun tutkimattomia haasteita, Hint-
sanen luettelee ja harmittelee samaan hen-
genvetoon.

— Iso ongelma on, ettd lilkenneministe-
ri6 yhdisti aikanaan meri- ja sisévesiliiken-
teen yhdeksi liilkennemuodoksi. Nyt tutki-
mus on keskittynyttaysin merililkenteeseen,
merikapteeni Hintsanen harmittelee. &
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Saimaan kanavan tulevaisuus on jdissd. Ensin Vendja lopetti
raakapuun kuljetuksen ja sitten talvi sulki Vendjalta tulevan
likenteen. Kuinka pitkddn jadkausi jatkuu, kun kanavan
tulevat parannusty6t pakottavat tavaraliikenteen 15
kuukaudeksi rekoille ja raiteille?

TEKSTI JUHA GRANATH KUVAT JUHA GRANATH, JUSSI SORSA /
VASTAVALO, SANNALEENA KALLIO JA GETTY IMAGES
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uomen ja Vendjin vilisen sisévesi-
lilkenteen kehittdmisti pohtivan
INFUTURE-hankkeen suomalaiset
* ja venilaiset asiantuntijat saivat
akuussa kylmia vettd niskaansa, kun Ve-
3ja ilmoitti lopettavansa puukuljetukset
imaan kanavalla.

mutta'ﬂ‘é eivit oIe kommentoineet tita
RE-h

valle. Puukl'jljetukset Vendjiltd ovat olleet
noin 30 prosenttid™*Sdimaan #kanavan
liikenteestd. Suomi on kuitenkin investoi-
massa 95 miljoonaa euroa
sulkujen pidentdmiseen ja vedenpinnan
nostoon vuosien 2021 ja 2024 vilisena

kanavan

aikana.
Onko viisasta investoida, kun Vengji ra-
joittaa omin pdin ja aivan yllittden kanavan

kayttoa?
— Investointi on jirkevd, vaikka Vengjan
ennakoitavuus on huono. Paités on myo6s
: muistutus alueen suurille teollisuus-
1" Iaitok%ille kuten UPM:lle, Stora Ensolle ja Ya-
ne voisivat siirtdd kuljetuksia

Ty —

— Uskon suojasdidhdn. Téind vuonna
tavarakuljetukset kanavalla kasvoivat.

Sen sijaan runsaan vuoden kestdivd kanavan
tdyssulku voi aiheuttaa isoja ongelmia,
INFUTURE-hankkeen Pekka Koskinen sanoo.

— Kanavan parannus auttaa pienissakin
asioissa paikallista teollisuutta. Saimaalla
on yrityksid, jotka vievit laivoilla saannélli-
sesti
muualle Eurooppaan. Myds konteissa lih-

mm. sihkopylvdita Englantiin ja
tee tavaraa maailmalle, Pekka Koskinen
luettelee.

INFUTURE-hankkeen nokkamiehen ja

sid, jOI”a on suora yhteys ﬁ?eﬁ_%mpmlsuhtmdenyllapltajana Pekka

Kosklsen on oltg_va optimisti, mutta my&s
on ava sijansa.

riossa seki Vendjan puolella ollaan toiveik-

in ' kaita, etta’asia’saadaan vield ratkaistualja.

liikenne jatkuu ennallaan.

Toiveikkuuden lisdksitarvitaan viisaita
paatoksid ja nopeaa toimintaa. Viylavirasto
keskeytti marraskuussa Saimaan kanavan
urakkakilpailutuksen kanavan vuokra-alueel-
la ilmenneiden ongelmien takia.

— Keskeytykselld saadaan lisiaikaa teknis-

0 )j(Sityiskohtien ratkomiseen, Viyliviras-
n [JrOJektlpaalllkko Harri Liikanen muo-

}oﬂg_e

J'Saimaan kanava on 43 kilometrii pitka.
Se yhdistdd Saimaan Suomenlahteen. L&-
hes puolet kanavasta sijaitsee Venijiltd
vuokratulla maa-alueella. Vuokrasopimus
on voimassa vuoteen 2062 asti.

Kulut tappoivat matkanteon

INFUTURE-hanke pohti keinoja Suomen ja
Venijin vilisen sisdvesiliikenteen kehitti-
joulukuun Merikeskus
Vellamossa Kotkassa. Tilaisuuteen osallis-
tui asiantuntijoita EU-komissiosta, minis-
teridistd, suomalaisista ja venildisista yli-

miseksi alussa

opistoista seka tutkimuslaitoksista.

— INFUTURERN venildinen moottori on
Amiraali Makarovin sisavesiliikenteen yli-
opisto. Sen takana on useita maan virallisia
organisaatiota. Suomen puolelta piivas-
tuussa ovat Merikotka-tutkimuskeskus ja
Vesitieyhdistys, ohjausryhmin puheenjoh-
taja Pekka Koskinen sanoo.

Pohdittavaa kaksipdivaisessa
naarissa riitti. Saimaan kanavan kuljetus-
madrat ovat parin viime vuosikymmenen

semi-

an lilkennemaird vihenee

aikana puolittuneet lihes 2,5 miljoonasta
tonnista miljoonaan tonniin. Kuumia ky-
symyksid olivatkin Suomen ja Vendjin
rahtiliikennettd koskevat lait ja tullikay-
tannot.

— Venijilta saapuu Saimaalle vuosittain
noin 250 raakapuuta tuovaa alusta. Meilt4
taas ldhtee vain kymmenkunta laivaa Vena-
jalle. Kun olen aiemmin tavannut Vengjan
korkeita virkamiehid, henki on ollut hyva.
Nyt tdma tulliasia hiiritsee, Koskinen sa-
noo.

INFUTURE-hanke yritti lis4td vastavuo-
roisuutta Saimaan kanavan liikenteeseen ja

= ha.ki.ppikkeuslupaa Meriaura Groupin lai-

valle. Suomalaisaluksen tarkoitus oli hakea
Venijan jokiverkostosta 2500 tonnin raaka-
puulasti Lappeenrantaan.

— Venijan viranomaiset maarasivat luot-
sauskuluiksi noin 30 ooo euroa, kun vas-
taavan matkan kulut Suomessa olisivat
7000-8000 euroa. Niin venildinen pro-
tektionismi hinnoitteli kulut taivaisiin ja
tappoi yrityksemme paisti vieraille vesille,
Pekka Koskinen sanoo.

Laivoja piirustuslaudalla

Seminaareissa ja juhlapuheissa on vuosi-
kymmenet hoettu, kuinka Saimaan kanava
on naapurusten yhteinen asia. Silti Suo-
men ja Vendjin vilinen sisavesikauppa teh-
dain pelkistaian veniliisilld laivoilla, joista
suuri osa ei tayta EU:n tulevia laivojen luo-
kitus- ja ymparistévaatimuksia.

— Veniliisten laivat ovat vanhoja ja nii-
den korsteenista tulee t6hnia ulos enem-
man kuin |aakari miiraa. Uusia laivoja on
jo piirustuslaudoilla niin meilla Vengjalla.
Tosin naapurin alukset rakennetaan pia-
osin heidan isoja jokiaan varten, Pekka
Koskinen sanoo.

INFUTURE-hankkeessa uuden Saimaal-
le sopivan aluksen suunnittelu on jiinyt
Aalto-yliopiston meritekniikan professorin
Pentti Kujalan vetimin viisihenkisen ryh-
mén kontolle.

— Siitd tulee ympdrivuotinen monitoimi-
alus, joka pystyy murtamaan 40-50 senttid
paksua jiitd, kuljettamaan puuta, mineraa-
leja, lannoitteita ja jopa kontteja, Pentti Ku-
jala sanoo. >»

2021 - §// MS 23



SAIMAAN KANAVA

Kotkan seminaarissa esitelty kehitteilld

oleva Aalto-yliopiston alus on tehty Sai-
maan kanavan uusien mittojen mukaan.
Sulkujen pidentimisen myésta laivojen
maksimikoko nousee 82,5 metristd 93 met-
riin ja vedenpinnan kohotus nostaa kulku-
Syvyyttd 4,35 metristd 4,45 metriin.

— Alukselle voisi olla kayttéd myés Veni-
jan puolella. Tosin naapurin tarvetta jaata
murtavalle laivalle vihentii se, ettd Vengji
sulkee jokireittinsa talveksi. Alus on avo-
merikelpoinen, joten matka Itdmeren yli
Keski-Euroopan sisavesille onnistuu hyvin,
professori Pentti Kujala sanoo.

Uusien suomalaisten ja varsinkin Suo-
men lipun alla seilaavien alusten saaminen
Saimaalle on vaikeaa. Nykyiin siella operoi
muutama pieni suomalaisvarustamo, kun
mukavuuslipun alla seilaavat hollantilaiset,
saksalaiset ja venildiset alukset kuljettavat
suurimmat rahdit.

INFUTURE-hankkeen
puheenjohtaja Pekka Koskinen ei nie tule-

ohjausryhmin

vien vuosien tuovan suurta muutosta Sai-
maan alustilanteeseen.
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— Suuri suomalaisvarustamo ESL Ship-
ping ei omista Saimaa-luokan laivoja. Pri-
ma Shipping ja Meriaura ovat osoittaneet
kiinnostusta. Meriaura on niyttianyt kuvia
suunnitteilla olevasta Saimaa-luokan aluk-
sesta. En tosin ole varma, etti se tulisi Suo-
men lipun alle.

Selitys Suomen lipun puuttumiseen on
vuodesta toiseen sama. Kustannustaso on
liian korkea ja Suomi kéyhd maa.

Saimaan kanava kestii?

Suomessa on Véylaviraston yllapitamii si-
sdvesivaylid noin 8 ooo kilometrid. Vaylat
sijaitsevat pddosin Vuoksen, Kymijoen ja
Kokemienjoen vesitdissd, mutta tavara-
lilkenne keskittyy lahes kokonaan Sai-
maalle.

— En nde, ettd esimerkiksi Vanajaveden
alueen teollisuus alkaisi kayttaa laivakulje-
tusta. Sama péitee Piijanteeseen ja Koke-
méenjoen vesistdédn. Jdrvialueilla etdisyy-
det ovat liian lyhyitg, rekat ovat ketterimpia.
Turistiliikenteella sen sijaan on mahdolli-
suuksia, Pekka Koskinen sanoo.

Kotkan seminaarissa Pekka Koskinen
maalasi sen sijaan melko valoisan kuvan
Suomen ja Vendjin vilisen tavaraliikenteen
kasvumahdollisuuksista Saimaalle.

— Suomalaiset ja venildiset yritykset
ovat tunnistaneet uusia bisnesmahdolli-
suuksia Laatokan takana sijaitsevan Tsere-
povitsin alueen terés-, lannoite- ja rautaro-
mubisneksessa. Sieltd voi tulla merkittavai
kasvua Saimaan kanavan liikenteeseen.

Saimaan kanavan vuoden 2024 tammi-
kuussa alkavat ja 15 kuukautta kestdvat pa-
rannusty6t sulkevat kanavan kokonaan. Si-
nd aikana kanavan tavaraliikenne siirtyy
joko kumipyérille tai raiteille.

Saimaan kanavan kohtalon kysymys on-
kin, miten palauttaa kuljetukset maalta ta-
kaisin vesille.

— Uskon vahvasti "paluuliikenteeseen”.
Vesitiet suosivat ympiristéd ja Saimaalle
suunnitellut uudet laivat ovat vihipaistsi-
sid. Vastatuulet ovat viliaikaisia. Saimaan
kanavalla on edessiian hyva tulevaisuus,
INFUTURE-hankkeen nokkamies Pekka
Koskinen uskoo. ¢
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MERIMIES-UNIONIN VALTUUSTO

Suomalaisilla laivoilla
olisi toita tarjolla
ja tekijoita kaivataan

Suomen lipun alle on tulossa vahitellen lisaa uusia laivoja. Samaan aikaan merenkulussa
karsitadn tyovoimapulasta: tiettyihin ammatteihin on jo talla hetkelld haasteellista loytaa

suomalaisia merenkulkijoita.

uomalaisilla laivoilla olisi merenkulkijoille

enemman toita tarjolla kuin on tekijoita.

Suomen lipun alle on saapumassa useita

uusia aluksia, joihin ollaan parhaillaan rekry-
toimassa uutta miehistéa.

Esimerkiksi laivasdhkémiehistd on huutava pula.
Heitd ei ole juurikaan ty6ttémaini tai lomautettuna,
Varsinais-Suomen TE-toimiston Merivilityksen yhte-
yshenkilé Ville Kaldstrom vahvistaa.

"Toitd olisi laivoilla tarjolla kaikenlaisiin eri tehta-
viin. "Reservistd” tulisi 16ytyd enemmain suomalaisia
merimiehid. Varsinkin aluksen kiyttdmiehistén (drift-
smanskap) osalta tilanne on hilyttava.”

Suomalaisille laivoille kaivataan tyéntekijsita eri-
laisiin tehtéviin: kansipuolelle (puolimatruusi, mat-
ruusi, pursimies ja korjausmies) sekd keittidihin,
ravintoloihin seka hyttipuolelle. Suomalaisessa me-
renkulussa on hyvit tulevaisuuden nikymat ja miehis-
topuolella tsitd nyt ja tulevaisuudessa hyvin tarjolla.

Suomen lipun alle on saapunut kuluneena vuonna
uusia aluksia ja lisi& on tulossa. "Piteville merenkul-
kijalle riitt4da tyots tulevaisuudessa, oli hinen vakans-
sinsa laivalla sitten mika tahansa”, Varsinais-Suomen
TE-toimiston Merivilityksesta kerrotaan.

Suomalaisten matkustajalaivojen

miehist6t ovat uupuneita

Suomalainen risteilyliikenne on yksi koronapande-
mian kovimmin koettelemista aloista. Risteilyliikenne
oli pitkdan pysahdyksissa ja kdynnistyi uudestaan vii-
me kesdand. Nyt koronapandemian jilkimainingit
koettelevat matkustajalaivojen miehistsji. Matkustaja-
aluksilla tehdain toité hetkittdin pienen henkilokunnan
voimin. Tilanne nikyy merenkulkijoissa uupumuksena
ja sen myéta kasvavina sairaslomina. Tyét, jotka hoi-
dettiin ennen koronapandemiaa normaalin henkils-
kunnan, tehdain nyt pienemman miehistén voimin.

Matkustaja-aluksilla tyéskentelevistd merimiehis-
t4 osalle on ollut tarjolla toitd vain patkissa. Vaikuttaa
hieman siltd, ettd tyonantajat kdyttavat tilannetta hy-
viksi ja vihiisestd tyontekijamaarasta yritetddn muo-
dostaa "uusi normaali”.

Lomautukset ovat iskeneet erityisesti nuorempiin
merenkulkijoihin ja perheellisten taloudellinen tilan-
ne on haastava. Mikili lomautetulle merenkulkijalle
tarjotaan téitd vain viikonlopuksi, se ei riita tulonlih-
teeksi. Lomautetut merenkulkijat eparoivit ottaa vas-
taan tilapaisia toita. Toitd saatetaan tarjota myos hy-
vin lyhyella varoitusajalla. $

S)

ﬂ‘:"»
TITTITITITITTTE U U T T TR R R T R T TR Z U S A LUK LR SRR
W' W\




KUULUMISIA ARKADIANMAELTA

Esittelyssa eduskunnan
Meriryhma & Meriakatemia

Eduskunnassa toimii Meriryhmg, jonka puheenjohtajana on raumalainen
kansanedustaja Kristiina Salonen (sd.) ja varapuheenjohtaja
ahvenanmaalainen kansanedustaja Mats Lofstrom (rkp.).

TEKSTI SAANA LAMMINSIVU KUVA PEKKA KARPPANEN

duskunnan Meriryhmi perustettiin
vuonna 2011.

— Meriryhmén perusti raumalai-

nen Sauli Ahvenjarvi (kd.), joka

tyoskenteli ennen eduskuntaa muun muas-

sa SAMK:ssa yliopettajana. Osallistuin ryh-

main toimintaan heti sen alusta lihtien,

Meriryhmian nykyinen puheenjohtaja Kris-
tiina Salonen kertoo.

Ahvenjirven jilkeen Meriryhman pu-
heenjohtajana toimi Helsingin telakan enti-
nen pailuottamusmies, kansanedustaja Ka-
ri Uotila (vas). Hin jdi eduskunnasta pois
2019 ja pyysi Meriryhmén puheenjohtajaksi
Kristiina Salosta, joka lupautui tehtavaan.

— Meriryhméan uusi kausi (2019) alkoi
vauhdikkaasti ja saimme uusia jasenii. Sit-
ten iski pandemia ja toimintamme hiljeni,
Salonen kertoo.

Meriryhmén toiminta

laajentunut vuosien varrella

Vuosien varrella syyt kansanedustajien me-
riryhmién liittymiselle ovat laajentuneet ja
keskustelua on kidyty Meriryhmén suuntaa-
misesta myos ymparistokysymyksiin.

— ltse puheenjohtajana suosin keskitty-
mistd meriklusterin, merenkulun ja meri-
teollisuuden kysymyksiin, joissa riittad tyon-
sarkaa. Eduskuntaan on jokin aika sitten
perustettu esimerkiksi Saaristomeren tilan
parantamiseen keskittyvd ryhmi ja katson-
kin, ettd on hyvi, ettd syntyy varsinaisesti
merentilaan keskittyvia ryhmia.

Meriakatemia

Kansanedustaja Kristiina Salonen ideoi
my6s kansanedustajille suunnatun Meri-
akatemian, jonka toiminta kéynnisteﬁ'
vuonna 2019.
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— Eri tahot jarjestédvit kansanedustajille
koulutuskokonaisuuksia, kuten maanpuo-
lustuskurssin. Kansanedustajat saavat kut-
suja myds esimeriksi Metsidakatemiaan ja
Arvoakatemiaan. Sen sijaan meriteollisuu-
teen, merenkulkuun ja meriklusteriin liitty-
vissd asioissa kansanedustajille ei ollut ole-
massa omaa koulutuskokonaisuutta, joten
nain ollen katsoin, etté olisi tirked3 saada
my&s Meriakatemia kansanedustajille.

Meriakatemiassa kaydazn lapi alasta kiin-
nostuneiden kansanedustajien kanssa me-
renkulun ja meriklusterin toimintaa. Toimin-
nan tueksi tarvitaan tietoa alan eri toimijoilta.

— Mits kaikkea mereen liittyvdd toimin-
taa Suomesta |6ytyy: kuten vaikkapa ristei-
lyt, jadnmurtajat tai 6ljytankkerit, Salonen
antaa erimerkkeja.

— On tirkedd hahmottaa alan erityispiir-
teitd ja -kysymyksia suhteessa valtakunnan
paitoksentekoon. Mitd enemmain ymmir-
rimme merialasta, sen paremmin se on
my&skin esilld paatoksia tehtdessa.

Katse tulevaisuuteen
Meriakatemia ehti pitdd jo ensimmadisen
tilaisuutensa, mutta pandemian puhjettua
kaikki suunnitellut tapahtumat jouduttiin
perumaan. M

¥ nen tuotanto. $

— Haaveeni on, ettd kun seuraava edus-
kunta aloittaa tyénsa, niin meilla olisi ole-
massa eri meritoimijoiden yhdessé jarjesta-
mi Meriakatemia.

— Meriakatemiassa voitaisiin tuoda esiin
perustietoja merenkulusta ja meriklusterista
sekd keskustella pinnalla olevista kysymyk-
sistd, Salonen lahettdd merenkulun eri toimi-
joille terveisia — ehka hieman kotitehtaviakin.

Meriakatemiassa on tarkoitus luodata
katsetta myos tulevaisuuteen.

— Kansanedustajat tarvitsevat tietoa ja
nikemyksia merenkulun tulevaisuudesta.
Tulevatko esimerkiksi autonomiset alukset
vai ovatko ne utopiaa? Miti autonomisuus
tarkoittaisi lainsdddannsllisella tasolla; entd
kansainvilisesti?, Salonen antaa vield lo-
puksi esimerkin kysymyksisti, joiden paris-
sa varmasti tyéskennelldan.

Eduskunnan Meriryhmi:
Kristiina Salonen, puheenjohtaja (sd.)
Mats Lofstrém, varapuheenjohtaja (rkp.)

Jasenet:

Outi Alanko-Kahiluoto (vihr.)
Sandra Bergquist (r.)
Eeva-Johanna Eloranta (sd.)
Satu Hassi (vihr.)

Petri Huru (ps.)

Katja Hdnninen (vas.)
Vilhelm Junnila (ps.)

Eeva Kalli (kesk.)

Marko Kilpi (kok.)
Johannes Koskinen (sd.)
Suna Kymiildinen (sd.)

Aki Lindén (sd.)

Matias Marttinen (kok.)
Jari Myllykoski (vas.)

Tom Packalén (ps.)

Joakim Strand (r.)

Peter Ostman (kd.)

Suomen meripolitiikan toimintaohjelma jul-
kaistaan syksyn 2021 aikana. Toimenpide-
ohjelmassa merkittadvimmassid asemassa
ovat merten suojelu, meriklusteri ja merelli-




KANSANEDUSTAJA

Eduskunnan Meriryhman puheenjohtaja
Kristiina Salonen haluaa vahvistaa
Suomen omistuspohjaa kriittisilla
teollisuudenaloilla

TEKSTI JA KUVA SAANA LAMMINSIVU

Aa

duskunnan Meriryhmén puheen-
johtaja Kristiina Salonen kantaa
huolta Suomen huoltovarmuudes-
ta erityisesti merenkulun osalta.

— Merenkulun merkitys on maallemme
valtava. Suomi ei toimi, jos merenkulku ei
toimi, Meriryhmin puheenjohtaja Kristiina
Salonen on vakava.

Koronapandemiasta on opittu paljon.
Samaan aikaan Suomen on varauduttava
jo uusiin mahdollisiin kriiseihin.

— Huoltovarmuuden osalta meilld on
paljon toitd tehtividni. Koronapandemia
opetti sen, ettd on eri asia olla varautunut
asioihin paperilla kuin konkreettisella tasol-
la. Sen ndimme esimerkiksi suojavarustei-
den hankinnan osalta.

Maailman turvallisuusilmapiiri on kiris-
tynyt. Tehdyt sopimukset eivit aina pida.

— Koronapandemia toi hyvin esiin, miten
ihmismieli toimii kriisitilanteessa: pelaste-
taan omat ensin. Me suomalaiset olemme
hieman hyviduskoisia. Luotamme siihen,
ettd voimme saada kriisitilanteessa toisilta
apua ja sopimukset pitdvit. Pienend maa-
na emme pysty turvaamaan kaikkea yksin,
mutta emme saa olla my&skiin liian sini-
silméisid asioiden suhteen, Salonen sanoo
suoraan.

Kansallinen omistuspohja térkea
huoltovarmuuden kannalta keskeisissa
yhtidissa

Merenkulun osalta kansakuntamme on vie-
|4 haavoittuvaisempi. "Sen laulua laulat,
kenen leipaa syét”, Meriryhmian puheen-
johtaja muistuttaa.

— Jos Suomi olisi tiysin ulkomaalaisten
yhtididen sekd merikuljetusten varassa,
niin vieras valtio voisi ilmoittaa Suomelle
kriisitilanteessa, ettd he pitavit itse kaikki
tuotteet, joita Suomi tarvitsee. Ulkomaalai-
set laivat eivat ajaisi maahamme ja jaisim-
me ilman tuotteita.

Suomen tuleekin varautua pahan piivan
varalle.

—Valtion ollessa yritysomistaja, on tirkeda
miettia omistajuutta mydskin huoltovarmuu-
den kannalta, Salonen painottaa.

Kriittisten teollisuudenalojen

jatkuvuus turvattava

Erityisen tarkedd on pitds huolta kriittisistd
teollisuudenaloista.

— Globaalissa maailmassa olemme siir-
tyneet aikakauteen, jossa ldhinna talou-
delliset seikat ratkaisevat yrityksen sijoit-
tumisen johonkin kohdemaahan. Tami on
johtanut tilanteeseen, jossa Suomessakin
kamppaillaan koko ajan huoltovarmuuden
kannalta keskeisten yritysten toiminnan
sadilymiseksi maassamme.

— Miten varmistamme sen, ett3 kriittiset
teollisuudenalat siilyvit Suomessa. Tami
koskee esimerkiksi 6ljytankkereita. Tuntuu
jollakin tavalla kummalliselta, jos val-
tio-omisteiset yhtiot toimivat tavalla, joka
vaarantaa Suomessa olevan osaamisen
jatkuvuuden tai heikentaa sitd — ja pahim-
massa tapauksessa vaarantaa huoltovar-
muutemme, Salonen toteaa.

Suomalainen
nen saa Meriryhmin puheenjohtajalta
myds erityismaininnan.

laivanrakennusosaami-

— Pidan tirkedni, ettd meriklusterissa
tarvittavaa osaamista siilyy kotimaassa.
Esimerkiksi laivanrakennuksen osalta em-
me voi tyytya sellaiseen tilanteeseen, ettd
rakentaminen tapahtuu Suomessa, mutta
kaikki osaaminen tulee muualta. Meidin
on pystyttdva vahvistamaan pysyvii osaa-
mista alalla.

— On pidettdvé huolta siita, ettd Suomi
pysyy laivanrakentamisessa kehityksen
karjessi ja laivoihin asennetaan teknolo-
giaa, joka on Suomessa luotua. Olemme
mukana maailman tulevaisuuden luomi-
sessa ja samalla rakennamme Suomen
omaa huoltovarmuutta, eduskunnan Me-
riryhmin puheenjohtaja Kristiina Salo-
nen paattaa. $
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Raahen terastehtaalta
valmistuu tulevaisuudessa
maailman paastottominta

terasta

SSAB:n Raahen terdstehdas on tulevaisuudessa teraksentuottaja, jota muu maailma seuraa perasta.
Raahen terastehdas valmistautuu tuottamaan vetypelkistettyd, eli padstOvapaata terasta, jota valmistetaan
kierratysterdksesta. Sen ekologisempaa terasta maailmasta ei Loydy.

TEKSTI SAANA LAMMINSIVU KUVAT ESL SHIPPING, ARCTIA JA JALJEN JATTILAINEN

SAB:n Raahen teristehtaaseen on
investoitu paljon viime vuosina,
jotta tehtaasta saadaan hiilidioksi-
divapaa.

— Tehtaaseen on tulossa vield lisdd in-
vestointeja hybriditerdksen valmistukseen
liittyen, kertoo Raahen Sataman toimitus-
johtaja Pauli Sarpola.

Raahen tehdas on till4 hetkelld Suomen
suurin hiilidioksidin tuottaja, mutta tehdas
on tarkoitus saada tulevan 20 vuoden aika-
na nollapaastoiseksi. Ehka jopa aiemmin-
kin, silla Suomen valtio otti kopin omista-

/

/

SSAB:n
omistamansa 6,3 prosentin osakepddoman
syyskuussa suoraan valtioneuvoston kans-

mistaan osakkeista ja siirsi

lian alaisuuteen.

Toivottavaa on, ettd Oulusta kotoisin
oleva omistajaohjausministeri Tytti Tuppu-
rainen (sd.) ymmartda Suomen vihrean te-
riksen tulevaisuuden piille. Ndin saattaa
hyvinkin olla, silla omistajaohjausministeri
Tuppuraisen johdolla selvitetddn parhail-
laan myés valtiojohtoisen vety-yhtién pe-
rustamista.

Vihrei vety on paist6tontd, mutta
tuotantohintaa pitd4 saada alaspéin
Vedyn avullavoidaanvalmistaa paaststtomia
tuotteita, mutta niiden tuottaminen on kal-
lista. Vetytalous vaatii massiivisia investoin-
teja sahkoéverkkoon, kaasuputkiin ja liiken-
nejakeluun, mistd johtuen Suomen valtio
saattaa joutua pohtimaan jareampii keinoja
teknologian kayttoénoton vauhdittamiseksi.
Teknologia vaatii tutkimista — ja ennen kaik-
kea sen tuotantohintaa on saatava alas.
Raahen terdstehtaan kohdalla kaiken
tuotannon siirtyessa vetypelkistykseen sah-




kénkulutus lisdantyisi nykyisestd noin kuu-
si-seitsemin kertaiseksi, on arvioitu. Siitd
johtuen sahkon siirtohintaa pitdisi saada
alaspdin.

— Ruotsi ratsastaa Suomen ohi halvem-
malla sihksllazan. Olemme keskustelleet
Raahessa kantaverkko Fingridin hinnoitte-
lusta ministerin kanssa. Sihkén siirtohin-
nalle pitéisi tehda jotakin, Raahen kaupun-
ginjohtaja Ari Nurkkala vaatii.

Perdameren pohjukassa on kuitenkin
otolliset olosuhteet keksia ratkaisuja, joilla
Raahen teristehdas voisi pydrid ominkin
konstein.

— Tarkoituksenamme on saada tulevai-
suudessa sihkdd suoraan tehtaalle tuuli-
voimasta, jolloin emme ole verkoista riip-
puvaisia, Nurkkala kertoo.

Raahen terastehtaan tuotteet ovat
nollapiistéisia tulevaisuudessa

SSAB:n Raahen terdstehtaalla vihredlld ve-
dylld tuotetun uusioterdksen tuottamisen
valmistelut ovat jo hyvissd vauhdissa.
SSAB aikoo korvata vanhoja masuuneitaan
valokaariuuneilla, joista Ruotsissa on tilla
hetkelld jo pilottihanke kdynnissa.

— SSAB:lla on suunnitelmana korvata
ensin Ruotsin Oxelésundin masuuni vuon-
na 2025 ja Raahen ensimmaéinen masuuni
vuoteen 2030 mennessi ja Raahen toinen
masuuni ja Luulajan masuuni puolestaan
vuoteen 2040 mennessi. SSAB etsii kui-
tenkin parhaillaan keinoja nopeuttaa aika-
taulua, SSAB:n konserniviestinnisti kerro-
taan.

Raahessa on valmistettu teréstid 1960-lu-
vulta lghtien ja sen ympirille on rakentunut
koko kaupungin toiminta.

— Raahen teristehdas tyéllistaa alihank-
kijoineen yli 4 ooo ihmistd. Teemme kaik-
kemme, ettd tehtaan toiminta jatkuu,
kaupunginjohtaja Ari Nurkkala kertoo Me-
rimies-lehdelle.

SSAB on kehittimiassa vihreda terdstd
ensimmaisina toimijoina maailmassa. Mo-

Jddnmurtaja Kontio Raahen edustalla maaliskuussa 2021.

net muut valtiot, kuten Kiina, pohjautuvat
teknologiassaan edelleen vanhaan terik-
sen tuotantotapaan. SSAB:Il4 on hyvi etu-
matka muihin toimijoihin nidhden, kun
padstojd ajetaan alas.

SSAB alkaa toimittaa fossiilivapaata
terdstd Peabille vuodesta 2026 alkaen
Terdsvalmistaja SSAB ja ruotsalainen ra-
kennusyhtié Peab tiedottivat 5.10.2021 sol-
mineensa kumppanuussopimuksen fossii-
livapaan teraksen toimituksista. Peab aikoo
ryhtyd kdyttimaan SSAB:n fossiilivapaata
terdstd rakennushankkeissaan vuodesta
2026 ldhtien. Peab on SSAB:n ensimmii-
nen rakennusyhtidasiakas fossiilisen terik-
sen toimituksissa. Peabin tavoitteena on

saavuttaa ilmastoneutraalius vuoteen 2045
mennessa.

Vedonlyéntia
Sammon ja UPM:n hallitusten puheenjoh-
taja Bjérn Wahlroos ennusti 1.10.2021 leh-
distossé, ettd "lys vetoa siitd, ettd Suomen
valtio tulee jossakin vaiheessa seuraavan
kymmenen vuoden aikana ratkaisemaan
Suomen piistéprobleeman
Raahen terdstehtaan.”

— Koska en tiedi tdstd asiasta mitdin,
saan lyéda siitd vetoa, Wahlroos tarkensi.

Asiaan ehti jo reagoida keskustan raahe-
laiskansanedustaja Hanna-Leena Mattila,
joka tyrmistyi Nalle Wahlroosin teristeh-
daslausunnosta: "Kun on tarpeeksi >

sulkemalla
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ylimielinen, voi ottaa kantaa sellaisiinkin
asioihin, joista ei kuulemma tiedad yhtdin
mitaan.”

Hanna-Leena Mattilalla on taysin péin-
vastainen kasitys SSAB:n Raahen tehtaan
tulevaisuudennikymista.

— Ne, jotka jotain tietdvit, sanovat terik-
sen hinnan ja nikymien olevan sellaiset,
ettei Raahen taivaalla pitdisi olla liiketoi-
minnallisia tummia pilvia. SSAB kehittia
koko ajan uutta ja hiiletén terds tulee ole-
maan valtava myyntivaltti, Mattila muistut-
ti Suomenmaassa 1.10.2021.

Myo6skaan Raahen Satamassa julkisuu-
dessa esiintyneitad ennustajaeukkojen ve-
donlyénteja Raahen tehtaan tulevaisuudes-
ta ei nihdd peikkoina. Raahen Sataman
toimitusjohtaja
rauhallisesti.

— Sen, mitd olen teridksen hybridituotan-
toon tutustunut, niin vetypelkistys voi ta-
pahtua tulevaisuudessa Raahessa, mutta

suhtautuu tilanteeseen
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se voidaan tehdd myds Ruotsin puolella.
Tama ei tarkoita kuitenkaan siti, ettd teh-
das sammuu, jos vetypelkistys tehddan jos-
sakin muualla kuin ta4lld, Raahen Sataman
toimitusjohtaja Pauli Sarpola tietda.

Suomalaisia yrityksia

myyty Ruotsiin — miksi?
Keskustelussa Raahen terdstehtaasta ei ole
kyseessd puhtaasti vain pagstokysymykset,
vaan taustalla saattavat vaikuttaa myés
kaupalliset intressit, koska SSAB sijaitsee
Ruotsissa. Terdskonserni SSAB osti vuonna
2014 Rautaruukin 1,7 miljardilla eurolla.
Kaikki eivat olleet kaupasta Suomessa tyy-
tyvaisia: Suomesta myytiin ulos jalleen yksi
valtionyhti6. Rautaruukki perustettiin 1960
valtionyhtisksi
telakka- ja muun metalliteollisuuden raaka-
ainehuolto ja aluksi se hyédynsi kotimaisia
Suomen

turvaamaan kotimaisen

malmivaroja. valtion lisaksi

Rautaruukkia olivat perustamassa myés

Outokumpu, Valmet, Wirtsild, Rauma-Re-
pola ja Fiskars. Ensimmiéinen ldnsimainen
terastehdas perustettiin Raaheen, jossa
alettiin valmistaa terdsti uudella kustan-
nustehokkaalla
valannevalumenetelmin si-

jatkuvavalumenetelmailld
perinteisen
jaan.

Tyoelakeyhtio Elon padekonomisti Tiina
Helenius nosti 2020 esiin kysymyksen,
miksi menestyvia yrityksia myyddin niin
helposti Suomesta ulkomaille?

Viime vuosikymmeninid moni yritys on
myyty Suomesta ldnsinaapuriin. Tybelikeyh-
ti6 Elon piiekonomisti Tiina Heleniuksen
mukaan ruotsalaiset yritykset hy6tyvat "paa-
omalinnakkeista”, joiden varallisuus on ker-
tynyt jopa vuosisatojen kuluessa, asiasta
kirjoittaa Aamulehti 18.7.2020.

Elon pididekonomisti Tiina Heleniuksen
mielestd yritysten pitdisi kasvaa Suomessa
isommiksi.

— Se ei voi olla taysin padomakysymys,




koska hyvit ideat ja yritykset saavat rahoi-
tusta myds kansainvilisilta pagdomamarkki-
noilta, Helenius sanoo.

Aamulehden juttuun on listattu ruotsa-
laisten yritysostoja Suomesta, niitd ovat
muun muassa Rautaruukki, Sonera, Artek
ja MTV. Viimeisten vuosikymmenten aika-
na Suomesta on myyty Ruotsiin monta yri-
tystd, kuten WSQY, Sato, Musti ja Mirri se-
ka Sonera.

— Onko Suomesta tulossa tytiryhtista-
lous. Vuosien varrella monet suomalaisyri-
tykset ovat paityneet ruotsalaisten omis-
tukseen, mutta toiseen suuntaan kauppa
on ollut huomattavasti vihidisempia.

Raahen sataman tuotteista yli

80 prosenttia kuljetetaan

suomalaisilla laivoilla

Raahen satama kuuluu kuljetettuina tonni-
madrind Suomen suurimpiin satamiin.
Raahesta laivataan terdsts, raaka-aineita,
sahatavaraa, projektilasteja, jonkin verran
kontteja sekd kemikaaleja, bulkkitavaraa:
kaikenlaista laidasta laitaan.

Raaheen sataman kaikista kuljetuksista
tonnimaarissa laskettuna yli 8o prosenttia
kuljetetaan suomalaisilla aluksilla. Timi on
suomalaisten satamien joukossa korkea
osuus, Tilastokeskuksen ulkomaan aluslii-
kennetilastot osoittavat. Raaheen lilkennéi
esimerkiski ESL Shippingin, Meriauran ja
Prima Shippingin aluksia.

— Raahen Satamassa paistddn téni
vuonna 5,6 miljoonan tonnin kuljetus-
méériin. Kasvua on ollut kaikilla segmen-
teilld: sahatavarassa, projektilasteissa, bulk-
kilasteissa tehtaalle ja tuotekuljetuksissa,
Sataman toimitusjohtaja Pauli Sarpola kat-
selee tilastoja.

Kierratysterdksen

vastaanottamiseen valmistaudutaan
Erityisesti Raahen teristehtaalta laivataan
paljon tuotteita maailmalle. Suomalainen

ESL Shipping kuljettaa tehtaalle raaka-ai-
neita ja varustamon tytaryhti6 AtoB@C
hoitaa valmiit tuotelaivaukset. ESL Ship-
ping osti ruotsalaisen AtoB@C-varustamon
vuonna 2018.

— Tehtaan kanssa kidyddin parhaillaan
ensi vuoden tuotantoja lapi. Lahivuodet
nayttdvat hyvilta ja tuotanto pydrii taysilla.
Se on sitten eri juttu, jos terdaksen markki-
nat heilahtelevat, niin sitten se nakyy meil-
lakin, Sarpola toteaa Raahen Satamassa
olevan valoisat ndkymit.

— Globaalisti kierratysteraksen kaytts tu-
lee kasvamaan, kun hiilipohjaiset malmit
jaavat pois ja ne tullaan korvaamaan kierra-
tysterdkselld, Sarpola tietda.

Sen tihden hin tekee jo suunnitelmia
kierratysteraksen vastaanottamisesta. Kier-
ratysterdstd on eri laatuisia.

— Teristeollisuuden globaalien esitysten
mukaan kierratysterdksen kayttd jopa kol-
minkertaistuu. Timan mahdollistavat valo-
kaariuunit, joihin voi laittaa kierratettya te-
rasromua.

Kierratettya terdsromua tarvitaan raa-
ka-aineeksi muualtakin kuin Suomesta, mi-
ka tietda mahdollisia t6ita merikuljetuksille.

— Onhan niamékin olleet suunnitelmis-
sa, mutta ei niist3 ole vield kauheasti huu-
deltu. Suunnitella pitas, ettd pystytdan
sitten esittelemain asioita seka mahdollis-
tamaan, asioita, Sarpola raottaa verhoa.

Raahen satamassa on arvion mukaan
vuoden 2021 loppuun mennessa yhteensi
675 laivakayntia.

— Raahen satamasta Englantiin suuntaa-
va liikenne on kasvanut jonkin verran, sin-
ne on viety sahatavaraa ja se on kasvava
trendi. Sahatavaraa on laivattu aiemmin
yksittdisind kontteina teréslaivojen muka-
na, mutta nyt Raahesta on ajanut jopa yk-
sittdisid sahatavaralaivoja. Raahesta saha-
tavaraa kuljetetaan piddosin AtoB@C:n
laivoilla.

Raahen sataman kautta

kuljetetaan projektilasteja

Raahen satamassa on kaksi satamanosaa:
Lapaluodon osa, joka on Raahen Satama
Oy:n omistama ja SSAB:n sataman puoli,
jonka omistaa SSAB.

— Hooli Stevedoring Oy:lla on toissa
noin 50 ahtaajaa ja tehtaan puolella viked
varmasti saman verran, toimihenkilt paal-
le. Raahen satamassa on toissi toistasataa
henkei ja péaille vilillinen tydvoima, Raa-
hen Sataman toimitusjohtaja Pauli Sarpola
laskeskelee.

Sataman kautta kuljetaan paljon projek-
tilasteja, kuten tuulimyllyn osia.

— Tuulivoima tysllistda asennustyémail-
la ja tailla satamassa on myds kokoonpa-
noa.

Raaheen suunnitellaan myss Hanhiki-
ven ydinvoimalaa Pyhéjoelle, joka on Fen-
novoiman hanke.

— Viime kesdna hanke jilleen virkistyi.
Lupaprosessi on venynyt pitkille, mutta nyt
on vildytetty, ettd lupa saattaisi tulla vuo-
den 2022 mennessi.

Mahdollinen ydinvoimalan rakentami-
nen tietdisi toteutuessaan tditd myds meri-
kuljetuksille.

— Ydinvoimalan rakentamiseen liittyen
on paljon meriliikennettikin. Sen tiedin,
ettd sielld on suomalaisia varustamoitakin
mukana.

Raahessa harjoitetaan myos
puunjalostusta ja alueella on talonraken-

paljon

nusta: elementtitehtaita.

— Toistaiseksi elementeistd suurin osa
kulkee rekoilla, mutta meritiet olisivat myés
suora ja tehokas kuljetusmuoto.

— Vililla saamme kyselyita, olisiko ele-
menttejd mahdollista toimittaa laivoilla ja
asiasta on keskusteltukin. Isoista projek-
teissa olisi jarkevd kiyttad laivakuljetusta,
Raahen Sataman toimitusjohtaja Pauli Sar-
pola Raahen Sataman tietii. &
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Varmuus, turvallisuus, kansainvalinen saannosto estavat:

liman miehistoa eivat laivat
seilaa vuosikymmeniin

Tekniikan kehityksesta huolimatta autonomiset alukset purjehtivat vield kaukana taivaanrannan takana.
Taman johtopaatoksen voi tehda, kun kuuntelee alan asiantuntijoita. Takavuosien hypestd, katteettomasta
paisuttelusta, on palattu maan pinnalle.

TEKSTI JAAKKO TAKALAINEN KUVAT ILKKA HEINO JA GETTY IMAGES

oppukesidn Eurooppa-foorumilla
Turussa kisiteltiin myos itsestdin
liikkuvien laivojen mahdollisuutta
Suomen lahivesilla. "Autonomisen
laivaliikenteen uhat ja mahdollisuudet Ita-
merella” -otsakkeen alla kerittiin alan
asiantuntijoita paneelikeskusteluun.

Joko kohta laivaa voi ohjata etdni, tai
pianko laivat osaavat purjehtia ilman mie-
histd4, autonomisesti? Pitd4ké vield odottaa
vuosia vai tuleeko muutos nopeammin?

Kun puhetta johtanut Tallin-

nan teknillisen korkeakoulun meriliiken-
teen professori Ulla Tapaninen pyysi kes-
kustelijoita esittaytymain, kaikki kuvitelmat
nopeasta muutoksesta romahtivat.

Laiva- ja teknologiayritysten yhteenliitty-
m& DIMECC Oy:n ekosysteemijohtaja Paivi
Haikkola kertoo, etti vain avustavat jirjes-
telmat ovat kiytéssé, eli uusi tekniikka aut-
taa miehistéd aluksen hallinnassa, ja sil-
loinkin rannikko- ja sisdvesilla.

Rolls-Roycen itsendisen ja etdyhteyksien

meriliikenteen toimitusjohtajana tunnetuk-
si tulleen liro Lindborgin mukaan Japanis-
sa ja Aasiassa on useita tutkimushankkei-
ta, mutta kaupallisia sovelluksia vield
vahin, jos ollenkaan. Yhteisesti sovittujen
periaatteiden mukaan kaikkien pitéisi jakaa
tutkimustietoa, mutta Lindborgin mukaan
kaikki vain haluaisivat tietoa, mutta eivit
haluaisi luovuttaa omia tuloksiaan.

Kun vield liikenne- ja viestintaministeri-
on tieto-osaston viestintdneuvos Anne
Miettinen ottaa esille IMO:n, EU:n ja Suo-
men sddnnostot esimerkiksi turvallisuu-
desta ja vastuista, autonomiset tai etékay-
tettdvit laivat seilaavat jonnekin




— Lisgksi autonominen ei tarkoita tiysin
miehittamatonts alusta, vaan osaavia am-
mattilaisia tarvitaan edelleen esimerkiksi
valtameriristeilylld matkustajista huolehti-
miseen, Miettinen toteaa.

Hénen mielestiddn autonominen termini
johtaa helposti harhaan. Siksi Kansainvili-
sessd merenkulkujarjesté IMO:ssakin tar-
kastellaan ensin mairitelmia ennen regu-
laation valmistelua.

Laitteet lahjoituksena AMK:lle
Takavuosina korkeaa profiilia autonomises-
sa merenkulussa piti iso moottorivalmista-
ja Rolls-Royce. Viisi vuotta sitten yhtion
meriteollisuusryhmin toimitusjohtaja liro
Lindborg ilmoitti, miehittimattémista ja
etdohjatuista kuljetusjérjestelmistd on tu-
lossa arkipdivaa.

Hetkinen, miehen nykyinen titteli ei viit-
taa enda Rolls-Royceen vaan pieneen
IT-konsultoinnin yritykseen Groke Techno-
logiesiin. Kysyttdessd mies kertoo, ettd hin
on Groke Technologiesin perustaja ja halli-
tuksen jésen, 16 vuotta tyétd autonomisten
laivojen eteen Rolls-Roycella on ollut taka-
na jo pari vuotta sitten.

Ja tosiaan: Rolls-Roycekin myi koko me-
riliikenneosansa norjalaiselle asevalmista-
jalle Kongsbergille jo 2019. Viimeisimpina
niittind tuli syyskuun alussa tieto, etti Kon-
gsberg lainaa Turun ammattikorkeakoulul-

ison laittei isen ja etdohja-

Yhtié on fuusioitunut suomalaisen aseval-
mistajan Patrian kanssa.

liro Lindborgin mielestd automaation
lisdédmisessa on kyse aina rahasta. Miehis-
téjen vihentdmisen téytyy tuottaa, jotta sii-
hen mennaén. Piivi Haikkola on samoilla
linjoilla.

— Ever Givenin onnettomuus Suezin ka-
navassa viime kevaani heritti taas varusta-
mot. Kun 18 ooo kontillista rahtia on ju-
missa, kannattaa taas laskea, miten ja milla
kannattaa rahtia kuljettaa. Onnettomuus
varmasti hillitsee hurjimpia kokeiluja,
Haikkola toteaa.

Ei kytkya isompiin jéirjestelmiin
Start-up-yrityksessd mukana olevan liro
Lindborgin nykyiset lausunnot ovat maan-
lsheisid ja ymmarrettavia.

— Nykylaivojen suurin puute on, ettei
niista suurinta osaa ole kytketty mihinkaan
jarjestelmadn. Silloin esimerkiksi etdhuol-
toja ei voi tehdi kyberturvallisesti, Lind-
borg toteaa.

Hinen mukaansa kyberturvallisuuden
puutteista on saatu karvaita oppitunteja,
muun muassa konttivarustamo Maerskin
kaikki toiminnot jouduttiin keskeyttimain
Petja-viruksen takia 2017.

Sekd Lindborg ettd DIMECC:n Piivi
Haikkola ovat samoilla linjoilla aikataulus-
ta, milloin miehittdméttomists ja etdohja-
tuista kuljetusjarjestelmisti tulee edes jo-

ain sovelluksia. Heiddn mukaansa silloin

Entinen Rolls Roycen automaattisen
meriliikenteen yksikén johtaja liro Lindborg on
nykyisin mukana start-up-yrityksesséi. Myds
mielipiteet miehittimdtiomistd ja etiohjatuista
kuljetusjirjestelmistd ovat maltillistuneet
puolessa vuosikymmenessd.

tyoohjelmaesityksen valmisteluun, jolla
uudistettaisiin regulaatiota niin ettd auto-
nominen merenkulku olisi mahdollista.
Kymmenen vuotta ndyttidd ainakin mene-
vian ennen kuin sddnnostot ja tekniikka
tuottavat automaattista, autonomista tai
etdohjattua meriliikennett.

: illoin tulee taas uusi sukupolvi laivo-

——
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Turvallisuus ja luottamus
aina varmistettava

iikenne- ja viestintiministerion tie-
to-osaston automaatioyksikké perus-
tettiin 2020 lopulla, ja sielld tyésken-
telee noin kymmenen ihmista. Yksi
heistd on viestintdneuvos Anne Miettinen.
Hinen mukaansa liikenteen automaation
lisaksi yksikossa kasitelldan muun muassa
vaarallisten aineiden kuljetusta ja ajoneuvo-
tekniikkaa koskevaa lainsaadantoa.
Yksikéssa valmisteilla oleva liikenteen
automaation toimenpide- ja lainsdadants-
suunnitelma on osa Suomen hallitusohjel-
maa. Sen pohjalta valtioneuvosto on tehnyt

paatdksen liikenteen automaation edista-
miseksi.

— Olen aikaisemmin tydskennellyt tutki-
mus- ja tietopalvelupiaillikkén, joten osas-
ton asiat, jotka myés liittyvat tiedon hyé-
dyntamiseen ovat hyvin mielenkiintoisia,
Miettinen kertoo.

Lakien oltava teknologianeutraaleja
Anne Miettinen painottaa tehokkaan, tur-
vallisen ja kestavan automaation merkitys-
td. Han tdhdentéé turvallisuuden varmista-
mista kaikissa muutoksissa.

Kansainvalinen merenkulkujarjesto
IMO edistaa merililkenteen automaatiota

LIIKENNE- JA VIESTINTAMINISTERION TIEDOTE 19.10.2021

KANSAINVALISEN merenkulkujérjeston,
IMO:n meriturvallisuuskomitea on paattanyt
edistdd merenkulun automaatiota ja ehdot-

taa automaation mahdollistavan siéntelyn

valmistelun aloittamista. Suomi osallistui

aktiivisesti paatéksen valmisteluun.
IMO:n meriturvallisuuskomitea teki au-
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tomaatiota koskevat paatokset 4.-8.10.2021
pidetyssa kokouksessa. Jarjestén tavoittee-
na on saada aikaiseksi kansainvilisesti si-
tovaa saintelys, joka mahdollistaisi turval-
lisen meriliikenteen automaation.

Nyt tehdyilla paatoksilla IMO luo edelly-
tyksia meriliikenteen automaatiolle. Sallit-

Anne Miettinen (toinen oikealta) pitdidi
tiedonvaihdon parantamista merenkulun
tirkeimpdnd haasteena. Reitti-, paikka-, séidi ja
olosuhdetietojen pitdiisi olla kaikkien kéytettdivissd.
Kuvassa loppukesiin Eurooppa-forum Turussa.

— Esimerkiksi laitteita ohjaavien algorit-
mien pitai olla ldpindkyvii tavalla, joka ei
paljasta liikesalaisuuksia. Kaiken pohjalla
on luottamus, sanoo Miettinen.

— Laitevalmistajien tiytyy todistaa ohjel-
mistojensa ja laitteidensa toiminta sellai-
seksi, ettd riippumaton arvioija tai viran-
omainen voi todeta niiden toimivan
turvallisesti.

Miettisen mukaan lakien on aina oltava
teknologianeutraaleja, etteivit ne suosi tai
sorsi jotain teknologiaa perusteettomasti.
Hénen mielestddn ennen autonomisia lai-
voja tulee nykyisten miehitettyjen laivojen
tietojarjestelmien kehittaminen. Esimerkik-
si aikatiedon parempi vilittiminen isoissa
satamissa on sekd tehokkuutta ettd turval-

lisuutta lisdava toimi. &

tuja autonomiset alukset olisivat kansain-
vélisilla vesilld aikaisintaan kymmenen
vuoden kuluttua. $

Tiedote on luettavissa kokonaisuudessaan
Merimies-Unionin tai liikenne- ja viestintdmi-
nisterion kotisivuilla.




AIMO MYRAKKA

ARA

-

AIMO MYRAKAN
JOULUPAKINA

KUN AIMO KIRJOITTI VIIME VUONNA joulupakinaansa, oli
hinella mieli musta ja olo apea. Suomi oli lahes pysihtynyt ja eri- :
toten tama puri sellaisiin asioihin kuin kokoontuminen, isot tilai- :

suudet ja tietysti merenkulku.

Monet Aimon vanhoista tyétovereista jaivat tyhjan paille, kun
tyt loppuivat kuin seindan. Matkustajalaivaliikenne pysahtyi ja sa- :
dat merimiehet ja -naiset jaivat vaille perinteista toimeentuloa. Ra- :
vintolat sulkeutuivat, joten matkustajalaivojen kokit ja muu ravin- :
tolahenkilskunta jaivit ilman toitd, koska ei maissakaan enii ollut
kokille tai muulle osaavalle henkilskunnalle téitd. Muutamat varus- :
tamot koettivat saada henkilskuntaa tysllistymaan kotimaan mat- :
koilla, mutta ei se ihan mahdottoman hyvin onnistunut. Hii-O-Hoi!

Aimo ei tissd ryhdy kommentoimaan mitd maamme hallitus
teki, mutta jossain vaiheessa Aimosta tuntui, ettd viked kylla vilisi :
televisiossa antamassa lausuntoja, mutta kuten Aimon mummo :
aikoinaan sanoi: "Niin monta mieltd kuin miestikin”, tuntui toisi-
naan olevan pelin henki. Vaan kylld Aimo uskoo, ettd parhaan mu-
kaan titd pandemiaa alussa hoidettiin. Lukuja esiteltiin ja Ete- :

l5-Suomi jopa suljettiin, mutta siitakin paéstiin aikanaan.

Aimo on kiertinyt maailmaa seké sen merid ja on sita mielts, :
ettd pahempiakin on koettu kuten espanjantauti 1920-luvulla, jol-
loin viked kuoli ihan miljoonia. Alussa Aimo ajatteli, kun naki nu- :
meroita jotka olivat tartunnan saaneita, etti kaikki olisivat sairasta-

neet timin kamalan taudin, mutta onneksi niinhin ei ollut.

Laivat seisoivat, eikd niitd Aimon ymmairryksen mukaan voitu
korjata, koska matkustajaliikenne oli loppu eiké rahaa tullut. Oli :
todella surkea katsella tyhjii laitureita niin Etelisatamassa kuin Jat- :
kasaaressakin. Ennen niin vilkkaat Hernesaaren laiturit seisoivat :
tyhjina risteilyalusten puuttumisen vuoksi. Tilanne Suomessa —
: Aimo Myrikkd

joka on eradssd mielessa kuin saari — oli ankea.

Mutta sitten vihdoin ja viimeinen, kuten sanonta kuuluu, alkoi
nakya valoa tunnelin paassi. Silja Europa oli Tallinnassa kelluvana
kauppana, ja sellainenkin ihme nihtiin, ettd risteiltiin Suomessa
satamissa, joissa ei ole ollut vuosikymmeniin matkustajalaivalii-
kennetti. Hieno idea, sanoo Aimo. Ja kaiken huippuna Aimo pitaa
TUl-varustamon Mein Shiff 1 -risteilyalusta, joka syksyll4 ilmestyi
Hernesaareen toisen saksalaisen laivan jalkeen.

Kuinka hieno tunne olikaan niahdi sinivalkoinen laiva hylje pii-
pussa seisovan Etelisatamassa ja toisella puolella allasta punakyl-
kiset paatit. Ensin ajettiin Helsingista joka toinen paiva Tukhol-
maan ja sitten laivoja oli laiturissa joka paiva. Tami oli kuin olisi
herdnnyt pitkdsta pahasta unesta.

Kuten Juha Vainion laulussa sanotaan, etti” Aika entinen ei kos-
kaan enii palaa...” on tissikin varmaan jotain samaa, mutta kui-
tenkin Aimon mielestd tdmai kehityksen suunta on kuin joululahja
suomalaisille merenkulkijoille.

Yksi toive vield Aimolla on ja se on, ettd nyt viimeistiddn pitda
kaikkien suomalaisten saada asianmukaiset rokotukset. Jossain
maailman muissa maissa kuten muun muassa Amerikassa usko-
taan rokotuksen olevan jonkin salaliiton puuhastelua tai rokotuk-
sen saaneet saadaan aivopestyi johon hallituksen juoneen. Muual-
lakin on mita erikoisimpid luuloja rokotuksesta. Aimo arvelee, etti
Suomi voidaan kohta avata kokonaan ja siihen auttaa asiallinen
suhtautuminen terveydenhoitoomme. Hii-O-Hoi!

Niihin pistdviin sanoihin Aimo lopettelee timin joulun pakinaa
hyvilla mielin. Moni Aimon vanhoista seilauskavereista on jo saanut
ty6td ja vaikka talvi onkin pimeimmilladn, kohti valoa mennain!

Hyvdd joulua ja uutta vuotta toivottaa,
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KULJETUSALAN
TYOTTOMYYSKASSA

Tyottomyysturvalakiin

tehdyt valiaikaiset muutokset
paattyvat joulukuun alussa

TEKSTI SARA MALINEN

Tyotulojen suojaosa jilleen 300 euroa
Soviteltua paivirahaa maksettaessa tystto-
myysturvassa on suojaosa. Suojaosalla tar-
koitetaan sitd tydtulon maarad, jonka voi
ansaita ilman, ettd piivdaraha pienenee.
Suojaosan ylittiviltd osalta palkasta puolet
vaikuttaa vihentivisti paivarahaan.

Ansiopaiivirahan suojaosa on ollut vuo-
den 2020 kesikuusta lihtien poikkeukselli-
sesti korkeampi, 500 euroa kuukaudessa ja
vastaavasti 465 euroa neljin viikon haku-
jaksolla. Tama viliaikainen lakimuutos pait-
tyy 30.11.2021 ja joulukuun alusta lihtien
suojaosa on 300 euroa kuukaudessa tai
279 euroa neljan viikon hakujaksolla.
Viliaikainen korkeampi suojaosa on voi-
massa vield niissd hakujaksoissa, jotka al-
kavat viimeistdidn 30.11.2021. Suojaosa on
300 euroa 1.12.2021 ja sen jilkeen alkavissa
hakujaksoissa.

Esimerkki 1
Kaisalle maksetaan osa-aikatyésta kuukau-
sipalkkaa. Hin hakee pdaivirahaa ajalta

Tyosuhde alkaa

Ajalla 12.6.2020-30.11.2021

112.2021 tai sen jalkeen
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1.-30.11.2021. Suojaosa on marraskuun ha-
kemuksessa 500 euroa. Seuraava hakujak-
so tulee olemaan 1.-31.12.2021 ja tissi ha-
kujaksossa suojaosa on 300 euroa.

Esimerkki 2

Taisto saa palkan aina viikon vilein ja ha-
nen hakujaksonsa on nelja viikkoa (ma-su).
Hén paivarahaa ajalta 29.11.—
26.12.2021. Suojaosa on tdssd hakemuk-
sessa vield 465 euroa. Seuraava hakemus

hakee

taytetddn ajalta 27.12.2021-23.1.2022 ja tilld
hakujaksolla suojaosa on 279 euroa.

Liikkuvuusavustuksen
tyématkaedellytys palaa
kolmeen tuntiin kokoaikatyossa
Liikkuvuusavustusta voi saada, jos vas-
taanottaa tydn tai tychén liittyvan koulutuk-
sen pitkdn matkan paassa asuinpaikkakun-
naltaan.
korvaamaan tyomatka- tai muuttokuluja.
Liikkuvuusavustuksen

Liikkuvuusavustus  maksetaan

mydntdmisen
edellytys on, ettd henkilé on piivarahan

Tyomatkan keston minimivaatimus
kokoaikatyossa

Yli 2 tuntia paivassa

Yli 3 tuntia paivassa

saajana vilittdmaisti ennen tydn tai tyshén
liittyvdn koulutuksen alkua ja edestakai-
nen tydmatka on kokoaikatydssé yli kolme
tuntia pédivdssa tai osa-aikatyossa yli 2
tuntia pdivissi. Tyosuhteen tulee timin
lisdksi kestdd vahintdan kaksi kuukautta.
Jos kokoaikainen tyésuhde alkaa aikavalil-
14 12.6.2020-30.11.2021, voi hakija saada
liikkuvuusavustusta vield yli kahden tun-
nin edestakaisen tyématkan perusteella.
1.12.2021 tai sen jilkeen alkavassa kokoai-
kaisessa ty6suhteessa edellytetdin jilleen
yli kolmen tunnin tyématkaa péivéssa liik-
kuvuusavustuksen myoéntamiseksi.

Liikkuvuusavustuksen maard on koko-
aikatyén vastaanottavalle perustasoltaan
726 euroa kuukaudessa. Liikkuvuusavus-
tus voidaan maksaa korotettuna, jos tys-
matkan pituus on yli 200 kilometrid yhteen
suuntaan. Liikkuvuusavustukseen voidaan
maksaa myo6s lapsikorotus. Osa-aikatydssi
liikkuvuusavustus on 33,78 euroa piivissi
ja sitd maksetaan ainoastaan tehtyjen tys-
paivien ajalta. ¥

Tyomatkan minimikesto
osa-aikatyossa

Yli 2 tuntia paivassa

Yli 2 tuntia paivassa



MERIMIES-UNIONI/SIOMANS-UNIONEN

Merimies-Unionin
virtuaalinen tietoisku sai
hyvén vastaanoton

MERIMIES-UNIONI JARIESTI luottamusmie-
hilleen virtuaalisen tietoiskun 10.-11. marraskuuta.

Tietoiskussa kasiteltiin liton ajankohtaisia asioita,
lainsaadantdhankkeita seka lomautuksien erityis-
kysymyksia.

Tietoiskun vastaanotto oli hyva ja osallistujien
mielesta tietoiskut olisivat jatkossakin tervetulleita
tiettyjen ajankohtaisten asioiden lapikayntiin.
Luottamusmieskursseja ne eivat kuitenkaan tule
korvaamaan.

Sjomans-Unionens virtuellt
infotillfalle fick gott
mottagande

SJOMANS-UNIONEN ORDNADE ett virtuellt
infotillfalle for sina fortroendeman den 10-11
november.

Under infotillfallet behandlades forbundets aktuella
fragor, lagstiftningsprojekt och specialfragor gallande
permitteringar.

Mottagandet av infotillfallet var positivt och deltagar-
na ansag att infotillféllen dven i framtiden skulle
ldmpa sig for en genomgang av vissa aktuella fragor.
Daremot kommer de inte att ersatta fortroende-
mannakurser.

Sahkopostia ammattiliitolle
tietoturvallisesti

Lahettaessasi Merimies-Unionin toimistoon
sahkopostia, joka sisaltaa henkilokohtaisia tietojasi,
kehotamme sinua ldahettdamddn sen turvapostina.
Erityisesti, jos olet lahettamassa meille sahkdpos-
tin litteena asiakirjoja kuten tydsopimuksia,
laakarintodistuksia tai palkkalaskelmia, kayta
turvapostia. Turvapostin viesti on salattu ja sen
tietoturvallisuus suojattu. Turvapostia voit lahettaa
mihin tahansa Merimies-Unionin sahkdpostiin, joka
on muotoa etunimi.sukunimi@smu.fi. Jasenrekiste-
rimme tavoitat osoitteella jasenrekisteri@smu.fi.

Merimies-Unionin turvapostin linkki loytyy hel-
poimmin Kotisivuilta etusivun oikeasta ylakulmasta
sinisesta Turvaposti-napista. Se loytyy myds
Yhteystiedot-sivulta.

Skicka e-post till
fackforbundet datasakert

Nar du skickar e-post som innehaller personliga
uppgifter till Sjomans-Unionens kontor uppmanar
vi dig att skicka det som skyddad e-post, s.k.
Turvaposti. Det galler speciellt om du ska bifoga
dokument sasom arbetsavtal, lakarintyg eller
lonekalkyler. Meddelandet i Turvaposti-medde-
landet ar krypterat och datasakerheten ar skyddad.
Du kan skicka Turvaposti-meddelanden till vilken
som helst av Sjdmans-Unionens e-postadresser
som har formen fornamn.efternamn@smu.fi. Vart
medlemsregister nar du pa jasenrekisteri@smu.fi.

En lank till Sjomans-Unionens Turvaposti finns
langst upp till hoger pa webbplatsens forstasida
bakom den bl3 Turvaposti-knappen. Den finns
ocksa pa sidan Kontaktuppgifter.
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Saker och fungerande bemanning
- behorig och utvilad besattning

ar man faststiller bemanningen pa fartyg beaktar man
bland annat fartygets egenskaper, drift pa det aktuella
trafikomradet och den aktuella linjen, hamnbesékens

frekvens och besattningens vilotids- och vaktbytesar- :
rangemang. Nér ett fartyg inleder sin trafikering faststaller Sj6- :
mans-Unionen och rederiet tillsammans besittningens storlek :

och nédvindiga behérigheter i ett bemanningsavtal.

Trots det ansoker rederierna hela tiden om nya minimibeman- :
ningscertifikat fran Transport- och kommunikationsverket (Trafi- :

com) som &r betydligt "svagare” dn vad man ursprungligen kom

Sverens om nir det galler bemanningen. For det mesta rér and-
ringsansokan avligsnandet av behérigheter for allman tjinstgs- :
ring eller sinkning av behérighetskraven fér reparatér/maskin-
utbildning som stéder AT-behérigheten, men det som saknas ar

man. Som grund anges som regel "problem med tillgang” till

behérig arbetskraft. Det &r dock inte en tillricklig och godtagbar :
: anstallda arbetstagare samt unga framtida sjoman. Fér det andra:

grund, utan problemet maste |6sas pa annat sétt.

Mest alarmerande ir att alla indringsansékningar tycks ga ige- :
: s6ka behorighet som reparatér. En erfaren maskinvaktman kan i

nom trots att man i ansékningarna inte framligger nagra sadana

lagenliga och verkliga omstindigheter och utredningar t.ex. i an-
knytning till driften som skulle motivera behovet av att andra be- :
manningen. Nagra sadana radikalt omvilvande forbittringar i far-
inte velat eller forstatt att satsa och investera i utbildning pa lang

tygstekniken eller arbetssikerheten har inte skett de senaste aren

att det skulle férorda denna trend med "enklare” bemanningscerti- :

fikat. Allt sker pa 'redarens ansvar’, men i nagot skede maste man
vil na en grins?

Genom att standigt minska besattningen och behérighetskra-
: tiden bor och arbetar yrkeskunniga, erfarna och uppskattade sjomin

ven férsdmrar man fartygets och arbetstagarnas sikerhet, arbetets

kvalitet, kunskaperna och bredden i dem samt orken i arbetet. Gyn- :
nar det nagon att kunskap som inférskaffats genom utbildning in-
te langre tycks ha nagon betydelse och att man snart kan ta emot
i sig dven i framtiden nya, ivriga aktorer.

vilken som helst besittningsvakans med en vaktmansbehérighet?

Da AT-kraven, alltsa kraven gallande allman tjanstgoring, fors- :
vunnit fran bemanningscertifikaten har man dock inte i nagot ske- :

de utdkat miangden personal pa dick- eller maskinavdelningarna

: trots att fartygen hela tiden aldras och servicebehoven ékar. Om
: rederiet vill avsta fran AT-tjanster helt och hallet, dvs. tjanster dar
. personen #r behérig att arbeta pa savil dick- som maskinavdel-

ningen, maste man anstilla minst en vaktman till dacksidan och
en vaktman till maskinsidan istillet fér AT-tjdnsten. Baserat pa er-
farenhet och utredningar vet vi att bemanningen maste vara minst

: den som Sjémans-Unionen och rederiet har avtalat vad giller antal

och behérighet for att dédck- och maskinpersonalens arbets- och
vilotider ska férverkligas inom lagstiftningens ramar.

Det rader redan nu en skriande brist pa behériga sjémén och de
behovs dven i framtiden. Rederiet som arbetsgivare kan genom
planering frimja, uppmuntra och stédja sin sjdpersonal att fa kun-
skaper och behérigheter. Exempel: Alla studerande far en teoretisk

tillracklig miangd sjotjanstgoéring. Det kan rederiet erbjuda redan
en erfaren maskinman med Il1/5-utbildning kan via sj6tjanstgéring
sin tur utbilda sig till maskinman, vilket inte lingre kriver langa
tillaggsstudier. Manga ganger handlar det alltsd om personalens

tillaggsutbildning och bristen pa det. Finska rederier har dessvirre

sikt, och nu slar det tillbaka i form av rekryteringssvarigheter.
For att vi dven i framtiden ska kunna vara stolta éver Finland som

¢ sjofartsnation maste alla vi aktérer inom branschen, inklusive, myn-

digheter och skolor, trygga férutsattningarna for att det dven i fram-
i Finland. Endast om sjofarten dr och framstar som ett beaktansvart

och lockande karridrsval framéver, kan vi férsikra oss om att det till
branschen och framfor allt till uppgifter tillhérande manskapet ssker

Jessica Troberg

* omdudsman
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FIT FOR 55 -KLIMATPAKET

Sjofackforbunden:

Finlands beroende av

vintersjofarten maste beaktas

i EU:s utslappshandel

MEDDELANDE 26.10.2021

inlands vintersj6fart maste beaktas

i klimatpaketet Fit for 55, som foér

narvarande behandlas i EU. Enligt

nuvarande uppgifter har den finska
vintersjéfartens sirdrag inte beaktats alls
vid beredningen av paketet.

Sjofackférbunden dr nu ridda for att
EU-kommissionen inte férstar hur mycket
det kan skada den finska sjéfarten och in-
dustrin och dess logistik som helhet. | vir-
sta fall kan vi bli av med hela fabriker och
hamnar, som man precis haller pa att in-
vestera i t.ex. i norra Finland vid Botten-
viken.

Nastan alla handelsfartyg som opererar i
Bottenviken behover hjilp av en isbrytare,
oavsett fartygets isklass eller flaggstat. Fin-
lands hamnar tar emot manga utlandska
fartyg som inte har lika bra vintersjofartse-
genskaper som handelsfartyg som seglar
under finsk flagg. Dessa fartyg behéver all-
tid hjalp av en isbrytare for att ta sig till de
finska hamnarna, vilket 6kar behovet av is-
brytning och kostnaderna fér det.

Internationella  sjofartsorganisationen
IMO har beslutat att minska koldioxidut-
slappen fran sjofarten med minst 40 pro-
cent fram till 2030 och med 70 procent
fram till 2050 jamfért med 2008 ars niva.
Utslappsmalet uppnas bl.a. genom att sén-
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ka fartygens maskineffekt. Det férsamrar
deras vintersjéfartsegenskaper och gér att
de behdver dannu mer hjalp av isbrytare i
framtiden. Handelsfartygen 6kar dessutom
i storlek, vilket leder till att nya isbrytare
maste bli 4nnu bredare med en kraftigare
konstruktion fér att kunna éppna upp far-
bara leder it fartygen. Det 6kar brénslekost-
naderna ytterligare.

Att fiardas i isforhallanden okar ocksa
brinslekostnaderna. Det gar at mer brinsle
i isférhallanden, hela 20-60 procent. Den
som fér betala &r industrin och i sista hand
konsumenten. Om man nu misslyckas i ut-
slappshandelsférhandlingarna med EU far
hela Finlands logistik och dven industrin
vid den sédra kusten betala fér skadan. Ris-
ken ar att Ryssland eller Sverige tar Gver
transporterna.

Fragan 4r om Sverige tagit stallning till
EU:s klimatpaket vad giller vintersjéfarten
eller om de kér solo. Oresundsbron férbin-
der Sverige med Europa. Fran Géteborg
och séderut dr havet 6ppet aret om, vilket
innebdr att Finland star ensam med sina
sjotransporter.

Innehallet i EU:s klimatpaket Fit for 55
maste ga att paverka och behovet av vinter-
sjofart, dess férutsittningar, specialférhal-
landen och betydelse fér Finland maéste

kunna beaktas. Om inte, skulle féljderna bli
katastrofala fér sjofarten, fér Finlands lo-
gistiksystem som helhet och fér dess funk-
tion och konkurrenskraft. &

Finlands Maskinbefdlsférbund
Robert Nyman/verksamhetsledare

Finlands Skeppsbefilsforbund
Johan Ramsland/verksamhetsledare

Finlands Sjomans-Union
Kenneth Bondas/ordférande

Bild: Patrik Barck




EU:S KLIMATPAKET

Europaparlamentariker fran nordligaste delarna av EU:

Vintersjofarten kan inte sta foren
oproportionerlig del avden grona omstallningen

PRESSMEDDELANDE (NILS TORVALDS / SFP) 24.11.2021

ommissionens férslag pa
det férnyade systemet for
utslappshandel tar inte vin-

Il

tersjofartens foérhallanden
tillrackligt i beaktande. Det hiar anser 17 Eu-
ropaparlamentariker fran Finland, Sverige
och Estland, daribland Nils Torvalds (SFP /
Renew). Europaparlamentarikerna har ut-
tryckt sin oro i ett brev som de pa 23.11.2021
skickat till Europeiska kommissionens ord-
férande Ursula Von der Leyen, vice ordfs-
rande Frans Timmermans, samt kommis-
siondrerna Thierry Breton, Kadri Simson
och Adina Vdlean.

— De import- och exportberoende lan-
derna i nordligaste delarna av Europa kan
inte férvidntas betala oproportionerliga
summor i jimférelse med isfria linder, for
att halla ekonomin igang, papekar Torvalds.

| Finland transporteras 9o procent av
exporten och 8o procent av importen till
sjoss. Med i medeltal 40 procent av Oster-
sjon frusen 6ver flera manader varje ar,
spelar isklassade fartyg en essentiell roll i
de nordligaste landernas handel.

Eftersom isklassade fartyg krdver starka-

re motorer och &r tyngre, blir deras utslapp
ocksa hogre. Enligt de utrikningar som
kommissionen anvint sig av, ligger frakt-
kostnaderna for isklassade fartyg pa 10,2
procent éver EU-medeltalet. De férviantade
hogre utslappsprisen skulle ytterligare 6ka
kostnaderna inom sjéfarten i de nordligas-
te delarna av Europa.

—Till foljd av utslappshandeln och &vri-
ga nya férordningar pa EU-niva for att
minska utsldppen, bér dven sjofarten for-
nya sig och minska sina utslapp precis som
alla andra branscher, for att hallas konkur-
renskraftig. Det kan dnda inte vara sa att de
isbetickta linderna forvintas betala en yt-
terligare premie fér isens skull, d& man
prissitter utsldpp i det nya systemet, anser
Torvalds.

Prisdkningarna for sjofarten riskerar yt-
terligare paverka Aland, som ar helt bero-
ende av sjofart for sina dagliga kommuni-
kationer och transporter.

Kommissionens férslag till uppdaterad
utsldppshandel behandlas som bist av Eu-
ropaparlamentet varefter medlemslinder-
na tar stillning till de olika forslagen.”

Av de finska europaparlamentikerna under-
tecknades brevet av:

Teuvo Hakkarainen (SAF)

Eero Heindluoma (SDP)

Laura Huhtasaari (SAF)

Elsi Katainen (CENT)

Miapetra Kumpula-Natri (SDP)
Silvia Modig (VANST)

Mauri Pekkarinen (CENT)

Petri Sarvamaa (SAML)

Nils Torvalds (SFP)

Henna Virkkunen (SAML)

Ordforande for riksdagens Sjofartsgrupp Kristiina Salonen

Beslutsfattarnai EU maste informeras om
finsk vintersjofarts sardrag

TEXT SAANA LAMMINSIVU

en 4 juli 2021 presenterade

EU-kommissionen sitt stora kli-

matpolitiska reformpaket Fit for

55. Det siktar pa att minska EU:s
utsldpp av vixthusgaser med minst 55 pro-
cent fram till 2030, jimfért med nivan
1990. Paketet beaktar inte vintersjofartens
sirdrag.

— Det maste vara mgjligt att inverka pa
innehallet i EU:s klimatpaket vad vintersjo-
farten betriffar, det kan inte férbli sadant
dir. Konsekvenserna skulle vara katastrofa-
la fér sjofarten och det skulle ha aterverk-
ningar pa hela Finlands konkurrenskraft,
konstaterar Salonen.

— Finlands utrikeshandel 4r nistan helt be-
roende av sjotransporter. Vintertid fryser
havet till. Vara transportkostnader 4r redan
fran bérjan hégre 4n manga jaimfsrbara lin-
ders. En speciell utmaning fér oss &r att
man i utslippshandeln fér sjofart beaktar
vintersjofarten, kraver ochsd kommunika-
tionsminister Timo Harakka. &
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ETT BESOK PA M/S AURORA BOTNIA

M/s Aurora Botnia ar
ett prov pa finlandska
skeppsbhyggnadskunskaper

| augusti 2021 borjade Wasalines nya passagerarfartyg M/s Aurora Botnia trafikera mellan Vasa och Umea.
Det splitternya flaggskeppet i Kvarken fick Finlands flagga i aktern och kan transportera 800 passagerare.

TEXT OCH BILD SAANA LAMMINSIVU
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annat Vasaregionen, Helsingfors, Karleby,
Malax, Narpes, Jakobstad, Abo och till viss
del fran Aland arbetar har.

Jamn och stabil gang hos det nya
passagerarfartyget

Det splitternya passagerarfartyget som plo-
jer havet mellan Vasa och Umea har beskri-
vits som ett flytande datacenter, vilket det
ocksd ir. Intendenten och beséttningen vill
dock fasta mer uppmérksamhet pa farty-
gets sjogangsegenskaper, som utan tvekan
dr virda att lyfta fram.

MATROS PETER BYHOLM

— Aurora Botnia har ett bra skrov och bra
stabilisatorer. Det gungar inte alls, oavsett
hur hard sjogangen ir. | slutet av september
var det storm tre-fyra dagar pa raken. Vart
gamla fartyg hade varit som en orm pa ha-
vet, men det hir gar jamnt. Man har lyckats
valdigt bra med konstruktionen av M/s Au-
rora Botnias skrov, bekriftar matros Peter
Byholm.

Byholm har hallit igang trafiken pa Kvar-
ken i manga ar. Han hann arbeta pad M/s
Wasa Express i sju ar. Bilar, lastbilar och
minniskor har akt fram och tillbaka, men

Byholm har troget stannat kvar i Vasa. Fér
att f& M/s Aurora Botnia i trafik behévde
man Byholm igen.

— Jag gick i pension for ett par ar sedan,
men kontaktades eftersom man var i stort
behov av personal. Det gillde alla avdel-
ningar. Snacket om den s kallade sjo-
mansbristen dr sa sett helt sant, siger By-
holm.

Nu arbetar han som matros pa Aurora
Botnia och vikarierar vid behov som bats-
man. Efter att han gatt i pension erbjéds
han ocksa arbete pa Finnlines, dar han
hann arbeta i atta manader i en liknande
tjanst.

Maskinerna pa M/s Aurora Botnia drivs
pa dubbelbrinsle och ackumulator. Arbetet
pa det tyst- och jamntgaende passagerar-
fartyget &r enligt Byholm enklare dn pa de
gamla fartygen, dar man verkligen kidnde av
sjogangen. Aurora Botnia ansluts till el i
land i Vasa 6ver natten, dir det ocksa
bunkras.

— Dicksbesittningen pa fartyget fick
specialutbildning i bunkring, men det lar
man sig ocksa. Fartyget bunkras tva ganger
i veckan i Vasa, dit flytande naturgas trans-
porteras med lastbil. Férutom LNG kan far-
tyget ocksa anvinda biogas som brinsle.

M/s Aurora Botnia har 1 500 filmeter
och tva fraktdack.

— Nu far vi med oss mycket gods som
tidigare hade fatt vinta pa bittre dagar i
land, dvs. lasten hade fatt transporteras
lings andra rutter. Med Aurora Botnia kan
vi transportera savil éverhéga som 6ver-
breda laster, siger Byholm om det héga
lastutrymmet, som &r nagot att vara stolt
Sver — och sa breda laster har det inte varit
att de inte skulle fa plats i fartyget.

Aurora Botnia har transporterat extremt
mycket frakt inda sedan starten.

— Fartyget har varit vilanvint, hojtar By-
holm och gar ivig for att fortdja fartyget,
som &r pa vag in i Vasa.

Skandinavisk design och

skandinaviska parfymer i butiken
Butiksansvarig Nora Herrala aker till arbe-
tet i Vasa fran Karis. Hon har arbetat linge
i butiken pa M/s Silja Serenade. I >
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BUTIKSANSVARIG NORA HERRALA

héstas var hon permitterad i ett par veckor,
tills hon kontaktades fran Vasa.

— Jag ar glad att man kom ihag mig efter
flera ar och erbjéd mig arbete. Jag har ett
tidsbestamt avtal fram till slutet av decem-
ber, berittar Herrala.

— Fartyget har en vilkomnande kinsla
och bra laganda, alla hjilper varandra, be-
skriver hon stimningen pa det nya fartyget.

Det siljs inga tax free-produkter pa M/s
Aurora Botnia, men butiken ir dnda full av
folk.

— Godis siljer bra. Parfymerna i butiken
har ocksa ett bra pris-kvalitets-férhallande,
sager Herrala.

Nar man gar in i butiken far man férst
syn pa inredningsprodukter i minimalistisk
stil fran svenska Ernst.

— Ernst siljs inte pa andra fartyg. Serien
lockar framfér allt svenskar, men Herrala
har markt att allt fler finlindare ocksa koper
produkterna.

Skirgardsdelikatesser pa fiskbordet

Alla restauranger — 4 la carte, baren, kaféet
och missen — dr placerade runt fartygets
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hjarta, alltsa koket. Koket har ett arbetsut-
rymme pa 200 kvm.

— P4 det gamla fartyget fick man springa
50 meter i varje riktning nir man skulle
hiamta nagot i koket. Nu ricker det att 6pp-
na en dorr for att komma at allt, forklarar
intendent Markus Backlund.

Man forséker ocksa erbjuda passagerar-
na en sa enkel och smidig kryssningsupp-
levelse som mgijligt. Alla funktioner pa far-
tyget fungerar med ett kort.

— For att komma in i buffén haller man
upp sitt landgangskort mot en maskin, vil-
ket gor att man snabbt kommer in i restau-
rangen och slipper kéa i onédan.

| restaurangsalen gor servitrisen Emilia
Nyqvist fran Vasa klart dukningen.

— Jag bérjade hir i oktober. Fartyget
kidnns redan som min egen miljo, berattar
Nyqvist, som tidigare arbetat inom turist-
branschen.

Bakom fénstren i
Saaristolaispéyti med drygt 100 platser
dppnar ett magnifikt sjolandskap upp sig.
Sjoresan fran Vasa till Umea tar 3,5 timmar.
Under kryssningen hinner man gott och vl

restaurangsalen

ita och dven vila. P& M/s Aurora Botnia
serverar man narproducerad mat av hég
kvalitet till bra pris.

— Fiskbordet bestar av skirgardsdelika-
tesser. Maten pa fartyget har fatt mycket
berém, sager servitris Nyqvist.

Hurdana specialiteter erbjuds da i M/s
Aurora Botnias restaurang Saaristolaispdy-
t4? Det kan kallskdankan Marita Periaho och
kocken Alexander Higgdahl, som stékar
runt i koket, svara pa.

— Rékrora dr en av vara hitprodukter, si-
ger Periaho och drar ut en lada med firdig
rakrora.

— Vi erbjuder ocksa t.ex. graddsik, skal-
djurscheesecake och manga andra delika-
tesser pa ett skirgardsbord, inklusive tradi-
tionella kriftor, som finns i tre sorter.
Algksttet tillagar vi sjilva och pa férrattsbor-
det finns det naturligtvis Vésterbottenostpa;.

Menyn pa buffén gérs om i slutet av no-
vember och far ett jultema med skinka och
lador. Pa Wasaline satsar man pa kvalitet.
Farskheten och kvaliteten samt varuleve-
rantorerna viljs ut noggrant.

— Vi tillagar maten sjalva fran grunden i



KALLSKANKAN MARITA PERIAHO

den man det dr mojligt, forklarar kallskankan.

Periaho kommer ursprungligen fran
Sydésterbotten och bor i Seingjoki. Arbets-
resan till Vasa dr kort. Innan hon bérjade
som sjéman arbetade hon hela sitt yrkesliv
inom hotell- och restaurangbranschen.

— Detta dr mitt fjarde ar till havs, sager
kallskankan.

Fordelen med sjomansarbetet ir de
langa ledigveckorna.

— Och sa ir ju detta ett nytt, fantastiskt
fartyg, siger hon och berdmmer de vil
fungerande arbetsutrymmena i koket.

Passagerarfartyget

férenar Vasa med Umea

| kaféet som rymmer 220 gister arbetar
servitrisen Jennifer Salo fran Vasa. Hon ar-
betar normalt sett i a la carte-restaurangen,
men vid behov ocksa i kaféet. Enligt Salo ar
det basta med fartyget besattningen.

— Vi har en riktigt bra besattning och la-
ganda. Vi skrattar mycket pa jobbet, hir dr
man inte allvarlig, berattar hon.

Den goda stimningen sprider sig ocksa
till passagerarna, och kunderna har enligt

Kocken Alexander Hdiggdahl bérjade pa M/s
Aurora Botnia i augusti och praktiserade pd
Wasaline for tva dr sedan. Nu erbjéds han
arbete pad det hdr fartyget. Det dr definitivt bra
att arbeta pad en "ndrlinje”, berdttar han.

Salo gett savil det nya fartyget som servi-
cen god respons. Aurora Botnias tysta och
jamna gang har ocksa noterats. Kaféet ar
ljust och frascht. M /s Aurora Botnia lamna-
de Vasa pa morgonen och solen stiger som
bast upp bakom horisonten. Himlen bju-
der pa sitt allra bista och landskapet &r
som en gyllenréd malning.

— Sa hir vackert och fantastiskt vider
har vi inte haft pa ett tag, sidger Salo bakom
kassan.

Salo bérjade pa Wasaline pa M/s Wasa
Express 2017 och arbetar som extraperso-
nal. Vid sidan om arbetet till havs studerar
hon psykologi i Vasa.

— P4 Aurora Botnia reser det ocksa manga
studerande som gar i skola i Umea. Folk re-
ser 6ver Kvarken for att triffa slaktingar och
vinner. Ett passagerarfartyg mellan Vasa
och Umea ir livsviktigt for invanarna i regio-
nerna, sager Salo om ruttens betydelse.

Tillbaka i arbete efter lang permittering

Bartendern Joel Myntti och hans kollega
Janne Hiltunen stralar som solar bakom
bardisken. Orsaken &r tydlig: ett splitternytt

SERVITRISEN JENNIFER SALO

fartyg och arbete efter lang permittering.

— Det var underbart att fa arbeta igen
och sa till raga pa allt pa det hir nya farty-
get, sidger Joel Myntti fran Vasa med ett
leende.

Bakom sig har han 1,3 ars permittering
pa grund av coronapandemin. Myntti har
arbetat pa Viking Line sedan 2014, férst pa
M/s Rosella vid sidan om sina studier och
sedan pa M/s Gabriella.

— Man kan inte annat &n le. Det nya far-
tyget ar fantastiskt och erbjuder nya majlig-
heter, sammanfattar Myntti.

Han bor pa Replot i Vasa och kan nu se
kdnnetecknet for sin 6 genom fénstret pa
arbetsplatsen: Replotbron.

— Det far mig att tdnka pa den gamla go-
da tiden och Vasafartygen.

Bartender Janne Hiltunen &r ocksa néjd
med sitt liv.

— Detta ar min tredje dag pa det hir far-
tyget, sa jag dr fortfarande ritt ny, berittar

han.

Dryckerna blandar han dock till i en
handvindning, da dven han har gedigna
yrkeskunskaper. >»
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JANNE HILTUNEN (VANSTER) OCH HANS KOLLEGA JOEL MYNTTI (HOGER).

— Jag kommer ursprungligen fran Sverige
och flyttade till Finland 2002. Jag arbetade
pa Silja i 19 ar under svensk flagg, berattar
han.

Till f6ljd av coronapandemin sade rede-
riet upp personal pa fartyg under svensk
flagg.

— 300 besittningsmedlemmar och 10—
15 chefer sades upp, sager Hiltunen om si-
tuationen for M/s Galaxy.

Hiltunen och hans manga kollegor mis-
te sin arbetsplats. Att férlora jobbet var sa
klart ett hart slag.

— Det rickte inte ens med 25 ar i foretaget
for att radda jobben. Manga tog det hart och
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kdnde att pandemin anvinds som ursikt for
att sdga upp dem, berittar Hiltunen.

—Sjalv klarade jag 19 ar i foretaget utan
uppsagning, sager Hiltunen och vander sin
egen forlust till vinst med bartenderhumor.

Fére den officiella uppsigningen hann
Hiltunen vara permitterad i land i nio ma-
nader.

— Sa snart coronapandemin bérjade sat-
te jag igdng med att bygga ett eget bryggeri
i Abo, berittar Hiltunen.

Med lang erfarenhet fran branschen och
specialiserad pa 6l hade han lange dromt
om ett eget bryggeri. Han hade sett en
gammal tegelbyggnad fran 1874 intill

Logomo i Abo, som han drémde om.

— Jag hyrde byggnaden och under per-
mitteringen drog jag in nya avlopp och vat-
ten med mera. Jag kopte ocksa en tagvagn
som jag stillde framfér bryggeriet. Det &r
en normal, 27 meter lang InterCity-vagn.
Dir ska jag bygga en restaurang, forklarar
han.

Om coronapandemin foért nagot gott
med sig s dr det att mianniskor som har
mojlighet till det har kunnat uppfylla sina
drémmar. Det egna bryggeriet &r fortfaran-
de under uppbyggnad och Hiltunen kom-
mer inte att sluta arbeta till havs nar det
nagon dag 6ppnas heller.



HYTTVARDINNAN MALIN HJARPPE

Vasabornas stolthet
Glada och humoristiska Hanna Carlsson ar-
betar som servitris pa M/s Aurora Botnia.

— Jag bérjade pa Wasaline 2019 och har
haft olika uppgifter lite hir och var pa farty-
get. Nu vikarierar jag hir i informationen,
siger Carlsson om sina manga arbeten.

Vasabon Carlsson arbetade redan som
ung pa Silja och Vasafartygen med start
1988. Sedan fick hon barn och ett arbete i
land. Nu fick hon chans att jobba till havs
igen. For Carlsson dr det nya passagerarfar-
tyget utan tvekan nagot att vara stolt Gver.

— Alla Vasabor kidnner att M/s Aurora
Botnia &r vart eget fartyg, forklarar hon.

BUSINESS LOUNGE

Om man riiknar ihop alla sittplatser i de olika restaurangerna
och andra platser pd M /s Aurora Botnia, fdr man fler iin den

totala passagerarmdngden 8oo.

Ekologiskt och rent

kryssningsresande

Hyttvardinnan Malin Hjarppe byter raskt
lakan da fartyget aker tillbaka till Vasa fran
Umea. M/s Aurora Botnia har 68 passage-
rarhytter plus ett antal besattningshytter.
Fartygets inredning &r hallbar, men ocksa
ekologisk. Till exempel ar mattorna i hytter-
na tillverkade av gamla fisknit. Hytterna
har ocksa golvvdarme, vilket gor att golven
alltid &r torra.

Pa toaletterna finns det en bla stadlam-
pa, ndgot man hamtat fran sjukhusvirlden.
Ljuset och belidggningen dodar bakterier.

— For narvarande genomfér man en stu-

die om just detta. Lésningen &r ritt funge-
rande och bakterierna dér pa ytan, berittar
intendent Markus Backlund.

Kaféets bord och andra mébler ar tillver-
kade av atervunnen plast. Om man vill byta
ut dem mot en annan modell lossar man
delarna, hackar dem i bitar och gjuter nya.

Business Lounge & Comfort Lounge
Business Lounge har 34 sittplatser och
Comfort Lounge 42 sittplatser. Om man
raknar ihop alla sittplatser i de olika restau-
rangerna och andra platser pa M/s Aurora
Botnia, far man fler dn den totala passage-
rarmingden 8oo. ¥
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Det finns alitid jobb for
kompetenta sjofarare

Sa smaningom fors nya fartyg in under finsk flagg. Samtidigt lider sj6farten av arbetskraftsbrist.

Redan nu ar det utmanande att hitta finlandsk arbetskraft inom vissa sjoyrken.

TEXT SAANA LAMMINSIVU BILD JOOSUA LEHTINEN / LANSI-SUOMI

ille Kdldstrom som &r kontakt-
person pa Havsférmedlingen pa
Egentliga Finlands arbets- och
naringsbyra ar oroad.

—Jag vill att man nu allmint inser den
har saken sa att vi inte om ett eller tva ar dr
i den situationen att man helt enkelt inte
hittar finlindska sjofarare fastin det skulle
finnas jobb.
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Havsférmedlingen fungerar som en
lank mellan rederierna och de arbetssokan-
de: Man férsoker hitta arbetskraft fér rede-
rierna och arbete for de arbetslésa arbets-
sokande. For tillfillet lider sjofarten av
arbetskraftsbrist.

— Det rader till exempel skriande brist pa
fartygselektriker. Sddana finns knappt alls
som arbetslésa eller permitterade. Det

finns inte heller maskinbefil att fa: For till-
fillet &r jamnt noll personer med maskin-
mastarbehdrighet arbets|és eller permitte-
rad, beskriver Kildstrom laget.

Det finns jobb av alla slag ombord.

— Det finns jobb fér alla poster. Det enda
som det inte dr akut brist pa dr personer
med sjékaptensexamen, sadana finns det
att tillga. Om liget fortsatter sa for befilets



Sjémans-Unionens ombudsmdin Jessica Troberg (till viinster) och Pia Levin samt
Havsférmedlingens kontaktperson Ville Kéldstrom fran Egentliga Finlands TE-byrd

pd sjondtverksdagen i Raumo i bérjan av november.

Fartyg fors under finsk flagg,

och finldndskt sj6folk behéus ’ ’

del 4r det bra och det finns en klar jamvikt.

Men manskap behdvs det mera av till
sjoss.

— Pa manskapssidan finns det nagot-
sanidr gott om matroser och littmatroser,
men det finns verkligt fa batsman permitte-
rade eller utan jobb fér tillfillet. Det samma
giller reparationsmontérer (fér maskinrum-
met).
finns det inte heller manga av.

Havsfoérmedlingens kontaktman Ville
Kaldstrom tycker att det kunde finnas flera

Maskinmin eller maskinvaktmain

finlindska sjomin “i reserven”. Speciellt
ifraga om fartygens driftsmanskap &r liget
alarmerande.

Mera jobb bland manskapet

Om man vill ha en bombsiker arbetsplats i
framtiden sa |onar det sig att forst lasa
grundexamen i sjéfart och sedan inrikta sig
antingen mot sjofartselektriker eller ma-
skinbefil, exemplifierar Kdldstréom.

— Man kan till exempel ga pa vaktma-
skinmaistarlinjen och sedan fortsitta till
sjofartsingenjor.

— Alla behover dnda inte studera ma-
skin- eller elteknik utan det finns arbete till
sjoss ocksa pa andra poster, understryker
Kaldstrom.

Vid Havsférmedlingen pa Egentliga Fin-
lands arbets- och niringsbyra paminner
man om att det gar att géra en fin och me-
ningsfull karriar i manskapsuppgifter.

— Det dr inte illa att férbli en del av man-
skapet och vara njd med sin bana. Sanno-
likt finns det ocksa i framtiden flera arbets-
platser i manskapet an bland befilet,
paminner Kildstrom.

Men en kompetent sjofarare har dnda
alltid latt att fa jobb, menar Kaldstrom.

— Det finns jobb i framtiden fér kompe-

tenta sjoarbetstagare, i vilken position som
helst ombord.

Bara ett fatal av Havsférmedlingens
arbetsplatser annonseras offentligt
Jamfort med flera andra branscher &r sjo-
farten ratt gammaldags vad arbetsférmed-
ling betriffar.

— Det dr mycket fa platser som annonse-
ras ut offentligt. Det 4r mycket sillan som
sadana dyker upp pa TE-tjansternas sidor,
pa sin hojd ett tiotal om aret, siger Kald-
strom.

Sjofararna soker i stor utstriackning jobb
via sina egna kontakter, likasa rederierna.

— Folk skickar 6ppna arbetsansékningar
till rederierna, och ringer upp. Tjansten Lin-
kedin anvinds ocksa i nagon man till rekry-
tering inom sjofarten.

Men Arbets- och niringsbyrans Havs-
formedling &dr en beaktansvird aktér inom
arbetsférmedlingen och den férmedlar un-
der arets lopp manga platser.

— Via Havsférmedlingen hittas varje ar
manga arbetsplatser.

Ville Kildstrém knogar pa som kontakt-
person fér att sammanféra arbetsplatser
och arbetstagare.

— Alla arbetssékande blir inte kunder
hos TE-tjansten eftersom de till exempel
redan kan ha fatt klartecken for att fortsatta
jobba annanstans da deras tidsbundna
kontrakt tar slut.

Skét om byrakratin och behérigheterna
Det finns mycket “byrakrati” som en sjéfa-
rare maste vara uppmairksam sjilv da det
giller det egna yrket och den egna behérig-
heten.

— Det giller for en sjofarare att vara
skarpt sa att hen har alla papper och behé-

righeter som behdvs i skick for att jobb i
Finland pa fartyg under finsk flagg, siger
Kaldstrém och uppmanar alla att da och da
kontrollera sina egna papper.

Han vet att man kanske ser annorlunda
pa saken under andra flaggstater.

— Om du till exempel seglat linge under
norsk flagg och sedan séker jobb i Finland
sé finns det skillnad pa systemen.

Hur kan sysselsattningen férbattras?

Det huvudsakliga budskapet fran Havsfér-
medlingen 4r att finlandskt sjofolk kommer
att behévas ocksan framgent. Med tanke pa
férsérjningsberedskapen far Finland inte
raka i ett sadant lage att man inte mera har
sjéman.

— Hur skall vi forbattra laget? Hur far vi
nya sjofarare att intressera sig fér bran-
schen, fragar sig Kildstrom.

— Sillan stoter man till exempel i sociala
media pa meddelanden som skulle locka
med “Hej, sék dig till sjéss som fartygselek-
triker!”

— Man borde ocksa i grundskolan tala
om att sjdmansyrket finns och att det &r na-
got man kan leva pa.

Ville Kaldstréom ser sjofartens arbetskrafts-
brist som ett stort hot och vill tackla utma-
ningen innan det 4r for sent.

— Olika organisationer har sikert langt
samma ambitioner i fragan, men de ser den
fran olika hall. Jag tror att alla &r mana om
att férse branschen med flera finlindska
sjofarare.

— Havsférmedlingen i Egentliga Finlands
arbets- och niringsbyra ordnar nista ar en
dag till vilken vi inbjuder rederier, fackfér-
bund och utbildningsanstalter. Vi skall sedan
tillsammans funder pa vad man kan gora ét
situationen, har Kildstrém planerat. &
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SJIOMANNEN FRAGAR, JURISTEN SVARAR

DETALLA, SOM VEDERBOR,
TILL EFTERRATTELSE LANDER

TEXT SANNALEENA KALLIO

SJIOMANNEN: Om en tvist som rér ett arbetsférhallande inte gar :
att 16sa mellan arbetstagaren och arbetsgivaren ens med hjilp av
fértroendemannen eller i tvisteférhandlingar mellan fackférbundet :
och arbetsgivarens representanter, vad hiander da? Overlimnas ma- :

let alltid forst till tingsritten? Hur gar rittegangen till?

JURISTEN: Om man trots forsék inte nar en férlikning maste
man fundera pa om tvisten ska 6verlamnas till domstol fér avgs-
rande eller om man ska 6verlimna malet fér fortsatt handlagg- :
ning. Tvister som ror arbetsavtalsforhallanden handliggs saval vid :
allminna domstolar som vid arbetsdomstolen. Allménna domsto- :
lar &r tingsratten, hovratten och langst upp hogsta domstolen
(HD). Handliaggningen av malet bérjar alltid langst ner, dvs. vid :
tingsratten. Andring i tingsrittens avgorande gérs genom att dver- :
klaga till hovratten. Malet tas upp till handliggning i hovritten om :
den beviljar méalet tillstand till fortsatt handlaggning. Hégsta dom-
stolen handligger 6verklaganden av hovrittens avgéranden. Fér :
att hogsta domstolen ska ta upp malet till handlaggning kravs ett :
beviljat prévningstillstand. Ansékan om prévningstillstand ska :
motiveras separat. Det &r alltsa ingen sjalvklarhet att alla avgéran-
den fran tingsritten eller hovritten som parten &r missndjd med :
tas upp i nasta instans. Hogsta domstolens domslut kan inte lang- :

re Sverklagas, dvs. det vinner laga kraft direkt.

| Finland finns det 20 tingsratter. Tingsrattens avgoérande Gver-
klagas till den hovritt vars domsaga tingsrétten tillhér. Det finns :
fem hovritter: | Helsingfors, Abo, Vasa, Rovaniemi och Kuopio
(kallad Ostra Finlands hovritt). Hogsta domstolen ligger i Hel-

singfors i nirheten av Presidentens slott.

Om tvisten ror iakttagande av ett kollektivavtal Gverlamnas ma-
let direkt till arbetsdomstolen (AD) for avgorande. Dir ir ratte- :
gangsparterna i princip parterna i kollektivavtalet, dvs. arbetstagar- :
och arbetsgivarorganisationerna. Arbetsdomstolens behérighet
omfattar fragor om kollektivavtalets giltighet, bestand, innebérd :
och tolkning av en viss punkt samt om huruvida ett visst férfaran- :
de ir i enlighet med kollektivavtalet. | samband med en sadan fra- :
ga kan arbetsdomstolen ocksa avgéra ett krav pa paféljd, t.ex. stor-
lek pa skadestand. P4 sa sitt kan tvister |6sas i sin helhet vid en :
domstol och behover inte troskas flera ganger vid olika domstolar. :
En allmin domstol kan be om "handrickning”, dvs. ett utlatande
fran arbetsdomstolen i mal som omfattas av dess behérighet. Ar-
betsdomstolens domslut vinner omedelbart laga kraft och kan inte :

6verklagas.
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Finlands medlemskap i EU medfér att nationella domstolar har
ritt och i en del fall skyldighet att ocksa hianskjuta malet till Euro-
peiska Unionens domstol (EUD) fér avgérande. Det rér de pagaen-
de mal som innefattar en fraga som omfattas av EU-ritt och dir
man behdver ett férhandsavgérande.

Rattegangen som forfarande foljer vanligtvis alltid samma
monster. Malet inleds med en stidmningsansékan fran kiranden till
domstolen. Svaranden, ur arbetstagarens och fackférbundets syn-
vinkel arbetsgivaren eller arbetsgivarorganisationen, ger ett skrift-
ligt svaromdl pa stimningen. Skriftlig férberedelse och skriftvaxling
kan vid behov fortsitta lingre. Darefter halls ett muntligt forbere-
delsesammantrdde, dar man gar igenom malet ytligt och utreder
vilka omstiandigheter som &r stridiga och ostridiga. Under férbere-
delsen dryftar man ocksa under ledning av domaren om malet kan
avgoéras genom forlikning. Efter forberedelsen féljer huvudférhand-
lingen, dar ombuden fér parterna i tvisten framfér sin talan, fram-
lagger skriftliga bevis och hor vittnen, varefter man haller en plide-
ring. Under sammantridena fokuserar man bara pa handlaggning
av det rittsproblem som begrinsats i den skriftliga férberedelsen.
Dir diskuterar man alltsa inte t.ex. mer omfattande vilka missfér-
hallanden arbetstagaren har upplevt under sitt arbetsférhallande i
arbetsgivarens tjinst. Efter huvudférhandlingen bérjar domaren
och sekreteraren skriva ett domslut, som skickas till parterna na-
gon gang, ibland mycket, senare efter huvudférhandlingen. Dom-
stolarnas avgéranden publiceras pa domstolarnas webbsidor och
pa Finlex (finlex.fi). EUD:s domslut och rittegangshandlingar finns
i tjansten Eurlex (eu-lex.europa.eu).

Som kuriositet kan ocksd ndmnas att man i kollektivavtalen fér
utrikesfarten ocksa har enats om mégjligheten att avgéra en fraga
som ror tolkningen och tillimpningen av kollektivavtalet i ett skil-
jemannaférfarande i enlighet med bestimmelserna i den lag som
rér det. Vilken som helst expert som utses av kollektivavtalsparter-
na kan agera skiljeman. Skiljemannaférfarandet har anvints en
gang i Sjdmans-Unionens historia, ar 2014. Malet rérde ett passa-
gerarfartygsavtal och faststillande av 16n under moderskaps- och
faderskapsledigheter.

Det alla, som vederbér, till efterrittelse linder — med dessa ord
avslutas alla domslut fran hégsta domstolen.

Fragor ar valkomna: sannaleena.kallio@smu.fi
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Uttalande 23.11.2021

Det finns jobb pa finska
fartyg, arbetskraft behovs

Sa smaningom introduceras nya fartyg under finsk flagg. Samtidigt lider sjofarten av
arbetskraftsbrist. Redan nu ar det utmanande att hitta finlandska sjofarare inom vissa
sjoyrken.

et finns mera arbete dn det finns arbets-

kraft ombord pa finlandska fartyg. For nar-

varande rekryteras nya besittningar for

flera nya fartyg som introduceras under
finsk flagg.

Det rader till exempel skriande brist pa fartygse-
lektriker. Sadana finns knappt alls som arbetslésa
eller permitterade, bekriftar kontaktpersonen Ville
Kildstrém pa Egentliga Finlands arbets- och nirings-
byras Havsférmedling.

"Det finns jobb av alla slag ombord. Det kunde fin-
nas flera finlindska sjémén "i reserven”. Speciellt ifra-
ga om fartygens driftsmanskap dr liget alarmerande.”

Det behévs arbetstagare f6r olika jobb pa finland-
ska fartyg: pa dick (lattmatros, matros, purser och
reparator) samt i kok, restauranger och hyttavdelning-
ar. Framtidsutsikterna fér finlindsk sjofart 4r goda och
det finns gott om arbete bade nu och framéver.

Under det gangna aret har det introducerats nya
fartyg under finsk flagg, och flera &r pa vig. Det finns
jobb i framtiden fér kompetenta sjofarare i vilken po-
sition som helst ombord, sidger man pa Egentliga
Finlands arbets- och niringsbyras Havsférmedling.

Besittningarna pa finlindska

passagerarfartyg dr utmattade

Bland de branscher som drabbats hardast av corona-
pandemin finns den finlindska kryssningstrafiken.
Den lag linge helt nere och startade pa nytt forst i
somras. Tidvis jobbas det med mycket liten perso-
nalstyrka ombord pa passagerarfartygen. Liget har
lett till allt fler utmattade sjéfarare och allt stérre
sjukfranvaro. Man gér nu med en mindre personal
det arbete som fére coronapandemin skéttes med
en normal personalstyrka.

En del av sjominnen som jobbar pa passagerar-
fartygen har haft arbete bara tidvis. Det férefaller lite
som om arbetsgivarna utnyttjar situationen och for-
soker gora det lilla antalet arbetstagare till "det nya
normala”.

Permitteringarna har speciellt drabbat de yngre
sjofararna och fér dem som har familj dr den eko-
nomiska situationen utmanande. En sj6farare som
far jobba bara under veckosluten kan inte férsérja
sig. Permitterade sjofarare tvekar att ta emot tillfal-
liga jobb. Ibland erbjuds jobb med mycket kort
varsel. &




BRAHESTADS HAMN

Brahestads stalverk gor
i framtiden varldens
utslappsfriaste stalverk

| framtiden ar SSAB:s stalverk i Brahestad en producent som resten av varlden foljer efter. Stalverket i
Brahestad bereder sig pa att tillverka vatereducerat, alltsa utslappsfritt, stal som gors av atervunnet stal.

Mera ekologiskt stal finns inte.

TEXT SAANA LAMMINSIVU BILD ESL SHIPPING, ARCTIA OCH JALJEN JATTILAINEN

et har investerats mycket i
SSAB:s stalverk i Brahestad un-
der de senaste aren foér att géra
fabriken koldioxidfri.

— Det kommer att géras dnnu mera in-
vesteringar i produktionen av hybridstal,
berattar Pauli Sarpola, VD fér Raahan Sata-
ma Oy (Brahestads hamn).

Fabriken i Brahestad ar for tillfillet den
storsta killan till koldioxidutslapp i landet,
men avsikten dr att inom 20 ar fa ner fabri-
kens utslapp till noll. Det kan kanske ske
redan tidigare, fér staten tog i september
ett fastare tag om sin dgarandel pa 6,3 pro-
cent av aktiekapitalet och understillde det
statsradets kansli direkt. Man kan hoppas

att dgarstyrningsministern Tytti Tuppurai-
nen som dr hemma fran Uleaborg forstar
virdet av grént stal fér Finlands framtid.
Och det kan vil vara sa, fér dgarstyrnings-
minister Tuppurainen leder som bést en
utredning kring grundandet av ett statligt
vitebolag.




Gron vite ar utslappsfri, men dyr

Med vite kan man tillverka produkter ut-
slappsfritt men det blir dyrt. Viteekonomin
kriver stora investeringar i elnit, gasrér
och distribution till trafiken, vilket betyder
att finska staten kan bli tvungen att tinka
pa effektivare atgarder for att paskynda tek-
nologiskiftet. Teknologin férutsatter forsk-
ning, och framfér allt maste produktions-
kostnaderna fas ner.

Om Brahestads stalverk helt 6vergar till
vitereduktion skulle dess elférbrukning
uppskattningsvis sex-sjufaldigas. Darfér
maste man fa ner priset pa eldverféring.

— Sverige kér om Finland med sin billi-
gare strom. Vi har diskuterat stamnitet
Fingrids
Nagot borde géras at priset pa eldverfs-
ring, kraver Brahestads stadsdirektor Ari
Nurkkala.

Men uppe i Bottenviken gar det ocksa
att tinka sig |6sningar som skulle ge Bra-
hestads stalverk egen kraft.

— Vi planerar att i framtiden fa strém
fran vindkraftverk direkt till fabriken sa att
vi inte dr beroende av nitet, berittar
Nurkkala.

prissittning med ministern.

| framtiden 4r Brahestads stal
utsldppsfritt

Férberedelserna fér att producera &ter-
vunnet stal i SSAB:s stalverk i Brahestad
ar redan i full gang. SSAB tinker ersitta
sina gamla masugnar med med ljusba-
geugnar, som redan prévas i ett pilotpro-
jekt i Sverige.

— SSAB planerar att forst ersitta masug-
nen i svenska Oxelésund ar 2025, Bra-
hestads ena masugn fram till 2030 och Bra-
hestads andra masugn samt Luleds masugn
fram till ar 2040. SSAB letar dnda som bist
efter olika sitt att férkorta tidtabellen, upp-
ger SSAB:s koncerninformation.

| Brahestad har man framstillt stal allt
sedan 1960-talet och hela stadens funktio-
ner har utformats kring det.

— Inklusive underleverantérer sysselsit-
ter Brahestads stalverk éver 4 0oo personer.
Vi gor allt vi kan fér att fabrikens verksamhet
skall fortsitta, berittar stadsdirektér Ari
Nurkkala for tidningen Sjomannen.

SSAB ir globalt sett en av de férsta akto-
rerna som utvecklar gront stal. Manga andra
stater, till exempel Kina, anvinder dnnu en
teknologi som bygger pa gamla sitt att pro-

ducera stal. D& man skall reducera utslapp
har SSAB ett rejilt férsprang.

Fran och med 2026 levererar

SSAB fossilfritt stal till Peab
Staltillverkaren SSAB och det svenska
byggbolaget Peab berittade 5.10.2021 att
de avtalat om samarbete kring anvind-
ningen av fossilfritt stal. Peab avser att bér-
ja anvanda fossilfritt stal i sina byggprojekt
fran och med 2026. Peab &r det férsta
byggbolag som anmiiler sig som képare av
SSAB:s fossilfria stal. Peab avser att funge-
ra helt klimatneutralt senast ar 204s.

Vadslagning

Bjorn Wahlroos som ir styrelseordférande
fér Sampo och UPM sa i pressen 1.10.2021
att han”slar vad om att Finland i nagot ske-
de inom de narmaste tio aren kommer att
l6sa Finlands utslappsproblem genom att
stinga Brahestads stalverk”.

Wahlroos preciserade med att "jag far
sla vad om det eftersom jag inte vet nagot
om saken”.

Centerriksdagsledamoten Hanna-Leena
Mattila fran Brahestad hann redan >
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BRAHESTADS HAMN

reagera fortrytsamt pa Nalle Wahlroos utta-
lande om stalverket: "Om man ér tillrack-
ligt arrogant sa kan man ta stéllning ocksa
till sddant som man siger sig inte veta na-
gonting om”.

Hanna-Leena Mattila har rakt motsatt
uppfattning om framtidsutsikterna fér
SSAB:s fabrik i Brahestad.

— De som vet nagonting sager att utsik-
terna och priset pa stal dr sadant att det
inte borde finnas affirsekonomiska moln
pad Brahestads himmel. SSAB utvecklar
standigt nya metoder och stal utan koldiox-
idavtryck kommer att vara en enorm for-
saljningstrumf, pAminde Mattila om i Suo-
menmaa 1.10.2021.

Inte heller de "spagummor” som offent-
ligt slagit vad om saken i Brahestads hamn
ses som nagot spoke. VD:n fér Raahen Sa-
tama Oy Pauli Sarpola ser lugnt pa liget.

— Enligt vad jag lart mig om hybridtill-
verkning av stal sa kan vitereduktionen i
framtiden ske i Brahestad, men den kan
ocksa ske i Sverige. Det betyder inte anda
att fabriken stings om vitereduktionen
goérs annanstans dn har, vet VD Pauli Sar-
pola.

Finlindska féretag siljs till Sverige —
varfor?

Diskussionen om Brahestads stalverk gal-
ler inte enbart utsldppsfragor utan det kan
ocksa réra kommersiella intressen efter-
som SSAB &r svenskt. Stalkoncernen SSAB
képte 2014 Rautaruukki fér 1,1 miljarder
euro. | Finland var inte alla néjda med affi-
ren — ater salde finska staten ut ett av sina
foretag. Rautaruukki grundades 1960 som
statsbolag for att trygga den inhemska
varvs— och évriga industrins tillgang pa ra-
varor, och till att bérja med anvinde bola-
get inhemsk malm. Tillsammans med fin-
ska staten delgot Outokumpu, Valmet,
Wartsila, Rauma-Repola och Fiskars i grun-
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dandet av Rautaruukki. Brahestad fick den
forsta visterlindska stalfabrik dir man
bérjade tillverka stal med den ekonomiska
metoden fér kontinuerlig gjutning istillet
for traditionella gjutning i formar.

Tiina Helenius som &r chefsekonom pa
pensionsférsikringsbolaget Elo fragade sig
2020 varfér framgangsrika finlandska fére-
tag sa latt saljs till utlandet.

— Under de senaste artiondena har
manga féretag salts fran Finland till gran-
nen i vister. Enligt pensionsférsikringsbo-
laget Elos chefsekonom Tiina Helenius far
svenska féretag nyttan av "kapitalets bor-
gar” som har samlat férmégenhet rentav i
arhundraden, skriver Aamulehti om saken
18.7.2020.

Enligt Elos chefsekonom Tiina Helenius
borde féretagen vixa sig stérre i Finland.

— Det kan inte helt vara fragan om kapi-
tal, for om man har goda idéer och foretag
s& far man finansiering ocksa pa internatio-
nella kapitalmarknader, sager Helenius.

Aamulehti raknar i sin artikel upp svens-

ka féretagskoép i Finland, sasom Rauta-
ruukki, Sonera, Artek och MTV. Under de
senaste artiondena har manga finlandska
foretag salts till Sverige saisom WSOY, Sa-
to, Musti ja Mirri och Sonera.
— Haller Finland pa att bli en dotterbolags-
ekonomi? Flera finlindska féretag har pa
senare ar blivit svenskiagda, men handeln i
motsatt riktning har varit mycket mindre.

Over 8o procent av produkterna fran
Brahestads hamn transporteras med
finlindska fartyg

Réaknat i ton 4r Brahestads hamn en av Fin-
lands storsta. Fran Brahestad skeppas stal,
ravaror, sagvaror, projektlaster, i nagon
man containers samt kemikalier, bulkvaror
— allt tankbart.

Av alla transporter fran Brahestad gar i ton
riknat &ver 80 procent pé finlindska kélar.

Det hir dr en hég andel jimfért med andra
finlindska hamnar, visar Statistikcentra-
lens statistik fér utrikessjofart. Brahestad
trafikeras bland annat av fartyg dgda av ESL
Shipping, Meriaura och Prima Shipping.

— 1 ar kommer Brahestads hamn upp till 5,6
miljoner transporterade ton. S& gott som
alla segment viaxer: sagvarorna, projektlas-
terna, bulklasterna till fabriken och pro-
duktlasterna, sager hamnbolagets VD Pauli
Sarpola med ledning av statistiken.

Firdigt att ta emot atervinningsstal

| synnerhet Brahestads stalverks produkter
skeppas i stor utstrackning ut. Finlindska
ESL Shipping férser fabriken med ravaror
och rederiets dotterbolag AtoB@C skoter
transporten av firdiga produkter. ESL Ship-
ping képte det svenska rederiet AtoB@C ar
2018.

— Som bist gar vi igenom nista ars pro-
duktion. De ndrmaste aren ser det bra ut
och produktionen gar for fullt. Men det 4r en
annan sak om stidlmarknaden svajar, da
syns det ocksa hos oss, konstaterar Sarpola
om de ljusa utsikterna fér Brahestads hamn.

— Globalt kommer anvindningen av
atervunnet stal att 6ka da kolbaserad malm
ldmnas bort och ersitts av atervunnet stél,
sdger Brahestads hamns VD Pauli Sarpola.

Dirfér planerar han redan mottagandet
av atervunnet stal. Sadan kommer i olika
kvaliteter.

— Globalt tror stalindustrin att man
kommer att trefaldiga anvindningen av
atervunnet stal. Det blir majligt da man an-
vander ljusbageugnar som kan svilja ater-
vunnet stalskrot.

Eftersom atervunnet stalskrot behovs
som ravara inte bara fran Finland sa kan
det sysselsitta sjétransporterna.

— Visst har vi haft tankar pa detta men vi
har inte talat sa mycket om det &n sa lange.
Det maste planeras forst innan vi kan pre-



sentera och férverkliga saker, glantar Sar-
pola pa férhinget.

Enligt bedémningar har Brahestads
hamn sammanlagt 675 fartygsbesék fram
till slutet av 2021.

— Trafiken till England har 6kat nagot, dit
har man transporterat sagvaror, det &r en
vixande trend. Tidigare har sagvaror
skickats som enstaka containers med stal-
fartygen, men nu har det rentav akt enskilda
fartyg med sagvaror. Sagvarorna aker fran
Brahestad framst med fartyg frain AtoB@C.

Via Brahestads hamn aker
specialtransporter

Brahestads hamn bestar av tva delar: La-
paluoto som dgs av Raahen Satama Oy och
SSAB:s hamndel som 4gs av SSAB.

— Hooli Stevedoring Oy sysselsatter om-
kring 5o stuveriarbetare och sikert lika
manga péa fabrikens sida, plus funktiona-
rerna. | Brahestads hamn jobbar &ver ett-
hundra personr och dessutom den indirek-
ta arbetskraften, riaknar hamnbolagets VD
Pauli Sarpola.

Det kommer mycket specialtransporter
som delar av vindkraftverk via hamnen.

— Vindkraften ger sysselsittning bade
dir den stills upp och hir i hamnen dér det
gbrs montering.

Under planering &r ocksa karnkraftverket
Hanhikivi i Pyhajoki, Fennovoimas projekt.

— Projektet vaknade till liv i somras igen.
Det har dragit ut pa tiden med tillstands-
projektet men nu har det antytts att tillstan-
det kan komma ar 2022.

Om karnkraftsbygget blir av sa far sjofar-
ten sysselsittning.

— Det hanger mycket sjotrafik ihop med
bygget av kirnkraftverket. Jag vet att ocksa
finlindska rederier deltar i det, sager Bra-
hestads hamns vd.

Det finns ocksd mycket traféradling i
Brahestad, som fabriker fér huselement.

— An sa lange aker storsta delen av ele-
menten med lastbil, men det skulle ocksa
vara rakt och effektivt att transportera sj6-
vagen.

— Ibland fragas det om vi kunde leverera
element med fartyg och saken har ocksa
diskuterats. Det skulle vara férnuftigt att
anvinda sjotransporter da det giller stora
projekt, vet Pauli Sarpola, vd fér Raahen Sa-
tama Oy. N9




HALSNINGAR FRAN RIKSDAGSHUSET

Presentation av
riksdagens Havsgrupp och

Havsakademi

Riksdagen har en Havsgrupp med riksdagsledamot Kristiina Salonen (SDP)
fran Raumo som ordférande och riksdagsledamot Mats Lofstrom (Sr) fran

Aland som vice ordférande.

TEXT OCH SAANA LAMMINSIVU

iksdagens Havsgrupp grundades
2011.
— Gruppen grundades av Sauli
Ahvenjirvi (KD) fran Raumo, som
innan han kom till riksdagen arbetade
bland annat som larare pa SAMK. Jag gick
med i gruppens verksamhet sa snart den
grundades, berattar Kristiina Salonen, nu-
varande ordférande fér Havsgruppen.

Efter Ahvenjirvi var riksdagsledamot Kari
Uotila (VF), fére detta huvudfértroendeman
vid Helsingfors varv, ordférande for Havs-
gruppen. Han limnade riksdagen 2019 och
bad Kristiina Salonen att bli ordférande for
gruppen, vilket hon gick med pa.

— Havsgruppens nya mandatperiod
(2019) fick en fartfylld start och vi fick nya
medlemmar. Sedan slog pandemin till och
verksamheten saktade ner, berittar Salo-
nen.

Havsgruppens verksamhet har
expanderat genom aren
Genom aren har anledningarna till att riks-
dagsledaméterna gatt med i Havsgruppen
blivit allt fler och man har diskuterat om
gruppen dven ska rikta in sig pa miljéfragor.
— Som ordférande féredrar jag att vi fo-
kuserar pa fragor som ror havsklustret, sjo-
farten och sjéfartsindustrin. Dar finns det
tillrackligt att géra. For en tid sedan grun-
dades en grupp i riksdagen som fokuserar
t.ex. pa att forbattra situationen i Skér-
gardshavet och jag tycker det ar bra att det
uppstar grupper som fokuserar pa just ha-
vets tillstand.
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Havsakademin

Riksdagsledamot Kristiina Salonen fére-
slog ocksa en Havsakademi fér riksdagsle-
daméter, vars verksamhet startade 2019.

— Olika parter anordnar utbildningstill-
fallen for riksdagsledaméoterna, som t.ex.
en forsvarskurs. Riksdagsledaméterna far
ocksa inbjudningar till t.ex. Skogsakademin
och Virdeakademin. Daremot har det inte
funnits nagon sarskild utbildningshelhet
for riksdagsledaméterna vad giller fragor
som roér sjofartsindustrin, sjofarten och
havsklustret, vilket ar varfér jag tyckte att
det var bra att ocksa fa en Havsakademi for
riksdagsledaméterna.

| Havsakademin gar man igenom sjofar-
tens och havsklustrets verksamhet fér de
riksdagsledaméter som ar intresserade av
branschen. For att stédja verksamheten be-
héver man information fran branschens
olika aktorer.

— All sadan verksamhet som rér havet
som finns i Finland, som t.ex. kryssningar,
isbrytare eller oljetankers, siger Salonen
som exempel.

— Det &r viktigt att skapa sig en bild av
branschens sirdrag och -fragor nir det gil-
ler beslut som rér riket. Ju mer vi férstar
om havsbranschen, desto mer kan vi ha
med det nr vi fattar beslut.

En blick in i framtiden

Havsakademin hann halla sitt forsta ar-
rangemang, men nar pandemin brét ut var
man tvungen att stilla in alla planerade
evenemang.

— Min drém &r att vi ska ha en Havsaka-
demi som anordnats tillsammans med oli-
ka havsaktérer nar nista riksdag paborjar
sitt arbete.

— | Havsakademin skulle man kunna lyf-
ta fram grundldggande information om sjé-
farten och havsklustret samt diskutera aktu-
ella fragor, sager Salonen som en hilsning
till sjofartens olika aktérer — och kanske lite
som hemléxa ocksa.

| Havsakademin ar tanken att man ocksa
ska blicka in i framtiden.

— Riksdagsledaméterna behéver infor-
mation och synvinklar pa sjofartens fram-
tid. Kommer det t.ex. autonoma fartyg eller
ar de en utopi? Vad skulle autonomi innebé-
ra pa lagstiftningsniva? Eller internatio-
nellt?, sager Salonen som ett exempel pa
fragor som man sikerligen kommer att ar-
beta med.

Riksdagens Havsgrupp:
Kristiina Salonen, ordférande (SDP)
Mats Léfstrém, vice ordférande (Sr)

Ledamoter:

Outi Alanko-Kahiluoto (Gréna)
Sandra Bergqist (Sr)
Eeva-Johanna Eloranta (SDP)
Satu Hassi (Grona)

Petri Huru (Sannf)

Katja Hdnninen (VF)

Vilhelm Junnila (Sannf)

Eeva Kalli (C)

Marko Kilpi (Saml)

Johannes Koskinen (SDP)
Suna Kymiiliinen (SDP)

Aki Lindén (SDP)

Matias Marttinen (Saml)
Jari Myllykoski (VF)

Tom Packalén (Sannf)
Joakim Strand (Sr)

Peter Ostman (KD)

Finlands atgirdsprogram for havspolitiken
publiceras under hésten 2021. De fraimsta
punkterna i atgardsprogrammet ar skydd av
haven, havsklustret och maritim produk-

tion. &



RIKSDAGSLEDAMOT

Kristiina Salonen, ordforande for

riksdagens Havs rupr
s agandebasik

Finlands

industribranscher

TEXT OCH BILD SAANA LAMMINSIVU

ristiina Salonen, ordférande for
riksdagens Havsgrupp, ar orolig
for Finlands férsérjningsbered-
skap sarskilt vad giller sjofarten.

— Sjofartens betydelse fér vart land ar
enorm. Finland fungerar inte om inte sjo-
farten fungerar, sager Havsgruppens ordfs-
rande Kristiina Salonen allvarligt.

Man har lart sig mycket av coronapan-
demin. Samtidigt maste Finland forbereda
sig fér nya eventuella kriser.

— Vi har mycket att géra nir det giller
forsérjningsberedskapen.  Coronapande-
min larde oss att det 4r en sak att vara for-
beredd pa pappret och en helt annan att

vara det pa konkret niva. Det sag vi t.ex. nar
det giller anskaffning av skyddsutrustning.

Virldens sdkerhetsklimat har blivit har-
dare. Ingangna avtal haller inte alltid.

— Coronapandemin visade verkligen hur
ménniskor fungerar i en krissituation: vi
raddar vara egna forst. Vi finlandare ar lite
godtrogna. Vi litar pa att vi kan fa hjalp av
andra i en krissituation och att avtalen hal-
ler. Som litet land kan vi inte trygga allt
sjalv, men vi far inte heller vara fér blasgda,
sdger Salonen arligt.

Den nationella dgandebasen viktig for
forsérjningsberedskapen i centrala
bolag

Vart land ar annu mer sarbart nar det
giller sjofarten: "Den som betalar
bestimmer hur det ska vara”, paminner
Havsgruppens ordférande.

— Om Finland vore helt beroende av ut-
lindska féretag och sjstransporter skulle
en frimmande stat i en krissituation kunna
sdga att de sjalva behaller alla produkter
som Finland behover. Utlandska fartyg
skulle inte kéra till vart land och vi skulle
std utan produkter.

Finland maste férbereda sig infor daliga
dagar.

— Eftersom staten &r féretagsigare ir
det viktigt att tinka pa dgarskapet dven nar
det giller férsorjningsberedskapen, beto-
nar Salonen.

Kontinuiteten inom kritiska
industribranscher maste tryggas
Det &r sarskilt viktigt att ta hand om de

vill starka
ritiska

kritiska industribranscherna.

-l den globala virlden har vi gattinien
era dar framfor allt ekonomiska fragor av-
gbr om ett foretag etablerar sig i ett visst
malland. Det har lett till ett lage dar man
dven i Finland hela tiden kiampar fér att se
till att verksamheten i féretag som ar vikti-
ga for forsoérjningsberedskapen blir kvar i
landet.

— Hur kan vi sikerstilla att de kritiska
industribranscherna stannar kvar i Fin-
land? Det giller t.ex. oljetankers. Det
kdnns pa nagot sitt konstigt om statligt
agda bolag agerar pa ett sitt som &dventy-
rar kontinuiteten hos kunskaperna i Fin-
land eller férsvagar dem — och i virsta fall
dventyrar var forsérjningsberedskap, kon-
staterar Salonen.

De finska skeppsbyggnadskunskaper-
na far ocksa ett sirskilt omnamnande av
Havsgruppens ordférande.

— Jag anser det viktigt att kunskaperna
som behovs i havsklustret stannar kvar i
landet. Nar det giller t.ex. skeppsbyggnad
kan vi inte néja oss med en situation dar
byggandet sker i Finland, men alla kunska-
per kommer fran annat hall. Vi maste kun-
na trygga bestiende kunskaper i bran-
schen.

— Vi maste se till att Finland forblir i
spetsen foér skeppsbyggande och att tek-
nologi som skapats i Finland installeras i
fartygen. Vi dr med och skapar virldens
framtid och bygger samtidigt Finlands
egen
Kristiina Salonen, ordférande fér riksda-
gens Havsgrupp. $

férsérjningsberedskap, avslutar
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AUTOMATION INOM SIOFARTEN

Sakerheten, tryggheten och internationella regelverk satter hinder:

Utan besattning kommer
fartrgen inte att segla

paf

era artionden

Trots den tekniska utvecklingen ligger autonoma fartyg an sa lange langt bakom horisonten. Den slutsatsen nar
man nar man lyssnar pa branschens experter. Efter all hype och alla grundldsa éverdrifter for nagra ar sedan har

man kommit ner pa jorden igen.

TEXT JAAKKO TAKALAINEN BILDER ILKKA HEINO OCH GETTY IMAGES

uropa-forumet i Abo i slutet av

sommaren diskuterade ocksa moj-

ligheten med sjilvgaende fartyg i

Finlands narvatten. Under rubriken
"Hot och méjligheter med autonom fartyg-
strafik pa Ostersjon” samlades branschens
experter i en paneldiskussion.

Kommer man snart att kunna styra far-
tyg pa distans eller kommer de snart att
kunna segla utan besittning, autonomt?
Méste vi vinta i flera ar till eller kommer
férandringen snabbare?

Nir moderatorn Ulla Tapaninen, profes-
sor i sjotrafik vid tekniska hogskolan i Tal-
linn, bad experterna att presentera sig, ra-
sade alla forestillningar om en snabb
férandring.

Ekosystemchef Paivi Haikkola fran DI-
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MECC Oy, sammanslutningen fér fartygs-
och teknologiféretag, berittar att man bara
anvander assisterande system, dvs. den nya
tekniken hjalper besattningen kontrollera
fartyget, och dven da vid kusten och pa in-
sjdarna.

Enligt liro Lindborg, som blivit kind som
vd fér Rolls-Royces sjilvstindiga och fjérr-
styrda sjétrafik, finns det flera forsknings-
projekt i Japan och Asien, men fa, om ens
nagra, kommersiella tillimpningar. Enligt
gemensamt Sverenskomna principer ska al-
la dela med sig av forskningsrén, men enligt
Lindborg ville alla ha information, men inte
Sverlamna sina egna resultat.

D& dven Anne Miettinen, kommunika-
tionsradd vid kommunikationsministeriets
avdelning for kunskapshantering, tar upp

IMO, EU:s och Finlands regelverk for till
exempel sakerhet och ansvar, seglar auto-
noma eller fjarrstyrda fartyg minst tio ar in
i framtiden.

— Att ett fartyg dr autonomt innebiar
dessutom inte att det dr helt obemannat,
utan det kommer fortfarande att behovas
kunniga och yrkeskompetenta personer fér
att t.ex. ta hand om passagerarna pa en
oceankryssning, konstaterar Miettinen.

Hon anser att autonom som term latt blir
missvisande. Darfor granskar dven Interna-
tionella sjéfartsorganisationen IMO defini-
tionen innan de bereder lagstiftningen.

Donerade anlaggning till yrkeshégskolan
“

De senaste aren har den stora motortillver-

karen Rolls-Royce hallit en hég i




autonom sjofart. For fem ar sedan medde-
lade liro Lindborg, vd fér bolagets offshore-
industrigrupp, att obemannade och fjarr-
styrda transportsystem holl pa att bli
vardag.

Vinta lite, hans nuvarande titel hdnvisar
inte langre till Rolls-Royce, utan till det lilla
IT-konsultféretaget Groke Technologies,
som han grundade och 4r styrelsemedlem
i. Det har gatt ett par ar sedan han avsluta-
de sitt 16-ariga arbete med autonoma far-
tyg pa Rolls-Royce.

Dessutom salde Rolls-Royce hela sin
sjotrafikverksamhet till det norska vapenfo-
retaget Kongsberg 2019. | bérjan av sep-
tember meddelade Kongsberg dessutom
att de lanar ut en stor anliggning till yrkes-
hogskolan i Abo for att utveckla den auto-
noma och fjarrstyrda fartygstrafiken. An-
laggningen &r vird ver en miljon euro.

Autonom och fjarrstyrd fartygstrafik ar
alltsa inte lingre viktig ens for Kongsberg.
Bolaget har slagits ihop med den finska va-
pentillverkaren Patria.

Enligt liro Lindborg handlar 6kad auto-
mation alltid om pengar. Minskar man be-
sattningen maste det ge avkastning, darfor
satsar man pa det. Piivi Haikkola &r inne
pa samma line.

——— e o

dags att rikna om hur och med vad man ska
transportera frakten. Olyckan dampar sikert
de virsta férséken, konstaterar Haikkola.

Ingen anslutning till stérre system

liro Lindborg &r med i ett startup-féretag
och har numera jordnira och férstaeliga
saker att siga.

— Det storsta felet med dagens fartyg ar
att de flesta inte &r anslutna till nagot sys-
tem. Darfér gar det inte att gora t.ex.
fjarrunderhall pa ett cybersikert sitt, kon-
staterar Lindborg.

Han séger att bristerna pa cybersikerhet
gett bittra erfarenheter. Bland annat fick
containerrederiet Maersk avbryta alla sina
funktioner pa grund av Petja-viruset 2017.

Savil Lindborg som DIMECC:s Péivi
Haikkola 4r inne pa samma linje nar det
giller tidsplanen fér nar obemannade och
fijarrstyrda transportsystem ens blir till-
lampningar. De tror att det kan ske runt
2030 och att beredningen av den slutliga
lagstiftningen kan dréja till 2032.

Anne Miettinen fran kommunikations-
ministeriet berittar att Finland deltar i
IMO:s beredning av ett forslag pa ett ar-
betsprogram som ska frimja automatio-

 tion fartyg med den absolut se

Fére detta chefen fér Rolls Royce enhet for
automatisk sjétrafik dr numera med i ett
startup-foretag. Asikterna om obemannade
och fidrrstyrda transportsystem har ocksd
ddmpats pa ett halvt drtionde.

tekniken mojliggér en automatisk, auto-
nom eller fjarrstyrd sjétrafik.
— D& kommer det aterigen en ny genera-

aste tekni-



AUTOMATION INOM SIOFARTEN

Sakerhet och tillit
maste alltid tryggas

utomationsenheten vid kommuni-

kationsministeriets avdelning fér

kunskapshantering grundades i

slutet av 2020 och har omkring tio
anstillda. En av dem dr kommunikationsrad
Anne Miettinen. Hon séger att enheten be-
handlar savil trafikautomation som bland
annat lagstiftning rérande transport av farli-
ga dmnen och fordonsteknik.

Atgirds- och lagstiftningsplanen for tra-
fikautomation som &r under beredning i
enheten drendelav Finlands regeringsprog-
ram. Baserat pa den har statsradet fattat
beslut om att frimja trafikautomationen.

— Jag arbetade tidigare som forsknings-
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och informationsservicechef och tycker dir-
for att fragorna som enheten behandlar och
som ocksa anknyter till utnyttjande av infor-
mation dr mycket intressanta, berdttar Miet-
tinen.

Lagarna maste vara teknologineutrala
Anne Miettinen betonar vikten av effektiv,
siker och hallbar automation. Hon sager att
sikerheten maste tryggas vid alla férand-
ringar.

—Till exempel maste algoritmerna som styr
anlaggningarna vara transparenta pa ett sitt
som inte avsléjar nagra affirshemligheter.
Tillit ligger till grund fér allt, séger Miettinen.

Anne Miettinen (den andra till héger) ser
forbéittring av informationsutbyte som den
viktigaste utmaningen inom sjéfarten.
Information om rutt, plats, viider och
forhdllanden ska vara tillginglig for alla.

—Tillverkarna maste bevisa att deras pro-
gram och anldggningar fungerar pa ett sitt
som gor att en oberoende bedémare eller
myndighet kan konstatera att de fungerar
sakert.

Enligt Miettinen maste lagarna alltid
vara teknologineutrala s att de inte favo-

riserar eller diskriminerar en viss teknolo-
gi utan grund. Hon anser att man bér
utveckla datasystemen i befintliga beman-
nade fartyg innan man tar in autonoma
fartyg. Genom att t.ex. forbattra férmed-
lingen av tidsinformation i hamnarna fér-
battrar man savil effektiviteten som sa-
kerheten. &



TRANSPORTBRANSCHENS
ARBETSLOSHETSKASSA

De temporara andringarnai
lagen om utkomstskydd for
arbetslosa upphoriborjan av

december

TEXT SARA MALINEN

Skyddsdelen for arbetsinkomster
aterigen 300 euro

Vid utbetalning av jaimkad dagpenning har
utkomstskyddet en skyddsdel. Med skydds-
del avses den arbetsinkomst som man kan
tjana utan att dagpenningen minskar. Half-
ten av I6nen for den del som overstiger
skyddsdelen har en minskande inverkan pa
dagpenningen.

Skyddsdelen foér inkomstrelaterad dag-
penning har sedan juni 2020 undantagsvis
varit hégre, 500 euro i manaden och mot-
svarande 465 euro fér en ansékningsperiod
pa fyra veckor. Denna temporira lagind-
ring upphér 30.11.2021 och fran och med
bérjan av december &r skyddsdelen 300
euro i manaden eller 279 euro fér en ansok-
ningsperiod pa fyra veckor.

Den temporira hogre skyddsdelen giller
annu for de ansékningsperioder som borjar
senast 30.11.2021. Skyddsdelen &r 300 euro
fér ansokningsperioder som bérjar 1.12.2021
och direfter.

Exempel 1
Kaisa far manadslén fér deltidsarbete. Hon

Anstallningen borjar

Under perioden 12.6.2020-30.11.2021

1.12.2021 eller darefter

ansoker om dagpenning fér perioden 1.—
30.11.2021. Skyddsdelen 4r 500 euro f6r an-
s6kan fér november. Nista ansékningspe-
riod kommer att vara 1.-31.12.2021 och fér
denna ansékningsperiod &r skyddsdelen
300 euro.

Exempel 2

Taisto far 16n varje vecka och hans ansék-
ningsperiod dr fyra veckor (ma—sé). Han
anséker om dagpenning for perioden
29.11-26.12.2021. Skyddsdelen ir fortfaran-
de 465 euro fér den hir ansokan. Nista
ansokan fylls i for perioden 27.12.2021-
23.1.2022 och fér denna ansdkningsperiod
ir skyddsdelen 279 euro.

Kravet rérande arbetsresans lingd for
rérlighetsunderstod blir aterigen tre
timmar vid heltidsarbete

Man kan fa rérlighetsunderstéd om man
tar emot ett arbete eller en utbildning i an-
knytning till arbetet langt borta fran sin bo-
stadsort. Rorlighetsunderstodet betalas ut
for att ersatta kostnader for arbetsresa eller
flytt.

Minimikrav pa arbetsresans langd
vid heltidsarbete

Over 2 timmar per dag

Over 3 timmar per dag

Férutsattningen for att rérlighetsunder-
stéd ska beviljas &r att personen far dag-
penning direkt innan arbetet eller utbild-
ningen i anknytning till arbetet bérjar och
att arbetsresan dit och tillbaka tar mer &n
tre timmar per dag vid heltidsarbete eller
mer dn tva timmar per dag vid deltidsarbe-
te. Anstillningen ska dessutom vara i
minst tvd manader. Om en heltidsanstill-
ning bérjar under perioden 12.6.2020-
30.11.2021 kan den sékande fa rérlighets-
understod baserat pa att arbetsresan dit
och tillbaka tar mer &n tva timmar. Vid hel-
tidsanstillning som bérjar 1.12.2021 eller
direfter kravs aterigen att arbetsresan dit
och tillbaka tar mer 4n tre timmar fér att
beviljas rorlighetsunderstéd.

Grundbeloppet i rérlighetsunderstédet
fér en heltidsarbetande 4r 726 euro i man-
aden. Rérlighetsunderstédet kan betalas ut
forhojt om arbetsresans lingd ar mer dn
200 kilometer i en riktning. Barnférhéjning
kan ocksa betalas ut till rérlighetsundersto-
det. Vid deltidsarbete ar rérlighetsunder-
stodet 33,78 euro per dag och betalas en-
dast ut for utférda arbetsdagar. &

Arbetsresans minimilangd vid
deltidsarbete

Over 2 timmar per dag

Over 2 timmar per dag
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MUISTOKIRJOITUS

Christer Donner
(15.1.1949 - 5.10.2021)
Emeritus padaluottamusmies

hmiselaman hauraus ja sarkyvyys, kai-

ken arvaamattomuus, ilmestyi kasvo-

jen eteen kaikessa ankaruudessaan

harmaana lokakuun aamuna, kun sain
viestin Christer Donnerin akillisestda me-
nehtymisesta.

Olin vasta kolme piivda aikaisemmin
puhunut hinen kanssaan puhelimessa, ja
han kuulosti ihan tyytyvéiseltd elamé&an ko-
tona Espanjassa... Asuntokaupat oli juuri
saatu piitokseen. Lihetin hinelle Whats-
Appissa kesilla kotisaaren rannassa kuvaa-
mani videon, jossa joutsenemo ui ohitse
kolme poikasta perdssaén. Tahdn hin viela
vastasi. Kolme paivdd myshemmin hin oli
golfkentilta palattuaan valittanut rintaki-
pua... Varttia myshemmin han kuoli vai-
monsa syliin.

Christer Donner oli Merimies-Unionin
valtuuston jasen 1996—2000. Hallituksessa
hén toimi 2000—2008, ja Lounais-Suomen
osasto 006:n sihteerind 1999—2007. Ehdol-
la eduskuntaan hin oli vuoden 1999 vaa-
leissa saaden kaikkiaan 1534 dintd. Lipi-
menoon olisi tarvittu kaikkien merimiesten
adnet, ja vahan paille. Parhaiten merenkul-
kijat muistavat hanet kuitenkin Viking Li-
nen merihenkilston pitkaaikaisena, niin
tyontekija- kuin tyénantajapuolen, arvosta-
mana pailuottamusmieheni. Titd tehti-
vdd hin hoiti viisi kautta vuosina 1997-
2007.

Christerin mittava merenkulkijan tydura
alkoi 1974 M/s Viking I:1l3, kisittden yhteen-
sd 14 laivaa, mukaan lukien lahes kaikki Vi-
kingin "numerolaivat”. Han hoiti suurim-
man osan tydvuosistaan intendentin tai
purserin tehtavid, mutta my6s risteilypaalli-
kén ja varastonhoitajan tehtivit nikyvit
tydhistoriassa.

Perusteellisuus ja tarkkuus kaikessa teke-
misessé olivat Christerille luonteenomaista.
Niille, jotka ovat tutustuneet hinen paaluot-
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tamusmiesaikaisiin ~ muistiinpanoihinsa,
avautuu nikyma kirjoittajan ajoittain valta-
vaan turhautumiseen tyénantajan jaarapéi-
syyteen ja puusilmiisyyteen — pienissikin
asioissa. Viking Lined nimitettiin aikoinaan
|luottamusmiesten korkeakouluksi, eikd ai-
van perusteetta. Juuri siksi asiat on saatava
parempaan suuntaan sopimalla ja neuvotte-
lemalla, niin tuskaisan hidasta kuin se olisi-
kin. Tillaisena sitkednd neuvottelijana
Christer oli omaa luokkaansa.

Christerilld oli my&s rohkeutta sanoa 4a-
neen, ettd tyénantajakin voi joskus olla oi-
keassa... Tastd eividt kaikki pitaneet. Eika
siitd, ettd pidluottamusmieheni toimi kor-
keakoulututkinnon suorittanut tehtaanjoh-
tajan poika.

Niin kuin kaikissa ihmisen rakentamissa
yhteisoissd, mydés ammattiyhdistysliikkees-
sd on toisinaan mukana niit4, joiden toi-
mintaa ei ohjaa ensi kddessi inhimillisyys
ja heikompien auttaminen, vaan ennem-
minkin kateus, kavaluus, vallanhimo, jopa
suoranainen ilkeyskin. Tallaisten voimien
ivan ja mustamaalauksen kohteeksi myos
Christer joutui luottamusmiesuransa aika-
na. Niitd harvoja, jotka uskalsivat puolus-
taa hidntd tuolloin, Christer ei koskaan
unohtanut.

Luovuttuaan piiluottamusmiehen teh-
tavastd 2007, Christer halusi p4attia tysu-
ransa "oikeissa téissd”. Hian palasi henki-
[6stépurserin tyshén M/s Viking Mariellalle,
josta hin siirtyi elakkeelle kevailld 2009.

Silloin kun olimme samaan aikaan aluk-
sella, otin tavaksi kotiinldhtéaamuna vieda
hénelle kahvit ja croissantit purserin toi-
mistoon. Nditd aamuisia juttutuokioita hdn
usein muisteli jilkeenpdin. Ei puhuttu
ay-asioita, vaan maailmanpolitiikkaa ja his-
toriaa... tai italialaisista autoista, Christeril-
4 taisi olla parikin Alfa Romeota.

Christer oli ylped lapsistaan ja lapsen-
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lapsistaan... ja myds esivanhemmistaan.
"Oolannin sodan” aikana 1854 Britannian
laivaston hivittdessd ja rydstdesséd Pohjan-
lahden kaupunkeja, muuan Anders Donner
jarjesti Kokkolan rannikkopuolustuksen ja
torjui ndin brittilaivaston maihinnousun.
Tama oli Christerin isoisdn isoisdn isi.
Emeritusarkkipiispa John Vikstrémin
seuraavat sanat ilmentavat Christerin ihmi-
syyttd ehkd paremmin kuin mikian...

"Noyryys

ilmenee suhtautumisessa muihin ihmisiin,
omaan tyéhén ja elimdntehtdvdidin.
Néyrd ihminen hyvdksyy erilaisuuden,

on suvaitsevainen ja avarakatseinen,
mutta ei vilinpitdmdton.

Yksioikoinen fanaatikko ei ole sivistynyt
ihminen”.

Christer Donner oli laajasti

sivistynyt ihminen.

Kaikkein suurinta niisti oli kuitenkin
sydamen sivistys.

Mika Ojala

SMU:n Lounais-Suomen osaston entinen
puheenjohtaja

Entinen pailuottamusmies



Ammattiosastot
tiedottavat /
Fackavdelningarna
informerar

SISA-SUOMEN OSASTO

Sisd-Suomen osaston
virkistysviikonloppu 4.-6.2.2022
Sisd-Suomen osasto jirjestédd virkistysvii-
konlopun 4.-6.2.2022 kylpyldhotelli Kun-
nonpaikassa Siilinjarvella (Jokiharjuntie 3,
70910 Siilinjarvi).

Virkistysviikonlopun (omavastuu) hinta:
Sisd-Suomen ammattiosaston jaseneltd
50 euroa / hl6 [ 2 vrk sisiltden majoi-
tuksen kahden hengen huoneessa. Jos
ehdottomasti haluat oman yhden hengen
huoneen, omavastuu hinta osaston ji-
seneltd 130 euroa, ja jos otat seuralaisen
mukaan, seuralaisen omavastuu hinta on
130 euroa.

Sitovat ilmoittautumiset 10.1.2022 men-
nessi: lImoittautunut jasen maksaa
omavastuuhinnan osaston tilille. Viesti-
kohtaan omavastuuosuus virkistysviikon-
lopusta. Omavastuumaksut maksetaan
osaston tilille tammikuun 2022 puolella.
Pankkiyhteys: FI15 5651 1340 0394 51
lImoittautumiset toivotaan tehtavin
Sisd-Suomen osaston sivujen ilmoittau-

tumislomakkeella: sisasuomi.smu.fi/
yhteystiedot (Kelaa sivun alaosaan, jossa
ilmoittautumislomake. [Imoitathan sa-
malla my&s erityisruokavaliot.)
Virkistysviikonloppuun mahtuu mu-
kaan 30 ensimmiiseksi ilmoittautunutta.
Tervetuloa!

LOUNAIS-SUOMEN OSASTO

Lounais-Suomen osasto ry tiedottaa:
Meripesd-mokin varaukset jatkossa
SMU:n sivulta: www.smu.fifjaseneksi/
jasenedut/unionin-mokkien-vuokraus/
Meripesid koskevat kyselyt ja palautteet
s-postiin meripesaoo6 @ gmail.com
Lisitietoja osaston sivulta:
lounaissuomi.smu.fi

Huomioi! Meripesiiii vuokrataan ainoas-
taan Lounais-Suomen osasto 006 jisenille!

LANSI-SUOMEN OSASTO

Lansi-Suomen osaston talviristeily
Uumajaan 22.1.2022

Tervetuloa Linsi-Suomen osaston jise-
net talviristeilylle Uumajaan 22.1.2022!

Laivan ldht®é Vaasan Terminaalista klo
9.00. Paluu Vaasaan klo 21.30.

Merimies-Unionin henkilokunta toivottaa kaikille

Unionin jdasenille ja yhteistyokumppaneille
vid Joulua &
Onnellista Uutta Vuotta 2022!

Sjomans-Unionens personal dnskar alla
Unionens medlemmar och samarbetspartner

God Jul & Gott Nytt Ar 2022!

Sy .
“

i

Merimies-Unionin toimisto on suljettu 23.12.-31.12.2021.

Sjémans-Unionens kontor &r stingt 23.12.-31.12.2021.

Uumajassa on mahdollisuus poistua laivasta
ja kdyda vaikka shoppailemassa Uumajan
keskustassa.

Paluumatkalle on varattu ruokailu saaristo-
laispdydassa (sisdltyy matkan hintaan).
Hinta jasenille 45 euroa.

IImoittautumiset ottaa vastaan Jan-Erik
Berlin, puh. 050 516 3863. lImoita tekstivies-
tilla nimesi.

Sitova ilmoittautuminen, ja maksu matkal-
le, tulee tehd3 viimeistddn 3.1.2022.
Tilitiedot: SMU Lénsi-Suomen osasto

FI81 1528 3000 1236 90.

Viite: Aurora Botnia

Tervetuloa mukaan!

IN MEMORIAM

Tytti Pirttikoski
S. 9.12.1944
k. 6.10.2021

Nukkui pois Terhodissa.

Viimeinen laiva oli M/s Mariella, jossa
toimi hyttisiivoojana.

Kaipauksella muistaen,

Pekka Pirttikoski, sukulaiset ja ystivit

kX

Paavo Kovanen

s.26.3.1953
k.19.8.2021

Jaatd sdarkemaissai viidella vuosikymmenellsd

Kun vuodet tulevat tdyteen
ohjaan veneeni valoisalle merelle
tuuli puhaltaa myétdisesti

Ja pilvettémdn taivaan alla
unohdun aalloille

Aina muistoissamme,
sisarukset perheineen

ELAKKEELLE

Kiitos kaikille muistamisesta jaddessini
eliakkeelle 1.9.2021.

Pentti Holappa, kokkistuertti, ]/m Otso

KULTAMERKIT

Jokila Tapio
Silta Satu
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Posti Green

Luottamusmieskoulutus 2022

Luottamusmiesten peruskurssi 14.-17.3.
Luottamusmiesten taydennyskurssi 26.-27.4.
Luottamusmiesten jatkokurssi 1 30.5.-2.6.
Luottamusmiesten jatkokurssi Il 12.-15.9.
Luottamusmiesten taydennyskurssi 18.-19.10.

Kursseille haetaan ammattiyhdistysliikkeen
kurssihakemuslomakkeella. Lomakkeita saa myods
luottamusmiehilta seka Merimies-Unionin toimistolta.

Lisatietoja kursseista ja muusta koulutuksesta antaa:

Kenneth Bondas
p. 040 456 0245
kenneth.bondas(at)smu.fi

Fortroendemannautbildning 2022

Grundkurs for fortroendemaman 14.-17.3.
Kompletteringskurs for fértroendeman 26.-27.4.
Luottamusmiesten jatkokurssi | 30.5.-2.6.
Luottamusmiesten jatkokurssi Il 12.-15.9.
Kompletteringskurs for fortroendeman 18.-19.10.

Kursansokningen gors pa fackforeningsrorelsens
kursans6kningsblankett. Ansokningsblanketter far du fran
fortroendeman, fran Sjomans-Unionens kontorer.

Vidare uppgifter om forbundets utbildningsverksamhet ges av:

Kenneth Bondas
tel. 040 456 0245
kenneth.bondas(at)smu.fi

Merimies-Unioni

POSTI- JA KAYNTIOSOITE

John Stenbergin ranta 6, 2. kerros,
00530 Helsinki

VAIHDE

+358 (0) 9 615 2020

www.smu.fi

SAHKOPOSTI
etunimi.sukunimi@smu.fi

AUKIOLOAJAT
Arkisin klo 9.00-15.00

£jomans-Unionen

POST- OCH BESOKADRESS
John Stenbergs strand 6,
2:a vaningen, 00530 Helsingfors

VAXEL
+358 (0) 9 615 2020
www.smu.fi

E-ADRESS
férnamn.efternamn@smu.fi
OPPETTIDER

Vardagar kl. 9.00-15.00

KULJETUSALAN
TYOTTOMYYSKASSA

POSTIOSOITE
PL 65, 00531 Helsinki

ASIAKASPALVELU
Siltasaarenkatu 3-5,
katutaso Helsinki
arkipéivisin klo 9.00-15.00

PUHELINPAIVYSTYS
klo 9.00-12.00

puh. (09) 613 1M
Faksi: (09) 61311333
TYOTTOMYYSKASSAN
SAHKOINEN PALVELU
www.kuljetusalantk.fi

TRANSPORTBRANSCHENS
ARBETSLOSHETSKASSA

POSTADRESS
PB 65, 00531 Helsingfors

KUNDTJANST
Broholmsgatan 3-s5,
gatuplan Helsingfors
vardagar kl. 9.00-15.00

TELEFONJOUR

tfn. (09) 613 111

kl 9.00-12.00

Fax: (09) 61311333
ARBETSLOSHETSKASSANS
ELEKTRONISKA TJANSTER
www.kuljetusalantk.fi/se

HENKILOKUNTA / PERSONAL

Puheenjohtaja / Ordférande
Kenneth Bondas

(09) 61520 254 / 040 456 0245

Sihteeri / Sekreterare
Minna Zitting
040 455 9834

Sihteeri / Sekreterare
Tetta Harkénen
(vuorotteluvapaalla
4.10.2021-12.1.2022)

Liittosihteeri / Férbundssekreterare
Lakimies / Jurist

Sannaleena Kallio

(09) 61520 252 / 040 158 5057
Asiantuntija, lakimies /
ombudsman, jurist

Pia Levin

(09) 615 20 253 / 040 7069 863
Asiantuntija /| Ombudsman
Carita Ojala

(09) 615 20 231 / 0400 829 039
Asiantuntija / Ombudsman
Satu Silta

(09) 61520 213 / 040 526 3435
ITF-tarkastaja / ITF-inspektér
Patrick Kuronen

(09) 615 20 251 / 040 178 7774

ITF-tarkastaja / ITF-Inspektor
lipo Minkkinen
(09) 615 20 253 / 040 728 6932

ITF-koordinaattori / ITF-Koordinator
Kenneth Bengts

(09) 615 20 258 / 040 455 1229
Asiantuntija, Turku

Ombudsman, Abo

Jessica Troberg

(09) 6152 0210 / 040 584 0381

Paatoimittaja / Chefredaktér
Saana Lamminsivu
(09) 615 20 221/045 7730 1020

Taloudenhoitaja / Ekonom
Jussi Katajainen
(09) 61520 218 / 050 526 1965

Kassanhoitaja / Kassaférestandare
Stiina Raitio
(09) 615 20 219

Jasenrekisterin hoitaja /
Medlemsregister

Tiina Kytold

(09) 61520 257

dsenrekisteri- ja
jasenpalvelusihteeri /
Sekreterare for medlemsregistret
och medlemsservice

Saara Nordberg

(09) 6152 0256

Turku / Abo

Maariankatu 6 B, 5. krs.
20100 Turku

Mariegatan 6 b, s:e vaningen,
20100 Abo

Vaasa [ Vasa
Pitkdkatu 43, 65100 Vaasa
Storalanggatan 43, 65100 Vasa




