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PAAKIRIOITUS

Kevddlla Suomessa huolta herdatti se, ettei meilla ole saatavilla maskeja.
Nyt pitdisi herdtd siihen, ettd sama koskee myos kotimaista merenkulkua:
Suomi on tdysin riippuvainen omasta, kansallisesta merenkulustaan.

Matkustajalaivavarustamoiden
taloudellinen selviytyminen
koronasta on tarkeaa Suomen

talouden kannalta

uomi on riippuvainen muista maista tulevista paivittdista- :

varoista, laikkeists, teollisuuden raaka-aineista ja 6ljysta.

Kaikki nima tuotteet kuljetetaan Suomeen laivoilla. Suo- :
men lipun alla purjehtivat alukset ja miehistot hoitavat :
Suomen kuljetuksia normaaleissa olosuhteissa. Koronapande- :

mian aikana ne hoitavat kansallisia huoltovarmuuskuljetuksia, kun
maiden rajat ovat sulkeutuneet.
Samaan aikaan kotimaisten laivojen miehist6ja on lomautettuna

eniten kuin milloinkaan. Matkustusrajoitukset ovat iskeneet erityi- :
sesti matkustaja-alusliikenteeseen. Suomalaisilla matkustajalaivoil- :

la tydskentelee noin 4 700 merimiests, joista suurin osa on tilla

hetkelld lomautettuna. Kolme Suomen lipun alla purjehtivaa mat- :
kustajalaivaa on taysin tysts vailla. Matkustusrajoitukset ja matkus-
tajakato ovat johtaneet myés irtisanomisiin. Ne ovat kohdistuneet :

maahenkilostoon, joita tydskentelee esimerkiksi matkanvaraajina.

Koronapandemia on heijastunut myés rahtitonnistoon, mut- :
ta ei yhta voimakkaasti kuin matkustajalaivoihin. Konttiliikenne :
on hyvi indikaattori maailmankaupassa tapahtuville muutoksil- :
le, koska konteissa kulkee suurin osa kulutustavaroistamme. Ko-
ronapandemian erdissi vaiheessa Kiina laittoi maahansa tule- :

via kontteja karanteeniin. Tamia vihensi maailmanlaajuista

konttivolyymia merkittivisti. Konttilaivavarustamot reagoivat :
tilanteeseen vahentamalld omia aluskayntejaén ja veivat ylimaa- :
rdistd kalustoaan telakoitavaksi, kun niille ei ollut kaytts4. Tilas- :

tojen mukaan maailmanlaajuiset rahtivolyymit kohoavat tilld
hetkelld jo kohti normaalia: Shanghaissa on tehty jopa kaikkien
aikojen rahtiennityksia, kertoi apulaisprofessori Tomi Solakivin

Turun Kauppakorkeakoulusta luennollaan Koronapandemian vai-

kutukset merenkulkuun.

Myés Suomen kansainvilisen lilkenteen volyymit ovat laskeneet,

mutta toipumassa. Vuonna 2019 Suomessa kuljettiin keskimaarin

reilu 120 ooo tonnia kontteja kuukaudessa. Tammikuussa 2020
konttiliikenne notkahti eniten, yli 20 prosenttia. Timén jilkeen
konttiliikenteen taso palasi jélleen normaalin liikenteen tasolle.
Myés roro-lilkenteessa rahtimaarit ovat olleet tind vuonna suh-

¢ teellisen normaalit. Suurin notkahdus roro-liikenteessa tapahtui
¢ toukokuussa 2020, jolloin pudotusta oli 13 prosenttia edelliseen

vuoteen verrattuna.
Rahtimarkkinat ovat toipuneet koronan taloudellisista vaikutuk-

¢ sista nopeasti, mutta matkustajalaivasektorilla tilanne on aivan

toinen. Normaalina vuonna kuukausittainen matkustajamaéri
Suomen satamiin on miljoonasta 2,8 miljoonaan matkustajaan.
Tand vuonna vain kesin huippusesonki ylsi miljoonaan matkusta-

¢ jaan, mikd on normaalivuonna matkustajamairén alhaisin mah-

dollinen taso. Loppuvuotta kohden matkustajatilastot putosivat
kohti nollaa matkustusrajoitusten seurauksena.
Matkustajalaivavarustamot eivit eld pelkdn rahdin turvin, vaan
ne tarvitsevat myds matkustajia. Matkustajamairit ovat romahta-
neet jopa 9o prosenttia. Suomalaiset varustamot tarvitsevat

. jatkossakin koronatukia, jotta paistaan yli vaikean korona-ajan ja

niiden toiminta voi jatkua. Matkustajalaivavarustamoiden selviyty-
misestd on paljon kiinni, millainen linjakartta ja laivasto Suomessa
on tulevaisuudessa. Pitkalld aikavalilli matkustaja-alusliikenteen

: tilanne heijastuu kuljetuksiin, teollisuuteen ja suomalaiseen yh-
¢ teiskuntaan. Sen vuoksi niistd on huolehdittava. Itdimerta pitkin on
¢ liikuttu aina ja tullaan liikkumaan. Kun koronatilanne paranee,

matkustajat jalleen palaavat.
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PUHEENJOHTAJALTA

»ONKO MEILLA
ENAA KOHT
TYOPAIKKOJA?”

- merimiesten uusi Kippari
suomii Euroopan tiukimpia
matkustusrajoituksia

Vanhassa laulussa sanotaan, etta “ennen oli miehet rautasa,
laivat oli puuta, puuta ovat miehet nyt ja laivat ovat rautaa”.

TEKSTI MARJA LUUMI / DEMOKRAATTI (16.10.2020) KUVA NORA VILVA

nko niin, Suomen Merimies-
Unionin tuore puheenjohta-
ja Kenneth Bondas?

— Ei todellakaan. Merimie-
het ovat edelleenkin rautaa, kovan luokan
osaajia.

Se kavi ilmi viimeksi M/s Amorellan ka-
rilleajossa, jossa suomalainen miehisté
hoiti matkustajien evakuoinnin taitavasti ja
rauhallisesti.

— Juuri téllaisia hatatapauksia varten jo-
kaisella aluksella harjoitellaan saannslli-
sesti. Turvallisuusajattelussa olemme var-

masti  maailman  huippua, Bondas
vakuuttaa.
"Vallanvaihto” 20 vuotta Merimies-

Unionia johtaneesta Simo Zittingistd Ken-
neth Bondakseen ei osunut aivan helpoim-
paan hetkeen: koronavirus jylldd ja tys-
markkinat ovat myllerryksessa.

Talo ja sen tavat ovat onneksi tuttuja
Bondakselle, kun hin ehti toimia 12 vuotta
liittosihteerina Zittingin aisaparina.

Merenkulkijoiden puheenjohtajaksi ha-
nelli on hieman erikoisempi koulutus,
nimittdin ravintola-alalta. Ennen merille
l&ht64a Bondas ehti pitdd omaa lounasra-
vintolaakin. Sindnsa meren kutsua ei tarvit-
se ihmetelld, silld hdn on kasvanut vetten
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gdrells Vaasassa. Jo nuorena, ruotsia didin-
kielendan puhuvana, hédn kivi téissd Uu-
majassa. Matkustajalautan miehisté kau-
punkien wvalilla tuli tutuksi ja
houkuteltiin mukaan laivalle toihin.

hianta

Bondas vastasi kutsuun ja ensimmii-
nen pesti laivalle tuli vuonna 1988 KG-Linel-
le Kaskisen ja Gavlen vilille. Mutta Birka
Linen risteilyaluksesta M/s Birka Princessas-
ta tuli hinen toinen kotinsa noin 18 vuo-
deksi. Hin ehti toimia tirkedssid ruoka-
huollossa laivan keittidssd niin kokkina,
keittidmestarina kuin kylmakkénakin.

Princess seilasi talvisin Tukholman ja
Maarianhaminan vilia, mutta keséisin ris-
teilyt suuntautuivat muun muassa Riikaan,
Visbyhyn ja Puolaan.

”Seurasimme suru puserossa
aluksen kohtaloa.”

Ammattiyhdistysliikkeen
ajautui hieman sattumalta, kun Birka Linen
unionilaiset ilmoittivat vuonna 1992 valin-
neensa hinet keittiosaston luottamus-
miehekseen. Siitd se innostus ldhti edun-

pariin  Bondas

valvontaan.

Bondas valittiin ensimmiisen kerran
edustajakokoukseen
vuonna 1992 ja pikkuhiljaa liiton eri tehta-

Merimies-Unionin

vid alkoi kerddntyd. Maihin han jii lopulli-
sesti vuonna 2008, kun hinet valittiin Me-
rimies-Unionin liittosihteeriksi.

Birka Princessalle kivi huonosti. Kreik-
kalaiset ostivat risteilijan, ja se ajoi karille
keviilla 2007 Santorinin edustalla vajoten
pikkuhiljaa meren pohjaan.

— Seurasimme suru puserossa You-
tubesta aluksen kohtaloa, Bondas muiste-
lee vieldkin haikeutta danessa.

"Pandemia ei ole leikin asia, mutta
minulla on suuri huoli myés
tyopaikoista.”

Merimies-Unioni ja ty6nantajia edustava
Suomen Varustamot ry ovat suomineet ko-
vin sanoin Suomen hallituksen linjaa mat-
kustusrajoituksissa. Hallituksen paitskset
syyskuun lopulla lopettivat matkustajalii-
kenteen liahes kokonaan Viroon, Ruotsiin ja
Saksaan koronapandemian takia.

— Valtio pyrkii muissa asioissa seuraa-
maan tasmillisesti EU:n sdintelyohjeita.
Yllitys on, ettd matkustusrajoitusten aset-
tamisessa EU:n linjasta voidaan poiketa ja
asettaa meille Euroopan tiukimmat rajoi-
tukset, Bondas ihmettelee.

Hanen mielestdan joustavuus olisi jar-
kevintd tassi tilanteessa — eli noudattaa
rajoituksissa 25-50 tapauksen ilmaantu-
vuutta 100 0oo henked kohden.

— Pandemiahan ei ole mikian leikin asia,
mutta minulla on suuri huoli myés tyépai-
koista. Jos pandemia jatkuu kovin pitkdan
— ja rajoitukset sen myéta — vesiliikennetti
ei saada liikkeelle entiseen malliin. Miti ta-
pahtuu silloin suomalaisille varustamoille
ja aluksille? Onko meilld enii kohta tys-
paikkoja, Bondas kysyy vakavana.

Kesdkuun alussa suomalaisista noin
6 700 merimiehistd yli 43 prosenttia oli
lomautettuna.  Puheenjohtaja  pelkai
pahoin, etti tilanne kesan valonpilkahduk-
sen jalkeen jilleen huononee. Syksyn aika-
na matkustaminen on jalleen romahtanut.

—Téssd asiassa me olemme Suomen Va-
rustamojen kanssa syvisti samassa ve-
neessi, hin huomauttaa.

Kilpailu markkinoilla on todella raakaa.”
Merimies-Unioni on taistellut pitkdan



mukavuuslippulaivojen invaasiota vastaan.

— Meilla on Suomessa kolme ITF-tarkas-
tajaa, jotka kayvat tarkastamassa halpalip-
pualukset saiannéllisesti, kun ne ilmaantu-
vat Suomen satamiin. Liitto kdy kyll4 kiinni
niiden tydehtoihin ja -oloihin, Bondas ko-
rostaa.

Koronapandemia ei ole ainakaan helpot-
tanut ongelmaa, kun vientiteollisuus kipui-
lee ja jokainen yritys yrittdd sdastid ja ha-
kea halvinta kuljetusmuotoa.

— Kilpailu markkinoilla on todella raa-
kaa. Valitettavasti halpalippuvaltioiden
alukset tulevat yrityksille huomattavasti
halvemmiksi, koska niilla ei makseta sailli-
sid palkkoja merimiehille. Suomalaisilla va-
rustamoilla on vaikea kilpailla sopimuksis-
ta niiden kanssa. Ja tdmi ilmié heijastuu
suomalaisiin merenkulun tyépaikkoihin.

Bondas huomauttaa, ettd halpalippu-
maiden usein vanha kalusto ja osaamatto-

mat tyontekijit aiheuttavat myés ymparis-
toriskin.

— Olen jo vuosia odottanut, milloin mei-
dinkin vesillamme rysahtaa oikein kunnol-
la. Onneksi ei ole vield tapahtunut niin.

"Ei tule ihan ensimmaiisena mieleen
lakolla uhkailu.”

Merimies-Unionin legendaarisin puheen-
johtaja on ollut Niilo Walldri (1938-1967),
joka kaytti taajaan pelotteena jaanmurtaja-
lakkojen uhkaa, jos liiton vaatimuksiin ei
suostuttu. Mitdp3 pitiisi tapahtua, ettd Bon-
das kehottaisi viked pistimain pelin seis?

— Ei tule ihan ensimmaisena mieleen la-
kolla uhkailu, kun kohta yli puolet jasenisti
on ilman tyéta.

Hin pitdd itseddn pitkdpinnaisena ja
sovittelevana neuvottelijana. Bondaksen
mielestd niitd ominaisuuksia tarvitaan,
kun tavoitteena on siilyttdd viimeisetkin

suomalaisten merimiesten tydpaikat.

— Unionin tarkein tehtava on edelleenkin
puheenjohtajana
edistda avointa keskustelukulttuuria ja pyr-
kid aina siihen, ettd suomalaisten meren-

edunvalvonta. Haluan

kulkijoiden tyépaikkoja ei ulkoisteta muual-
le, hin linjaa Merimies-Unionin tulevaa
toimintaa.

Mitddn erityisid evdstyksid han ei Zittin-
giltd saanut. Edellinen puheenjohtaja saa
kehuja hyvina kouluttajana.

— Olen saanut ammentaa Simolta kaikki
tarvittavat tiedot yhteisen taipaleen aikana.
Siind mielessd on aika turvallinen olo.

"Jokainen neuvottelukierros teettdd
paljon ty6td jo nyt.”

Haasteelliset ja mielenkiintoiset ajat ovat
edessi jo helmikuun lopulla, kun kaksivuo-
tiset tydehtosopimukset paattyvit kaikilla
merenkulun pagsopimusaloilla.

— Onneksi on vield muutama kuukausi
aikaa. Tilanne muuttuu aivan oleellisesti,
jos koronatilanne helpottuu ja valoa alkaa
nidkya tunnelin paassa. Nyt pitdd vain rau-
hassa odotella sydintalvea, miltd maailma
silloin ndytti4, Bondas pohtii.

Merimies-Unioni neuvottelee uusista
tesseistd Suomen Varustamot ry:n kanssa.
Bondas huomauttaa, etti rahti- ja matkus-
taja-alusten lisaksi my6s jaanmurtajilla, si-
savesiliikenteessd, lautoilla ja losseilla nou-
datetaan unionin sopimuksia miehiston
osalta.

Metsciteollisuus ry yllatti syyskuun lopulla
tyémarkkinat ilmoittamalla, ettei se osallis-
tu endd tydehtosopimustoimintaan vaan
vie neuvottelut yrityksiin. Myés Bondas yl-
lattyi ja mietti, mitad piatéksen takana oi-
keasti on.

Han jakaa Paperiliton puheenjohta-
jan Petri Vanhalan kanssa huolen yritysten
tes-osaamisesta, jos muutkin tyénantaja-
jarjestét seuraavat Metsateollisuuden lin-
jaa.

— Jokainen neuvottelukierros teettaa pal-
jon tyétd jo nyt. Entistd haasteellisemmaksi
menee, jos meidin pitiisi alkaa sopia erik-
seen jokaisen pienen varustamon kanssa.
Toivotaan, ettid tilanne rauhoittuu, Kenneth
Bondas huokaisee. &
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M/S FINLANDIA

KORONAPANDEMIAN JOHDOSTA suomalaisista 6 700 merimiehesta ldhes puolet ovat
lomautettuina ja loputkin lomautusuhan alla. Kotimaisia merimiehia ei ole ollut lomautettuna
milloinkaan aikaisemmin yhta paljon.

SUOMESSA EUROOPAN
TIUKIMMAT KORONAN
ILMAANTUVUUSRAIJAT
ISKIVAT MATKUSTAJALAIVA-
VARUSTAMOIDEN
TALOUTEEN

- Viro lievensi omia matkustusrajoituksiaan
12. lokakuuta ja nosti koronan ilmaantuvuusrajan 50:een

TEKSTI JA KUVAT SAANA LAMMINSIVU

uomen hallitus pysdytti va-

paa-ajan matkustajaliikenteen Vi-

roon, Ruotsiin ja Saksaan 28.

syyskuuta. Matkustajaliikenteen
taydellinen pysaytys yllatti suomalaiset me-
rimiehet.

"Mita pidempiin vapaa-ajan matkusta-
jaliikenne Viroon, Ruotsiin ja Saksaan pysyy
suljettuna, sitd enemman tuhoa se aiheut-
taa kotimaisille matkustajalaivavarusta-
moille”, merimiehet kertoivat tuntojaan
paatoksen jilkeen.

Euroopassa koronan ilmaantuvuusraja
on 50 tautitapausta 100 0oo henked koh-
den, mutta Suomessa raja on 25. Suomes-
sa on kaytéssa Euroopan tiukimmat rajat.
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Viro lievensi omia
matkustusrajoituksiaan

12. lokakuuta alkaen

Viro lievensi omia matkustusrajoituksiaan
12. lokakuuta ja sallii maahantulon ilman
omaehtoista karanteenia maista, joissa ko-
ronan ilmaantuvuusraja on 50 tautitapaus-
ta 100 000 asukasta kohden.

Viro haluaa helpottaa maahan liikkkumis-
ta erityisesti sen lahivaltioista, Viron paa-
ministeri Jiiri Ratas kommentoi paatosta.
5o tautitapauksen raja on linjassa muun
Euroopan kanssa.

"Virossa halutaan pitds huolta paitsi ih-
misten terveydestd, my6és matkustamisen
vapaudesta sekd halutaan tukea EU:n ta-

voitetta harmonisoida matkustamiseen
liittyvid sdannoksid Euroopan sisilld.”

Suomen Varustamot ja Merimies-Unio-
ni ovat vaatineet syksyn mittaan, ettd Suo-
men tulisi seurata muun Euroopan linjaa
ja nostaa koronan ilmaantuvuusraja 50:een
100 000 tautitapausta kohden.

"Matkustaminen Viron ja Suomen vi-
lilla on sama asia kuin liikkua Suomen si-
séilla kaupungista toiseen. "Helsinki-Tal-
linna -paikaupunkia” ei voida sulkea,
vaan ihmisten on voitava liikkua vapaasti
Suomenlahden yli. On hienoa, ettd Viros-
sa on ymmadrretty timéa asia ja seurataan
nyt muun Euroopan mallia matkustami-
sessa.”




on seurattu kauhun
sekaisin tuntein

ckeré Linen Finlandia on ainoa Suo-

men lipun alla purjehtiva matkusta-

jalaiva Helsingin ja Tallinnan valill4.

Matkustusrajoitukset ovat lydneet
loven varustamoiden talouteen ja etenkin
taloushenkilékuntaa on paljon lomautettu-
na matkustajalaivavarustamoissa.

Taloushenkilokunnasta suuri osa
lomautettiin ja lahti kotiin

Finlandian taloushenkilokunnasta monet
pakkasivat 1.10.2020 tavaroitaan ja lahtivat
lomautuslappu kourassa kotimatkalle. M/s
Finlandia liikennai télld hetkelld Helsingin

ja Tallinnan vililld pienemmalla miehistolla

talousosaston lomautusten seurauksena.
Tyématkustus ja rekkaliikenne, eli rahti,
kulkee edelleen laivalla.

Suru miehistén silmissa

Suru miehiston silmissa on silmiinpistava.
Finlandialla tyoskentelee henkilokuntaa
ympéri Suomen, kuten Torniosta, Vaasasta,
Suonenjoelta, Mikkelistd, Hyvinkailts, Kot-
kasta, Tammisaaresta, Nauvosta ja Ahve-
nanmaalta. Pienilld paikkakunnilla ei ole
vastaavia alan t6ita tarjolla, koska ravinto-
loissa ja hotelleissa ei ole asiakkaita ja aika
ndyttdd, suljetaanko titd menoa nekin. Ih-
misten tyéttémyydelld on yhteiskunnalle
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suuri hinta: mitd pidempain se jatkuu, sitd
enemmin se maksaa.

"Suomen paattdjat eivdt ymmarrd mil-
laisia vaikutuksia maiden rajojen sulkemi-
sella koronapandemian pelossa on valtioi-
den kansantaloudelle”, M/s Finlandian
paakokki Rainer Lindqvist huokaa.

Kotimaan asiakkaat eivat riitd
yllapitimaan toimintaa:

Suomi Finland kohta konkurssissa?
Merenkulkijoiden lisaksi matkustusrajoi-
tusten vuoksi hitdd ovat kirsimissa koti-
maan hotellit ja ravintolat. Niihin ei riita
kotimaasta,

asiakkaita  riittavasti
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M/S FINLANDIA

vaan vuodepaikat ovat tyhjillidn ja firmat
kaatuvat.

"Tassi voi olla konkurssissa titd menoa
Oy Suomi Finland Ab”, M/s Finlandian
keittiossi peldtdan.

M/s Finlandian miehistéssd osataan
kansantaloustiedettd, kun katsotaan ulos
aluksen ikkunasta. Suomalaisia matkusta-
ja-aluksia seisoo laiturissa ty6ta vailla ja
niiden miehistot ovat lomautettuina.

"Matkustajalaivamerenkulku ei ole mi-
tddn hyviantekeviisyyttd. Pelkka rahti ei riitd
toiminnan ylldpitamiseen, vaan tarvitaan
matkustajia ja myyntid. Nyt pelkona on, et-
t4 tdssd kaatuvat kohta isotkin kalat, eli
suuret varustamot.”

Mitd pidempdidn maiden rajat pysyvit
suljettuina, sitd suurempi on sen hinta yh-

teiskunnalle.

"Matkustajalilkenne pitda avata valitts-
misti uudelleen Viroon, Ruotsiin ja Saksaan M/s Finlandian pédkokki Rainer Lindqvist pelkéd rajoitusten ajavan maiden
ja mieluummin jo eilen”, M/s Finlandialta kansantaloudet ennennikemdttomiin ongelmiin.

lshetdidn Suomen paittsjille terveisiz. $

FINLANDIA

Eckero Linen M/s Finlandia ainoa
Suomen lipun alla purjehtiva
matkustajalaiva Helsingin ja
Tallinnan valilla

Yksi huoltovarmuutta turvannut
alus on Ecker6 Linen M/s Finlandia, £l i L _ ;
joka on ainoa Suomen lipun alla | _ = oSSR ; g :
purjehtiva matkustajalaiva Helsin- ; N '
gin ja Tallinnan valilla. Alus on
likenndinyt reitilla vuodesta 2013
lahtien ja kuljettanut kyydissaan
niin matkustajia kuin tyo-
matkalaisia.

Suomella ei ole varaa menettaa
merimiehid ja merenkulun miehis-

t6osaamista. Uusia merimiehia ei M/s Finlandian infossa tydskentelevii Elli Axén on lomautettujen joukossa ja lihtee kohti kotia.
kasva joka oksalla. Suomalaiset "Kylld téssd alkaa suututtaa. Valtiovallan pitdisi alkaa toimia ja tehdd jérkevid péadtoksid.
At f Yhteiskunta on pidettdvd auki. En nie matkustus- ja muissa rajoituksissa mitddn positiivisia
merimiehet ovat kuljettaneet koko ; . ; E ; ; ;
} ; ; puolia. Emme kylld osanneet odottaa laivalla, etti koko vapaa-ajan matkustaminen Suomen ja
ajan koronapandemian aikana Viron viililld pistetttdisiin téissd mittakaavassa kiinni. Tamd oli meille aivan téysi yllditys. Nyt kun
ruokaa, tavaroita ja raaka-aineita rajat ovat kiinni ei voida olettaa, ettii matkustajalaivavarustamot pysyisivit omillaan pystyssd

ilman matkustajia. Tarvitsemme tukea. Jos rajoitustilanne pitkittyy kauan, niin tilanne on
taloudellisesti todella huolestuttava. Minullakin on perhe ja kaksi lasta. Olen myds huolissani
tustemme huoltovarmuus on elikemaksuista ja siitd, ettd kauanko tyottomyyskassoissa on rahaa.

toiminut aukottomasti.

kauppoihin ja tehtaisiin. Merikulje-
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M/s Finlandian
lahjatavarakaupassa
tydskentelevd Satu Kontto kertoi
laivalla olleen 30. syyskuuta
surulliset tunnelmat, kun aluksen
taloushenkilékunnasta suuri
joukko pakkasi tavaransa ja lihti
kotiin lomautusten seurauksena.
Kyyneleet nousivat niin laivalle
Jjédville kuin Idihteville silmiin.
Lomautetuista moni on
huolissaan toimeentulostaan.

Varastomies ja luottamusmies Tomi Lamminen on
tuonut asiakkaille tuotetoimituksen kannelle.
Miniristeilyt, joilla ei ole maihinnousua Tallinnassa,
ovat sallittuja matkustusrajoituksista huolimatta,
eikd karanteenivaatimusta Suomeen saapuessa ole.
M /s Finlandialle voi siis edelleen lihted vaikkapa
kokousmatkalle tai ihan vain ostoksille. Lamminen
lastaa tuotteet valmiiksi turvaviileji noudattaen
asiakkaille. Auton parkkeeraaminen laivaan ei
maksa mitdcdn, hin kertoo.

Kirsi Veijanen tydskentelee normaalisti M /s
Finlandian parfyymipuolella, mutta lomautusten
seurauksena hdn siirtyi talousosastolle tuuraamaan.
Veijanen oli mukana Eckerd Linen joukoissa
mielenosoituksessa merenkulun ja matkailualan
puolesta 24.9.2020. Samaan aikaan eduskunta ja
hallitus teki pédtéksen rajoittaa matkustamista
Suomesta Viroon, Ruotsiin ja Saksaan. Veijanen
nikee useita uhkakuvia, jos suomalaista merenkulkua
ei nyt tueta ja auteta vaikeiden aikojen yli. "On
todella huono juttu, jos tinne tulee "ruostepurkkeja”
muista maista hoitamaan tydmme. Se on jopa
turvallisuusriski.” Veijanen toivoo, ettd eduskunnassa
olisi aikaa perehtyd kotimaiseen merenkulkuun
enemmdin, ennen kuin pdcdtdksid tehddcn ja asioista
lausutaan ddneen. "Sivistyneessd yhteiskunnassa
rajoja ei voida sulkea .”
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M/S FINLANDIA
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Luottamusmies ja Merimies-Unionin valtuuston jisen Kimmo Riivari on huolissaan
alukselta lomautettujen tilanteesta. Hiinen mukaansa monet pelkddvdt tosissaan
tydpaikkojensa puolesta. Hdntd harmittaa, ettd valtiovalta ja media eivit kiinnostu
riittdvdsti suomalaisen merenkulun tilanteesta. Tuntuu, kuin huudettaisiin tyhjddn
metsddin vailla mitddn vastakaikua. Suomessa ei ole montaa yksittdistc
ammattikuntaa, jossa olisi vastaavaa joukkoa lomautettuna yhdelld kertaa néin
massiivisesti. " Toivomme todellakin, ettd valtiovalta heriiisi tilanteeseemme. Koko
Suomea ei voi sulkea.”

10 MS// 52020

Se oli siind. M /s Finlandian kokki Jaakko
Jokinen teki 1.10.2020 M /s Finlandialla
viimeisen tydpdivin ja ldhti illalla
lomautettuna kotiin. Lomautukset ovat
tilld hetkelld tammikuun 21. pdivddn
saakka. Miehisto on valmis palaamaan
heti téihin, jos vain niitd on tarjolla.
Viimeiset kymmenen tyopdivdd Jokinen
tydskenteli hyttipuolella ennen kotiin
lihtéddn, kun aluksen talous- ja
hotelliosaston tyotehtdvid jirjesteltiin
uusiksi lomautusten seurauksena.

M/s Finlandian keittiéon ahertamaan jii keittiomestari
Tuomas Sillanpdd. Hén kertoo, ettd téitd on nyt paljon,
kun tydt tehdidn pienemmiilld vielld. Aluksella
kiinnitetidn hygieniaan erityistd huomiota ja
esimerkiksi rekkakuskit ruokailevat omassa tilassaan
erillidn laivalla muista matkustajista. Laivalla on hyvin
turvavdlejd ja erittdin viljid matkustaa moneen
muuhun liikennevilineeseen verrattuna. Sillanpdd on
huolissaan suomalaisista merimiehistd. Hdnen
vaimonsa tyoskentelee myés merilld Tallink Siljan M /s
Baltic Princessilld ja on tdlld hetkelld alukselta
lomautettuna. Perheessd on lapsia, joten taloudellinen
tulevaisuus huolettaa.




Menrvi Kilpeldinen tydskentelee M/s
Finlandian buffetissa tarjoilijana ja
myyjéind. Kun aluksen henkilékuntaa
lomautettiin, siirtyi héiin tekemdidin
toitd M/s Finlandian hyttiosastolle.
Kilpeldginen on saanut meriltd
leipcinsd vuodesta 1981 lihtien. Hiin
oli vain neljd vuotta vilillé maissa,
mutta muutoin aina merilld.
Aikoinaan héin tyskenteli Henry
Nielsen -varustamossa. Kilpeldisen
viimeinen alus varustamossa oli M /s
Narai, joka ulosliputettiin. Alus oli
tuolloin Hawaijilla, josta Kilpeldinen
palasi kotimaahan takaisin.
Kilpeldinen muistelee, ettd aikoinaan
Jos jii tyottémdiksi oli toisia laivoja,
Joihin mennd téihin. Tdnd pdivind
uutta tyétd ei endd saa.

M/s Finlandialla neljé vuotta kokkina
tydoskennellyt Antti Rautavaara teki viimeisen
risteilyn kotilaivallaan Tallinnaan ja ldhti sitten
kotiin Suonenjoelle lomautettuna. "Tidmd on
todella surullista. Jokainen tarvitsee tyétd.
Laivalla tyéskentelee viiked ympdiri Suomen
aina pohjoista myéten. Ei pienillci
paikkakunnilla ole mitddn vastaavaa tyotd
tarjolla. Lomautettuna on aikaa, mutta ei
uskalla investoida mihinkédn, koska emme
tiedd palaammeko tinne laivalle téihin endic
ikind. Kaikki rahat on laitettava sddistéén, jos
jotain on. Suomen kansantalous pysdihtyy ja
yritykset voivat mantereellakin huonosti, kun
kukaan ei endid osta mitdcdn.”

"Valtiovallan pitdisi tukea merenkulkua sen
verran, etti ndmd alukset pysyviit litkenteessd.
Jos laiva jid pois liikenteestd lopullisesti tai
ulosliputetaan, se ei endd takaisin palaa.
Maailman tilanne on tilli hetkelld epévakaa ja
Suomi tarvitsee merikuljetuksia. Niitéd ilman
maassamme ei ole tavaraa kaupoissa tai
tehtaissa. Kotimaista merenkulkua ei saa
alasajaa. Matkustusrajoitusten purkaminen ja
vilitén avaaminen on nopein toimenpide, jolla
tilanne saadaan hallintaan ja estetdidn
konkurssit merilléi sekd maissa.”
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KORONAPANDEMIA

LIIKKUMAAN
— e| seisomaan”

Koronan toinen aalto ja sen vaikutukset merenkulkuun tulivat M/s Silja
Serenadella tarjoilijana tydskentelevalle Anitta Myllyaholle yllatyksena.
Kevaalla monet merimiehet ottivat ensimmadisen lomautuksen rauhallisesti
ja odottivat syksylla alkavan uuden risteilykauden. Kavi kuitenkin toisin:
rajat sulkeutuivat ja M/s Silja Serenade jdi rantaan.

TEKSTI SAANA LAMMINSIVU KUVAT ANITTA MYLLYAHO JA KAl KOHONEN

I‘ \i- , ” .’ J.J {I.'I ” i tallaista tilannetta olisi

r kukaan osannut odottaa”,
huokaa M/s Silja Serena-
della tarjoilijana tyésken-

televi Anitta Myllyaho.

"Minulla on ollut aina téit3, enki ole ol-
lut paivadkidn tysttémiani. Koronan seu-
rauksena alkaneet lomautukset ovat tyu-
rallani ensimmiiset”, Myllyaho on ollut
toissd Serenadella sen koko lilkennéintihis-
torian ajan, 30 vuotta.

M/s Silja Serenade ajaa Helsingista Tuk-
holmaan. Keviilld alus ji rantaan ja sen
miehisté lomautettiin. Myllyaho piti pois
talvilomiaan. Kesélla Silja Serenade palasi
liikenteeseen ja teki risteilyita Riikaan. Myl-
lyaho oli aluksella toissd pari tyépassia,
mutta sitten hanet taas lomautettiin ja alus
jdi seisomaan uudestaan rantaan.

Nuorten ja perheellisten merimiesten
lomautukset surettavat erityisesti

Serelld tyskentelee paljon nuorta henkilo-
kuntaa, joka on saanut merenkulkualan
koulutuksen. Heidin tilanteensa surettaa

Anitta Myllyaho ja Kai Kohonen "Kaitsun"
elikkeellejccamisillallisella Bon Vivant -ravintolassa Myllyahoa erityisesti.

Silja. Serenadella. "Nuorten silmistd paistoi suuri hiti,
kun lomautukset alkoivat. Jotkut olivat ot-
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taneet talolainoja, joten he alkoivat hakea
heti muualta t6it3, jotta pystyvat maksa-
maan lainansa.”

Myllyahon mukaan osa nuorista on saa-
nut jo téitd muualta. Voi olla, ettd uuden
uran mydtd he eivit palaa takaisin merille
téihin. Se on menetys suomalaiselle me-
renkululle.

"Meilld on laivalla todella hyva yhteis-
henki. Esimiehia myéten kaikki toivottivat
toisilleen voimia, kun lomautukset syksylla
alkoivat. Se ei ollut mitain tyhjaa sanaheli-
n&d, vaan kipparia myéten kaikki olivat ti-
lanteesta silmin nahden pahoillaan.”

Lomautus kuin elikkeelle jainti
Myllyaho kertoo olevansa sikili onnekas,
ettd hin voisi jd4d4 ensi syksyni elikkeelle.
"Kevailla ensimmdiinen lomautus meni
omia asioita hoitaessa. Toisen lomautuk-
sen myotd ajattelin jaavani ensi syksyna
elakkeelle. Yllattavaa kylld, nyt sita alkaa tul-
la toisiin mietteisiin. Haluanko sittenk&én

jaadi elakkeelle vai en?”, Myllyaho pohtii.
Pahinta on
koronapandemian

tuoma epduarmuus.

Kukaan ei osaa sanoa,
kauanko ahdinkoa kestda.

Elaksityminen on monelle uusi tunte-
maton, johon on opeteltava.

"Sitd on kuitenkin tottunut kidymain
toissd, vaikka sieltd palaa aina visyneeni
kotiin. Nyt lomautettuna tuntuu silts, ettd
elamaistad puuttuu jotakin. On jotenkin tyh-
jaolla.”

Merenkulussa on monia talouksia ja pa-
riskuntia, joissa molemmat puolisot an-
saitsevat leipdnsd merilta. Myés Myllyahon
miesystavd Kai Kohonen tyoskenteli M/s
Silja Serenadelle aluksen liikkeelle |ahdésta
alkaen. Han toimi aluksella varastoapulai-
sena ja jii elikkeelle 1,5 vuotta sitten.

"Meill3 elikeldisill3, tai ldhelld eldkeikas
olevilla, elimaintilanne on aivan toinen
kuin nuorilla tai perheellisilla, joilla pitiisi
olla viela pitka tydura merilla edessaan. Jos

KAl KOHONEN valmistui merikou-
lusta 1984.

"Aluksi olin rahtilaivoilla, sitten
Turun linjalla 5 vuotta emannan
kallena. M/s Silja Serenadella olin
alusta asti varastomiehend.”

Mieliin painuvin hetki merilta oli
M/s Albatrossin karille ajo.

”Olimme 2 viikkoa sen jalkeen
laivalla tyhjentamassa laivan myy-
malaa ja ravintoloita.”

Kohonen oli myds toissa, kun M/s
Estonia upposi.

”Se naky oli hurja ja jai mieleen.”

Turvallisuus oli Kohoselle tydssaan
hyvin tarkead asia - ja Suomen lipun
nostaminen kunnia-asia.

taloudessa molemmat puolisot ovat meril-
td lomautettuna, heidin taloudellinen ti-
lanteensa saattaa olla todella haastava”,
Myllyaho kantaa merimiesten jaksamisesta
syvdi huolta.

Rautarouvan matkassa

Helsingisti Tukholmaan

M/s Silja Serenade juhli pyoreitd 16.11.2020.
Alus on lilkennginyt Helsingin ja Tukhol-
man vililld 30 vuotta ennen koronapande-
mian aiheuttamaa liikennointikatkosta.

"Nyt sitd tajuaa konkreettisesti, kuinka
mahtavaa on ollut olla téissé noin hienossa
tyopaikassa.”

M/s Silja Serenadea tituleerataan "Rau-
tarouvaksi”. Alus on ajaton ja sen kyydissi
kulkee paljon vakiristeilijoitd, mutta myds
uusia sukupolvia, jotka l6ytavit laivan.

"Kesilla jarjestetty Riian risteily oli hie-
no tuote. Meilld oli parhaillaan kyydissa yli
2 000 matkustajaa.”

Serenaden akilleen kantapiaksi kyseisel-
|3 reitilla muodostui sen suuri koko. Poltto-
aineeseen paloi paljon rahaa. Niin Silja Se-
renade jai jalleen rantaan ja Helsingistd
Riikaan alettiin risteilld Tallinkin M /s Victo-
rialla, joka purjehtii Viron lipun alla.

Laivat liikkeelle — ihan sama minne
"Ruotsin huono koronatilanne laittaa ristei-
lyreitit uusiksi. Mielestdni on ihan sama

minne risteilisimme, kunhan risteilisimme.
Laivat on tehty liilkkumaan, ei seisomaan.”

Luovuus on talld hetkella sana, jota kan-
nattaa harkita myos risteilybisneksessa.
Myllyaho olisi valmis risteilemain Suomen
lansirannikon kaupunkeihin, kuten Raumal-
le, Poriin ja Vaasaankin, jotka ovat vield sopi-
van etdisyyden paissd Helsingistd ja niistd
l6ytyy nahtivaa. Baltiasta Liettua on vield
kaymatta.

"Vaikka olen merill3 téiss4, risteilen mie-
lellani. Kdvimme mieheni kanssa kesalla va-
paa-ajalla Serelld Riian risteilylld. Kaupunki
oli todella viehattava ja laivalla palveli ysta-
villinen henkilokunta.”

Nuorista osaajista

on nyt pidettavi kiinni

Tallink on ilmoittanut aloittavansa risteilyt
jalleen ensi kevaana. M/s Silja Serenaden
on tarkoitus palata liikenteeseen touko-
kuussa.

"Olemme Serelld silld asenteella liikkeel-
|3, ettd viela me risteillaan ja sitten kun ldh-
demme liikkeelle, niin mennainkin lujaal”

"Nyt on tarkeintd pitad kiinni nuorista
merimiehistd, joilla on laivalla vield pitka
tydura edessi. Meilla on aluksella monia ra-
vintoloita, eikd tydtehtévid opita tuosta vain.
On suuri virhe paastad nima osaajat mai-
hin. Jos niin kdy, meilla on edessa tyévoima-
pula, kun likennointi jalleen alkaa.” &
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VIKINGLINEN
MAAHENKILOSTOSTA

irtisanottiin 1

Irtisanottujen joukossa on varustamon palveluksessa

vuosikymmenia tydskennelleita ja vdhemman aikaa ”punaisilla

n

palvelleita. Vajaan 200 ihmisen irtisanominen on suomalaiselle
merenkululle suuriisku, koska ala on pieni.

TEKSTI JA KUVA SAANA LAMMINSIVU

ahtipuolen paikkavaraajana tyos-
kennellyt Pia Airas on yksi Viking
Linen maahenkiléstén irtisano-
tuista.

Helsinki-Tukholma-linja hiljeni
"Ehdin tyskennella varustamossa 3 vuotta
ja 7 kuukautta”, Airas kertoo.

"Irtisanominen tuli sikili harmilliseen
tilanteeseen, ettd olin padssyt tydhon juuri
sisille, kun irtisanomisuutinen saapui”,
rahtipuolen, eli rekkojen ja muiden erikoi-
sajoneuvojen paikkavarauksia, hoitanut Ai-
ras toteaa.

Irtisanomiset toteutettiin niin sanotun
senioriteetin mukaan: ne, jotka olivat tul-
leet viimeiseni taloon, |dhtivat ensimmai-
sina.

"Irtisanomisissa  otettiin  huomioon
my&s ihmisten perhetilanteita, eli ne, joilla
on huollettavia.”

Airaksen mukaan erityisesti Helsinki—
Tukholma-reitin keskeyttiminen on vai-

kuttanut varustamon tydéllisyystilantee-
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seen. Pelkk rahti ei riitd kannattelemaan
toimintaa, vaan tarvitaan myds matkusta-
jia.

TE-toimiston tyonhakuvalmennus toimii
Irtisanomistiedon jilkeen Pia Airas otti yh-
teyttd TE-toimistoon.

"TE-toimistoa mollataan usein, mutta
olen saanut sieltd hirvedn hyvii palvelua.
Sen jilkeen, kun otin yhteyttd ensimmai-
sen kerran TE-toimistoon, minuun oltiin
sielta henkilokohtaisesti yhteydessa vain
tunnin paistd”, Airas kertoo saamastaan
palvelusta.

Airas kiinnostui TE-toimiston tarjoa-
masta tydnhakuvalmennuksesta.

"Kurssit ovat olleet tdynna jo syksysta
ldhtien, mutta minulla kavi tuuri, kun paa-
sin koulutukseen vain muutaman pdivin
varoajalla”, hin on tyytyviinen.

TE-toimiston tydnhakuvalmennuskurssi
kesti viisi paivda. Airas oli koulutuksen si-
sdltéon tyytyvdinen ja kokee saaneensa
sieltd eviita tydnhakua varten. Han toivoo

80 henked

|6ytdvansd uuden tydn kuljetusalalta tai sit-
ten sitd sivuavasta toimesta.

"Olen tykannyt tyéskennella kuljetus-
alalla, tdmi on vaihtelevaa ty6ta”, Suomen
Merimies-Unionin valtuuston jasen Pia Ai-
ras toivoo |8ytavansa pian uusia toita. $

\ ' |
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MERIMIES-UNIONIN VALTUUSTO

MERIMIES-UNIONIN VALTUUSTON JASEN, PASI VIRTANEN:

Suomalaiset kansi- ja
konekorjausmiehet haviavat,
jos heille ei ole praktiikkaa

ja toita tarjolla

TEKSTI JA KUVA SAANA LAMMINSIVU

Suomalaisessa merenkulussa on jo Pasi Virtasella (Finnlines) on vahva, oma-  paikkoja, ndmai tyst hividvit vahitellen.”

pitkdin puhuttu tyévoimapulasta. kohtainen nikemys kansi- ja konekorjaus- Virtanen tietdd mistd puhuu, silld hin
Miti asialle voisi tehd3? miesten tulevaisuudesta. tydskentelee Finnlinesilla korjausmiehend
Merimies-Unionin  valtuuston jisenelld "Jos nuorille ei ole tarjolla praktiikka-  (YT). Tydssddn hin on seurannut vuosia

sivusta, kuinka vaikeaa nuorten on saada
toita kannelta tai koneesta perinteisist
miehistétehtdvistd. Samaan aikaan puhu-
taan, ettd kansi- ja konekorjausmiehii ei
tahdo en&i |6ytyd mistdan.

Vain paperit ulos

koulusta ja maihin téihin

Nuorten vaikeus saada merilta toita joh-
taa siihen, ettd nuoret ammatillisessa
koulutuksessa olevat merikoulun opiskeli-
jat ottavat kdytinnéssé koulusta vain pa-
perit ulos, koska koulun keskeyttaminen-
kddn ei ole hyvi vaihtoehto.

"Kolmannen vuoden opiskelijat hankki-
vat koulusta vain paperit, eivitkd enii
lihde merille”, Virtanen huokaa.

"Mitd suomalaista merenkulkua se on,
jos laivalla tydskentelee endd pari-kolme
suomalaista merimiesti, kun jo nyt aletaan
olla |lahella tata rajaa. Suomalaiset kansi- ja
konekorjausmiehet havidvat titd menoa,
jos kehityskulun suuntaa ei muuteta. Yh-
tddn tointa ei ole endd varaa menettia:
piinvastoin”, Pasi Virtanen lihettii tervei-
set Merimies-Unionin valtuustosta rahti-
puolen edustajana. &
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MERIMIES-UNIONIN EDUSTAJAKOKOUS:

ALKAA UPOTTAKO
SUOMALAISTA
MERENKULKUA!

oronapandemian johdosta suo-
malaisista 6 700 merimiehesti
ldhes puolet ovat lomautettuina
ja loputkin lomautusuhan alla.
Lomautusten miaird yhdessé yksittdisessa
ammattikunnassa on verrattavissa hirmu-
myrskyyn, joka lyd kymmenmetriset aallot
kohti mannerta. lImapuntarilukemat en-
nustavan tuulen entisestdin kovenevan.
Mita jai jaljelle, riippuu ennen kaikkea po-
liitikkojen ymmartamyksesta ja paatoksistd
kotimaista merenkulkua kohtaan.
Suomalaisessa lilkennevalomallissa on
kaytossd vain kaksi varia: punainen tai
vihred. Euroopan mallissa on kiytéssi
kolme viris, jossa punaisen raja on 50
tautitapausta 100 0oo henked kohden.
Suomessa on raja 25. Viikon vélein muut-
tuvat matkustusrajoitukset ovat tehneet
ihmisista varovaisia. He eivat enda mat-
kusta laivalla.
Koronapandemia toi esiin Suomen
maantieteellisen sijainnin saaressa merten
takana. Meritiet ovat siltamme ja huolto-
varmuustiemme muuhun  maailmaan.
Suomen lipun alla olevat alukset ja koti-
mainen miehistd ovat kuljettaneet koti-
maan kauppoihin ruokaa ja tava-
roita, apteekkeihin
laakkeitd seki teollisuu-
delle

myos

raaka-aineita
koronapande-
mian aikana. Yhteis-
kunnan toimivuus on
riippuvaisia 6ljykuljetuk-
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sista, joita on hoidettu aukottomasti suo-
malaisella miehistsll4 ja tonnistolla.
Kotimaiset varustamot tysllistavit suo-
malaisia merimiehii ja maksavat veronsa
Suomeen eivitka lahden taa kuten kilpaili-
javarustamot. Koronapandemia on sysan-
nyt kotimaiset varustamot syvimpain ta-
loudelliseen  ahdinkoon 30
Useissa varustamoissa on eletty keviisti

vuoteen.

lshtien lainarahan turvin.

Suomen kannalta ei ole hyvi asia, jos
suomalaiset alukset katoavat ja niiden tilal-
le tulee ulkomailta huonokuntoista kalus-
toa, jossa ei noudateta tydehtoja. Uhka on
aito, silld Suomeen liikennéi sddnnéllisesti
mukavuuslippujen alla olevia aluksia. Rau-
malle pysaytettiin syyskuun alussa miehis-
ton palkkasaatavien ja laittomien tybolo-
suhteiden tihden Panaman lipun alla
purjehtinut laiva. Kuusi miehistén jisentd
avustettiin laivasta pois poliisin turvatessa
operaatiota.

Ja lisda vettd myllyyn heittad Traficom,
joka avasi meriliikenteen huoltovarmuus-
reittien kilpailutuksen kaikille EU-lipuille.

Huoltovarmuuskuljetus-

Suomalaisia
merimiehid
tarvitaan nyt ja
tulevaisuudessa.

ALKAA
UPOTTAKO

KOTIMAISTA
! MERENKULKUA!

| £
VALTUUSTON JASEN TARU HAKALA

ten jatkuminen suomalaisilla aluksilla ja
miehistéilla on varmistettava. Uhka on, et-
td Suomi menettis kansallisen laivastonsa
ja sitd mysten toiminnallisen itsendisyyten-
si kriisiaikoina. Merenkulkualan koulutus-
ja tutkimuskeskus julkaisi vast'ikaan tutki-
muksen,  joka  toi
korkeatasoisen osaamisen meriklusterin

esiin  Suomen
vahvuutena. Se ei ole vain rauta ja laivat,
vaan myds kotimainen merimiesosaami-
nen.

Suomalaisia merimiehia tarvitaan nyt ja
tulevaisuudessa. Suomesta l6ytyy erikois-
osaamista niin jadnmurtajilta, 6ljytankke-
reilta kuin viylinhoidostakin rahti- ja
matkustajalaivaliikennettd  unohtamatta.
Koronapandemia lisdsi kotimaan matkai-
lua ja saariston yhteysalukset, lautat ja los-
sit osoittivat suosionsa. Suomalaiset |8ysi-
viat sisdvedet ja kanavat. Sisdvesilld
risteiltiin paljon ihmisten lomaillessa koti-
maassa.

Suomalaiset matkustajat haluavat pal-
velua omalla didinkielellddn, eli suomeksi
tai ruotsiksi. Ymmarrettdva kieli on vahvas-
ti turvallisuuskysymys. M/s Amorellan karil-
leajo 20.9. ja sitd seuranneet evakuoimis-
toimet osoittivat suomalaisen miehistén
turvallisuusosaamisen olevan maailman
huippua.

Suomi voi luottaa poikkeusolosuhteissa
vain Suomen lipun alla oleviin aluksiin
ja miehistsihin, &
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Suomen lipun alla
purjehtivat alukset
TARVITSEVAT _
KORONATUKIA MYOS
JATKOSSA

uomalainen merenkulku on sy-

vimmassé kriisissd 30 vuoteen.

Suomessa tydskentelee 6 700

merimiesti, joista yli puolet ovat
talla hetkella lomautettuna. Pitkaan jatku-
neet matkustusrajoitukset ovat johtaneet jo
irtisanomiin matkustaja-alusvarustamois-
sa. Viking Line -varustamo irtisanoi lop-
pusyksystd 180 maahenkiléstéstadn, kun
matkustajia ei ole.

Helsingin ja Tukholman vilinen ristei-
lyliikenne on pysahtynyt. Pelkka rahti ei riit4
kannattelemaan matkustaja-alusvarusta-
moiden toimintaa, vaan tarvitaan myds
matkustajia. Tyét ovat loppuneet kokonaan
kolmelta Suomen lipun alla purjehtivalta
matkustaja-alukselta: Viking Linen M/s Ma-
riellalta ja M/s Gabriellalta seka Tallink Sil-
jan M/s Silja Serenadelta. Alusten suomalai-
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nen miehisté on lomautettu. Suomalaisia
merimiehid on talld hetkelld lomautettuna
eri varustamoista yhteensi toista tuhatta.
Tystd vaille jaaneet Suomen lipun alla
olevat matkustaja-alukset olivat valmiita siir-
tymadn muille linjoille téihin. Toita ei kuiten-
kaan annettu niille, vaan Suomen valtion
koronatukia on suunnattu myés vieraiden
lippujen alla purjehtiville aluksille, jotka hoi-
tavat Suomen huoltovarmuuskuljetuksia.
Mitd pidempaian suomalaiset merimie-
het ovat ty6ttémiani, sitd suuremmaksi
kasvaa tysttémyyden hinta yhteiskunnalle.
Esimerkiksi Ahvenanmaalla on tys6ttéméana
tdlla hetkelld koronapandemian taloudelli-
sena seurauksena tuhansia talouksia. Yksi
suomalainen matkustajalaiva tysllistdd me-
rimiesten lisaksi alihankkijoita, muonitus-
ja huoltofirmoja, joten kerrannaisvaikutuk-

set heijastuvat laajalle, jopa tuhansille
ihmisille.

Euroopassa useat valtiot keskittdvit voi-
mavaransa till4 hetkelld omaan taloudelli-
seen selviytymiseen koronakriisista. Miksi
Traficom ei menettelisi samoin? Kilpailu
Itimeren meriliikenteessa tulee kiristy-
maddn entisestdan.

Suomalaisten varustamoiden tulevai-
suus on hyvin epdvarma miti pidempéin
koronakurimus tulee jatkumaan. Sita ku-
kaan ei tiedd. Suomalaiset varustamot tar-
vitsevat jatkossakin koronatukia, jotta nii-
den toiminta voi jatkua. Suomen valtion on
pidettdva huolta omasta, kansallisesta me-
renkulustaan: varustamoista, Suomen lipun
alla purjehtivista laivoista ja merenkulkijois-
ta, jotta turvaamme kansallisen huoltovar-
muutemme kaikissa olosuhteissa. &
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Liikenne- ja viestintavirasto
Transport- och kommunikationsverket

TRAFICOM MYONSI
MERILIIKENNETUKIA

Eduskunta hyvaksyi kesdakuussa 24,7 miljoonan euron lisdmadararahan meriliikenteeseen
asetettavan julkisen palvelun velvoitteen kustannusten kattamiseksi. Valtioneuvosto antoi
madrarahan kayttdd tarkentavan asetuksen. Asetuksen mukaan Traficom voi asettaa tietylle
reitille velvoitteen liikennoida ja maksaa liikenndinnista korvausta.

itkenne- ja viestintdvirasto Trafi-

com teki 4.11.2020 paatdksen

meriliikenteen viliaikaisesta jar-

jestimisestd ja palveluvelvoit-
teen asettamisesta edestakaiselle Turku-
Maarianhamina/Langnis—Tukholma -yhte-
yksille.

Velvoite asetettiin Turku-Maarianhami-
na/Langnis—-Tukholma -yhteysvilille neljan
aluksen osalta. Velvoite koskee kahta aa-
mu- ja kahta iltalihtéa. Meriliikenteen har-
joittajat, joille palveluvelvoite on asetettu,
ovat Tallink Silja Oy ja Viking Line Abp.

Ahvenanmaan yhteyksien ja
huoltovarmuuden varmistaminen
Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom teki
16.11.2020 paitoksen meriliikenteen vili-
aikaisesta jarjestimisesta ja palveluvel-
voitteen asettamisesta edestakaisille rei-

teille Maarianhaminan ja Kapellskarin,
sekd Eckeron ja Grisslehamnin valilla. Tra-
ficomin tarkoituksena on varmistaa ja
edistdd merikuljetusten riittavyyttd sekd
luottamuksen palautumista meriliikentee-
seen eli tissd tilanteessa turvata nykyista
paremmin Ahvenanmaan huoltovarmuus
seki teollisuuden ja asukkaiden liikkumis-
tarpeet.

Traficom on katsonut palveluvelvoitteen
asettamisen vilttimattomaksi. Nyt tehty
paatos tukee aikaisemman Turusta Maa-
rianhaminan kautta Tukholmaan asetetun
liikennointivelvoitteen ohella  Ahvenan-
maan huoltovarmuutta, henkiléliikenteen-
ja teollisuuden tarpeita Ruotsin suuntaan.
Pelkidt Ahvenanmaalla poikkeavat alukset
eivat tahdn yksikaan riita.

Nyt tim3 velvoite on asetettu Maarian-
haminan ja Kapellskarin viliselle edestakai-

selle reitille. Meriliikenteen harjoittaja, joil-
le palveluvelvoite on asetettu, on Viking
Line Abp.
Eckerén ja Grisslehamnin viliselle
edestakaiselle reitille palveluvelvoite on

asetettu Eckerd Linjen Ab:lle.

Helsinki-Tallinna yhteyksien ja
huoltovarmuuden varmistaminen
Lilkenne- ja viestintdvirasto Traficom teki
20.11.2020 piitéksen merililkenteen viliai-
kaisesta jirjestimisestd ja palveluvelvoit-
teen asettamisesta vilille Helsinki-Tallin-
na. Liikenndintivelvoite asetettiin Tallink
Grupp AS:lle ja Viking Line Abp:|le.
Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom teki
23.11.2020 Eckeré Line Ab Oy:td koskevan
paitoksen meriliikenteen viliaikaisesta jir-
jestimiisestd ja lilkenndintivelvoitteen aset-
tamisesta Helsingin ja Tallinnan vilille. &
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MERENKULKUNEUVOS MARKKU MYLLY:

VAYLAMAKSUTON KANNETTAVA
TAYSIMAARAISENA

Hallitus jatkoi vaylamaksun puolittamista. Merenkulkuneuvos Markku Mylly
ei tyydy puolikkaaseen vaan haluaa kokonaisen.

- Taysimaaradinen vdylamaksu toisi valtion kassaan 100 miljoonaa euroa. Se ei ole kdyttdjilta iso maksu
hyvakuntoisista ja turvallisista vaylista, Markku Mylly sanoo.

TEKSTI JUHA GRANATH KUVAT MARKKU MYLLYN ARKISTO JA GETTY IMAGES

oronavirus keikuttaa pahasti
Suomen merenkulkua.
Matkustaja- ja autolauttalii-
kenne on ldhes pysahtynyt. Suo-
men Varustamot ry ilmoittaa, ettd 9o
prosenttia matkustajalauttojen henkilokun-
nasta on lomautettu.
Laivanvarustamoiden liikevaihto on
tdna vuonna pudonnut puoleen aiempiin
vuosiin verrattuna. Rahtikuljetusten hinnat
ovat laskeneet 30-50 prosenttia.
Suomalaisia merimiehid on 6 700. Yli
puolet heistd ovat lomautettuina. Media
repii suuria otsikoita Viking Linen kahden
aluksen karilleajosta.

"Aina |6ytyy syy”

Sanna Marinin hallitus pyrki helpottamaan
merenkulun tuskaa ja puolitti vayldmaksun
ensi vuodeksi.
korvata kauppamerenkululle koronaviruk-
sen aiheuttamia kuluja ja tukea maamme
kilpailukykya.

— Vdylamaksu on kannettu Suomessa
puolitettuna vuodesta 2015. Joka vuosi tun-
tuu l6ytyvan uusi syy puolitukseen. Tani
vuonna se on korona, merenkulkuneuvos
Markku Mylly hymahtaa.

Puolituksen tarkoitus on
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Hallituksen laskelmien mukaan puolitettu
vdylimaksu tuo valtion kirstuun vuonna
2020 arvioidun 50 miljoonan euron sijasta
vain 40—45 miljoona euroa. Ensi vuonna
vdylamaksutulot ennustetaan 48 miljoo-
naksi euroksi.

— Vidylamaksu olisi syytd kantaa tdysi-
maérdisend. Silloin se toisi valtiolle tuloja
noin 100 miljoonaa euroa, Markku Mylly
sanoo.

Vaylamaksu suoritetaan, kun alus saa-
puu ulkomailta Suomen aluevesille tai suo-
malaisesta satamasta suomalaiseen sata-
maan.

Vilimerella aurinkoa ja hiljaista
Merenkulkuneuvos Mylly hankki vuonna
1973 ensikokemuksensa maailman merilti
puolimatruusina suomalaisella kauppalai-
valla. Vuosien myétd puolimatruusista tuli
merikapteeni, merikapteenista Merenkulku-
laitoksen paijohtaja ja Euroopan meriturval-
lisuusviraston johtaja.

Markku Mylly tyéskentelee parhaillaan
Montenegrossa vastuullisena ryhmapaallik-
kénd marraskuusta maaliskuuhun kestavas-
sd EU-projektissa. Hankkeen 2,5 miljoonan
euron rahoitus tulee EU:n (Instrument for

Pre-Accession Assistance) kassasta.

— Korjaamme ja uusimme jo olemassa
olevia merenkulun turvalaitteita ja paran-
namme Montenegron VTS-jarjestelmai
uusimalla vanhoja sensoreita. Lisaksi to-
teutamme Maritime Single Window -jarjes-
telman vastaamaan EU:n asettamia vaati-
muksia, Markku Mylly sanoo.

Markku Mylly on pannut merkille Mon-
tenegron satamissa Barissa ja Kotorissa,
ettd koronavirus kiusaa merenkulkijoita
yhta lailla niin Vélimerelld kuin Itamerella.
Ajot ovat loppuneet.

— Barin hiljentyneeseen satamaan saa-
pui pari paivai sitten alus, jonka kaikki 600
tyontekijad ldhetettiin saman tien junilla ja
lentokoneilla kotiin. Risteilija jai satamaan
odottamaan koronan viistymisté ja varasi
laituripaikan kolmeksi kuukaudeksi.

Markku Myllyn mukaan Vilimeren mai-
den uutiset kertovat samoista merenkulun
ongelmista kuin Suomessa. Laivoja on hy-
vin vihin liikenteessd, merenkulkijoiden
on hankala paastd lomille ja lomakierto
karsii.

— Talven tullen korona voimistunee ja
laivaliikenne vihenee entisestdin, Markku
Mylly vakuuttaa.
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Itimerelld tuulta ja pimeéa
Marraskuisena iltapdivina Montenegrossa
paistaa aurinko ja piivilimpétila kohoaa
pariin kymmeneen asteeseen. Samaan ai-
kaan raakadljytankkeri Mastera puskee Ita-
meren aallokossa Vendjan satamiin sakki-
pimeys ymparilldan.

Merimies Unionin pailuottamusmies ja
Masteran siahkémies Turo lhalainen nikee
sentddn hieman valoa pimeydessai.

— Masteran etu on se, ettd aluksella on
suomalainen miehisté. Meidin ei tyévuo-
ron vaihdon aikana tarvitse lennittdd hal-
patyévoimaa toiselta puolta maailmaa. Li-
vaihdot tehdddn padsiantoisesti
Suomessa, Turo lhalainen sanoo.

Mastera hakee lastinsa Primorskin ja
Ust-Lugan satamista ja purkaa sen Nes-
teen Porvoon ja Naantalin jalostamoilla.

siksi

Tankkeri kdy noin 60 kertaa vuodessa Suo-
men satamissa.

— Kovana jiatalvena murtajia saisi olla
enemminkin, silld aika usein niiden palvelu-
ja joutuu odottamaan, Turo lhalainen sanoo.

"Vayliamaksu ja palvelu eivit kohtaa”
Matkustaja-alus maksaa satamakiynneis-
td4n vuodessa enintidin 30 kertaa. Matkus-

taja-alusten vuosimaksut ovat noin 200 coo
ja 500 ooo euron vililla, vaikka alus kivisi
satamassa vuosittain satoja kertoja.

Markku Mylly muistuttaa, ettd Suomen
laivaliikenteesta suurin osa on linjaliiken-
nettd. Valtaosa laivoista kuittaa jo alkuvuo-
desta vaylimaksun maksiméaaran. Sen jil-
keen ne vapautuvat maksusta.

— Tallinnaan péivittdin ajava matkusta-
ja-alus maksaa vuodessa runsaat 200 000
euroa vdylamaksua. Suomeen saapuva iso
risteilija maksaa kerralta 100 ooo euroa eli
kahdella kaynnilld Tallinnan laivan vuosi-
maksut. Tdssd eivdt vdyldmaksu ja saatu
palvelu kohtaa.

Lastialus maksaa satamakiynneistidin
vuodessa enintddn 10 kertaa.
saanndllisten liikenteen lastialuksien mak-
sut jadvit noin 200 0oo euroon, vaikka ne

Suurten

kavisivat Suomessa useita kymmenia ker-
toja vuodessa.

— Suomen merililkenne on hyvin stabii-
lia; 8o prosenttia on linjaliikennetta ja lo-
pussa 20 prosentissa tapahtuvat muutok-
set. Taman lilkenneprofiilin perusteella on
helppo laskea, miten maksujarjestelmasta
saadaan tasapuolinen ja oikeudenmukai-
nen, Markku Mylly vakuuttaa.

Bisnesti ja politiikkaa

Veroluonteisen viylimaksun tarkoitus on
kattaa merenkulussa kiytettdvien kulkuvay-
lien ja turvalaitteiden rakentamisesta ja yl-
lapidosta koituvat kulut. Vaylamaksuilla
rahoitetaan myds jiddnmurtajien avustus-
toiminnasta valtiolle aiheutuneita kustan-
nuksia.

Masteran konehuoneesta tavoitetulla
Turo lhalaisella on selvd mielipide viyla-
maksuista; ne ovat tarpeen ja maksut pitaa
sailyttda vahintdan nykyisella tasolla.

— Osa varustamoista varmasti tarvitsee
ensi vuodeksi kaiken mahdollisen avun.
Toivottavasti vain ndma avunsaajat eivét
ahneuksissaan vaihda suomalaista meri-
miestd halpatyévoimaan, péiluottamus-
mies Ihalainen sanoo.

Kun kysymys on veroluonteisesta mak-
susta, se herittis rutkasti intohimoja. Hal-
lituksen esitysta vayldmaksujen puolittami-
sesta edelsi kiivas poliittinen keskustelu
seki lausuntokierros, johon nikemyksensa
antoivat mm. kauppamerenkulun, logistii-
kan ja ulkomaankaupan edustajat.

Elinkeinoelamin edustajat esittivit ylei-
sesti, ettd vaylamaksut pitaisi joko puolit-
taa useaksi vuodeksi, alentaa pysyvisti tai
poistaa kokonaan.

— Mielesténi pitds tehdi pitkikestoinen
ratkaisu. Muualla maailmalla merenkulun
maksut maksetaan tdysmadrdisesti. Ei siel-
la kayda tallaista keskustelua, Markku Mylly
toteaa.

Elinkeinoeldmin keskusliitto (EK) esitti
lausunnossaan vaylimaksun poistoa. Pe-
rusteluiksi se kirjasi poiston tuomat myén-
teiset vaikutukset mm. ulkomaankaupan
kilpailukykyyn, merililkenteen tehokkuu-
teen, ilmastopiistdjen vihentimiseen ja
kiertotalouden toteutumiseen.

Merenkulkuneuvos Mylly kuuntelee hie-
man himmdstyneend EK:n tekemad pitkai
listaa.

— Suomen tuonnin ja viennin kuljetus-
mé&drd meritse on noin 100 miljoonaa ton-
nia vuodessa. Siitd kannetaan viylamaksu-
na euro per tonni. Kilohinnaksi tulee yksi
sentti. Ei talld suurta merkitysta ole ulko-
maankauppamme kilpailukykyyn, Markku
Mylly ynnaa. >»
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Merenkulkuneuvos ei nie, ettd vdylamak-
sujen poisto vaikuttaisi ilmastop&astojen
vihenemiseen tai kiertotalouden toteutu-
miseen.

— En osaa mitenk&in yhdistds, ettd viy-
lamaksujen poisto kannustaisi varustamoi-
ta investoimaan vihipéaistsisiin laivoihin.
Jos pystymme tdysmaariisesti kannetulla
100 miljoonan euron maksulla pitamaan
vaylat hyvdssid kunnossa, niin se on halpaa
lystia, Mylly sanoo.

EK:n esitys saa myos kannatusta. Kan-
sanedustaja Ville Kaunisto (kok) teki lakia-
loitteen, joka poistaisi vaylamaksut pysy-
vasti. Useat opposition kansanedustajat
ovat tukeneet Kauniston alitetta.

— Populistista politiikkaa. Ehdotuksella
ei ole mitdan faktaperustetta siihen, ettd
merenkululle tuotettavat palvelut pantai-

siin veromaksajien maksettavaksi, meren-
kulkuneuvos Markku Mylly sanoo.

Aallon pohjasta takaisin harjanteelle?
Korona on pudottanut Suomen varusta-
moiden liikevaihdon puoleen verrattuna
aiempiin vuosiin. Rahtikuljetusten hinnat
ovat laskeneet 3050 prosenttia ja matkus-
tajaliikenteen maarit romahtaneet.

— Kylla koronastakin selvitaan, mutta jal-
kensi se jattad. Kun ajoja ei ole, pienet yh-
den, kahden ja useammankin laivan varus-
tamot ovat vaarassa ajautua konkurssiin,
Markku Mylly sanoo.

Vaikka merenkulku on nyt aallon pohjas-
sa, niin Markku Mylly muistuttaa, ettd se
on aina toipunut siihen kohdistuneista
isoista iskuista.

— Kun lahdin merille vuonna 1973, iski

6ljykriisi. Polttoaineen hinta monikertaistui
yhdessd ydssd. Vuoden 2008 talouslama
vaikutuksesta meriliikenteen maara putosi
20 prosenttia. Kummallakin kerralla meri-
liikenne toipui nopeasti, Markku Mylly
muistelee.

Myllyn mukaan isot kriisit my&s opetta-
vat. Oljykriisin ja talouslaman vaikutuksista
meriklusteri alkoi mm. katsoa tarkemmin,
miten ajetaan, laivareittejd alettiin suunni-
tella tarkemmin ja merenkulkijoiden koulu-
tusta kehitettiin.

— Kriisejd tulee ja menee. Nyt on syyti
miettid keinot ja valmiudet, joilla korja-
taan nyt ilmenneet puutteet. Laivojen
tyéntekijdiden maihin paisyn ja miehis-
ton rotaatiossa ilmenneet ongelmat on
ratkaistava, Markku
Mylly sanoo. &

merenkulkuneuvos

LYHYESTI

Merimieselakekassa
Sjomanspensionskassan

d 3

.,
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Jari Puhakka
Merimieseliakekassan
toimitusjohtajaksi
1.1.2021

MERIMIESELAKEKASSAN
toimitusjohtaja Kari Valimaki siirtyy
eldkkeelle 31.12.2020. Merimiesela-
kekassan hallitus on valinnut uudeksi
toimitusjohtajaksi YTM Jari Puhakan.
Jari Puhakka on talla hetkella Meri-
mieselakekassan sijoitusjohtaja ja
toimitusjohtajan sijainen.

Jari Puhakka on toiminut yli 30
vuotta erilaisissa sijoitustoiminnan
tehtavissa ja tydeldkejdrjestelmadssa
yli 13 vuotta. Merenkulkuun Puhakka
on perehtynyt nykyisessa tehtavas-
saan yli kaksi vuotta. Lisaksi Puhakka
on ollut tydeldkelaitosten johtoryh-
missa ja eri yritysten hallituksissa.
Hanella on siten laaja kokemus paitsi
sijoitustoiminnasta ja tyoeldkealasta
my0s johtamisesta erilaisissa organi-
saatioissa.

Jari Puhakka tilltrader som
Sjomanspensionskassans
nya verkstallande direktor
1.1.2021

SJOMANSPENSIONSKASSANS
verkstallande direktor Kari Valimaki
avgar med pension 31.12.2020. Sjémans-
pensionskassans styrelse har valt SVM
Jari Puhakka till ny verkstallande direktor.
Jari Puhakka ar for ndrvarande Sjomans-
pensionskassans placeringsdirektdr och
stallféretradande verkstallande direktor.

Jari Puhakka har i 6ver 30 ar haft olika
uppgifter inom placeringsverksamheten
ochidver 13 ari arbetspensionssystemet.
Pa sin nuvarande post har Puhakka i 6ver
tva ars tid blivit fértrogen med sjofarten.
Puhakka har ocksa suttit i arbetspensi-
onsanstalters ledningsgrupper och i olika
foretags styrelser. Darigenom har han
bred erfarenhet av saval placeringsverk-
samheten och arbetspensionsbranschen
som av ledning i olika typer av organisa-
tioner.



Tyoturvallisuus merella -opas

Oppaaseen voit tutustua: ttk.fi/files/7455/tyoturvallisuus-merella.pdf

Tyoturvallisuuskeskuksen merenkulkualan tydalatoimikunta on julkaissut
uuden tyosuojeluoppaan merenkulkijoille.

OPPAAN TARKOITUKSENA on edis-
taa tyoturvallisuutta, terveyttd, ja tychyvin-
vointia merenkulun alalla. Opas on tarkoi-
tettu tydnantajille,  esimiehille,
tyésuojelutehtivissa toimiville ja tyénteki-

alan

joille. Tydsuojelun yhteistoiminnan tavoit-
teena on, ettd aluksilla ymmarretdan tyo-
turvallisuuden merkitys
toimintaymparisto.
Tysturvallisuuden yhteistoiminnan kaut-

ja tydsuojelun

ta luodaan jokaiselle tyopaikalle oma tur-
vallisuuskulttuuri ja toimintatavat seki

laaditaan yhteinen toimintaohjelma, jossa
madritelladn tyonantajan ja tyontekijan
velvollisuudet ja oikeudet. Tavoitteena on,
ettd jokainen saa tehdi tysta terveellisesti
ja turvallisesti ja kaikkia kohdellaan asialli-
sesti ja yhdenvertaisesti tydroolistaan ja
asemastaan riippumatta. Jokaisella on oi-
keus tyoskennella aluksella, jossa on hyvi
olla ja sieltd paisee terveeni kotiin. Tyo-
turvallisuus lahtee ajatuksista ja asenteis-
ta ja on kaikkien aluksella tyéskentelevien
vastuulla. &

Tysturvat
QF figaans

TYﬁTURVALLlSUUS MERELLA

Tekijii(t): ESL Shipping Ltd., Finnlines
Oyj, Suomen Konepidllystoliitto ry,
Suomen Laivanpiidllystéliitto ry, Suomen
Merimies-Unioni SMU ry, Tmi Mira
Seppdnen, Tysturvallisuuskeskus ry

Hallituksen esitys
eduskunnalle laiksi
meriliikenteessa kaytettavien
alusten kilpailukyvyn
parantamisesta annetun lain
valiaikaisesta muuttamisesta

(HE 209/2020 vp)

HALLITUKSEN ESITYS eduskunnalle
laiksi meriliikenteessad kaytettavien alus-
ten kilpailukyvyn parantamisesta annetun
lain viliaikaisesta muuttamisesta (HE
209/2020 vp) tavoitteena on pyrkid lie-
ventdmaan covid-19-pandemian meren-
kulkualalle aiheuttamia taloudellisia va-
hinkoja  ja
kilpailukykya. Myoés merikuljetusten ja toi-
mitusketjujen jatkuvuutta pyritddn edista-

tukea  elinkeinoelimin

maén, koska niilld on keskeinen merkitys
yhteiskunnan ja elinkeinoelimin toimi-
vuudelle.

Esityksessd (HE 209/2020 vp) ehdote-

taan muutettavaksi meriliikenteessa kaytet-
tavien alusten kilpailukyvyn parantamises-
ta annettua lakia viliaikaisesti siten, ettid
valtio maksaisi merenkulun tukena tyénan-
tajille takaisin:
—tydnantajan sairausvakuutusmaksun,
—tyénantajan osuuden
tyottémyysvakuutusmaksusta,
—ryhmdhenkivakuutusmaksusta sekd
—tydnantajan osuuden vapaaehtoisesta
vapaa-ajan tapaturmavakuutus- ja
vapaa-ajan lisivakuutusmaksusta.
Ehdotuksella ei muutettaisi muita tukiteki-
joita.

Lakia sovellettaisiin vain vuonna 2020 ai-
heutuneiden kustannusten perusteella
maksettavaan tukeen. Laki on tarkoitet-
tu tulemaan voimaan 1 pdivind tammi-
kuuta 2021 ja se olisi voimassa vuoden
2021 loppuun.

Asiantuntijuus ja osaaminen

halutaan sdilyttdd Suomessa

Suomen lipun alla purjehtivien alusten
kansainvélinen kilpailukyky vaikuttaa suo-
raan tyéllisten suomalaisten merenkulkijoi-
den méariin ja laajemminkin suomalaisen
meriklusterin laajuuteen ja siihen, ettd alan
asiantuntemus ja osaaminen pysyvat Suo-
messa. Esitys tukee timin tavoitteen saa-
vuttamista.

Huoltovarmuuden turvaaminen
Kansainvilisen kilpailukyvyn kautta tavoit-
teena on myos osaltaan turvata huoltovar-
muutta, vaikka huoltovarmuuden turvaa-
misessa kdytetidn myoés muita keinoja.
Huoltovarmuuden perustana tilldin on,
ettd Suomen lipun alla oleviin aluksiin so-
velletaan Suomen lakia sekd normaaliolois-
sa etti poikkeusoloissa. &
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HELSINGIN SATAMA

RAHTILIIKENNE
KANNATTELEE

KATSO VIDEO: YOUTUBE >
MERIMIES-UNIONI > VIDEOT
SATAMAVALVOJA
VASTAANOTTAA LAIVAA

Korona on kurittanut myos satamayhtiditad. Helsingin Satama Oy:n mukaan rahtilikenne kannattelee toimintaga,
kun matkustajaliikenteen maara jad alle puoleen viime vuoden madrdsta kuluvan vuoden osalta.

TEKSTI TIINA TENKANEN KUVAT SAANA LAMMINSIVU

elsingin Satama reagoi hei-

kentyneeseen taloustilantee-

seen sdistoohjelmalla, jonka

osana lomautettiin noin 9o
tydntekijaa. Lomautus on kaksiosainen:
enintddn 30 piivad timin vuoden puolel-
la sekd 30 piivai ensi vuoden alkupuolel-
la. Helsingin Sataman johtoa eivit lo-
mautukset koske, mutta se osallistui
sddstoihin luopumalla timén vuoden lo-
marahoistaan.

Toimitusjohtaja Ville Haapasaari toteaa,
ettd tdna vuonna tavaraliikenteen odotet-
tiin kasvavan vahintddn viime vuoden ta-
paan.

— Tavaraliikenteen osalta jaéamme pakka-
selle noin g prosenttia, hin kertoo.
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Helsingin Sataman liikevaihdon oletetaan
putoavan noin kolmanneksella viime vuo-
desta. Tilikaudella 2019 yhtion liikevaihto
oli 95,5 miljoonaa euroa ja tulos 8,2 miljoo-
naa euroa. Vastaavasti tilikauden nettotu-
losprosentti oli 8,6.

Elpymiseen kolme vuotta
Koronapandemia ei kuitenkaan jatku ikui-
sesti. Haapasaaren mukaan koronan ai-
heuttama taloudellinen kuoppa ei vastaa 12
vuoden takaista finanssikriisia. Han arvioi,
ettd tavara- ja matkustajaliikenteen elpymi-
nen alkaa ensi kevaana.

— Palautuminen jatkuu vuoteen 2022 tai
2023 saakka. Lihimatkustaminen lihtee
ensimmadiseni kasvuun, hidn ennakoi.

Helsingin Sataman kautta kulkeva matkus-
tajalilkenne jaa runsaat 60 prosenttia pie-
nemmiksi kuin viime vuonna. Silloin mat-
Helsingin
Sataman matkustajaterminaalien kautta.

kustajia kulki 12 miljoonaa
Poikkeustilan aikaan matkustaja-autolaut-
taliikenne oli kdynnissa padosin, mutta il-
man matkustajia.

Helsinki on ollut myés kansainvilisten
risteilyalusten kauttakulkusatama. Aluksia
on vieraillut Helsingin satamissa vuosit-
tain noin 300, mutta tdnd vuonna ei yhta-
kaan.

— Voi viedi pidempain, ettd kansainvili-
set turistit alkavat jalleen tulla Suomeen.
He palaavat Helsinkiin viiveelld, Haapasaa-
ri ennustaa.



ETELA-SUOMEN
SATAMAPALVELUSSA
IRTISANOTTIIN 11
SATAMAVALVOJAA

orona on kurittanut Eteli-Suomen
K Satamapalvelun noin 35 tydnteki-

jad. He olivat jo keviilld kolme kuu-
kautta lomautettuna. Syksylld yt-neuvotte-
lut johtivat 1,5 kuukauden lomautuksiin.

— Henkilsstén irtisanominen olisi yhtiol-
le aikamoinen kuolinisku, silld kdytdnnéssa
puolet henkildkunnasta joutuisi kilometri-
tehtaalle, luottamusmies ja terminaalimies
Hannu Aaltonen totesi yt-neuvotteluista.
Ikava kylla niin kivi mita Aaltonen ennusti:
11 satamavalvojaa irtisanottiin.

Ammattitaitoiset kilometritehtaalle?
Ennen yt-neuvotteluiden alkua Aaltonen
toivoi, ettei ty6nantaja tekisi hatikoityja
henkilostoratkaisuja eika kayttdisi koronaa
verukkeena leikkausten tekemiseen ja hen-
kiloston vahentdmiseksi. Koska Suomessa
irtisanotaan mieluusti ikdhaitarin idkkdam-
méstd pdastd, menetetddn usein kokemuk-
sen tuoma ammattitaito ja osaaminen.

— Kun laivaliikenne lzihtee nousuun, mis-
td saadaan ammattitaitoista henkilokun-
taa, jos meisté puolet on jo irtisanottu, Aal-
tonen muistutti.

so—60-vuotiailla ei mydskidn ole yhti
hyvdid mahdollisuutta tyéllistyd uudelleen
kuin nuoremmilla tyontekijoilla.

Hin perddnkuuluttaa myss kaupungin vas-
tuuta.

— Ennen yhtisittamistid olimme Helsin-
gin kaupungin tyontekijoita. Rikas kaupun-
ki voisi vaikkapa auttaa mahdollisesti irti-
sanottavia ty6llistymaan uudelleen, silla
moni meisti on tehnyt 20—-30 vuotta rahaa
satamalle tydpanoksellaan, Aaltonen muis-
tuttaa. &

HELSINGIN SATAMA -
TYTARYHTIOSTA TOISEEN
VUOSAAREN SYNNYSTA (2007)
LAHTIEN

Helsingin Satama (=kaupunki) on
tytaryhtioittanyt toimintojaan
Vuosaaren sataman valmistumisesta
Llahtien. Tuleeko alihankinta hal-
vemmaksi vai onko se keino padasta
tyontekijoista eroon?

Etela-Suomen satamapalvelu
perustettiin Helsingin Sataman
tytaryhtioksi vuonna 2018. Yhtion
palkkalistoilla on pddasiassa
terminaalimiehia ja satamavalvojia.
He pitavat huolta matkustajaliiken-
teen onnistumisesta ja sujuvuudesta
seka irrottavat ja kiinnittavat laivat
seka siirtavat matkustajasiltoja.

NP

HELSINGIN SATAMA OY
Helsingin kaupunki yhtioitti
Helsingin Sataman vuonna

2015. Yhti6 omistaa 5
matkustajaterminaalia, joista
Helsingin Makasiiniterminaali

on yhtion vuokraama.
Tavaraliikennesatamia on 6,
joista Helsingin ulkopuolella
toimivat Kantvikin satama

Kirkkonummella seka Loviisan

satama.

&

ETELA-SUOMEN
SATAMAPALVELU OY
Etela-Suomen satamapalvelu
perustettiin vuonna 2018
Helsingin Sataman
tytaryhtioksi.

Henkilostomaara oli 43
vuonna 2019, tana syksyna
noin 35. Vuonna 2019 yhtion
liikevaihto oli 3,5 miljoonaa
euroa ja tulos 6 000 euroa.
Nettotulosprosentti oli 0,18.

&

SATAMA-ALAN
OSASTO 003
Merimies-Unionin satama-
alan osasto 003 on
valtakunnallinen osasto. Siihen
kuuluu noin 100 jasenta lahes
kaikista merisatamista
Haminasta Kemiin. Lahes
kaikki jasenet tyoskentelevat
satamavalvoja-nimikkeella.
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Merimies dSE an
M&mies—Unionin ammattiosastoon.
erimies-Unionin jasenyhdistyksia.

Olet ammat
lisaksi kuul
fmmattiosa

Tiedatko mihin ammattiosastoon kuulut?
Merimies-Unionissa on 11 eri ammattiosastoa. Merimies-
Unionin jasen kuuluu siihen ammattiosastoon, jonka toimi-
alueella han asuu tai jonka alueella hanen ty6paikkansa
sijaitsee. Kun liityt Merimies-Unionin jaseneksi, lityt sam
myos jonkun Merimies-Unionin ammattiosaston jase astot ovat paikallisi attialakohtaisia

Nelja ammattiosastoa kokoaa alleen samoihin ja parantavat sekd
kuuluvia jasenia ja toimii valtakunnallisesti. Naita tavat heidan tyo Osastoilta voit
ovat satama-ala, matkailu- ja huolinta-ala, laiva n liittyvissa asioissa
ammattilaiset seka vaylanhoitoammattiosasto. seka tietoa niissa jarjes ilaisuuksista.
Ammattiosastot jarjestavat myos saantomaadraiset
kevat- ja syyskokoukset, joihin kaikki osaston jasenet voivat

3 yhteytts suor/@an-Merimies—Unioninj'eisen—‘ '
. (09) 6152,0290 tailahettda sahkopostia:
@smu.fi. =

=]

nattiosastoissa tehdaan?

Mista loydan oman

ammattiosastoni nimen ja numeron? osallistua. Ammattiosaston kautta on mahdollisuus vaikuttaa
Jos et tiedad tai olet unohtanut minka ammattiosaston jasen my0s ammattiliton, eli Merimies-Unionin tavoitteisiin ja

olet, voit tarkistaa asian Merimies-Unionin jasenkortista tai toimintaan. Monipuolinen harrastus- ja virkistystoiminta
kirjaudu Merimies-Unionin sahkoiseen asiointipalveluun: kuuluu osastojen toimintaan.

asiointi.smu.fi

Kuva: Getty Images
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MERIMIES-UNIONIN
AMMATTIOSASTOT

SISA-SUOMEN OSASTO (001)

sisasuomi.smu.fi

Sisd-Suomen osaston (001) kotipaikka on
Savonlinna. Osastoon kuuluu jasenia
my&s Tampereen, Jyviskylan, Nurmeksen,
Joensuun, Kuopion ja Lappeenrannan
seuduilta.

Yhteystiedot:

Puheenjohtaja Kalle Vasara

puh. +358 40 513 9765
kalle.vasara@gmail.com

Sihteeri/rahastonhoitaja Eino Leppinen
puh. +358 40 510 8676
einoleppanen@gmail.com

POHJOISEN OSASTO (002)

pohjoisenosasto.smu.fi

Osasto (002) toimii koko Pohjois-Suomen
alueella. Osaston jasenet ovat
padsaantdisesti Oulun |danistd ja Lapista.
Osaston kotipaikka on Kemi. Osaston

edustamme kaikkia Merimies-Unionin
ammatteja.

Yhteystiedot:

Puheenjohtaja Tomi Kangas
puh. 040 356 0898
kangas.tpm@gmail.com

Sihteeri Hanna Romppainen
puh. 040 620 2181
hannala@gmail.com

SATAMA-ALA (003)

Merimies-Unionin Satama-alan osasto
(003) on yksi valtakunnallisista
ammattiosastoista. Osastoon kuuluu
jasenid Haminasta Kemiin. Osastoon ovat
jarjestdytyneet satamissa
aluspalveluammateissa tyskentelevit

i liiton jdsenet. Jdsenistd 9o prosentilla on
nimike satamavalvoja. Osaston kotipaikka
i on Helsinki ja lahes kaikki kokoukset

i pidetiin siella.

Yhteystiedot:

Puheenjohtaja Tapio Ristimaki
i puh. +358 50 086 2190
i tapio.ristimaki@portofpori.fi

. ALANDSAVDELNINGEN (005)

Alandsavdelningens hemort ar

! Mariehamn. Férutom avdelningens
medlemmar pa Aland finns det

i svensksprakiga omraden vid Finlands
i vastkust fran Abo till Vasa.

i Avdelningens medlemmar arbetar pa alla
typer av fartyg. Medlemmar arbetar ocksa
i inom Alands skargards driftsprivatiserade
i landskapsfirjor. Mest medlemmar finns

! det pa passagerarfartygen, men en del av
arbetsplatserna &r fa fraktfartyg och

i tankfartyg.

jasenii tyoskentelee kaikilla alustyypeills ja Kontaktuppgifter:

i Alandsavdelningens kontor
Alandsvigen 40, Mariehamn

i alandsavdelning(at)gmail.com
Ordférande Eija Kivié

tel. 045 7361 3781
i ekivio@gmail.com

. AHVENANMAAN OSASTO (005)

i Ahvenanmaan ammattiosaston

(0os) kotipaikka on Maarianhamina.

i Ahvenanmaan lisdksi osastoon kuuluu
i jdsenid Suomen lansirannikon
i ruotsinkielisilld alueilla Turusta Vaasaan.

i Osaston jasenid tydskentelee kaikilla
alustyypeilla. Jdsenid on toissd myds
Ahvenanmaan saariston omilla

maakuntalautoilla. Eniten jasenii on

i matkustaja-aluksilla, mutta osan
i tyopaikkana ovat lastilaivat ja tankkerit.

Yhteystiedot:

Ahvenanmaan osaston toimisto
i Alandsvagen 40, Maarianhamina
i alandsavdelning@gmail.com

Puheenjohtaja Eija Kivio
i puh. 04573613781
i e.kivio@gmail.com

LOUNAIS-SUOMEN OSASTO (006)

i lounaissuomi.smu.fi

i Lounais-Suomen osaston (006) jisenistd
on valtaosin alueelta Merikarvia —
Hameenlinna — Dragsfjérd ja heitd kuuluu
niin kansi-, kone- kuin taloushenkildstéén.
i Osaston toimistolla Turussa tyoskentelee
asiantuntija ja toimistotyontekija.

i Turun aluetoimisto
i Maariankatu 6 b, 5 krs. 20100 Turku
i puh. +358 22337416

i Toimisto avoinna ma-to klo 10—14

Toimistotydntekija Salme Kumpula
i salme.kumpula@smu.fi

Asiantuntija Jessica Troberg

i puh. +358 9 6152 0210
jessica.troberg@smu.fi.
(Tapaamiset sovittava etukateen.)

Meripesa-mokki

i Osastolla on Meripesa-maokki, jota voi
varata osaston jisen soittamalla

i Turun toimistoon puh. (02) 233 7416

i tai asioimalla toimistolla.
(Korona-aikana vain soitto).

»
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AMMATTIOSASTOT

ITAKUSTIN OSASTO (007)
itakusti.smu.fi/tietoa-osastosta

www.facebook.com > Itikusti

Itakustin osastoon (007) kuuluu jisenii
Kaakonkulmalta, Kotkan ohella muun
muassa Lahdesta, Mikkelist4, Inkoosta,
Kuopiosta ja Haminasta. Itdkustin
osastolaisia tydskentelee kaikilla
laivatyypeilld, matkustaja- ja rahtilaivoilla,
pientonnistossa sekd kotimaan
matkustaja-alusliikenteessa. Merimies-
Unionin ltdkustin osaston kotipaikka on
Kotka.

Yhteystiedot:

Toimisto

Puutarhakatu 12

48100 Kotka
smu.itakusti@gmail.com

LANSI-SUOMEN OSASTO (008)

Vaasassa kotipaikkaansa pitava Lansi-
Suomen osasto (008) sijoittuu laajalle
alueelle. Pohjoisessa raja menee
Himangan seutuvilla, eteldssi
Kristiinankaupungissa ja idassi Kyyjarven
kohdilla. Osastoon kuuluu jiseni eri
aluksilta ja merimiesammateista.

Linsi-Suomen osasto kokoustaa
paasdantoisesti Vaasassa, jossa sijaitsee
osaston oma toimisto osoitteessa
Pitkdkatu 43, 65100 Vaasa. Toimistossa on
paivystys joka kuukauden ensimmadinen
maanantai.

Yhteystiedot:

Puheenjohtaja Satu Aspegren
satu.aspegren@gmail.com
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ETELA-SUOMEN OSASTO (009)

i etelasuomi.smu.fi

i www.facebook.com >

Eteli-Suomen osasto 0og

i Valtaosa osaston (009) jésenistdstd on

Etela-Suomesta, mutta jasenia on ympari
maata. Osastolla on aktiivista toimintaa ja

! toimisto Helsingin Katajanokalla.

Etel4-Suomen osaston toimisto
(ei paivystystd)
Linnankatu 13 (Katajanokka)

00160 Helsinki

Yhteystiedot:

smuoog@sci.fi

Puheenjohtaja Timo Purho
puh. 040 071 3454

timo.purho@smu.fi

Sihteeri Mikko Ervast

puh. 046 876 7470
mikko.ervast@arctia.fi

MATKAILU-JA
HUOLINTA-ALA (010)

Matkailu- ja Huolinta-alan osaston (010)
kotipaikka on Turku, mutta

i valtakunnallisen osaston jasenet ovat

kotoisin eri puolilta Suomea. Osaston

i jasenet tyoskentelevit maissa

moninaisissa laivan lastaukseen liittyvissa

tehtdvissa kuten matkavarauksessa,

lahtoselvityksessd, lipunmyynnissa ja
laskutuksessa.

Yhteystiedot:

Puheenjohtaja Hannu Savola
puh. 050 340 8336
hannu.savola@finnlink.fi

i LAIVAN VIIHDE-
i AMMATTILAISET (011)

vilhdeammattilaiset.smu.fi

i www.facebook.com > Suomen
i merimiesunionin Laivan
i Viihdeammattilaiset 011 osaston jasenet

! Laivan Viihdeammattilaiset (o11) on
valtakunnallinen osasto. J4senet
tyoskentelevat muun muassa ohjelma- ja
! risteilyisinting ja -eménting, djing,
av-teknikkoina, leikinohjaajina ja

i croupiereina.

i Yhteystiedot:
laivan.viihdeammattilaiset@gmail.com

i Puheenjohtaja Perttu Nurmi

. VAYLANHOITO-
. AMMATTIOSASTO (012)

Viyldnhoitoammattiosasto (012) on yksi
i Merimies-Unionin valtakunnallisista
jasenjarjestoistd. Osaston jdsenet
tydskentelevat paasaantsisesti

i vaylinhoitotsissa, vaylimestareina ja

¢ vaylanhoitajina, niin rannikolla kuin
sisdvesilla.

Yhteystiedot:

Puheenjohtaja Hemmo Mutka

i puh. 040 7212799
i hemmo.mutka@meritaito.fi



Tomi Kankaasta
POHJOISEN OSASTON
uusi puheenjohtaja

TEKSTI SAANA LAMMINSIVU KUVA PETTERI AHONEN

ohjoisen osasto (002) sai loka-
kuussa uuden, nuoren puheen-
johtajan, Tomi Kankaan.

Hineltd voi kysyd: "Ookko n&a

Oulusta?”, johon vastaus kuuluun. "Oon.”
Kangas tydskentelee laivasdhksasentajana
ESL Shipping -varustamossa. Hin on
tyéskennellyt paljon varustamon M/s Rau-

taruukki ja M /s Kumpula-laivoilla.

Kangas on seilannut nyt parisen vuotta.
Atlantinkin han on ehtinyt ylittaa jo pariin
otteeseen, joten Pohjoisen osaston pu-
heenjohtajan voi todeta olevan suurem-
matkin aallot kestivd merimies.

"Kavimme Kumpulalla Amerikassa ja
Kanadassa rahdin vienti- ja hakukeikoilla.

Ajoimme muun muassa Baltimoreen, Charles-
toniin, Quebeckiin, Contrecouriin ja Milneen.

Rahtilaivojen matkassa nikee maailmaa.

"Piivadkisin en ole katunut, ettd lidhdin
merille. Laivatyd on paljon mukavampaa ja
monipuolisempaa kuin aiempi sihkémie-
hen tyéni maissa. Merimiehen tydssi hyvi
puoli ovat my6s pitkat vapaat ja monipuoli-
nen tyéporukka.”

Raumalla laivasdhkomiehen
muuntokoulutus

Kipinan merille lahté6n Kangas on saanut
enoltaan, joka on merimies. Merijuttujen sii-
vittdma lapsuus ja nuorena asuminen saa-
rella Hailuodossa sinetéivat Kankaan tien
merimieheksi.

"Ensimmaiinen ammattitutkintoni  oli
sihké- ja automaatiotekniikan perustutkin-
to, mutta kivin Raumalla
miehen muuntokoulutuksen. Koulutus piti
sisalladn tietoa sahkontuotanto-
jarjestelmésta ja sdhkolaitteista. Koulutus
oli tiivistahtinen ohjelma ja taytts asiaa.”

Harjoittelu laivan piills oli Kankaan mie-
lestd antoisaa.

"Harjoitteluiden aikana oppi todella pal-
jon merityostd ja laivasihkémiehen amma-
tista.”

Marraskuussa Kangas oli vapailla, mutta pa-
laa téihin jilleen joulukuussa.

laivansihké-

laivan

Kangas ldhettdd merimiehille ja
varustamoille voimia koronatilanteessa
"ESL Shippingissé seisoi keviilld korona-
pandemian seurauksena muutamia laivoja,
mutta onneksi nyt kaikki laivat ovat till4 het-
kella liikenteessa.”

Kangas lahett4a kaikille merimiehille ja va-
rustamoille tsemppid vallitsevan koronatilan-
teen osalta. Toivottava on, ettd tautitilanne
saataisiin mahdollisimman pian hallintaan.

Pohjoisen osastoon kuuluu jdsenid paa-
saantoisesti Oulun- ja Lapin laanin alueilta.
Osaston jasenet tydskentelevat kaikilla eri
alustyypeilld ja tehtivissa. Uusi puheenjohta-
ja Tomi Kangas kannustaa osaston toimin-
taan mukaan kaikkia jasenia ikda katsomatta:

"Ottakaa vain rohkeasti yhteyttd, jos
kiinnostusta l6ytyy ja osallistukaa toimin-
taan!” &
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Merimies-lehti tapasi
myanmarilaiset merimiehet
Helsingissd syyskuussa ennen
kuin he palasivat takaisin
kotimaahansa Myanmariin.




Myanmarilaiset
merimiehet kertovat mita
ES VENUS -LAIVALLA
TAPAHTUI

Raumalle saarrettiin syyskuun alussa M/s ES Venus -niminen Panaman lipun alla purjehtiva rahtilaiva, jolta
autettiin poliisivoimin turvaan kuusi myanmarilaista merimiestd. Aluksen miehistd koostui 21 jdsenests,
joista puolet olivat kiinalaisia ja puolet myanmarilaisia. Myanmarilaisilla merimiehilla oli 80 000 Yhdysvaltain
dollarin palkkasaatavat ja heita kohdeltiin huonosti aluksella.

TEKSTI SAANA LAMMINSIVU KUVAT SAANA LAMMINSIVU, ILPO MINKKINEN JA GETTY IMAGES

yanmarilaisten mukaan he
saivat pestinsd M/s Es
Venukseen kotimaansa "me-

rimiesten mustilta markki-
noilta”. Heiddn arvionsa mukaan Myanma-
rissa on noin 100 00O merimiestd, joista
20 000 tydskentelee tilld hetkelld merilla.
Heistd 20—40 prosenttia paityy téihin
mustan porssin kautta. Tydnsaannista jou-
tuu maksamaan agentille. Summa vaihte-
lee sadoista dollareista jopa yhden kuukau-
den kuukausipalkkaan. Mustasta pérssisti
tydvoimaa erityisesti hankkivat kiinalaiset
yritykset, jotka hyédyntivat Myanmarin hal-
vempaa tyévoimaa.

Uusi kiinalainen kapteeni osoittautuu
valittémasti ankaraksi
Myanmarilaiset saivat M/s ES Venukseen
yhdeksian kuukauden tyésopimuksen. En-
simmdiset pari kuukautta aluksella meni-
vt hyvin. Sitten aluksen kapteeni vaihtui.
Uusi kiinalainen kapteeni osoittautui hyvin
ankaraksi persoonaksi ja miehistolla oli ha-
nen kanssaan heti useita ongelmia. Miehis-
tén mielestd kapteeni ei ollut tehtiviinsi
pateva.

"Kapteenilla ei ollut kommunikaatiotaito-

ja. Han ei osoittanut kiinnostusta miehistéi
kohtaan, eikd hin ei arvostanut ihmisels-
ma3. Nami ovat minimivaatimukset, jotta
henkilo voi toimia aluksen kapteenina”,
alukselta pelastetut merimiehet kertovat.
Aluksen koko miehistd pelkisi kaptee-
nia — sekd kiinalaiset ettd myanmarilaiset.
"Yritimme ottaa yhteyttdi Myanmariin
yhtiéon ja kertoa tilanteesta, mutta emme
pystyneet. Kapteeni esti joka kerta yhtey-
denottoyrityksemme.”

Vakava tystapaturma Brasiliassa
Alus purjehti ympari maailmaa. Kerran ES
Venus oli Brasiliassa, kun aluksella tapah-
tui onnettomuus. Miehist6 teki kannella
lastiin liittyvia t6itad aivan rannan tuntu-
massa. Pursimies siivosi lastiluukkua ja
tippui alas kannelle. Iskeytyessdén kannelle
pystynyt
kapteenia

selkinss, eika

Miehistdé  pyysi

hankkimaan hinelle apua.
Kapteeni kuitenkin kieltaytyi, silla hanel-

le onnettomuus oli vain pikku juttu.

han teloi
kiavelemain.

"No problem, kylld hin toipuu”, hin sa-
noi miehistdlle.

Laiva jatkoi matkaansa. Onnettomuu-
den jilkeen pursimies vain nukkui, eikd

pystynyt kdvelemian. Miehistén mukaan
hanell4 kesti kuukauden piivit ennen kuin
han oli jalleen liikuntakykyinen. Onneksi
hin kuitenkin toipui.

Kapteenilla ei ollut aiempaa
ty6kokemusta valtamerilta

Kapteeni halusi miehiston pysyttelevian on-
nettomuudesta ja muista aluksella tapah-
tuneista ongelmista hiljaa. Kaikki pelkasi-
vat hinti. Jotkut miehistén jasenet uskovat,
ettd kapteenilla ei ollut aikaisempaa tycko-
kemusta valtamerilld purjehtimisesta. Jot-
kut myss arvelivat hdnen kuuluvan jollakin
tapaa yhtién johtoon tai ehki jopa omista-
jiin.

"Kapteeni oli luultavasti tyéskennellyt
vain Kiinan joilla. Hanell3 ei ollut minkian-
laista kokemusta ja kykya tyéskennelld niin
sanottujen sekamiehistdjen, eli eri maista
tulevien tyéntekijoiden kanssa.”

Aluksen tyokieli oli englanti, mutta kap-
teeni ei puhunut sitd. Han kylld osasi eng-
lantia, mutta kaytti kokouksissa mieluum-
min kiinan kieltd kiinalaisen paallystén
kanssa. Myanmarilainen miehisté ei ym-
mairtanyt puheesta sanaakaan.

"Kun kapteeni antoi esimerkiksi >
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ensimmdiselle ja toiselle peramiehelle kis-
kyja, han antoi ne aina kiinaksi eika kos-
kaan englanniksi.”

Myanmarilaiset nakivat nalkaa

Kapteeni kontrolloi myds miehistén pro-
viantti- ja bonusrahoja. Kaikki nikivat, ettd
han huijaa rahat.

"Rahat vain "katosivat”, myanmarilaiset
kertovat.

Aluksen kokki tuli Kiinan maaseudulta ja
valmisti vain kiinalaista ruokaa. Myanmari-
laiset kysyivit, voisivatko he ottaa keittiésta
itse raaka-aineita ja valmistaa niistd omaa

ruokaansa. Asian sanottiin olevan kunnos-
ES Venuksen
kapteenion

pahin ihminen,

jonka olen elamani
aikana tavannut.

sa. Kun he menivit keittiéon, niin kokki sei-
soi heidan selkdnsd takana ja sanoi: "&lkaa
ottako sitd, dlkaaka sitakaan”. Niinpd kun-
non raaka-aineet, kuten kananmunat, me-
nivit kiinalaisten suihin.

"Meilla ei ollut kunnon syétivas eika
rahaa ostaa ruokaa. Séimme usein vain
pikkupurtavia.”

Ei koskaan vapaapiivia

Myanmarilaisten térni oli yhdeksian kuu-
kauden pituinen. Tani aikana heilli ei ollut
vapaapdivia.

"Kapteeni antoi meille tyétehtavid myos
huonolla s3ill4 ja sanoi, ettd "tdma on yli-
tyotd”, mutta vapaapiivid han ei antanut
milloinkaan. Kavelimme vain paivista toi-
seen aluksen kannella aamusta iltaan.”

"Jos emme halunneet tydskennelld ja
yritimme kertoa asiasta kapteenille, hin sa-
noi meille: "lahtekas kotiin!” Miten olisim-
me voineet ldhted alukselta ja kavelld ko-
tiin? Olimme merelld eikd meilld ollut
rahaa.”
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Perdmies lipsi matruusia pidhin
Aluksen kiinalainen peramies oli kaytoksel-
tadn téyked myanmarilaista matruusia koh-
taan.

"Aina kun han kulki ohitseni, hin lapsai-
si minua kovaa pdihian takaapiin”, kaltoin-
kohdeltu tapahtuneista  Meri-
mies-lehdelle.

Alukselta pelastettujen myanmarilaisten

kertoo

ei ole helppo puhua laivalla tapahtuneista
ikdvistd asioista. Myanmarilaisia alistettiin
laivalla, joten ndinkin vakavan asian esiin-
tuominen vaatii ponnisteluja. Aluksella ei
saanut muulta paallystslta apua. Ylipera-
mies totesi noudattavansa vain kapteenin
ohjeita, eiki kapteeni valittanyt tilanteesta.

Kiinalaisilla ja myanmarilaisilla eri
palkka samasta tyosti
Kiinalaisten ja myanmarilaisten eriarvoinen
kohtelu aluksella nikyi myés palkassa.

"Kerran tein kansitsitd kahdeksan—yh-
deksin tuntia. Sain tuolta ajalta palkkaa
kuusi dollaria”, matruusi kertoo.

Sitten aluksen kiinalainen miehiston ja-
sen tuli tekemain samaa tyota.

"Hin siivosi kannella kaksi tuntia, mut-
ta sai tyostd 18 dollaria palkkaa!”

Myanmarilaisten toivo paisti alukselta
pois herii, kun alus lihestyy Suomea
ES Venus purjehti Brasiliaan, Columbiaan,
Yhdysvaltoihin, Afrikkaan, Alankomaihin ja
lopulta kohti Suomea. Tuolloin myanmari-
laisten toivon kipinad paasta alukselta pois
herasi, silld he tiesivit Suomessa olevan
ITF-tarkastajia. Heiddn yhdeksan kuukau-
den tyésopimuksensa oli tullut myés tay-
teen.
"Kun lahestyimme Suomea, ajattelim-
me ettd meilld saattaa olla toivoa.”
Myanmarilaisilla ei ollut laivalla inter-
net-yhteyttd, minka vuoksi heidin oli mah-
dotonta pyytaa itselleen alukselle apua.
"Meillé oli laivalla kuitenkin mukava kii-
nalainen tydkaveri, joka antoi meidén
kayttad omaa internet-yhteyttaan.”
Kiinalainen kapteeni sai kuitenkin tie-
t44 asiasta ja han yritti estad yhteydet. Yksi

myanmarilaisista merimiehistd onnistui
ldhettimaan Myanmariin vaimolleen vies-
tin, ettd tima ottaisi yhteyttdi Suomen
ITF-tarkastajiin, ettd aluksella tarvitaan
apua.

Piitos ottaa yhteyttd ITF:ddn ei ollut
helppo.

"Harkitsimme yhteydenottoa todella pit-
kaan. Kapteeni ja toinen perimies sanoi-
vat, ettd jos otamme yhteyttd ITF:4én, he
pidattavit palkkamme. Olimme pelois-
samme. Halusimme alukselta pois ja nih-
dia jilleen perheemme Myanmarissa.
Emme halunneet kavella kotiin.”

Mielessi oli my6s pelko mustalle listalle
joutumisesta omassa kotimaassa.

"Myanmarissa kaikki merimiehet tieta-
vit mikd on ITF. Yleinen luulo on, etti jos
on asioinut ITF:n kanssa ei tule en44 kos-
kaan saamaan merilts t5ita.”

Lopulta ES Venus saapui Suomeen, Rau-
man satamaan. |ITF-tarkastaja llpo Minkki-
nen saapui alukselle tekemiin tarkastusta
perjantaina 4.9.2020. Kiinalainen kapteeni
ei kuitenkaan paistanyt Minkkista laivaan
sisitiloihin, vaan Minkkinen piaisi vain
aluksen laakonkin ylapaahan kannelle. Var-
sinaista |TF-tarkastusta ei voitu suorittaa.
Mutta ITF-tarkastaja sai annettua merimie-
hille kdyntikorttinsa ja Message to seafarers
-oppaan.

Vihin sen jilkeen, kun tarkastajan oli
poistunut ITF-koordinaattori
Kenneth Bengts oli saanut Myanmarista
merimiehen vaimolta viestin, ett3 laivalla ei
ole kaikki kunnossa. Niinpd Bengts ja
ITF-tarkastaja llpo Minkkinen olivat seuraa-

alukselta,

vana maanantaina 7.9.2020 Raumalla tar-
koituksenaan tehda ITF-tarkastus.

Kiinalainen kapteeni ei kuitenkaan p&as-
tanyt Kenneth Bengtsid ja Ilpo Minkkista
laivaan tekemiin tarkastusta. Myanmari-
laiset merimiehet lihettiin piiloon laivan
sisille.

"Menkii hytteihinne, dlkadka niyttiyty-
ks”, kapteeni komensi myanmarilaisia.

Jatkossa, kun alus saarrettiin, aluksen
laakonki vedettiin ylos etteivit ITF-tarkasta-
jat paasisi alukselle.



Kapteeni yrittd4 saada miehiston
liittymddn omaan "ammattiliittoonsa”
Kun kapteeni sai selville miehistén yhtey-
denoton ITF:44n, hin alkoi kiusata heita.
Hin laati dokumentin, jonka viitti olevan
"Merimies-Unionin jasenyyden” ja pyysi
miehistod allekirjoittamaan paperin.
"Emme ymmartineet, miksi meidén
pitdisi
jaseneksi.

liittyd kyseisen “ammattiliiton”
Kapteeni ei edes selittanyt
meille, millaisesta dokumentista on kysy-
mys.”

Monet myanmarilaisesta miehistosté
kieltaytyivat  allekirjoittamasta

mutta eivit kaikki. Kapteenin pelko oli liian

paperia,
suuri.

Kapteeni yrittdd usuttaa miehist6a
tappeluun toisiaan vastaan
Tunnelma aluksella kiristyi ja kapteeni ei
padstinyt miehistod alukselta maihin. Kap-
teeni tiesi Raumalla olevan Merimieskir-
kon, josta miehisto voisi hankkia ilmaisia
internet-kortteja, joilla he voivat pyytia it-
selleen apua.

Niinpd  ITF-koordinaattori
Bengts osti miehistélle SIM-kortteja ja sai

Kenneth

toimitettua ne kdyden ja &mpirin avulla lai-
vaan. Kapteenin tilanne kavi tukalammaksi.
Kun hén ei endd muuta keksinyt, han yritti
jarjestaa alukselle tappelun, jossa kiinalai-
set ja myanmarilaiset miehistén jisenet
tappelisivat toisiaan vastaan.

"Tiesimme, ettd se on ansa, joten emme
alkaneet tapella. Jos olisimme ryhtyneet
tappeluun kiinalaisia vastaan, kapteeni oli-
si kutsunut paikalle poliisit ja syyttanyt mei-
td mellakasta aluksella, joka olisi kaantynyt
meitd vastaan.”

Lopulta myanmarilaiset soittivat ITF-tar-
kastajille, etteivat he endi kestd aluksella ja
haluavat paisti sieltd pois.

"Emme olleet enidd turvassa aluksella.”

Jotta myanmarilaiset saatiin pois aluk-
selta, operaatiota tuli turvaamaan Rauman
poliisi.

Poliisin ndhdessiin kiinalainen kaptee-
ni nosti laakonkin ylos, ettei laivaan piise
ja pakeni piiloon aluksen sisétiloihin. Lop-

ik
led

iﬁfa

pujen lopuksi kuusi myanmarilaista saatiin
pois alukselta. Moni muukin olisi halunnut
paeta, mutta he pelkisivit kapteenia liian
paljon tai olivat ehka allekirjoittaneet kap-
teenin laatiman dokumentin.

Myanmarilaiset pelastetut merimiehet
saivat noin 55 ooo Yhdysvaltain dollarin
palkkasaatavat ja laivaan jidneet Myanma-
rilaiset nelja merimiestd 26 ooo Yhdysval-
tain dollarin palkkasaatavat kiteisens. Ko-
ronapandemian johdosta he paisivit
lentimain takaisin kotimaahansa loka-
kuun 18. pdiva. llo perheen jilleennikemi-
sestd oli suunnaton.

"Olemme Suomen [TF-tarkastajille ja
ITF:lle suunnattoman kiitollisia siitd, etta
he pelastivat meidat.”

Pelastetut myanmarilaiset merimiehet
olivat rohkeita luonteita, eivitka pelkis pa-
lata kotimaahansa. Pdinvastoin he haluavat
kertoa tarinansa muulle maailmalle, jotta

0367208

ES VENuUs
ANAMA

heidin karmea tarinansa olisi muille meri-
miehille varoittava esimerkki mustan pérs-
sin tyopaikoista.

"Pelkdimme, ettd merilli on tilldkin
hetkelld merimiehig, jotka ovat vastaavissa
ongelmissa kuin itse olimme.”

Mita Es Venukselle

tapahtui Suomen jilkeen?

Panaman lipun alla purjehtiva ES Venus
jatkoi matkaansa Suomesta saarron jil-
keen eteenpiin kiinalaiskapteenin ohjaa-
mana. Alus suuntasi Raumalta Icdasin
satamaan Turkiin ja edelleen Mykolayivin
satamaan Ukrainaan. Sieltd aluksen mie-
histoltd kuultiin uutisia, ettd loputkin mie-
histén jisenet — myds jopa kiinalaiset —
haluavat pois mita pikaisimmin alukselta.
Miehisto otti yhteyttd ITF:44n ja nyt heitd
pyritddn auttamaan ja saattamaan tur-
vaan. ¢
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25.11.2020

Arvoisat ministerit,

Me allekirjoittaneet matkailualaa
edustavat jarjestot piddmme tar-
keana, etta terveysturvallinen
rajat ylittava matkustaminen au-
kaistaan Suomeen mahdollisim-
man pian. Olemme kaikki antaneet
omat lausuntomme luonnoksesta
hallituksen esitykseksi eduskun-
nalle laiksi tartuntatautilain vali-

aikaisesta muuttamisesta.

HALUAMME RATKAISUKESKEISESTI
esittad teille matkailualan yhteisen nike-
myksen terveysturvallisen matkailun toteu-
tuksesta:

Hallituksen esitysluonnos on erittdin mo-
nimutkainen ja vaikeasti ymmarrettava seka
mahdoton toteuttaa kdytdnnossa. Karantee-
niin perustuva lihtékohta lisittynd moni-
mutkaisella testaussaannéstélla on virheel-
linen lihtokohta lain sisillolle. Lakiesitys
johtaisi tdysin kohtuuttomaan yhteiskunnan
ja veronmaksajien resurssien tuhlaamiseen
tilanteessa, jossa covid-19-taudin leviami-
sen estidmiseksi on kiytettdvissa vaihtoeh-
toisia resurssitehokkaita toimintamalleja.
Karanteenimallista on luovuttava ja otettava
kayttoon testaamiseen perustuva malli riski-
maista matkustettaessa. Samalla laki kyet-
taisiin tekemddn myds ennustettavaksi ja
ymmarrettiviksi, mikili sddnnos perustuisi
negatiiviseen covid-19-testitulokseen joko
lahtémaassa tai tulomaassa matkan kestos-
ta riippumatta.

Nékemyksemme mukaan
terveysturvallinen matkailu voidaan
toteuttaa seuraavasti:

Yhden testin malli, jossa riskimaista saapu-
valla matkustajalla tulee oleskelun kestosta
riippumatta esittaa todistus negatiivisesta
testituloksesta. Jos hinelli ei ole todistus-
ta, hdnen tulee menni pikatestiin Suomeen
saapuessaan.

« Kansainviliset lentoliikennejarjestot (1A-
TA ja ICAO) ovat valmistelleet yhden pika-
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testauksen mallia, jossa ldhtémaan negatii-
vinen testitulos on hyviksyttava kdytanto
kansainvilisessa rajat ylittavdssd liiken-
teessa.

Maahantulijoille tulee antaa selkeit ohjeet
terveysturvallisista toimenpiteistd, kuten
suositus kasvomaskin kaytostd sekd kasi-
hygieniasta ja turvavileista.

« THL on ohjeissaan terveydenhuollolle
13.11.2020 todennut, ettd kasvomaskit
estavit erittdin tehokkaasti covid-19-tau-
din leviamista.

« Myés maailman suurin matkanjarjestaja
TUI raportoi asiakkaidensa erittdin
alhaisesta ilmaantuvuusluvusta
0.49/100.000/7 vuorokautta, kun
terveysturvallisia hygienia- ja maskisuosi-
tuksia on kiytetty. Otoksena on ollut 2,1
miljoonaa matkustajaa maailmanlaajui-
sesti covid-19-pandemian aikana
heina-lokakuussa 2020.

Antigeeni-pikatestikapasiteettia tulee lisita

nopeasti ja merkittivasti kattamaan koko

maan tarpeet. Taudin levidmisen estimi-

sessd tarkedksi ja tehokkaaksi keinoksi on

kdytdnnossd osoittautunut nopea testitu-

loksen saaminen, joka mahdollistaa no-

pean jiljittimisen altistustapauksissa.

« EU-komission suositus jasenvaltioille
antigeeni-pikatestauksesta 18.11.2020.

» Esim. Kainuun tautirypds saatiin
nopeasti ja tehokkaasti haltuun nimen-
omaan antigeenipikatestien avulla

Vaikka covid-19-tautitilanne télld hetkella
estdd matkustamista useista |dhtémaista,
on tarkedd, ettd matkustukseen liittyvat
sdannot ovat selkedt ja valmiina hyvissa
ajoin jo ennen kuin matkailun lihtémaiden
rajoitukset alkavat poistua. Heti kun taméa
tapahtuu, kilpailu matkakohteiden vililla
tulee olemaan kovaa.

Tamin vuoksi pidimme erittdin tirked-
ng, ettd selkedt ohjeet tai lainsdadints saa-
daan mahdollisimman nopeasti voimaan.
Tuhannet matkailualan yritykset ja niiden
kymmenet tuhannet tyéntekijat odottavat
toteuttamiskelpoista mallia. Ratkaisumal-
lin tulee olla yhteensopiva kansainvilisten

ja erityisesti Schengen-alueen kaytintsjen
kanssa. Samanaikaisesti tulee kansallisesti
huolehtia tehokkaasti terveysturvallisista
toimenpiteistd ja antigeeni-pikatestaus-
kapasiteetin lisddmisesta.
Ulkomaanmatkailun puuttuessa on jo
tdhdan mennessid menetetty tuhansia tyo-
paikkoja. Viela olisi mahdollista pelastaa
tyopaikkoja keviille 2021 ja sen jalkeiselle
Matkailu
142 000 henkilod, joka on 5,4 % Suomen

ajalle. tysllistia  Suomessa
kokonaistysllisyydestd. Alle 26-vuotiaiden
tyontekijéiden osuus on 30 %.

Toimiala tyollistda tyontekijoitd koko
Suomessa, myds sellaisilla alueilla, jotka
ovat rajun rakennemuutoksen kourissa.
Ennustettavilla ja selkeilld matkustuss&an-
ndilli on todella kiire taminkin vuoksi.
pidimme
myos tirkedni, ettd valtioneuvosto valmis-
telee kustannustuki Il:n, joka kohtelee yri-
tyksia mahdollisimman tasapuolisesti nii-

Matkailualan  nikékulmasta

den koosta riippumatta.

Ulkomaanmatkailu Suomessa on hyvin
verkostoitunutta ja Finnairin reittiverkos-
tolla on erityisen suuri rooli koko Suomen
matkailualan elpymisessi. Esittimiamme
mallin nopea kayttéonotto mahdollistaisi
terveysturvallisen kansainvilisen matkai-
lun ja Finnairin reittiverkoston avautumi-
sen sekd sen my6td Suomen saavutetta-
vuuden myés jatkossa.

Yhdella negatiivisella testilla, tehokkailla
terveysturvallisuuskaytannéilla ja laajalla
matalan kynnyksen antigeeni-pikatestauk-
sella kyetadn toteuttamaan rajat ylittdva
matkailu terveysturvallisesti ja resurssite-
hokkaasti.
peasti tdssd mallissa esitettyd selkedi ja
toteuttamiskelpoista rajat ylittavan mat-

Odotamme hallitukselta no-

kustuksen ohjeistusta.
Kunnioittavasti,

Keskuskauppakamari

Lapin Kauppakamari

Lapin Matkailuelinkeinon liitto LME
Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa
Palvelualojen ammattiliitto PAM
Palvelualojen tyonantajat PALTA ry
Suomen matkailualan liitto ry SMAL



-

Helsingin ja Tallinnan valilla litkennoi

vain yksi Suomen lipun alla
purjehtiva matkustaja-alus,
M/S Finlandia

TEKSTI ELLI AXEN KUVA SAANA LAMMINSIVU

ielld on tarjoilija, joka jaksaa hy-
myilld ihan jokaiselle, ihan jokai-
sena pdivana.

Sielld on siivooja, joka aina
huolehtii, ettd paivahuoneen jidkaapissa
on kauramaitoa.

Sielld on konemies joka kutsuu mua
Tahtisilmaksi.

Sielld on porilainen pursimies, jonka vit-
sit on niin tayttd skeidaa ettd niilla pelastuu
huonoinkin mahdollinen piiva.

Sielld on nuori myyja marketissa, joka
on vastikdin tullut isiksi.

Sielld on risteilyisants, joka kerran péi-
vassd laulaa mulle [ron Maidenia.

Siella on ldhiesimies, jonka kanssa ol-
laan vuosia seisty rinnakkain, joka on kuul-
lut kaikki mun elamin suuret muutokset
ensimmadiseni ja jonka kanssa ollaan nau-
rettu niin paljon ettid eletdidan molemmat
150-vuotiaiksi, ja joka on kutonut mun lap-
sille villasukkia.

Sielld on kapteeni, joka sanoo: "mi oon
vaan aluksen paillikks, mutta Elli on Mas-
ter of everything.”

Sielli on tummasilmiinen infokollega,
joka jakaa mun kanssa riemun, kun Tok-
mannista l6ytyy joululauluja soittavia kasi-
saippuapulloja.

Sielld on kahvilassa rouva, joka jokaisen
myrskyn kynnykselli muistaa varmistaa:
"Onhan sulla Elli purkkaa?”

Sielli on perdmies, jota mun lapset
ihastuneena kutsuvat kapteeni Aapoksi,
vaikka oon sata kertaa selittinyt ettei se mi-
kaan kapteeni ole.

Sielld on it-controller, joka pelastaa mut
sata kertaa jokaisen térnin aikana, ja jonka
kanssa ollaan niin samalla levelill3, etta yh-
teisty6 on aina toiminut 100 % tdydellisesti
ilman sen kummempia suunnitteluja.

Sielld on jarjestysmies, joka nikee sekun-
nin sadasosan vilkaisulla mitd mun paassi
liikkuu.

Sielld on takkari, joka jaksaa vaikka
maailman tappiin vastata mun kysymyk-
siin erilaisista rekoista, laivojen teknisis-
td asioista, ja laivanlastauksen kiehtovis-
ta kiemuroista.

Sielld on konffaisint, joka tuo mulle in-
fotiskille smoothieta.

Sielld on myyja parfyymissa, joka aina
jaksaa penkoa mun kanssa hyllyja kun me-
nen ostoksille saatesanoilla "ma tarviin,
mut en tiedd mitd.”

He ovat suomalaisia merimiehidi.

He kuljettivat ihmisic lomalle, ja he
kuljettivat ihmisid kotiin. Heiddn kyydissddn
oli turvallista syysmyrskyilld, ja kaunista
auringonlaskussa.

Muiden jiddessd etitdihin, he jdivit myrskyn
silmdidin, jotta teollisuudella olisi tarvikkeita,
ruokakaupassa avokadoja, ja eturintaman
sotureilla léicikkeitd. Heilld on maailman
parhainta asiakaspalvelua, ja maailman vah-
vinta merenkulun osaamista. He puhuvat
didinkielendiéin suomea tai ruotsia, he
maksavat veronsa Suomeen, ja he ovat
ainoat, joilla on velvollisuus Suomen
huoltovarmuuden turvaamiseen kriisitilan-
teessa.

ELLI AXEN
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AIMO MYRAKKA

ARA

-

AIMON JOULUPAKINA

AIMO ON JO USEANA JOULUNA kirjoittanut perinteisen jou-
: tuhatta matkustajaa, oli kyydissa hieman yli kolmesataa henkes.
masta tulevaisuudesta. Toisinaan taas on Aimo puuttunut epa-

lupakinan. Joskus on niissa ollut hyvda mielta ja toivoa parem-

kohtiin, jos sellaisia joulun aikana on esiintynyt. Vaan hii-o-hoil

Tini jouluna Aimo kirjoittaa todella raskain mielin. Ei vain :
Suomen, vaan koko maailman elimi on mennyt totaalisesti se-
kaisin. Ei olisi uskonut, ettd vuoden alussa Lapissa ilmi tullut yksi
tartunta kiinalaisella turistilla olisi johtanut tidhan. Korona oli tul-
lut yllattden kotimaahamme ja jii seké levisi. Vaikka uutisten mu- :
kaan Suomi on parjannyt varsin hyvin verrattuna muuhun maail- :
maan, on se aiheuttanut pahaa jalkei koko yhteiskunnassamme. :

Vaan eritoten se on vaikuttanut merenkavijoihin seka kaikkeen
siihen toimintaan, joka liittyy tdhin elinkeinoon. Kuin salama :
kirkkaalta taivaalta kaikki pysahtyi kevailla. Eniten timi kosketti :
matkustaja-aluksia, niiden miehistsji seki muuta henkilskuntaa. :
Tyot katkesivat vilittémasti. Tuhannet merimiehet jaivit tystts-
miksi. Helsingin ja Tukholman vilinen liikenne loppui kuin sei- :
nain ja tilannetta pahensi viel se, ettd monen mielesti naapuri- :
maa otti aivan liian kevyesti koronapandemian, eikd vilittanyt
suojella kansalaisiaan. Timéa on niahty uutisissa ja Aimosta tun-

tuu, ettd jotenkin vasta nyt Ruotsin hallitus herii tajuamaan ti-
lanteen vakavuuden.

Meriliikennettd yritetddn hoitaa suurelta osin rahdin turvin,
mutta silla eivat varustamot eld. Yritys ajaa Turun ja Maarianha- :
minan valilld on kiitettava, mutta eipi siella porukkaa kovin run- :
saasti seilaa. Kun M/s Viking Grace sai osuman Ahvenanmaan :
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kallioseindin, kerrottiin etti laivalla, johon mahtuu alun kolmatta

Se, mikd Aimoa vanhana seilorina siilittds, ettd ennen niin

¢ vilkkaassa risteilysatama Helsingissa oli joka pdiva suuria ulko-

laisia aluksia. Nyt ei. Parhaimmillaan niit4 oli jopa kolme piivés-
sd Hernesaaren kaijassa. Nyt siell4d oli kesdn aikana vain M/s
Mariella, joka sekin vaikutti aavelaivalta. Ei ole endd nikynyt Ete-
lasatamassa sinivalkoisia Siljan laivoja. Maailman kaikki varusta-
mot ovat kriisissd. Hii-o- Hoi! Se on jotenkin niin surullista, silla
ne laivat kuuluivat jokapéaiviiseen elamiin.

Yhtd asiaa Aimo pohtii, ettd miten jaetaan valtion avustusra-
hat. Mihin maahan ja mille varustamolle, ja miten ne jaetaan.
Vaan viisaammat paattavat.

Aimo pelkai, ettd vield ainakin jotenkuten toimivalle rahtipuo-
lelle voi tapahtua mita vain. Maailma on nyt pullollaan tysttémia
merimiehii ja -naisia ja Aimo arvelee, ettd sekamiehityksen mah-
dollisuus saattaa monen varustamon mielesti olla huokeampi.

Mutta toivokaamme, ettd tulevaisuus tuo parempia aikoja ja
tamakin Covid-19 virus talttuu rokotteiden avulla tai sitten aivan
itsestdadn. Nidin on tapahtunut 1918, jolloin hirmuinen espanjan-

© tauti, jonka kourissa kymmenet miljoonat ihmiset menettivat

henkensi, hivisi silloisesta maailmasta.
Lopuksi toivottaa Aimo kuitenkin hyvii joulua ja uskoa huo-
miseen.

Aimo Myriikkd



Joulu 1920 OLI

PUUTTEEN JUHLAA

Joulu sata vuotta sitten oli kovin harvoille yltakylldinen.
Joulua kuitenkin vietettiin matalammassakin majassa.

olmen miljoonan kansalaisen

Suomi vietti vuonna 1920 kol-

matta jouluaan itsendisend val-

tiona. Kaupunkilaisia oli vain

puoli miljoonaa, suurin osa nuoren kansa-
kunnan jasenista siis asutti maaseutua.

Noin 85 0oo suomalaisnaista helli sylis-

sdin sind vuonna syntynytté lastaan. Aideil-

l5 ei ollut ollut vield aavistustakaan siit,

ettd tuo pienokainen oli sitd ikdluokkaa,

josta poikalapset joutuisivat hydkkadmaan

jatkosotaan  parikymmenta

vuotta myshemmin — ja se sama ikaluokka

etulinjassa
harveni kaikista eniten.

SUOMESSA VIETETTIIN HYVIN ERI-
LAISIA JOULUJUHLIA. Romanttiset van-
hat kuvaukset rekiretkineen péivineen kerto-
vat pddasiassa
Aliravitsemuksen vaivaamassa maassa suu-

herrasvden joulusta.
rimmalle osalle vuoden pimein hetki oli pi-
kemminkin mahdollisuus tavallista pidem-
padn lepotaukoon. Verisen sisillissodan
jaljilta maassa oli paljon leskia ja orpoja.
Heille joulu nayttaytyi surkeimpana. Sellais-
ta &itid ei kuitenkaan ollutkaan, joka ei lapsil-
leen olisi yrittanyt jotain jouluista laittaa.

MAAILMA NUOLI VIELA haavojaan
maailmansodan jiljiltd. Euroopan kartta oli
mennyt uusiksi. Entisestd mahtimaasta
Unkarista oli jaanyt jaljelle vain kolmannes,
kun se oli saanut luovuttaa alueitaan
Tshekkoslovakialle, Kroatialle ja Romanial-
le. Toinen sukulaiskansa, virolaiset, oli puo-
lestaan saaneet itseniisyytensi. Samoin
latvialaiset ja liettualaiset.

Yhdysvalloissa maailmansodan ja Vena-

TEKSTI JUKKA HALONEN

jan vallankumouksen jilkimainingeissa oli
kaynnistetty vasemmistolaisten ajojahti,
joka oli jatkunut vield kuluneena vuonna.
Oikeusministeri A. Mitchell Palmerin ja J.
Edgar Hooverin johtamassa suurratsiassa
oli pidatetty tuhansia kansainvalisen am-
mattiyhdistyksen Industrial Workers of the
Worldin IWW:n aktiiveja. My&s amerikan-
suomalaiset olivat saaneet iskuista osansa.
Palmer oli ollut varma, ettid jenkeissi oli
ollut suunnitteilla suuri vallankumous. Ko-
ko pitkdssi operaatiossa ei lopulta l6ytynyt
mitadn todisteita.

Intiasta oli kuulunut kummia. Sielld joku
Mahatma Gandhi oli aloittanut vikivallat-
toman taistelun brittildisia siitomaaherro-
ja vastaan, mutta se oli jossain hyvin kau-
kana. Neuvostoliitossa bolshevikit olivat
kukistaneet viimeisenkin valkoisen vasta-
rinnan. Kuultiin myds, ettd rajan taakse oli
perustettu Karjalan tyékansan kommuuni,
jonka johtoon oli tullut Edvard Gylling.

Vuoden lopussa Suomi ja Veniji olivat
tehneet rauhansopimuksen Tartossa. Pet-
samo oli nyt virallisesti osa Suomea. Sen
sijaan herrojen marjamatka Repolaan ja
Porajarvelle oli saanut kurjan lopun, kun
alueet olivat jadneet osaksi suurta ja mah-
tavaa. Rauhansopimuksen myéts itsendi-
sestd Suomesta tuli my6s Kansainliiton ja-
sen.

VAARALLINEN ESPANJANTAUTI oli
vihdoin jouluna voitettu. Se oli tullut laivo-
jen mukana Suomeen 1918. Neljidssi aal-
lossa se oli sairastuttanut yli 200 000 suo-
malaista, joista joka
menehtynyt. Kéyhat olivat joutuneet teke-

kymmenes oli

main toitd sairaanakin, eikd se ollut edes-
auttanut paranemista.

Viimeinen isku oli tullut Inariin alku-
vuodesta 1920. Kirkonkylalla oli ollut ter-
veeni vain kourallinen ihmisia. Ligkéri oli
kulkenut talosta toiseen l4ikitsemilla po-
tilaita piiasiassa keitettyyn maitoon se-
koitetulla konjakilla ja aspiriinilla. Sairaat
olivat hakeutuneet kotieldginten laheisyy-
teen, kun he eivit endd pystyneet limmit-
timain asuntoaan. Ndin ihmisid |6ytyi

elottomina navetoista, tai tuupertuneina
avunhakumatkalle. &

Joulupukki saapui yllidn nurinpdin kddnnetty
pomppa, jonkinlainen naamari kasvojensa
suojana. Lahjat olivat kéytdnnéllisid — didin
kutomia tai isiin veistdmid. Punavdrin pukki oli
enimmdikseen vasta saamassa. Raittiuden
Ystéviit ry:n joululehden kannessa oli nikemys
Joulupukista vuosimallia 1920.
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KUULUMISIA VARUSTAMOISTA

GODBY SHIPPINGIN
ALUKSILLE RAHTAUKSIA,

Ahvenanmaalainen varustamo Godby Shipping on muiden laivayhtididen
tavoin karsinyt koronan vaikutuksista. Yhtion pahimpien arvioiden
mukaan varustamon liikevaihto olisi pudonnut talta vuodelta jopa 80
prosenttia, jos koronarajoitteet olisivat jatkuneet kesan yli. Koronan takia
170-henkisesta henkilokunnasta 120 lomautettiin kevaalla.

TEKSTI UP/TIINA TENKANEN JA SAANA LAMMINSIVU KUVA GODBY SHIPPING

Godby Shippingin aluksia liikennéi Karibialla.

uhtikuusta kesdkuun lop-

puun Godby Shippingin seit-

semistd roro-aluksesta vain

kaksi oli liikkeelld. M/s Mi-

mer miehistdineen kuljetti
rahtia Karibian pikkusaarilla ja M/s Link
Star Suomen ja Saksan sekd Suomen ja Es-
panjan vililla.

Odotettuja elonmerkkeja

Kesdkuun lopulla poikkeustilan vaistyttyd
tystilanne kohentui. Godbyn laivoista nelji
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padsi jilleen lilkenteeseen, mika tarkoitti
50 merimiehen tydllistymista.

Godbyn Suomen lipun alla lilkenngivissa
laivoissa tyéskentelee noin 20 filippiinilis-
t4. Koronan takia he eivit olisi paasseet ko-
teihinsa kesill3, joten he jdivat Suomeen.

Koronauhka aiheuttaa patkatoita

Godby Shippingin toimitusjohtaja Dan
Mikkolan mukaan talla hetkella osa rah-
taussopimuksista tehdiin vain pieniksi
patkiksi kerrallaan.

"Normaalisti olemme tehneet aikarahtaus-
sopimukset vihintdan vuodeksi eteen piin.
Koronan takia emme tiedd tulevaisuutta
kuin kuukauden piihin”, Mikkola kertoo.

Tavaraa toimittavat yhtiot eivat uskalla
ottaa riskeja koronaviruksen takia ja siksi
sopivat tilauksensa varman piille. Tauti voi
roihahtaa ennakoimattomasti missi vain,
jolloin kuljetusrajoitukset saattavat tulla
voimaan.

Alukset liikennéivit Pohjois-Euroopassa,
Yhdysvalloissa ja Karibialla

M /s Misida liikennéi Britannian Liverpoolin
ja Irlannin Dublinin valistd linjaa. M/s Link
Star rahtaa muun muassa paperia ja konei-
ta Saksaan ja Espanjaan. M/s Mimer jatkaa
Karibian saaristossa.

M/s Midas ajoi Wagenborgille Latvian
Riian ja Ruotsin Oxel6sundin linjalla kesis-
td syksyyn. Alus kuljetti rakennusmateriaa-
leja ja rakenteita ruotsalaiselle rakennuste-
ollisuudelle.

Marraskuusta 2020 M/s Midas aloitti
liilkenteen Atlantin takana Accordia Ship-
pingille. Sopimus on voimassa joulukuu-
hun 2021. Accordia Shipping yhtién koti-
paikka on Florida. M/s Midas liikennéi
Yhdysvalloissa linjaliikenteessa USA:n sa-
tamien ja Karibian vililla. Alus kuljettaa
siella paidasiassa trailereita, rekkoja, bus-
seja ja autoja sekd muita kulkuneuvoja
sekd muita suuria koneita, joitakin kontte-
ja ynnd muuta.

M/s Misida ja M/s Misana siirtyivat aika-
rahtaussopimuksella norjalaiselle linjaope-
raattori Sea-Cargolle. Rahtaukset alkoivat
elokuussa ja lokakuussa 2020. Sopimus on
voimassa vuoden 2021 loppuun. Sea-Car-
gon oikeudella jatkaa sopimusta vield pi-



demmalle. Alukset tulevat liikenndimaan
Sea-Cargon linjalikenteessd Norjan sata-
mien ja manner-Euroopan vililla.

M/s Mistral alkoi ajaa elokuussa linjalii-
kenteessa Smyril Linelle Tanskan, Norjan ja
Islannin vililla. Sopimukselle saatiin syk-
sylla jatkoa ja se on voimassa maaliskuu-
hun 2021 saakka. Niin yksi laiva ja miehis-
t6 saadaan pidettyd tydsuhteessa monta
kuukautta eteenpiin, Godby Shippingissi
iloitaan.

Lopulta kuluttaja maksaa
Ympairistodirektiivit  pitdvat varustamot
varpaillaan, silld laivoihin on pitanyt tehda
ja mahdollisesti tehdain jatkossakin mitta-
via uudistuksia. Mikkolan mukaan paists-
vihennyksiin tihtiavit rakenteelliset muu-
tokset sy6vit yhtion kannattavuutta lyhyelld
aikavililld, mutta pitkdssad juoksussa suu-
ret satsaukset siirtyvit kuljetuskustannuk-
siin.

"Lopputuloksena kuluttaja kuitenkin
maksaa kustannusten kasvun”, Mikkola to-
teaa.

Esimerkiksi sanomalehtipaperin kulje-
tuskulujen noustessa paperin hintaa noste-
taan kohdemaassa. Hinnankorotus siirtyy
lopulta sanomalehden ostajan maksetta-
vaksi.

Jatkossakin Mikkola haluaa jatkaa lahes
so-vuotisen varustamon toimintaa suh-
danteiden yli siten, etti laivat pidetdan li-
putettuina Suomeen.

MATKUSTUSRAJOITUKSET
RUOTSIIN HARMITTAVAT
AHVENANMAALLA

TEKSTI THINA TENKANEN / SAANA LAMMINSIVU KUVA SAANA LAMMINSIVU

SUOMEN MERIMIES-UNIONIN
Ahvenanmaan osaston puheenjohtajaa
Eija Kivi6td harmittaa ahvenanmaalai-
sen meriliikenteen ahdinko. Usea Ahve-
nanmaalta kotoisin oleva Ruotsin kan-
salainen haluaisi lomailemaan vanhalle
kotiseudulleen, mutta matkustusrajoi-
tukset ovat muuttaneet suunnitelmia.

Kivion ura alkoi 1970-luvun lopulla
Rederiaktiebolaget Gustaf Eriksonin lai-
valla, joka kuljetti paperia Kanadasta
Eteld-Amerikkaan ja Karibian saarille.

— Kutsuimme niitd Gustaf Eriksonin
aurinkomatkoiksi, Kivié naurahtaa.

Hin on viimeiset kuusi vuotta
ajanut lossia Ahvenanmaan saaristos-
sa. Merenkulku tuottaa 30 prosenttia
Ahvenanmaan  bruttokansantulosta.
Lomautuksilla on merkittavat kerran-
naisvaikutukset 30 o000 asukkaan
maakunnassa. Laivat ovat paitsi tyo-
paikkoja myés suuria asiakkaita tava-
roiden ja raaka-aineiden tuottajille.
Koronan takia esimerkiksi paikalliset
kalatehtaat tai leipomot eivit saa tuot-
teitaan laivoihin. Myds Ahvenanmaan
rikkaimman miehen, Anders Wikléfin
toimittamien tax free -tuotteiden me-
nekki sakkaa.

Lomautukset riesana
Merimies-Unionin Ahvenanmaan osas-
tossa on noin 700 jdsentd, joista tyo-
voimaan kuuluvia jisenii vajaat 400.
Heindkuusta syyskuun loppuun osas-
ton jdsenistd on ollut yhteensa ty6tto-
mana ja lomautettuna 261 jasenta. Esi-
merkiksi elokuussa osaston jasenista
kokonaan tysttémini oli 15 henked ja
lomautettuna 89 henkes.
Ahvenanmaan lisiksi osastoon kuu-
luu jasenia Ahvenanmaan lisiksi Suo-
men lansirannikon alueilta Turusta Vaa-

saan. Jisenid on tdissi Ahvenanmaan
saariston maakuntalautoilla,
ja-aluksilla seka lastilaivoilla ja tankkereilla.

matkusta-

Ahvenanmaalaiset tarvitsevat laivoja
liilkkumiseen

Tulevaisuus on Kivién mielestd arvaama-
ton. Korona luo omat paineensa. Perusasi-
at kuitenkin siilyvat.

— Niin kauan kun ihmisilld on tarvetta
matkustaa ja halua ostaa tuontitavaraa,
niin kauan myds laivoja tarvitaan. Ja ahve-
nanmaalaiset tarvitsevat joka tapauksessa
laivoja liikkumiseen. &

Eija Kivio ja Stefan Dahl Ahvenanmaan
osastosta osallistuivat Merimies-Unionin
edustajakokoukseen 2020.

AHVENANMAAN
OSASTON TOIMISTO

Alandsvagen 40, Maarianhamina
alandsavdelning@gmail.com

Puheenjohtaja Eija Kivid
puh. 04573613781
e.kivio@gmail.com
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LIITTOIHIN LUOTETAAN

Kuljetusliittojen talo Hakaniemessd.
Kuljetusliitot KL ry:een kuuluvat SAK:n
kuljetusalan ammattiliitot Auto- ja
Kuljetusalan Tyontekijdliitto AKT ry,
Posti- ja logistiikka-alan unioni
PAU ry, Suomen Meri-
mies-Unioni SMU ry ja
Rautatiealan unioni
RAU ry.

Kuva: Arto Jokela

SAK:N KYSELY:

Selva enemmisto suomalaisista
haluaa, etta tyoehdoista sovitaan
liittojen kesken

uomalaisista 64 prosenttia ha-

luaa, ettd tydehdoista, kuten pal-

koista, neuvottelevat tulevaisuu-

dessa tyontekijoitd ja tydnantajia
edustavat liitot. Tam3 kdy ilmi SAK:n teetta-
masta kyselysta.

Liittotason sopimista tyéehdoista kan-
nattavat erityisesti tyontekijat (70 %) ja
toimihenkilét (69 9%). Asiantuntijatehta-
vissa tydskentelevistd 62 prosenttia on ta-
ta mielta.

Palkankorotuksista erikseen kysyttdessi
lahes puolet (45 %) on sitd mieltd, ettd pal-
kankorotuksista pitdisi neuvotella ammat-
tiliittojen ja tyonantajaliittojen vililla. Tys-
paikkatason sopimista palkoista kannattaa
29 prosenttia vastaajista. Vain viidennes
(20 %) on valmis neuvottelemaan palkan-
korotuksista itse tydnantajan kanssa.

— Liittoihin luotetaan, kun on kyse tys-
suhteen ehdoista. Erityisesti tyéntekijaase-
massa olevat — siis SAK:n liittojen jasenet

42 MS//5-2020

— kokevat, etti liittojen vilinen sopiminen
on paras ja turvallisin vaihtoehto tydeh-
doista sopimiseen, toteaa SAK:n puheen-
johtaja Jarkko Eloranta.

Palkankorotusten sopimista tyépaikoil-
la kannattavat muita enemmin kokoo-
muksen ja perussuomalaisten kannattajat
sekd ylimpain ja keskijohtoon kuuluvat
henkilot. Kokoomuksen kannattajista 35
prosenttia kannattaa palkankorotuksista
sopimista tydpaikalla tyéntekijéiden ja
tydnantajan edustajien kesken ja 39 pro-
senttia haluaa sopia korotuksesta itse
tyénantajan kanssa. Perussuomalaisten
kannattajilla vastaavat luvut ovat 26 ja 30
prosenttia.

Liittotason sopimista palkankotuksista
kannattavat erityisesti SDP:n (61 %) ja va-
semmistoliiton (75 %) kannattajat sekd
tyontekijat (54 %) ja toimihenkilét (47 %).

— Paikallisesta sopimisesta puhutaan
paljon. Mahdollisuudet ja edellytykset pai-

kalliseen sopimiseen vaihtelevat kuitenkin
eri toimialoilla ja ammattiryhmissa. Erityi-
sesti tydntekijiasemassa olevat arvostavat
ja luottavat ammattiliitoihin ja haluavat,
ettd ne sopivat palkoista.

Kysyimme myé6s, missd vihimmaispal-
koista pitiisi sopia. Vastaajista lihes puolet
(44 %) katsoo, ettd vahimmaispalkoista
pitdda sopia ammatti- ja tyénantajaliittojen
kesken, jotta alakohtaiset erot voidaan ot-
taa huomioon. Reilu kolmannes (36 %) on
sitd mielts, ettd kaikkia koskevat vihim-
maiispalkat pitdisi sd4tad laissa.

Kyselyn toteutti Kantar TNS 29.10-6.11.
ja siihen haastateltiin 1017 tyoikdistd
18-64-vuotiasta henkilsa. &

SAK:n kysely:

Tydehdoista sopimisen vaihtoehdot
www.sak.fi/aineistot/tutkimukset/
tyoehdoista-sopimisen-vaihtoehdot



Hallituksen esitys

MERILAIN MUUTTAMISESTA

(alusten kaksoisrekisteroinni

salliminen eraissa tapauksissa)

(SAADOSVALMISTELU)

Merilain mukaan aluksen kaksoisrekisterdinti ei ole talla hetkella mahdollista.
Hankkeen tarkoituksena on muuttaa lainsaddantoa siten, etta aluksen
kaksoisrekisterdinti olisi mahdollista niissa tapauksissa, joissa ulkomainen
alus, joka on omistusoikeuden osalta rekisterdity toisen valtion alusrekisteriin,

rahdataan bareboat-in-rahtaussopimuksen nojalla Suomeen.

erilain (674/1994) mukaan
alusten kaksoisrekisterdinti
ei ole Suomessa till4 hetkelld

mahdollista. Hankkeen ta-
voitteena on mahdollistaa se, ettd ulkomai-
sessa omistuksessa oleva Suomeen bare-
boat-in-rahtaussopimuksella rahdattu alus
voitaisiin hyviksyd suomalaiseksi ja merki-
td Suomen rekisteriin, vaikka se jdisi omis-
tusoikeuden osalta samanaikaisesti myds
toisen valtion alusrekisteriin.

Lahtokohdat

Kansainvilisesti alus saa paisdintdisesti
olla rekistersityni vain yhden valtion alus-
rekisteriin. Tastd poiketen bareboat-in-rah-
taussopimustapauksissa eli tapauksissa,
joissa alus vuokrataan rahtaajalle ilman
miehist6d, rajoitettu kaksoisrekisterginti
Bareboat-rah-
tauksessa rahtaaja maksaa aluksen omista-

on kuitenkin mahdollista.

jalle bareboat-vuokran ja miehittid ja va-
rustaa aluksen omalla kustannuksellaan.
Rahtaaja vastaa aluksen kaupallisesta ja
merenkulullisesta johtamisesta.
Kaksoisrekisterdinti on jirjestely, jolla
bareboat-rahdatun aluksen omistus- ja
kdyttorekistersinti jaetaan kahden valtion
vadlilla. Alus
osalta yhden valtion rekisteriin ja kayton

rekisterdiddin omistuksen

osalta toisen valtion rekisteriin. Tallsin alus
kulkee kayttorekisterimaan lipun alla, sill4
on kyseisen valtion kansallisuus ja silld
noudatetaan kyseisen maan esimerkiksi
miehitystd koskevia sddnnoksia. Omistuk-
sen osalta alus séilyy bareboat-vuokrallean-
tajan kotimaan alusrekisterissi (esimerkik-
si aluskiinnitys ja yhtiverotuskysymykset
kyseisen maan siddnnésten mukaan).

Muutoksella pyritaan kasvattamaan

Suomen lipun alla olevaa tonnistoa

Merilain mukaan alusten kaksoisrekiste-
réinti ei ole Suomessa tilld hetkelld mah-
dollista. Ulkomaisessa omistuksessa oleva
alus voidaan bareboat-in-rahtaussopimuk-
sen perusteella hyviksyd suomalaiseksi ja

merkitd Suomen alusrekisteriin. Tillgin se
on kuitenkin aina poistettava toisen valtion
alusrekisteristé siksi ajaksi, kun se on rekis-
terdityna Suomeen.

Hankkeen tarkoituksena on muuttaa
lainsdadantsd siten, ettd aluksen kaksoisre-
kistersinti olisi mahdollista niissa tapauk-
sissa, joissa ulkomainen alus, joka on
omistusoikeuden osalta rekistersity toisen
valtion alusrekisteriin, rahdataan bare-
boat-in-rahtaussopimuksen nojalla Suo-
meen. Hankkeessa arvioidaan merilain
muutostarpeiden liséksi tarvetta muuttaa
myds  muuta lainsdddantoa  kuten
alusrekisterilakia (512/1993) ja aluskiinni-
tyslakia (211/1927) kaksoisrekistersinnin

mahdollistamiseksi. &

Vaikutukset ja hyodyt

KAKSOISREKISTEROINNIN sallimisella edell3 kuvatuissa tapauksissa
arvioidaan olevan myonteisia vaikutuksia merenkulkuelinkeinoon. Suomen
lipun alle voitaisiin saada uutta tonnistoa, joka loisi tyopaikkoja suomalai-
sille merenkulkijoille. Varustamoille kaksoisrekisterdinnin mahdollistami-
nen edelld kuvatusti (baraboat-in-rahtaus) lisdisi joustavuutta varustamo-
toiminnassa ja parantaisi alushankinnan rahoitusmahdollisuuksia.
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din tapahtui talvisodan puhje-
tessa 1939:
"Oli vain kaksi paivaa talviso-
dan syttymisesti. Joulukuun
toinen pdivd 1939 6ljy-yhtié Shellin tankkeri
lipui Helsingin edustalle Kruunuvuorense-
lalle, mutta kaantyikin takaisin eiké tuonut
Suomeen odotettua polttoainelastia... Hel-
sinkia oli pommitettu edellisen viikonlop-
puna ja Neuvostoliitto oli julistanut Suo-
men merisaartoon”, tuo esiin vuonna 2019
julkaistu lippueamiraali Bo Osterlundin
viitds Suomen meriliikenteelle asetetut ta-
voitteet ja niiden toteutuminen.

Taydessi lastissa poistuva alus purjehti
Helsingista pois Kustaanmiekan ohi. Mika
ironisinta, Suomenlinnan rakentaja Augus-
tin Ehrensvird oli merkinnyt kivitauluun
moton:

"Jilkimaailma, seiso tddllid omalla pohjal-
lasi dgléiké luota vieraaseen apuun.”

Vieraan vallan tankkerin kaintyminen
pois Helsingisti talvisodan alkaessa vakuut-
ti Suomen siitd, ettd omaa energiahuollon
omavaraisuutta ja huoltovarmuutta on lisat-
tava. Niin perusteettiin 6ljy-yhtié Neste.
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Vuonna 1917 Suomen
merikuljetukset Venijin ja
Ruotsin varassa
Jo ennen talvisotaa Suomen meriliikenteen
kuljetukset olivat olleet merkittavissd maa-
rin vieraista valtioista riippuvaisia, Bo Os-
terlundin viitéstutkimus osoittaa.
"Suomen tasavalta syntyi 1917 sulkuti-
lanteessa. Tuonti ja vienti olivat maailman-
sodan syttymisestd alkaen supistuneet.
Suomen huoltotilanne oli nopeasti heiken-
tynyt, eikd hallitus kyennyt vastaamaan
kansakunnan tarpeisiin. Vuoden 1917 meri-
liikennetilastojen mukaan Suomen tuonti
ja vienti oli kahden naapurimaan varassa.
Vendjin osuus oli lastissa Suomeen tullei-
den alusten osalta 44 % ja Ruotsin osuus
54,5 %. Esimerkiksi viljan tuonti Ven3jalta
loppui tdysin vuoden 1917 loppuun men-
nessa ja lopulta Suomen elintarvikehuolto
joutui kestamaittomaian tilanteeseen. Kes-
keisin syy huollon vaikeuksiin oli se, ettei
minkaanlaista kriisiajan jarjestelmaa ollut
olemassa”, viitdksessa Suomen meriliiken-
teelle asetetut tavoitteet ja niiden toteutumi-
nen kerrotaan. ¥

Tiesitko?

KUNINKAANPORTTI on
Suomenlinnan eteldisimmalla
saarella Kustaanmiekan salmen
edustalla sijaitseva porttirakennus.
Se on merilinnoituksen
alkuperdinen paasisaankdynti ja
sita pidetaan yleisesti yhtena
Suomenlinnan tunnusmerkeista.
Koristeina portin viereisilla seinilla
on nelja kivitaulua, joihin on
hakattu seuraavat Augustin
Ehrensvardin ruotsiksi kirjoittamat
viestit. Yksi niista kuuluu:

Fran Odemarker dro desfe
Vargskidrsholmar ombytte till ett
Sueaborg. Eftervard std hdr pa
egen botn och lita icke pa
frdmmande hielp.

Eramaista on ndma Susisaaret
muutettu Viaporiksi (Suomenlin-
naksi). Jalkimaailma, seiso taalla
omalla pohjallasi dlaka luota
vieraaseen apuun.

Kuninkaan portista tuli
poliittinen portti, kun Vendjan
presidentti Vladimir Putin oli
tyovierailulla Suomessa elokuus-
sa 2019. Tyovierailu huipentui
Suomenlinnaan, jonne presiden-
tit marssitettiin Kuninkaanportin
kautta. Putinille tulkattiin
kauniisti Ehrensvardin viesti. Nain
mahdollisesti haluttiin viestia
Suomen tilannetta Natonkin
suhteen: emme katso lanteen,
emmeka itdan. Olemme omil-
lamme.

Kuva: Kimmo Heinonen / Vastavalo



MERIMIES KYSYY, LAKIMIES VASTAA

PIELEEN MENI, MUTTA...

TEKSTI SANNALEENA KALLIO

MERIMIES: Pohdimme tydkaverin kanssa, miten tydnantajaa olisi :
paras ldhestyd erilaisissa tyosuhdetta ja tydsopimusta koskevissa :
asioissa, jotka ovat tyéntekijin mielesti esimerkiksi lain vastaisia tai :
laiminlyéty. Esimerkiksi palkkalaskelmani ovat mielestini jo monelta :
kuukaudelta olleet virheellisia. Tyokaverin tilanne taas liittyy toisaal-
ta tydergonomiaan ja tyilmapiiriin. Onko mitaén tapaa saada asia jajarjeston ja Merimies-Unionin vililla. Mikali asia jaa edelleen eri-
tydnantajan tietoon ilman, etté esimies saa tietda kuka ilmoituksen :

on tehnyt?

LAKIMIES: Merenkulkijalla on useita, osin vaihtoehtoisia ja osin
aihesidonnaisia, tapoja lahestya ja ilmoittaa tyénantajalle tyésuh- :

teeseen liittyvistd epakohdista.

tajalla on tydsopimuksen tekemisen yhteydessi velvollisuus antaa :
tyontekijalle kirjallinen ohjeistus siita, miten valitusmenettely on :
jarjestetty kyseiselld aluksella ja varustamossa seki valvovien vi-
ranomaisten yhteystiedot. Tyénantajalla on velvollisuus laatia toi- :
mintamalli, jonka mukaan merenkulkijan tekemit valitukset kasi- :
tellain. Valitus voi koskea miti tahansa merityoyleissopimuksen :
madraykseen liittyvda rikkomusta, virhettd tai puutetta. Tys- ja elin-
keinoministerién alainen merimiesasiain neuvottelukunta on laati-
nut tydnantajille ohjeen mallilomakkeineen toimintamallin muo- :
dosta, sisillésts ja kasittelyjarjestyksests. Ohjeen mukaan valitus :
voidaan tehdd myds nimettdmana. Valitus on pyrittdva ratkaise-

maan mahdollisimman alhaisella organisaatiotasolla eli Iihtskoh-

gaistus- tai vastatoimia.

Tydehtosopimuksen neuvottelujirjestys perustuu merenkulus- :
sa luottamusmiesliitesopimuksen ja tydehtosopimusten erimielisyyksid
sekd luottamusmiesten ja ammattiliiton asiamiesten tiedonsaan- :

tioikeuksia koskeviin mddrdyksiin.

kanssa. Mikili ongelmaan ei |6ydy ratkaisua, tydntekija kagntyy la-
himmén luottamusmiehen eli joko osasto- tai laivaluottamusmie- :

hen puoleen.

Jos molempia osapuolia tyydyttivii ratkaisua ei luottamusmie-
henkaan avustuksella 16ydy, juttu siirtyy pailuottamusmiehen tai, :

sellaisen puuttuessa, suoraan liiton asiantuntijan tai lakimiehen
pdydille. Tassd vaiheessa keskustelut kdydaan tyénantajan edusta-
jien eli varustamon henkil6stépaallikon, toimitusjohtajan tai yhtion
lakimiehen kanssa.

Viimeinen neuvottelujarjestyksen vaihe on neuvottelu tydnanta-

mieliseksi, liitto tekee paitsksen siitd, viedddnks asia tuomioistui-
men ratkaistavaksi.

Kaikissa asioissa neuvottelujirjestystd ja sen joka porrasta ei
noudateta tiukasti. Esimerkiksi tyosuhteen p4ittamista koskevissa
erimielisyyksissa asia siirtyy suoraan paaluottamusmies- ja asian-

: tuntijatasolle, koska lopullisen paitsksen asiassa on tehnyt henki-

MLC-meritydyleissopimuksessa on erityisii aluksella tapahtu- :
vaa valitusmenettelyd koskevia miairayksid (5.1.5). Niihin perus-
tuen merityésopimuslain (756/2011) 1 luvun 3 §:n mukaan tyénan-

[6stopaaillikks tai toimitusjohtaja.

Epdiasiallista kohtelua tydpaikalla koskevan liitesopimuksen mdcird-
yksissé on kuvattu toimintatapa, jota noudatetaan hiirinta- ja kiu-
saamistapauksissa. Siindkin ldhtokohtana on, etté tyontekija ensin
itse viestii hairitsijalle hanen toimintansa epaasiallisuudesta. Tyén-
antajan selvitys- ja toimintavelvollisuus alkaa siit3, kun asia tulee
hinen tietoonsa. Viime kidessd asia viedddn tydsuojeluviran-
omaisten kisittelyyn.

Tyoturvallisuutta ja tyésuojeluorganisaatiota koskevassa lain-
sdadiannossa sekd merenkulun tydsuojelua koskevissa tysehtosopi-
muksissa on omia madrayksia siitd, miten tysturvallisuuteen liittyva
epikohta tulee ilmoittaa tydnantajalle ja miten sitd kisitelldan. Tyo-
turvallisuuslain (738/2002) 19 §:n mukaan jokaisen tydntekijin on
ilmoitettava tydpaikalla havaitsemastaan tyéturvallisuuspuuttees-

ta tyonantajalle ja tydsuojeluvaltuutetulle ja mahdollisuuksien mu-
ta on, ettd valitus tehd4in ensin esimiehelle. Tyontekijalla on kui- :
tenkin aina mahdollisuus tehda valitus suoraan aluksen paillikslle :
ja tarvittaessa myés valvovalle viranomaiselle. Valitus on kisitelta-
vé nopeasti, luottamuksellisesti ja puolueettomasti. Sopimusmaa- :
rayksissi korostetaan erikseen, ettd sen johdosta, etta tyontekija :
kdyttas tita valitusoikeutta, hidneen ei saa kohdistaa mitidin ran-

kaan poistettava havaitsemansa vika tai puutteellisuus. Ellei asiaa
korjata tai siihen puututa heti, tydsuojeluvaltuutettu voi viedd
asian tyésuojelutoimikunnan kisiteltaviksi. Tydsuojelutoimikunta
on oltava tydsuojelun valvonta- ja yhteistoimintalain (44/2006)
mukaan jokaisella aluksella, jolla tydskentelee vahintaan viisi laiva-
vakeen kuuluvaa.

Meritydyleissopimuksen mukaisen valitusmenettelyn toteutumista
kuten myos tydturvallisuuslain ja muun tydsuojelulainsdddinnon
noudattamista valvovat aluehallintoviraston tysuojeluyksikét. Laiva-
vien pitevyyksiin ja alusturvallisuuteen liittyvien miairdysten noudat-

tamista valvoo Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom. Tydntekijilla on

Neuvottelujdrjestyksen lahtokohtana on, ettd tyéntekija ottaa :
ensin itse esimerkiksi tydsuhteen ehtoihin, palkkaukseen tai mui- :
hin seikkoihin liittyvéin kysymyksen tai ongelman esille esimiehen :

aina oikeus valittaa ja tuoda epdkohta tai ongelma suoraan viran-
omaisten tietoon ja erityisesti niissa tapauksissa, joissa tydnantaja on
laiminlydnyt ylld mainitun valitusmenettelytoimintamallin laatimisen.
Viranomaiselle valituksen voi tehdi aina pyytden, ettd tekijan henkildl-
lisyys ei tule asian kisittelyssi tydnantajan tietoon.

Kysymykset tervetulleita:
sannaleena.kallio@smu.fi
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Uusia keinoja
tyonantajan ja
henkiloston valisen
vuorovaikutuksen
parantamiseksi

— yt-lain muutokset
lausuntokierrokselle

Yhteistoimintalain uudistamisen tavoitteena on parantaa tydnantajan

ja henkildston vdlista vuorovaikutusta sekd luoda puitteet yrityksen ja
tyOyhteison kehittamiselle. Uudistuksella lisataan henkildston vaikutus-
mahdollisuuksia ja tiedonsaantia. Kolmikantaisen tydryhman mietinto
hallituksen esityksesta on lausuntokierroksella 19.11.2020-15.1.2021.

UUSI YHTEISTOIMINTALAKI muodos-
tuisi kolmesta kokonaisuudesta:
1. Jatkuva vuoropuhelu tyénantajan ja
henkiléston vililld
2. Neuvottelut muutostilanteissa
(muutosneuvottelut)
3. Henkiloston edustus yrityksen
hallinnossa
Yhteistoimintalakia sovellettaisiin jatkossa-
kin yrityksiin ja yhteiséihin, joiden palveluk-
sessa tyoskentelee vihintdin 20 tyonteki-
jaa.  Henkiloston yritysten
hallinnossa koskevia sddnnoksia sovellet-

edustusta

taisiin yrityksiin, joilla on Suomessa vihin-
tddn 150 tyontekijaa.

Jatkuva vuoropuhelu yrityksen ja
tyoyhteison kehittamiseksi
Tyéryhmé ehdottaa lakiin uutta kaytantsa,
jolla tydnantajan ja henkiléstén suhteita ke-
hitettaisiin pitkalla aikavalilla. Tyénantajan
ja henkiléston edustajan olisi kdytdva sdan-
nénmukaista vuoropuhelua vihintdian nel-
jannesvuosittain, jolleivat tyénantaja ja
henkilstén edustaja toisin sovi. Vuoropu-
helun kiytinnén toteutustavoista sovittai-
siin tydpaikoilla.

Jatkuvassa vuoropuhelussa voitaisiin
kayda lapi muun muassa yrityksen tai yhtei-
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sén taloudellista tilannetta, tydpaikan siin-
t6jd ja kdytdntoja, henkiloston rakennetta ja
osaamistarpeita seka tyshyvinvointia.
Tyénantaja laatisi osana vuoropuhelua
yhteistyssa henkiloston edustajan kanssa
tydyhteison kehittaimissuunnitelman, jon-
ka mukaan kehitettiisiin henkiléstén osaa-
mista ja parannettaisiin tyshyvinvointia.

Henkilstén edustajalle vahvempi

rooli muutosneuvotteluissa

Ennen kuin tyénantaja tekee paitoksen
henkiléstén asemaan olennaisesti vaikutta-
vista asioista kuten tyévoiman vihentimi-
sestd, hinen on neuvoteltava tydntekijoi-
den edustajien tai tyontekijéiden kanssa.
Uudistetussa laissa neuvotteluprosessia
kutsuttaisiin muutosneuvotteluiksi.

Henkiléstén edustajan oikeus tehdi
ehdotuksia ja esittdd vaihtoehtoisia ratkai-
suja vahvistuisi. Lisdksi tdsmennettiisiin
ajankohtaa, jolloin neuvottelut on kidynnis-
tettava.

Jatkuva vuoropuhelu ja muutosneuvot-
telut muodostaisivat toisiinsa nihden jat-
kumon. Mahdollisia kehityskulkuja voitai-
siin kasitella jatkuvassa vuoropuhelussa jo
ennen muutosneuvotteluita, miki paran-
taisi tiedonkulkua ja neuvotteluiden l3hts-

kohtia. Vastaavasti jatkuvalla vuoropuhelul-
la olisi muutosneuvotteluiden paatyttya
suuri merkitys muutoksen jatkotydstossa.

Tasmennyksia henkiloston edustukseen
yrityksen hallinnossa
Henkiloston edustus yrityksen hallinnossa
edistda tiedonkulkua ja tuo henkiloston
asiantuntemuksen hyédynnettaviksi yritys-
t4 koskevaan pidiatéksentekoon.
Saannokset hallintoedustuksesta siirret-
tdisiin yhteistoimintalakiin. Henkilstén
tulisi olla edustettuna toimielimess3, jossa
tosiasiallisesti kisitelldan tarkeitd liiketoi-
mintaa, taloutta ja henkiloston asemaa
koskevia kysymyksia. Henkiléston edusta-
jalla olisi oikeus saada koulutusta voidak-
seen hoitaa henkiléstén edustajan tehta-
vansi yrityksen toimielimessa.

Hallituksen tavoite:

lisad luottamusta tyémarkkinoille
Yhteistoimintalain tarkoituksena on kehitta
yrityksen toimintaa ja tydntekijéiden mah-
dollisuuksia vaikuttaa yrityksessa tehtaviin
paatoksiin, jotka koskevat heidan tyotaan,
tydolojaan ja asemaansa. Nykyinen laki on
ollut voimassa reilut kymmenen vuotta, ja
sen toimivuudesta on tehty runsaasti arvioi-
ta. Tyoelaméssd koetaan laajalti, ettei laki
enad taytd kaikkia tavoitteitaan.

Padministeri Sanna Marinin hallituksen
hallitusohjelman mukaan yhteistoimintaa
koskeva lainsdaddntd uudistetaan raken-
teellisesti ja sisillsllisesti tyénantajan ja
henkiléstén vilisen luottamuksen paranta-
miseksi.

Kolmikantaisen tydryhméin tehtavini oli
selvittad, vastaako voimassa oleva yhteis-
toimintalaki tyéelamin nykyisid ja odotet-
tavissa olevia tarpeita sekd tehdd ehdotuk-
set lainsdadantomuutoksiksi. Tyéryhmai
laati hallituksen esityksen muotoon laadi-
tun mietinnoén, josta jarjestetdan lausunto-
kierros 19.11.2020-15.1.2021. Mietinté6n
sisiltyy Elinkeinoeldimin keskusliitto EK:n
ja Suomen Yrittdjat SY:n eridva mielipide,
Toimihenkil6keskusjarjesté6 STTK ry:n tiy-
dentdvd lausuma sekd Suomen Ammatti-
liittojen Keskusjarjesto SAK ry:n ja Akava
ry:n taydentavi lausuma. &



Nya satt att

forbattra vaxelverkan
mellan arbetsgivare

och personal
— den andrade lagen om
samarbete inom toretag pa

remiss

Reformen av lagen om samarbete inom foretag har malet att forbattra
vaxelverkan mellan arbetsgivaren och personalen samt att skapa ramar for
att utveckla foretagen och arbetsgemenskapen. Reformen dkar personalens
mojligheter att paverka och fa information. Trepartsarbetsgruppens
betdnkande om regeringens proposition ar pa remiss 19.11.2020 - 15.1.2021.

DEN NYA LAGEN om samarbete bestar av
tre helheter:
1. fortlspande dialog mellan arbetsgivare
och personal
2. férhandlingar vid forindringar
(omstdllningsférhandlingar)
3. personalrepresentation i féretagens
forvaltning
Lagen ska ocksa i fortsattningen tillampas
pa féretag och sammanslutningar som har
minst 20 anstdllda. Bestimmelserna om
personalrepresentation i foretagens for-
valtning ska tillimpas pa féretag som har
minst 150 anstillda i Finland.

Fortlopande dialog for att utveckla
foretagen och arbetsgemenskapen
Arbetsgruppen foreslar i lagen nya arbets-
satt for att pa lang sikt utveckla relationerna
mellan arbetsgivare och personal. Arbetsgi-
varen och féretridaren fér personalen ska
fora en regelbunden dialog minst en gang i
kvartalet om inte de kommer 6verens om
nagot annat. Beslut om hur dialogen sker i
praktiken fattas pa arbetsplatserna.
Dialogdeltagarna kan diskutera bland
annat féretagets eller ssmmanslutningens
ekonomiska lage, arbetsplatsens regler och
rutiner, personalens struktur och kompe-
tensbehov samt vilbefinnande i arbetet.

Till dialogen hér att arbetsgivaren och fére-
tradaren for personalen utarbetar en ut-
vecklingsplan som ligger till grund fér att
forbattra personalens kompetens och vil-
befinnande i arbetet.

Féretridaren fér personalen far
en starkare roll i
omstillningsforhandlingarna
Innan arbetsgivaren fattar beslut om om-
stindigheter som visentligen inverkar pa
personalens stillning, ska arbetsgivaren
forhandla med arbetstagarnas foretradare
eller arbetstagarna. | den nya lagen kallas
férhandlingsprocessen
handlingar.
Personalféretradarens ratt att ldgga
fram forslag och alternativa |6sningar
starks. Vidare anger man en mer exakt tid-

omstillningsfor-

punkt da férhandlingarna maste inledas.
En fortlépande dialog och omstillnings-
forhandlingar utgér en fortsattning i forhal-
lande till varandra. Potentiella utvecklings-
forlopp kan behandlas i en kontinuerlig
dialog redan fére omstallningsférhandling-
arna, vilket forbattrar informationsutbytet
och férhandlingsgrunden. Dialogen &r ock-
sa vildigt viktig med tanke pa det fortsatta
arbetet med férandringen efter att omstill-
ningsforhandlingarna ar éver.

Narmare bestimmelser om
personalrepresentationen i féretagens
forvaltning
Personalrepresentationen i féretagets for-
valtning férbéttrar informationsutbytet och
ger en mojlighet att anlita personalens sak-
kunskap i beslut som giller féretaget.
Bestimmelserna om férvaltningsrepre-
sentationen flyttas 6ver till samarbetsla-
gen. Personalen ska ha en féretridare i ett
organ som de facto behandlar viktiga fra-
gor sasom affarsverksamhet, ekonomi och
personalens stillning. Personalens foretra-
dare ska ha ritt att fa utbildning for att kun-
na skota sin uppgift som personalfére-
tradare i foretagets organ.

Regeringens mal: att 6ka fortroendet pa
arbetsmarknaden

Syftet med lagen om samarbete inom fére-
tag ar att utveckla féretagets verksamhet
och arbetstagarnas mojligheter att paverka
de beslut som fattas i féretaget om arbets-
tagarnas arbete, arbetsférhallanden och
stillning. Den gallande lagen har varit i
kraft i drygt tio ar och det har gjorts flera
utvdrderingar av lagens dandamalsenlighet.
| arbetslivet upplever man att lagen inte
langre uppfyller alla sina mal.

Enligt regeringsprogrammet for stats-
minister Sanna Marinis regering ska lag-
stiftningen om
strukturellt och innehallsmissigt i syfte att
forbattra fortroendet mellan arbetsgivaren

samarbete reformeras

och personalen.

Trepartsarbetsgruppen hade till uppgift
att utreda om den gillande samarbetsla-
gen motsvarar de nuvarande och férvinta-
de behoven i arbetslivet samt att ligga
fram forslag till &ndringar i lagstiftningen.
Arbetsgruppen har tagit fram ett betinkan-
de i form av en regeringsproposition. En
remissbehandling om betidnkandet ordnas
19.11.2020 — 15.1.2021. | betidnkandet ingar
en avvikande mening fran Finlands Na-
ringsliv och Féretagarna i Finland, ett kom-
pletterande uttalande av Tjidnstemanna-
centralorganisationen FTFC rf samt ett
kompletterande uttalande av Finlands
Fackférbunds Centralorganisation FFC rf
och Akava rf. &
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M/S SILJA SERENADE e, 200 gl

juhli pyoreitaa
- glamouria, skumppaa ja sal
ltameren aalloilla 30 vuottal

M/s Silja Serenade teki ensiristeilyn 16.11.1990 Helsingista Tukholmaan.

hke ta¥ :

Varsinaisen neitsytristeilyn alus teki pari pdivaa mydhemmin, 18.11.1990. Siljan lippulaivalla
on tarjottu matkustajille glamouria alusta lahtien: "The Wonderful World of Silja”

”Only you can make this world seem right, only you can make the darkness bright”, aluksen
30-vuotista taivalta kunnioituksella muistelee aluksella tarjoilijana tydskennellyt Tupu Utriainen.

TEKSTI SAANA LAMMINSIVU KUVAT TALLINK SILJA JA GETTY IMAGES

Suomessa rakennettu laiva

Siljan M/s Silja Serenade rakennettiin Suo-
messa ja se on ollut valmistumisestaan
lahtien glamour-henkinen ja laadukas laiva,
joka siilyttdad arvokkuutensa ja kestidd ai-
kaa. Suomalainen merenkulku eldi talla
hetkelld vastaavien taloushaasteiden aikaa
kuin tasan 30 vuotta sitten.

"M/s Silja Serenadea alettiin rakentaa
Effoa-Suomen Héyrylaiva Oy:n tilauksesta
Wartsila Meriteollisuuden telakalla Pernos-
sa 1987. Ihan helppo ei synnytys ollut, silld
valmistaja teki konkurssin ja katiloksi vaihtui

pikavauhtia perustettu Masa-Yards”, ker-
too Turun Sanomat 16.11.2020 jutussaan
Kolmekymppiset laiturissa.

Takaisin liikenteeseen

toukokuussa 2021 —

ja toivon mukaan aiemminkin

Koronasta johtuen risteilymatkustaminen
on vihentynyt ja M/s Silja Serenade seisoo

mius ldhted liikenteeseen tarvittaessa no-
peastikin, joten ei auta kuin toivoa, etti
tuulet kaantyisivat koronan osalta parem-
paan suuntaan.

Silja Serenade oli valmistuessaan yksi
Itimeren suurimmista matkustajalaivoista,
silla sen kyytiin mahtuu 2 800 matkustajaa.
Aluksen neitsytristeilylle otta si
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"Enpéa ole nihnyt koskaan niin paljon as-
tioita yhtd aikaa. Olimme telakalla kaksi
viikkoa tiskaamassa ja laittamassa baareja
kuntoon aluksen liikkeellelzhté3 varten”,
Utriainen kertoo.

Pitka promenadi ja avara y6kerho

M/s Silja Serenaden ylpeys on alusta ldh-
tien ollut korkea ja avara 143 pitkd Prome-
nadi, jonka varrelta [6ytyvit pienet myyma-
lat, joissa voi shoppailla. Avarassa tilassa
taivas on korkealla. Matkustajat toivotettiin
jo 30 vuotta sitten henkilkohtaisesti terve-
tulleiksi, kuten viela tanikin paivana.

"Kylla oli hauislihas vasemmassa kades-
sd ensimmidiset puoli vuotta kovilla, kun
seisoimme Promenadella isot hopeavadit
kasissa. Ne olivat tdynnd skumppalaseja ja
sy6tavad”, Utriainen muistelee ensimmais-
té lilkennaintikautta.

Utriainen siirtyi M/s Silja Serenadelle
téihin Siljan Ruotsin lipun alla purjehtival-
ta M/s Silvia Reginalta.

"Uuden tydpaikkani, M/s Silja Serena-
den, y6kerhoon mahtui jopa 1 0oo asiakas-
ta ja se tuntui vahén isolta, kun vertasin si-
td Reginan pieneen pianobaariin.”

Suomalaisista merimiehista
lihes puolet ovat naisia
Merenkulku  on  naisvaltainen ala.
Suomalaisista merimiehisti lahes puolet
ovat naisia, joista suuri joukko tydskente-
lee suomalaisissa matkustajalaivavarusta-
moissa. Merenkulussa naisille ja miehille
maksetaan samasta tyostd samaa palk-
kaa, joten merenkulku on yksi palkkatasa-
arvoisimmista aloista Suomessa.
Suomalaisen merenkulun kasvutarinas-
sa on vahvasti kyse myds suomalaisen yh-
teiskunnan rakentamisesta. Matkustaja- ja
kauppalaivat ovat tarjonneet naisille mah-

dollisuuden kiyda toissa ja ansaita rahaa.

[ ]
3] N,
IR ¢ W v ;% So
4 % ‘4 ) e r”’ ';
2§ ~So [} . % . '
NI, L TS - < & g i
x4 f 8t 0’ NPY| 34 th % '}
% o [ WA s
. o . ey
.’\)0.‘ ‘J * e Joew -
L % ree s -
"Minua voi kutsua baarimestariksi”
Tie pesunkestéviksi merikarhuksi vaati 30 Tallink Silia toivoo voi-
vuotta sitten sisua ja huumorintajua. Ut- vansa aloittaa laivojen
riainenkin joutui uudella tydpaikallaan tuli- lilkennoinnin huhtikuus-
kokeeseen: sa 2021 - julkaisi uudet
”Baarit eivat ole homojen eivatka nais- reitti- ja aikataulu-
ten tydpaikkoja, ettd siitd on hyva lhted”, suunnitelmat
hanelle tehtiin selvaksi.
Onneksi Utriainen piisi kuittaamaan TALLINK SILJA toivoo voivansa
saamansa palautteen takaisin, kun erds avata koronapandemian sulkemia
miesasiakas tiedusteli kerran hinelts, ettd reitteja asteitta huhtikuusta 2021
milla nimelld hén voi kutsua naista baari- alkaen.
tyossa? Maaliskuusta 2020 alkaen Helsin-
"Kerroin hanelle, ettd minua voi kutsua ki-Tukholma-reittia ei ole liiken-
baarimestariksi, koska minulla on tyshén noity ollenkaan. Reitti on tarkoitus
ihan virallinen koulutus toisin kuin monella avata asteittain huhtikuusta 2021
muulla.” alkaen. Silja Symphony aloittaa
likenndinnin huhtikuun alussa ja
"lhanaa ja jatte kiiltivai kangastal” Silja Serenade toukokuun 2021
Tyéntekijat tydskentelivat laivalla eri ravin- lopussa.
toloissa.
"Jokaiseen kuppilaan oli omat tydvaat-
teensa ja kun juoksit vaihtamassa kuteita ~ "Kaikilla oli kuitenkin omat hyttienovet auki
pari—kolme kertaa illassa, niin lopulta  kiytaville, kun oli aiemmin tottunut etti
systeemi muuttui ja ne jdivat. Yokerhon fra-  on se tydkaveri myds siind asumassa sa-
kin helmat leikattiin pois, kun kaikki ruotsa- ~ massa hytissi. Eniten mietti ehké sitd, ettd
laiset roikkuivat niissd aina ihastellen:  kuka herittdd téihin, jos meinaa nukkua
”)atte ihanaa, kiiltdvdi kangastal” pommiin.”
Utriainen tydskenteli alkuillan lattialla "Koska olen tdysin suuntavaistoton ih-
(eli yokerhon ravintolassa) ja siirtyi siitdi ~ minen, niin joka kerta kun piti ldhted hake-
yleensd baarin puolelle. maan hytistd hakemaan vaatteita tai vie-
"En koskaan kayttinyt blokkia, muuta  maiin pyykkid, niin lihdin kivelemiin
kuin ruokaravintolassa, vaan menin ase-  vidirdin suuntaan”, Utriainen nauraa.
malle ja otin kaikki tilaukset kerralla ja "Ja kuntosalille laivalla ei tarvinnut l4h-
muistin ne. Sain siitd yleensa ihan hyvat ti-  ted enai erikseen: laivalla sai kavelld ihan
pit. Muistin ulkoa myés koodit —ja muistan  riittdmiin, kun meni Stardustiin téihin lai-
ne vielakin. Arsyttdd vain autoa ajaessa, van lht66n, jolloin hissit oli taatusti varat-
kun autojen rekisterinumeroista tulee mie-  tu koko ajan, joten siind mentiin ylos ja alas
leen driksut ja roskit”, Utriainen hymahtda.  rappusia 13 kerrokseen.”
Utriainen muistelee hyvilli mielin tys-
13:een kerrokseen portaita tdan M/s Silja Serenadella:
Kaikilla tyontekijoilla oli M/s Silja Serena- "Laivalle liittyy monia mukavia muistoja ¥
della omat hytit, mika oli luksusta. ja ihania ihmisii: kiitos kaikille.” & “"'
ST
20205/ MS 5 49 &3
P s s



MERIMIES-UNIONI MUKANA KAMPANJASSA:

SAK JA JASENLIITOT
TYOLLISTAVAT NUORIA
4H:N TAIMITEOLLA

Suomen Ammattiliittojen Keskusjarjestd SAK ja sen kahdeksan jasenliittoa ovat lahddssa mukaan

4H-jdrjeston Taimitekoon. Liitot ovat keranneet yhteensa 29 000 euroa, jolla istutetaan Suomeen

noin kuusi hehtaaria uutta metsaad kesdakuussa 2021. Taimien istuttamisessa tydllistyvat paikalliset
nuoret, joista monelle kyseinen kesatyd on ensimmainen kosketus tydelamaan.

:n Taimiteossa teh-
dddn konkreettisia
toimenpiteitd hiili-
dioksidipaastsjen
kompensoimiseksi ja ilmastonmuutok-
sen hillitsemiseksi. Toimintamallin ta-
voitteena on lisatd hiilinieluja Suomeen
ja istuttaa 10 ooo hehtaaria uutta met-
sdd vuoteen 2030 mennessd. Tama tar-
koittaa noin 20 miljoonaa uutta puuta.

SAK:n ja sen jasenliittojen sponsoroi-
ma metsi on kuuden hehtaarin kokoinen.
Noin 12 0oo taimen istuttaminen mah-
dollistaa 115 tydtuntia ja tysllistada 1015
nuorta, joille maksetaan tysehtosopimuk-
sen mukaista urakkapalkkaa. Taimiteossa
tyollistetddn padosin peruskoulun paatta-
vid nuoria, joista valtaosalle taimien istut-
taminen on ensimméinen kesatys. Nuor-
ten palkkauksen lisdksi rahaa kuluu
muassa muun maanhankintaan, taimien
ostoon, maanmuokkaukseen, nuorten
rekrytointeihin, tydnohjaukseen ja mark-
kinointiin.

Taimiteoilla lujittamaan
nuorten luontosuhdetta ja lisdamadn
nuorten tietoutta metsien tirkeydests.
Nuoret padsevit tekemain konkreettisia
ilmastotekoja ja oppivat metsinhoidolli-
sia toimenpiteitd maastossa.

pyritddn

M3 5o B

"Nuorten tyollistyminen ja ilmaston-
muutoksen hillitseminen ovat SAK:lle
tarkeitd asioita. Sen takia on hienoa, etti
nain monta SAK:laista liittoa keskusjar-
jeston lisiksi on lahtenyt mukaan tahan
hankkeeseen. Nuorille tyckokemuksen
saaminen on oleellinen asia. N&in he op-
pivat tydeldamin pelisdantsjd, niin oi-
keuksia kuin velvollisuuksia”, SAK:n pu-
heenjohtaja Jarkko Eloranta sanoo.

"SAK ja sen jasenliitot ovat ddrimmii-
sen tarkedlla asialla mahdollistamassa
omalta osaltaan Taimiteko-toiminnan
jatkoa. Jokainen Taimiteko on teko nuor-
ten tydllistymisen ja ilmaston hyviksi.
Talld yhteistyslla voimme tarjota nuorille
vastuullisesti satoja tunteja merkityksel-
listd kesatystd ensi kesand”, iloitsee Suo-
men 4H-liiton toimitusjohtaja Tomi Ala-
koski.

SAK:n liitoista Taimiteossa ovat mukana:
Auto- ja Kuljetusalan Tyéntekijéliitto AKT
Julkisten ja hyvinvointialojen liitto JHL
Paperiliitto

Rakennusliitto

Rautatiealan Unioni RAU

Suomen Elintarviketyéldisten Liitto SEL
Suomen Merimies-Unioni SMU
Teollisuusliitto

SAK pitaa tarkeana,
etta Suomion
hiilineutraali ennen
vuotta 2050.

wwuw.sak.fi

Valtakunnallisen nuorisojarjestd
4H:n Taimiteko-toiminnassa
tyollistetaan suomalaisia nuoria
seka lisataan Suomen metsien
hiilinieluja istuttamalla kuusen-
ja mannyntaimia alueille, jotka
eivat ole olleet enda
vuosikymmeniin aktiivisen
metsa- tai maatalouden piirissa.
Tavoitteena on istuttaa 10 000
hehtaaria uutta metsaa vuoteen
2030 mennessa, mika tarkoittaa
noin 20 miljoonaa puuta.

Lue lisaa:

wwuw.taimiteko.fi ja
www.4h.fi.

TAIMI
TEKO®

a: Getty Images.




I varas vdckte det oro att det inte fanns andningsskydd att fd i
Finland. Nu borde vi kdnna det samma fér de inhemska sjofarten:
Finland dr helt beroende av en egen nationell handelsflotta.

For Finlands ekonomi
ar det viktigt att
passagerarrederierna

klarar coronan

inland ar helt beroende av dagligvaror, mediciner, industri-
i hamtar sig nu. Ar 2019 transporterades i Finland i genomsnitt

ravaror och olja som kommer fran andra linder. Alla de

har produkterna transporteras till Finland sjévagen. Un-

der normala férhallanden skots Finlands transporter av
fartyg och besattningar under finsk flagg. De skéter under corona- :
pandemin de nationella férsérjningsberedskapstransporterna da :
: rorotrafiken infsll i maj 2020 da trafiken lag 13 procent under
© foregaende ar.

flera landers grinser har stingts.
Samtidigt 4r flera inhemska fartygsbesittningar dn nagonsin

permitterade. Reserestriktionerna har speciellt drabbat passage- :

rartrafiken. Pa finlindska passagerarfartyg arbetar omkring 4 700

sjoman och de flesta av dem 4r nu permitterade. Tre finskflaggade :
passagerarfartyg 4r helt utan arbete. Reserestriktionerna och bris-
ten pa passagerare har ocksa lett till uppsagningar. De har drabbat
. miljon passagerare, vilket under ett normalt ar r den lagsta msjli-
: ga nivan. Mot slutet av aret féll passagerarsiffrorna mot noll pa

markpersonalen som jobbar till exempel som resefunktionirer.
Coronapandemin har ocksa aterverkat pa frakttonnaget, men

inte lika kraftigt som pa passagerarfartygen. Containertrafiken ar
en bra indikator pa férandringarna i varldshandeln eftersom en :
stor del av vara konsumtionsvaror fraktas i containers. | ett skede :
av pandemin forsatte Kina containers som anlande till landet i ka- :
sittningen coronastdd foér att komma 6ver den svara coronatiden
och kunna arbeta vidare. En hurudan linjekarta och en hurudan

rantidn. Det minskade mirkbart pa den globala containervolymen.
Containerfartygsrederierna reagerade pa liget med att minska pa

sina hamnbes&k och lit istéllet docka sina fartyg da de var sysslo- :
l6sa. Enligt statistiken stiger de globala fraktvolymerna redan mot :

normalniva. | Shanghai har man rentav gjort alla tiders fraktrekord,

berattade Tomi Solakivi, bitridande professor vid Turun Kauppa- :
¢ alltid rest 6ver Ostersjén, och kommer ocksé att géra det framéver.
i Nir coronaliget forbattras atervinder passagerarna.

korkeakoulu, i en férelisning om coronapandemins inverkan pa
sjofarten.

Den finlandska utrikestrafikens volym har ocksa sjunkit men ater-

120 000 ton containers manatligen. | januari 2020 dok container-
trafiken mest, 6ver 20 procent. Direfter atergick containertrafiken
till ndrapa den normala nivan. Ocksa i rorotrafiken har frakt-
méngden i ar varit relativt normal. Den djupaste vagdalen i

Fraktmarknaderna har snabbt aterhimtat sig fran coronans eko-

i nomiska effekter, men i passagerarfartygssektorn &r laget ett allde-

les annat. Under normala ar &r antalet passagerare per manad i
finlindska hamnar fran 1 till 2,8 miljoner passagerare. | ar var det
bara under toppsdsongen pa sommaren som man kom upp till en

grund av reserestriktionerna.

Passagerarfartygsrederierna kan inte leva pa enbart frakten, de
behdver ocksa passagerare. Mingden passagerare har rasat med
upp till 9o procent. De finldndska rederierna behéver ocksé i fort-

flotta Finland har i framtiden hinger i stor utstriackning pa om pas-
sagerarrederierna klarar sig. | det langa loppet avspeglar sig passa-

© gerartrafikens situation pa transporterna, industrin och det fin-

landska samhillet. Darfér maste man ta hand om den. Man har

2020 - §5// MS 51

o
>
(%)
<
m
Z
w0
>
>




FRAN ORDFORANDET

HAR VI

ENS NAGRA
ARBETSPLATSER
KVAR SNART?”

- sjomannens nya skeppare kritiserar
Europas strangaste reserestriktioner

En gammal sang lyder “ennen oli miehet rautaa, laivat oli puuta, puuta
ovat miehet nyt ja laivat ovat rautaa” - forr var mannen gjorda av jarn,
fartygen av virke, nu ar mannen gjorda av virke och fartygen av jarn.

TEXT MARJA LUUMI / DEMOKRAATTI (16.10.2020) BILD NORA VILVA

an det stimma, Finlands Sj6-
mans-Unions nya ordférande
Kenneth Bondas?
— Absolut inte. Sjomannen &r
fortfarande jarnharda, riktiga experter.

Det sag vi senast nir M/s Amorella
kérde pa grund och den finska besittningen
skickligt och lugnt evakuerade passage-
rarna.

— Just sadana nédfall 6var man sig pa
regelbundet pa varje fartyg. Vi dr nog bland
de bista i varlden pa sikerhetstinkande,
intygar Bondas.

”Maktskiftet” Simo  Zitting,
som ledde Sjomans-Unionen i 20 ar, kom
inte vid den littaste tidpunkten f6r Kenneth

efter

Bondas: coronaviruset har ett jarngrepp
om oss och det rader tumult pa arbets-
marknaden.

Som tur &r kan Bondas férbundet och
dess satt, d& han hann vara férbundssekre-
terare i tolv ar som parhist till Zitting.

Till havs fran Vasa

Foér att vara ordférande fér sjdmin har han
en lite annorlunda utbildning, namligen
fran restaurangbranschen. Innan han gick
till havs hann Bondas dven ha en egen
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lunchrestaurang. Diremot behéver man
inte férundras éver havets kallelse, da han
vixte upp vid vattnet i Vasa. Redan som
ung med svenska som modersmal arbeta-
de han i Umed. Han lirde kdnna besitt-
ningen pa passagerarfiarjan mellan stader-
na och lockades att ta arbete pa fartyget.

Bondas svarade pa kallelsen och tog sin
forsta fartygstjanst 1988 for KG-Line mellan
Kaské och Gévle. Birka Lines kryssningsfar-
tyg M/s Birka Princess blev diremot hans
andra hem i cirka 18 ar. Han hann arbeta
med den viktiga matférsérjiningen i farty-
gets kok som kock, koksmastare och kall-
skanka.

Vintertid seglade Princess mellan Stock-
holm och Mariehamn, och sommartid gick
resorna bland annat till Riga, Visby och
Polen.

Vi féljde fartygets

6de i sorgdrikt”

Bondas hamnade i fackféreningsrorelsen
lite av en slump, da Birka Lines fackmed-
lemmar 1992 meddelade att de valt honom
till fértroendeman fér kéksavdelningen.
Dir féddes hans entusiasm fér intressebe-
vakning.

Bondas valdes férsta gangen till Sjs-
mans-Unionens kongress 1992 och med
tiden fick han allt fler olika uppgifter i for-
bundet. Han gick slutligen i land 2008 da
han valdes till férbundssekreterare i Sjé-
mans-Unionen.

For Birka Princess gick det daligt. Krys-
saren koptes av greker, kérde pa grund va-
ren 2007 utanfér Santorini och sakta sjonk
till havets botten.

— Vi foljde fartygets 6de i sorgdrikt pa
Youtube, minns Bondas med vemod i rés-
ten.

"Pandemin &r ingen lek, men jag ar
ocksa orolig fér arbetstillfillena”
Sjémans-Unionen och arbetsgivarrepre-
sentanten Rederierna i Finland rf har med
harda ord kritiserat den finska regeringens
linje vad giller reserestriktionerna. Rege-
ringens beslut i slutet av september satte
néstan helt stopp for passagerartrafiken till
Estland, Sverige och Tyskland pa grund av
coronapandemin.

— | &vriga fragor férséker staten folja
EU:s direktiv till punkt och pricka. Det ar
férvanande att de kan avvika fran EU:s linje
nar det giller reserestriktioner och stilla
upp hardare restriktioner fér oss, siger
Bondas.

Han anser att det vore vettigast att vara
flexibel i det har laget — dvs. att folja inci-
densen 25-50 fall per 100 000 personer i
restriktionerna.

— Pandemin ir ju ingen lek, men jag ar
ocksa orolig for arbetstillfillena. Om pan-
demin fortsatter mycket lingre — och res-
triktioner i takt med den — kommer inte
vattentrafiken att bli densamma igen. Vad
hander da med de finska rederierna och
fartygen? Har vi snart nagra arbetsplatser
kvar? fragar Bondas allvarligt.

| bérjan av juni var 6ver 43 procent av de
finska cirka 6 700 sjémannen permittera-
de. Ordféranden dr mycket orolig for att
situationen kommer att férsamras igen ef-
ter sommarens ljusglimt. Under hésten
har resandet aterigen rasat.

— | den hir fragan sitter vi i samma bat
som Rederierna i Finland, papekar han.



”Konkurrensen pa

marknaden ir riktigt hard”
Sjomans-Unionen har linge stridit mot in-
vasionen av bekvamlighetsflaggsfartyg.

— | Finland har vi tre ITF-inspektérer
som regelbundet inspekterar fartyg med
lagloneflagg da de visar sig i finska hamnar.
Férbundet ingriper i deras arbetsvillkor och
-férhallanden, betonar Bondas.

Coronapandemin har atminstone inte
underlittat situationen, da exportindustrin
lider och varje féretag férséker spara och
hitta den billigaste transportformen.

— Konkurrensen pa marknaden ér riktigt
hard. Dessvirre blir fartyg med laglone-
flagg mycket billigare for foretagen efter-
som sjéminnen pa fartygen inte far skiliga
[6ner. De finska rederierna har svart att
konkurrera om avtalen med dem. Detta fe-
nomen aterspeglas ocksa pa arbetstillfalle-
na inom den finska sjofarten.

Bondas papekar att lagloneflaggens ofta
gamla utrustning och okunniga personal
ocksa innebar en miljorisk.

— Jag har i flera ars tid vintat pa att det
ska smalla till ordentligt dven i vara vatten.
Som tur &r har det inte hant an.

"Strejkhot dr inte det férsta

jag kommer att tinka pa”
Sjomans-Unionens mest legendariska ord-
férande var Niilo Wallari (1938-1967), som
regelbundet hotade med isbrytarstrejk om
man inte gick med pa férbundets krav. Vad
maste hidnda fér att Bondas ska uppmana
medlemmarna att sitta stopp?

— Strejkhot &r inte det férsta jag kommer
att tinka pa eftersom snart 6ver hilften av
medlemmarna star utan jobb.

Han anser sig vara en talmodig och med-
lande férhandlare. Enligt Bondas behovs
dessa egenskaper niar malet ar att bevara de
sista arbetsplatserna for finska sjman.

— Unionens viktigaste uppgift 4r alltjamt
intressebevakning. Som ordférande vill jag
fraimja en 6ppen samtalskultur och alltid
stréva efter att finska sjéméins arbetsplat-
ser inte utkontrakteras négon annanstans,
beskriver han Sjémans-Unionens framtida
linje.

Han har inte fatt nagra sarskilda anvisningar
fran Zitting. Den tidigare ordféranden far
berém for att vara en bra utbildare.

— Jag har fatt hamta all information jag

behéver fran Simo under var gemensam-
ma resa. Pa sa sitt kdnner jag mig ritt sa

trygg.

"Varje férhandlingsrunda orsakar
mycket arbete redan nu”

Det blir en utmanande och intressant tid
redan i slutet av februari, da de tvaariga
kollektivavtalen I6per ut i sjofartens alla hu-
vudavtalsomraden.

— Som tur har vi ndgra manader pa oss.
Liget fordndras avsevirt om coronasitua-
tionen lattar och vi bérjar se ljus i slutet av
tunneln. Nu far vi i lugn och ro vinta pa
midvintern och se hur virlden ser ut da,
funderar Bondas.

Sjomans-Unionen férhandlar om nya

kollektivavtal med Rederierna i Finland.
Bondas papekar att inte bara frakt- och pas-
sagerarfartyg, utan dven isbrytare, inrikes-
farten och farjor féljer unionens avtal for
besattningen.

Metsiteollisuus ry 6verraskade arbets-
marknaden i slutet av september da de
meddelade att de inte langre deltar i kollek-
tivavtalsverksamheten, utan tar férhand-
lingarna till foretagen. Bondas blev ocksa
dverraskad och undrade vad som egentli-
gen lag bakom beslutet.

Han delar Paperiliittos ordférande Petri
Vanhalas oro for féretagens kollektivavtals-
kunskaper om andra arbetsgivarorganisa-
tioner ocksa féljer Metsateollisuus linje.

— Varje férhandlingsrunda orsakar
mycket arbete redan nu. Det blir dnnu tuf-
fare om vi méaste bérja avtala separat med
vartenda litet rederi. Vi far hoppas att laget
lugnar ner sig, suckar Kenneth Bondas. &
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SJIOMANS-UNIONENS KONGRESS:

SANK INTE

DEN FINSKA

SJOFARTEN!

ed anledning av coronapan-

demin dr nistan hilften av

de 6 700 finska sjosminnen

permitterade och resterande
hotas ocksa av permittering. Antalet per-
mitteringar i en enskild yrkeskar kan jamfo-
ras med en orkan som slar tio meter héga
vagor mot land. Barometern férutspar att
vinden kommer att hardna ytterligare. Vad
som blir kvar beror framfor allt pa politiker-
nas forstaelse fér och beslut om den in-
hemska sjéfarten.

| den finska trafikljusmodellen anvinds
bara tva firger: rod eller grén. | den europe-
iska modellen anvinds tre firger, dar gran-
sen for rétt dr 5o sjukdomsfall per 100 ooo
personer. | Finland 4r gransen 25. Rese-
restriktionerna som andras varje vecka har
gjort mianniskor férsiktiga. De reser inte
langre med bat.

Coronapandemin lyfte fram Finlands
geografiska lige pa en 6 bakom havet. Sj6-
vigarna dr var bro och férsérjningsbered-
skapsvag till den 6vriga virlden. Fartyg
under finsk flagg och inhemsk besittning
har transporterat mat och varor till in-
hemska affirer, likemedel till apotek
och ravaror till industrin dven
under coronapandemin.
Sambhillets funktion ar
beroende av oljetran-

sporter, som skotts
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helt med finsk besittning och tonnage.

Inhemska rederier sysselsitter finska
sjomidn och betalar skatt till Finland och
inte till lander bakom viken, som konkurre-
rande rederier gér. Coronapandemin har
knuffat de inhemska rederierna i den dju-
paste ekonomiska krisen pa 30 ar. | flera
rederier har man levt pa lanade pengar se-
dan varen.

For Finland &r det inte bra om de finska
fartygen férsvinner och ersitts av dalig ut-
rustning fran utlandet diar man inte fsljer
arbetsvillkoren. Hotet ar verkligt, da be-
kvimlighetsflaggade fartyg trafikerar regel-
bundet till Finland. | bérjan av september
blockerades ett fartyg under panamansk
flagg i Raumo pa grund av besittningens
[6nefordringar och olagliga arbetsférhal-
landen. Sex av besittningsmedlemmarna
hjilptes av fartyget under polisskydd.

Traficom kastar dessutom mer vatten pa
kvarnen, da de 6ppnade en konkurrensut-
sittning av sjétrafikens férsérjningsbered-
skapsrutter for alla EU-flagg. Fortsatta for-
sérjningsberedskapstransporter pa finska

Finska sjomdn
behouvs nu och
i framtiden.
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fartyg och med finsk besittning maste tryg-
gas. Hotet &r att Finland mister sitt natio-
nella tonnage och ddrmed sin funktionella
sjdlvstindighet i kristid. Merenkulkualan
koulutus- ja tutkimuskeskus MKK publice-
rade nyligen en studie som lyfte fram Fin-
lands hégklassiga kompetens som en av
sjoklusterns styrkor. Det ar inte bara jirn
och fartyg, utan ocksad inhemska sjéfart-
skunskaper.

Finska sjémin behévs nu och i framti-
den. Finland har specialkunskaper om
isbrytare och oljetankers som
saklart frakt- och
passagerarfartygstrafik. Coronapandemin

savil
farledsskétsel och

6kade det inhemska resandet, och skir-
gardens forbindelsefartyg och firjor visa-
de sin popularitet. Finlindarna upptickte
insjéarna och kanalerna. Manga kryssade
pa insjoar och kanaler pa sin inhemska se-
mester.

Finska passagerare vill ha service pa sitt
hemsprak, dvs. finska eller svenska. Ett for-
staeligt sprak &r en viktig sikerhetsfraga.
M/s Amorellas grundstétning den 20 sep-
tember och evakueringsatgirderna som
foljde visade att den finska beséattningens
sikerhetskunskaper ar av virldsklass.

| undantagsférhallanden kan Finland
bara forlita sig pa fartyg och besittning un-
der finsk flagg. &
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Fartyg som seglar

under finsk flagg

BEHOVER CORONASTOD
FORTSATTNINGSVIS

inlandsk sjoéfart genomgar sin dju-
paste kris pa 30 ar. Det finns 6 700
sjoanstillda i Finland, och hilften av
dem &r fér ndrvarande permitterade.
De langvariga begransningarna pa resandet
har redan lett till uppségningar i passagerar-
rederierna. Rederiet Viking Line sade i slutet
av hésten upp 180 anstillda ur markperso-
nalen da det inte finns passagerare.
Kryssningstrafiken mellan Helsingfors
och Stockholm har avstannat helt. Enbart
frakten ricker inte till for att uppratthalla
passagerarfirjerederiernas verksamhet ut-
an man behover ocksd passagerare. Tre
finskflaggade passagerarfartyg har blivit
helt utan arbete: Viking Lines M/s Mariella
och M/s Gabriella samt Tallink Siljas M /s
Silja Serenade. Fartygens finldndska besitt-

ningar har permitterats. Aven tusentals an-
dra finska sjémain dr permitterade fran oli-
ka finska passegerarrederier.

De finskflaggade fartyg som blivit utan
arbete var redo att betjana andra rutter.
Men uppdragen gavs dnda inte 4t dem, ut-
an finska statens coronastéd riktades ock-
sa till fartyg som seglar under utlindsk
flagg och skéter Finlands férsérjningsbe-
redskapstransporter.

Samhillets efterrikning fér arbetsléshe-
ten vixer ju langre tid finlandska sjémén ar
arbetslosa. Pa Aland till exempel ar tusen-
tals hushall utan arbete for tillfillet pa
grund av coronapandemins ekonomiska
effekter. Ett finlindskt passagerarfartyg sys-
selsitter férutom sjdmannen ocksa under-
leverantérer, caterings- och servicebolag,

sa de indirekta verkningarna aterspeglas
vida omkring pa tusentals mianniskor.

Ménga stater i Europa koncentrerar fér
6gonblicket sina resurser pa att klara den
egna ekonomin igenom coronakrisen. Var-
for skulle inte Traficom gora likadant? Kon-
kurrensen inom sjotrafiken pa Ostersjén
kommer att skirpas ytterligare.

De finldndska rederiernas framtid ar allt
mer osiker ju lingre coronaeldndet fortgar.
Och det kan ju ingen sédga. De finlindska
rederierna behéver ocksa framéver corona-
stod for att kunna fortsatta med sin verk-
sambhet. Finska staten bér ta hand om sin
egen nationella sjofart: rederierna, sjoman-
nen och de finskflaggade fartygen, sa att vi
i alla lagen tryggar den nationella férsorj-
ningsberedskapen. &
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CORONAPANDEMIN

"FARTYG AR
GJORDA FORATT
RORA PA SIG
— Inte for att sta still”

Den andra coronavagen och dess effekter pa sjofarten kom som en
overraskning for Anitta Myllyaho, som arbetar som servitris pa M/s Silja
Serenade. | varas tog manga sjoman lugnt pa den forsta permitteringen och
invantade den nya kryssningssasongen som skulle borja pa hosten. Men det
blev inte sa: granserna stangdes och M/s Silja Serenade blev kvar vid kaj.

TEXT SAANA LAMMINSIVU BILDER ANITTA MYLLYAHO OCH KAI KOHONEN

ngen hade kunnat férvinta

sig en sadan hir situation,
— suckar Anitta Myllyaho,

som arbetar som servitris
pa M/s Silja Serenade.

— Jag har alltid haft arbete och har inte
varit arbets|és en enda dag. Permitteringar-
na till f6ljd av corona &r de férsta i min kar-
riar, sdger Myllyaho, som arbetat pa Sere-
nade under hela dess kryssningshistoria,
dvs. 30 ar.

M/s Silja Serenade kor fran Helsingfors
till Stockholm. | varas blev fartyget kvar vid
kaj och besittningen permitterades. Mylly-
aho tog ut sin vintersemester. Pa somma-
ren atergick Silja Serenade i trafik och gjor-
de kryssningar till Riga. Myllyaho arbetade
ett par pass pa fartyget, men permitterades
sedan igen och fartyget blev aterigen lig-
gande vid kaj.

Permitteringarna bland unga och
sjémin med familjer 4r sarskilt sorgligt
Serenade har manga unga anstillda som
har utbildats i sjéfartsbranschen. Myllyaho
tycker deras situation &r extra sorglig.

Anitta Myllyaho och Kai Kohonen gdKaitsus" — Man sag néden i de ungas 6gon nar
pensioneringssupé pa restﬂu .nt pa Silja Serenade. permitteringarna inleddes. En del hade

tagit huslan och bérjade direkt séka jobb
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Det varsta ar ’ ’
osdkerheten som

coronapandemin fér med sig.
Ingen kan séga hur ldnge krisen
kommer att vara.

pa annat hall fr att kunna betala lanen.

Enligt Myllyaho har en del av de unga
redan fatt jobb pa annat hall. De kanske in-
te kommer tillbaka till sjéss i och med att
de har en ny karrir. Det vore en férlust for
den finska sjofarten.

— Vi har mycket bra sammanhallning pa
fartyget. Alla, dven cheferna, onskade
varandra lycka till nar permitteringarna in-
leddes i héstas. Det var inga tomma ord,
utan alla inklusive skepparen var synbart
ledsna Gver situationen.

Permittering som att ga i pension
Myllyaho séiger att hon har tur i och med att
hon skulle kunna ga i pension nista hést.

— | varas tillbringade jag den forsta per-
mitteringen med att skdta mina egna saker.
Nir den andra permitteringen kom funde-
rade jag pa att ga i pension nésta host. For-
vanansvirt nog boérjar jag komma pa andra
tankar. Vill jag ga i pension eller inte? fun-
derar Myllyaho.

Pensionering &r fér manga nagot nytt
och okdnt som man maste lara sig.

— Man &r ju van att ga till jobbet, dven
om man alltid &r trétt nar man kommer
hem. Nu nir jag ar permitterad kinns det
som om det saknas nagot i livet. Det kdnns
tomt pa nagot satt.

Inom sjéfarten finns det manga hushall
och par dir bada tjanar sitt uppehille till
sjoss. Myllyahos pojkvin Kai Kohonen arbe-
tade ocksa pa M/s Silja Serenade dnda se-
dan det sattes i trafik. Han arbetade som la-
gerbitrade och gick i pension fér 1,5 ar sedan.

— Vi pensionirer, eller vi som narmar
oss pensionsaldern, har en helt annan livs-
situation dn unga eller de med familj, som
fortfarande borde ha en lang arbetskarriar
till sjéss framfér sig. Om bada parter i ett
hushall ar permitterade kan deras ekono-
miska situation bli riktigt svar, sager Mylly-
aho oroligt om hur sjdméannen ska orka.

Med jirnladyn fran

Helsingfors till Stockholm

M/s Silja Serenade firade jamna ar den 16
november 2020. Fartyget har trafikerat mel-
lan Helsingfors och Stockholm i 30 ar innan
coronapandemin orsakade trafikeringsav-
brott.

— Nu férstar man rent konkret hur fan-
tastiskt det varit att fa arbeta pa en sa fin
arbetsplats.

M/s Silja Serenade kallas ”)arnladyn”.
Fartyget ar tidlost och bar med sig manga
stampassagerare, men ocksd manga nya
generationer som upptackt henne.

— Sommarens kryssning till Riga var en
fin produkt. Som mest hade vi éver 2 ooo
passagerare med oss.

Serenades akilleshil pa den resan visa-
de sig vara hennes storlek. Det gick at
mycket pengar till bransle. Darmed fick Sil-
ja Serenade bli kvar vid kaj och Tallinks M/s
Victoria, som seglar under estnisk flagg,
borjade istillet kryssa fran Helsingfors till
Riga.

Sitt fartygen i trafik —

vart som helst

— Det daliga coronaldget i Sverige har gjort
att man fatt planera om kryssningsrutter-
na. Fér min del spelar det ingen roll vart vi
aker, bara vi dker. Fartygen ir gjorda for att
réra pa sig — inte for att sta still.

KAI KOHONEN utexaminerades fran
sjofartsskolan 1984.

”| borjan arbetade jag pa fraktfartyg
och darefter pa Abo-linjen i fem ar som
bitréde till husmor. P4 M/s Silja Serenade
arbetade jag till en bérjan som lagerbi-
trade.”

Den mest minnesvarda stunden till
sjoss var da M/s Albatross gick pa grund.

"Tva veckor efter det tomde vi
fartygets butik och restauranger.”

Kohonen arbetade ocksa da M/s
Estonia forliste.

“Det var en hemsk syn som jag alltid
kommer att bara med mig.”

Sakerheten var mycket viktig for
Kohonen i arbetet — och att hissa den
finska flaggan en hederssak.

Kreativitet &r fér nirvarande ett ord som
bor anvindas dven inom kryssningsvarl-
den. Myllyaho skulle vara redo att dka till
stider lings den finska véstkusten, som
Raumo, Bjérneborg och dven Vasa, som
ligger lagom langt ifran Helsingfors och er-
bjuder sevirdheter. Av de baltiska landerna
har hon dnnu inte besokt Litauen.

— Trots att jag arbetar till sjéss aker jag
garna pa kryssningar. Jag och min man akte
pa kryssning till Riga med Serenade pa min
sommarledighet. Staden var riktigt char-
mig och pa fartyget betjinades vi av den
vinliga personalen.

Nu giller det att halla

fast vid unga formagor

Tallink har meddelat att de aterigen kom-
mer att bérja med kryssningar nasta var.
M/s Silja Serenade ska aterga i trafik i maj.

— Pa Serenade har instillningen att vi
kommer att kryssa igen, och nir vi vil kom-
mer ivig sa gar det fort!

— Det viktigaste nu dr att halla fast vid de
unga sjdminnen som fortfarande har en
lang arbetskarriar framfér sig pa fartyget. Vi
har manga restauranger pa fartyget och ar-
betsuppgifterna &r inget man lar sig bara
sa dir. Det dr ett stort misstag att slippa de
har formagorna i land. Om det hénder
kommer vi att ha brist pa arbetskraft nar
trafikeringen kommer igang igen. &
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NYHETER FRAN REDERIER

BEFRAKTNINGAR FOR
GODBY SHIPPINGS FARTYG,
dock som korta avtal

Det 3landska rederiet Godby Shipping har liksom andra fartygsbolag
lidit av coronapandemins effekter. Enligt bolagets varsta uppskattningar
skulle rederiets omsattning ha sjunkit med hela 80 procent i ar om
coronarestriktionerna hade fortsatt. Pa grund av corona var man
tvungen att permittera 120 personer av den 170 man starka personalen.

TEXT UP/TIINA TENKANEN OCH SAANA LAMMINSIVU BILD GODBY SHIPPING

ran april och fram till slutet av
juni var endast tva av Godby
Shippings sju roro-fartyg i trafik.
M/s Mimer och dess besittning
transporterade frakt bland de
karibiska smaéarna och M/s Link Star mel-
lan Finland och Tyskland samt Finland och

Spanien.

Efterlangtade livstecken
Nar undantagstillstandet drogs tillbaka i
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slutet av juni forbattrades arbetssituatio-
nen. Fyra av Godbys fartyg sattes ater i tra-
fik, vilket innebar att 5o sjéméin sysselsat-
tes.

Cirka 20 filippinare arbetar p4 Godbys
fartyg, som trafikerar under finsk flagg. De
har inte kunnat dka hem pa grund av coro-
na och blev dirfér kvar i Finland.

Coronahotet orsakar korttidsjobb
Enligt Dan Mikkola, VD fér Godby Shipping

utférs en del av befraktningsavtalen for
narvarande som sma korttidsjobb &t gang-
en.

"Normalt sett har vi ingatt tidsbefrakt-
ningsavtal for minst ett ar framat. P4 grund
av corona vet vi inte hur det ser ut mer an
en manad framat”, berittar Mikkola.

Bolagen som fraktar varor vagar inte ta
risker pa grund av coronaviruset och gor
dirfér sina bestillningar pa den sikra si-
dan. Sjukdomen kan flamma upp ovintat
var som helst, varvid transportrestriktioner
kan trada i kraft.

Fartygen trafikerar i norra Europa, USA
och Karibien

M/s Misida trafikerar mellan Liverpool i
England och Dublin pa Irland. M/s Link
Star fraktar bland annat papper och maski-
ner till Tyskland och Spanien. M/s Mimer
fortsatter i den karibiska évirlden.

M/s Midas trafikerade fér Wagenborg
mellan Riga i Lettland och Oxel6sund i Sve-
rige. Baslasten var byggnadsmaterial och
konstruktioner fér den svenska byggnads-
industrin.

| november 2020 bérjade M/s Midas
trafikera pa andra sidan Atlanten at Accor-
dia Shipping.

Avtalet giller till och med december
2021. Accordia Shipping &r baserat i Flori-
da. M/s Midas kér linjetrafik mellan USA:s
hamnar och Karibien. Fartyget transporte-
rar framst trailers, lastbilar, bussar och bi-
lar samt andra fordon och andra stora ma-
skiner, en del containrar m.m.

Senare i host évergick M/s Misida och
M/s Misana med ett tidsbefraktningsavtal
till den norska linjeoperatéren Sea-Cargo.
Befraktningarna bérjade i augusti och okto-



ber 2020. Avtalet giller till och med slutet
av 2021. Sea-Cargo har ritt att forlinga av-
talet ytterligare. Fartygen kommer att trafi-
kera Sea-Cargos linjetrafik mellan norska
hamnar och det europeiska fastlandet.

| augusti bérjade M/s Mistral kéra lin-
jetrafik at Smyril Line mellan Danmark,
Norge och Island. Avtalet férlingdes i hos-
tas och giller t.o.m. mars 2021. Dirmed
kan ett fartyg och dess besittning hallas
sysselsatta manga manader framdover, sé-
ger man glatt pa Godby Shipping.

Konsumenten betalar i slutindan
Miljodirektiven haller rederierna pa tarna,
da de varit tvungna och eventuellt kommer
att fortsitta géra mitbara fornyelser pa far-
tygen. Enligt Mikkola &ter de strukturella
dndringar som goérs for att minska utslip-
pen pa bolagets |6nsamhet pa kort sikt,
men i det langa loppet 6verférs de stora
satsningarna till transportkostnaderna.

"Resultatet blir att det dr konsumenten
som betalar f6r de 6kade kostnaderna”,
konstaterar Mikkola.

Nar till exempel transportkostnaderna
for tidningspapper ékar héjs priset pa pap-
per i mallandet. | slutindan 4r det den som
képer tidningen som far betala for prishoj-
ningen. Mikkola vill fortsatta driva det nas-
tan so-ariga rederiets verksamhet genom
konjunkturer med fartygen kvar under finsk

flagg.

TURISMEN
AR | VAGDALEN

TEXT TIINA TENKANEN / SAANA LAMMINSIVU

BILD SAANA LAMMINSIVU

EIJA KIVIO AR ordfsrande for Fin-
lands Sjémans-Unions Alandsavdel-
ning och ar férargad 6ver den néd som
drabbat den aldndska sjotrafiken, men
ocksa 6ver den vagdal som turismen
befinner sig i. Manga svenska med-
borgare fran Aland skulle vilja semestra
i sina gamla hemtrakter, men inrese-
restriktionerna har gjort att de fatt &nd-
ra sina planer.

Kivié inledde sin karridr i slutet av
1970-talet pa Rederiaktiebolaget Gustaf
Eriksons fartyg, som transporterade
papper fran Kanada till Sydamerika och
de karibiska 6arna.

"Vi kallade dem Gustaf Eriksons sol-
resor”, sager Kivic med ett skratt.

De senaste sex aren har hon kért far-
ja i Alands skirgard. Sjofarten star for
30 procent av Alands bruttonational-
produkt. Permitteringarna har markba-
ra multiplikatoreffekter pa landskapet
med sina 30 000 invanare. Fartygen ar
inte bara arbetsplatser, utan ocksa sto-
ra kunder fér producenterna av varor
och ravaror. P4 grund av corona far till
exempel lokala fiskfabriker eller bage-
rier inte ut sina produkter till fartygen.
Atgangen pa Alands rikaste man An-
ders Wikléfs tax free-produkter sjunker
ocksa.

Permitteringar stiller till bekymmer

FSU:s Alandsavdelning har ca 700
medlemmar, varav knappa 400 ir ar-
betsféra. P4 grund av corona var en
stor del av dem permitterade i varas
och hést. Fran och med juli till och med
slutet av september har totalt 261 av av-

delningens medlemmar varit arbetslésa el-
ler permitterade. | t.ex. augusti var totalt 15
av avdelningens medlemmar helt arbetslo-
sa och 89 personer permitterade.
Avdelningens medlemmar kommer
fran omraden lings Finlands vistkust,
fran Abo till Vasa. Medlemmarna arbetar
pa landskapsfirjor och passagerarfartyg i
Alands skirgard samt pa lastfartyg och

tankfartyg. &

Eija Kivio och Stefan Dahl fran Alans
avdelningen i Sjgmans-Unions kongress 2020.

ALANDS-
AVDELNINGENS
KONTOR

Alandsvigen 40, Mariehamn
alandsavdelning@gmail.com

Ordférande Eija Kivio
tel. 045 73613781
e.kivio@gmail.com
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SJIOMANNEN FRAGAR, JURISTEN SVARAR

DET GICK AT SKOGEN, MEN ... . oo

SIOMANNEN: Jag och en arbetskamrat undrar vad som ir bista :
séttet att ndrma sig arbetsgivaren med olika anstillnings- och ar-
betsavtalsfragor som man anser t.ex. strider mot lagen eller har for- :
summats. Jag tycker t.ex. att mina lonebesked varit fel for flera ma- :
nader. Fér min arbetskamrat rér det sig om arbetsergonomi och :
arbetsklimatet. Finns det nagot sitt att informera arbetsgivaren utan

att formannen far veta vem som gjort anmilan?

JURISTEN: En sjéman har flera, ofta alternativa och delvis am- :
nesbundna sitt att ndrma sig arbetsgivaren och informera denne :
tat det slutliga beslutet i fragan.

Sjoarbetskonventionen MLC innehaller t.ex. bestimmelser om :
rutiner fér klagomalshantering ombord (5.1.5). Baserat pa dem &r :
arbetsgivaren enligt 1 kap. 3 § i sjéarbetsavtalslagen (756/2011) :
skyldig att i samband med att arbetsavtalet ingas ge arbetstagaren
skriftliga anvisningar om hur rutinerna fér klagomalshantering :
ordnats pa fartyget i fraga och i rederiet samt kontaktuppgifter till :
de 6vervakande myndigheterna. Arbetsgivaren ar skyldig att upp- :

om anstillningsrelaterade missférhallanden.

rétta en handlingsmodell enligt vilken sjomannens klagomal han- :
teras. Klagomalet kan rora vilken som helst évertradelse, vilket :
som helst fel eller vilken som helst brist i anknytning till sjdar- :
betskonventionens bestimmelse. Delegationen f6r sjomansiren- :
den, som lyder under Arbets- och naringsministeriet, har utarbetat
en anvisning samt blankettmallar for arbetsgivare om handlings- :
modellens form, innehall och hanteringsordning. Enligt anvisnin- :
gen kan klagomalet ocksa lamnas in anonymt. Man ska strava efter :
att 6sa klagomalet pa sa lag organisationsniva som mgjligt, dvs.
utgangspunkten ir att klagomalet forst framférs till fsrmannen.
Arbetstagaren har dock alltid mgjlighet att framféra klagomalet di- :
rekt till fartygets befilhavare och vid behov ocksa till den 6verva- :
kande myndigheten. Klagomalet ska hanteras snabbt, konfidenti-
ellt och opartiskt. | konventionens bestimmelser betonas separat :
att inga bestraffningar eller repressalier far riktas mot en arbetsta- :

gare for att denne utévar sin klagomalsritt.

Kollektivavtalets forhandlingsordning baseras inom sjéfarten
pa bestdmmelser som rér meningsskiljaktigheter i anslutning till frtro-
endemannabilageavtalet och kollektivavtalen samt fértroendeman-

na- och fackférbundsombudens ritt till information.

Utgangspunkten for férhandlingsordningen ir att arbetstaga-
ren forst tar upp en fraga eller ett problem i anknytning till anstall-
ningsvillkoren, l6nen eller andra omstéandigheter med férmannen. :
Om ingen |sning hittas pa problemet vinder sig arbetstagaren till
den nirmaste fortroendemannen, dvs. antingen avdelnings- eller :

fartygsfértroendemannen.

Om ingen |6sning som tillfredsstiller bida parter hittas ens med :
fortroendemannens hjalp éverfors drendet till huvudfértroendeman-
nen eller, i avsaknad av en sadan, direkt till férbundets ombudsman :
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eller jurist. I detta skede férs diskussionerna med arbetsgivarens re-
presentanter, dvs. rederiets personalchef, VD eller bolagets jurist.
Det sista steget i fsrhandlingsordningen dr férhandling mellan
arbetsgivarorganisationen och Sjémans-Unionen. Om man fortfa-
rande inte nar nagon enighet i drendet, beslutar forbundet om hu-
ruvida drendet ska 6verlimnas till domstol fér avgérande.
Férhandlingsordningen och varje steg i den féljs inte strikt i alla
drenden. Vid t.ex. meningsskiljaktigheter som rér avslutande av
anstillning éverférs drendet direkt till huvudfértroendemannen
och ombudsmannen, eftersom personalchefen eller VD:n har fat-

| bestdmmelserna i bilageavtalet som rér osakligt bemétande i ar-
betet beskrivs ett handlingssitt som foljs i trakasseri- och mobb-
ningsfall. Aven dar dr utgadngspunkten att arbetstagaren forst infor-
merar den som trakasserar honom eller henne om dennes osakliga
beteende. Arbetsgivarens utrednings- och handlingsskyldighet
bérjar nidr han eller hon far veta om saken. | sista hand 6verférs
arendet till arbetarskyddsmyndigheterna fér behandling.

Lagstiftningen som rér arbetsséikerhet och arbetarskyddsorgani-
sation och sjofartens kollektivavtal som ror arbetarskyddet har egna
bestimmelser om hur ett missférhallande i anslutning till arbetssi-
kerheten ska anmalas till arbetsgivaren och hur det ska hanteras.
Enligt 19 § i arbetarskyddslagen (738/2002) ska varje arbetstagare
underritta arbetsgivaren och arbetarskyddsfullmaktigen om brist-
filligheter i arbetarskyddet pa arbetsplatsen och ska i enlighet med
sina mojligheter avldgsna fel och bristfilligheter som han eller hon
upptackt. Om inte saken réttas till eller om man inte ingriper i den
direkt kan arbetarskyddsfullmiktigen 6verféra drendet till arbetar-
skyddskommissionen fér behandling. Enligt lagen om tillsynen 6ver
arbetarskyddet och om arbetarskyddssamarbete pa arbetsplatsen
(44/2006) ska det finnas en arbetarskyddskommission pa varje far-
tyg dir fartygspersonalen omfattar minst fem personer.

Regionférvaltningsverkets arbetarskyddsenheter évervakar att
rutinerna fér klagomalshantering enligt sjéarbetskonventionen ge-
nomférs och att arbetarskyddslagen och 6vrig arbetarskyddslag-
stiftning foljs. Trafik- och kommunikationsverket Traficom 6verva-
kar att bestimmelserna i anknytning till fartygspersonalens
behérigheter och fartygssikerheten féljs. Arbetstagaren har alltid
rtt att inlimna klagomal till och informera myndigheterna direkt
om ett missférhallande eller problem och speciellt i de fall dir ar-
betsgivaren har underlatit att uppratta ovannamnda handlingsmo-
dell for klagomalshantering. Ett klagomal kan alltid inlimnas till
myndigheten med 6nskemal om att arbetsgivaren inte far reda pa

: vem som ldmnat in det nar drendet behandlas.

Fragor ar vdlkomna:
sannaleena.kallio@smu.fi



FFC-ENKAT:

En klar majoritet av finlandarna
vill att forbunden ska avtala om
anstallningsvillkoren

Nastan tva tredjedelar (64 %) av finldndarna vill att de forbund som representerar arbetstagarna och
arbetsgivarna i fortsattningen ska forhandla om anstallningsvillkoren, sdsom lGnerna. Det har framgar av
en enkat som fackcentralen FFC har Latit gora.

et ar i synnerhet arbetstagarna

(70 %) och tjansteminnen (69

%) som anser att férhandlin-

garna om anstéllningsvillkoren
ska féras pa férbundsniva. Av dem som
jobbar i expertyrken &r 62 procent av den
har asikten.

Nir man specifikt fragar om [6nehsj-
ningar anser nistan hilften (45 %) att for-
handlingarna borde féras mellan fackfor-
bunden och arbetsgivarférbunden. Av dem
som svarade pa enkaten vill 29 procent att
férhandlingarna ska féras pa arbetsplatsni-
va. Endast en femtedel (20 %) 4r beredd att
sjalv férhandla med arbetsgivaren om 16-
nehdjningarna.

— Finldndarna litar pa férbunden nar det
giller anstallningsvillkoren. | synnerhet per-
soner i arbetstagarstillning — alltsa medlem-
marna i FFC-férbunden — upplever att det
basta och tryggaste sattet att avtala om an-
stillningsvillkoren dr mellan férbunden, kon-
staterar FFC:s ordférande )Jarkko Eloranta.

FINLANDARNA LITAR PA FORBUNDEN

De som i hégre grad anser att man ska avta-
la om |6nehdjningarna pa arbetsplatserna dr
Samlingspartiets och Sannfinlindarnas an-
hangare, samt personer som hor till den ho-
gre ledningen eller mellanledningen. Av
Samlingspartiets anhingare anser 35 pro-
cent att arbetstagarnas och arbetsgivarnas
representanter pa arbetsplatsen borde av-
tala om |6nehojningarna, och 39 procent
vill sjalv férhandla om I8nehdjningarna
med sin arbetsgivare. Bland Sannfinldndar-
nas anhidngare dr motsvarande siffror 26
och 30 procent.

De som stdder avtalande om |6nehsj-
ningarna pa férbundsniva dr i synnerhet
anhingare till SDP (61 %) och Vinsterfor-
bundet (75 %) samt arbetstagare (54 %)
och tjinstemin (47 %).

— Det talas mycket om lokala avtal.
Méjligheterna och férutsittningarna for
att avtala lokalt varierar 4nda inom olika
branscher och yrkesgrupper. Personer i
arbetstagarstillning uppskattar och litar

Transportunionernas hus i Hagnds. FFC:s
transportbranschens fackforbund; Bil-
och Transportbranschens Arbetarférbund
AKT tf, Finlands Post-och Logistikunion
tf, Finlands Sjémansunion FSU rf och
Jdrnvigstjinstemannaférbundet RVL rf
hér alla till Transportunionerna TU rf

pa fackférbunden och vill att férbunden
ska avtala om [6nerna, sager Jarkko Elo-
ranta.

| enkiten fick finlindarna ocksa beritta
vem de tycker att ska avtala om minimils-
nerna. Nistan hilften (44 %) anser att det
ar fackférbunden och arbetsgivarférbun-
den som sinsemellan borde avtala om mi-
nimilénerna, sa att man kan ta hinsyn till
branschvisa skillnader. En dryg tredjedel
(36 %) anser att man borde lagstifta om
minimiléner som giller alla.

Enkiten genomfsérdes av Kantar TNS
under perioden 29.10-6.11. Fér enkiten in-
tervjuades 1017 personer i arbetsfér alder,
18-64-aringar. &

Lés mer om enkdtresultaten:
Tyéehdoista sopimisen vaihtoehdot
(pa finska)

www.sak.fi /aineistot /tutkimukset/
tyoehdoista-sopimisen-vaihtoehdot
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Ammattiosastot
tiedottavat /
Fackavdelningarna
informerar

SISA-SUOMI

Virkistysviikonloppu
5.—7.2.2021, Rauhalahti, Kuopio

Sisd-Suomen osaston virkistysviikonloppu
5.-7.2.2021 Kylpyldhotelli Rauhalahdessa,
Kuopiossa. Omavastuu osaston jiseneltd 5o
€/hlé ja 130 € seuralaiselta. Majoitus 2 hl6 /
huone. Sitovat ilmoittautumiset 15.1.2021
mennessé osaston puheenjohtajalle tai
sihteerille:

Puheenjohtaja Kalle Vasara,

P- +358 40 513 9765,

s-posti: kalle.vasara@gmail.com
Sihteeri/rahastonhoitaja Eino Leppénen,
p. +358 40 510 8676, s-posti:
einoleppanen@gmail.com
Osallistujamaara tapahtumaan max 30 hlo
ilmoittautumisjirjestyksessa.

Lisa4 tietoa laitetaan Sisd-Suomen osaston
kotisivuille tuleviin tapahtumiin lshempini
ajankohtaa. Tapahtuma jérjestetiddn
koronavarauksella.

LOUNAIS-SUOMI

Turun toimisto on suljettu
21.12.2020-6.1.2021

Osaston hallitus ja toimihenkil6t toivottavat
rauhaisaa joulua ja onnellista vuotta 2021!
Meripesin uudet vuokra-ajat ja hinnat 2021

Kesaviikot kesa-elokuu 330 €, sesongin
ulkopuolella 150 € to-su, lisdpaivit 40 €,

muina aikoina 50 €/vrk ja lisépaivit 40 €/vrk.

Keséaviikkojen haku helmikuussa nettisivun:
lounaissuomi.smu.fi kautta tai Merimies-
lehdessi olevalla hakukaavakkeella.

ITAKUSTI

Itdkustin toimistolla on Merimies-Unionin
asiantuntija, Satu Silta, tavattavissa
maanantaina 19.4.2021 klo 10-15. Jasenet

voivat tulla nyt henkilskohtaisesti esittaméan

asiantuntijalle kysymyksia ja saamaan apua
ammatillisiin ongelmiin. Itdkusti tarjoaa
kavijsille toimistolla posso-kahvit

ja ltakustin muovidmpdrin
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¢ Suuret kiitokset M/s

. Baltic Princessan henkildkunnalle
muistamisesta, lahjoista, seilausvuosista.
: Petelle Kiitos. Varustamolle myés Kiitos.

: Jaadessani pitkalle Vapaalle. (Kaikki

¢ Hyvin). Antero Kiuru

Edessi vaihtuvat satamat, maisemat. Het-

¢ keksi pysahdymme tai jadmme. Nyt on aika
i nostaa purjeet ja seilata elakkeelle. Syda-

. melliset kiitokset mahtavista ja varikkaista

: vuosista M/s Baltic Princess -laivan henkils-
¢ kunnalle. Jyrki Majaniemi

: ELAKKEELLE / PA PENSION

i Isot kiitokset ja halaukset
1 koko Masteran henkilskunnalle, kun

: pidemmalle vapaalle! Tiina

: KULTAMERKIT

. Anne Passinen
¢ Terhi Tammelin
* Anne Vuorijarvi

¢ Satu Kumpumiki-Paananen

¢ muistitte minua lahjalla jaadessani hiukan

Merimies-Unionin henkilokunta toivottaa kaikille
Unionin jasenille ja yhteistyokumppaneille

ﬂ-[yw‘iéi Joulua &
Onnellista TUutta
Yuotta 2021!

Sjomans-Unionens personal onska
Unionens medlemmar och samarq

God Jul & Gott Nytt

Ar 2021!

Toimisto suljettu 24.12.2020-6.1.2021:
Turun toimisto on suljettu 21:12.2020-6.1.2021.

Sjomans-Unionens kontor dr stingt 24.12.2020-6.1.2021.

Sjomans-Unionens Abo kontoret dr stingt 21.12.2020-6.1.2021.

Kuva: Getty Images



Merimieselakekassan kysely 2020 Sjomanspensionskassans enkat 2020

”"Hyvinvointi Covid-19 "Valbefinnandet under
-pandemian aikana” Covid-19 pandemin”

Osallistu Merimieseldkekassan kyselyyn! Delta i Sjomanspensionskassans undersok-

Vastaukset ovat nimettdmid ja tulokset kasi- ningen! Svaren dr anonyma och resultaten

telladn luottamuksellisesti. Voit vastata seka kommer att behandlas konfidentiellt. Du kan
tietokoneelta ettd dlypuhelimelta. Ohjelma svara bade fran din dator och smarttelefon.
hyvaksyy vastauksesi vastattuasi kaikkiin Programmet godkinner dina svar nar du har
N kysymyksiin. Tieddt, ettd vastauksesi on tal- svarat pa varje fraga. Du vet att ditt svar har
lennettu, kun saat kiitoksen vastauksesta. registrerats da du far ett tack for att du svarat.
! Vastauskielet suomi, ruotsi ja englanti. Svarssprak finska, svenska och engelska.

Vastaa niin pian kuin mahdollista, Svara sa snart som majligt,
mutta viimeistaan 31.12.2020 men senast 31.12.2020

Tee ndin: Gor sa har:

© Mene osoitteeseen www.kivaq.fi © catill adressen www.kivag.fi

© Rullaa sivua alas kohtaan "Vastaa kyselyyn” © skrolla nertill "Svara p3 enkat”

0 Syota kyselykoodi qM3338 ja paina “Lahetd” o Mata in kodet qM3338 och tryck "Skicka”

A
SVARA PA EN ENKAT
Birja svara ph en enkat genom att ge enkatkoden har:
3

Onko sinulla kysyttdvaa? Marina Paulaharju, puh. 050 560 4230 tai marina.paulaharju@merimieselakekassa.fi
Har du fragor? Marina Paulaharju, tel. 050 560 4230 eller marina.paulaharju@merimieselakekassa.fi

Turvaa

T & tamdn allokossa
Merimieseldkekassa RNV
Sjomanspensionskassan Trygghet i livets

sjbgang




Posti Green

Luottamusmieskoulutus 2021

LUOTTAMUSMIESTEN PERUSKURSSI 15.3.-18.3.2021
LUOTTAMUSMIESTEN TAYDENNYSKURSSI 20.4.-21.4.2021
LUOTTAMUSMIESTEN JATKOKURSSI | 24.5.-27.5.2021
LUOTTAMUSMIESTEN JATKOKURSSI 1113.9.-16.9.2021

Fortroendemannautbildning 2021

GRUNDKURS FOR FORTROENDEMAN 15.3.-18.3.2021

KOMPLETTERINGSKURS FOR FORTROENDEMAN 20.4.-21.4.2021

LUOTTAMUSMIESTEN JATKOKURSSI | 24.5.-27.5.2021
LUOTTAMUSMIESTEN JATKOKURSSI 11 13.9.-16.9.2021

Merimies-Unioni

POSTI- JA KAYNTIOSOITE
John Stenbergin ranta 6, 2. kerros,
00530 Helsinki

VAIHDE
+358 (0) 9 615 2020
www.smu.fi

SAHKOPOSTI
etunimi.sukunimi@smu.fi

AUKIOLOAJAT
Arkisin klo 9.00-15.00

£jémans-Unionen

POST- OCH BESOKADRESS
John Stenbergs strand 6,
2:a vaningen, 00530 Helsingfors

VAXEL
+358 (0) 9 615 2020
www.smu.fi

E-ADRESS
féornamn.efternamn@smu.fi
OPPETTIDER

Vardagar kl. 9.00-15.00

KULJETUSALAN
TYOTTOMYYSKASSA

POSTIOSOITE
PL 65, 00531 Helsinki

ASIAKASPALVELU
Siltasaarenkatu 3-5,
katutaso Helsinki
arkipéivisin klo 9.00-15.00

PUHELINPAIVYSTYS
klo 9.00-12.00

puh. (09) 613 1M
Faksi: (09) 61311333
TYOTTOMYYSKASSAN
SAHKOINEN PALVELU
www.kuljetusalantk.fi

TRANSPORTBRANSCHENS
ARBETSLOSHETSKASSA

POSTADRESS
PB 65, 00531 Helsingfors

KUNDTJANST
Broholmsgatan 3-s5,
gatuplan Helsingfors
vardagar kl. 9.00-15.00

TELEFONJOUR

tfn. (09) 613 111

kl 9.00-12.00

Fax: (09) 61311333
ARBETSLOSHETSKASSANS
ELEKTRONISKA TJANSTER
www.kuljetusalantk.fi/se

HENKIL()KUNTA/ PERSONAL
Puheenjohtaja / Ordférande
Kenneth Bondas

(09) 61520 254 / 040 456 0245
Sihteeri / Sekreterare

Tetta Harkénen

(09) 615 20 225 / 040 455 9834
Liittosihteeri / Férbundssekreterare
Lakimies / Jurist

Sannaleena Kallio

(09) 615 20 252 / 040 158 5057
Asiantuntija / Ombudsman
Carita Ojala

(09) 615 20 231 / 0400 829 039

Asiantuntija / Ombudsman
Satu Silta

(09) 61520 213 / 040 526 3435

ITF-tarkastaja / ITF-Inspektor
llpo Minkkinen
(09) 615 20 253 / 040 728 6932

ITF-koordinaattori/ ITF-Koordinator
Kenneth Bengts

(09) 615 20 258 [ 040 455 1229
Asiantuntija, Turku

Ombudsman, Abo

Jessica Troberg

(09) 6152 0210 [ 040 584 0381

Pistoimittaja/Chefredaktér
Saana Lamminsivu
(09) 615 20 221/045 7730 1020

Taloudenhoitaja / Ekonom
Jussi Katajainen
(09) 61520 218 / 050 526 1965

Kassanhoitaja / Kassaférestandare
Stiina Raitio
(09) 61520 219

Jasenrekisterin hoitaja /
Medlemsregister

Tiina Kyt6la

(09) 615 20 257

Jasenrekisteri- ja
jasenpalvelusihteeri /
Sekreterare fér medlemsregistret
och medlemsservice

Saara Nordberg

(09) 6152 0256

Toimistotydntekijd, Turku /
Kontorsbitridde, Abo
Salme Kumpula

(02) 233 7416

Maariankatu 6 B, 5. krs.
20100 Turku

Mariegatan 6 b, 5:e vaningen,
20100 Abo
Vaasa [ Vasa

Pitkiakatu 43, 65100 Vaasa
Storalanggatan 43, 65100 Vasa




