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Eckero Linen M/s Finbo Cargo
sai hyvan vastaanoton
matkustajilta
Meriliikenteen : TIEL T
ltovarmuus tukee - tarjoaa typtga suomalaisille
kansantaloutta . merenkulkijoille



- Eckero Line liputtaa

' kotimaisuuden puolesta
- M/s Finbo Cargo sai hyvan
vastaanoton matkustajilta

Suomen lipun alla seilaavilla
oljytankkereilla on tyéskenneltava
kotimaista ty6voimaa myods
tulevaisuudessa, jotta
huoltovarmuus ei heikenny.

Satamanvaloista
kuolemanleirille

sisalto | innehall

Huoltovarmuuskeskus: Meriliikenteen huoltovarmuuden
kannalta iso merkitys on sill3, onko aluksen miehitys
kotimaista vai ulkomaalaista

Suomen silta maailmaan ovat laivat
Terveisia tydtuomioistuimesta
Meritydn sanastoa

Ruotsalaisvarustamo Wallenius SOL otti Suomen
lansirannikon satamien linjaliikenteen haltuunsa

Uusi jasenetu: Fuengirolan lomahuoneisto
Hampurin merimieskirkko
Eckerd Line flaggar for inhemskhet

Forsorjningsberedskapscentralen: Huruvida besattningen
arinhemsk eller utlandsk har stor betydelse for
sjofartens forsérjningsberedskap

Fartygen ar Finlands bro till varlden

Det dlandska rederiet Lundqvist betalar 1048 euro i
manadslon till sina matroser pa bolagets oljetankfartyg

Det svenska rederiet Wallenius SOL tog kontroll dver
linjetrafiken i hamnarna langs den finska vastkusten och
tog frakter fran finska rederier

Fran hamnens ljus till dodslagren

Halsningar fran arbetsdomstolen

KANNEN KUVA Saana Lamminsivu ja Pyry Huikuri

Kannen kuvassa yliperiimies Anders Grankull (vas.), pursimies Erik Turakka ja
puolimatruusi Jaana Torvinen peukuttavat uuden Suomen lipun alle tulleen aluksen
puolesta.
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Suomen ja Viron valilla liikkennoi

PAAKIR)JOITUS

kaksi Suomen lipun alla
olevaa matkustaja-rahtilaivaa
- muut ovat Viron lipun alla

uomalainen merenkulku sai kesilld hienoa vahvistusta,
kun kotimainen Eckeré Line-varustamo toi Suomen lipun

alle uuden ropax-aluksen. M/s Finbo Cargo liikennéi Vuo- :
saaresta Viron Muugaan ja siirtda rahti- ja henkildautolii- :
kennetti pois Helsingin keskustasta. Ymparisté kiitta, kuten myos

alueen asukkaat, kun rekkaralli Lansiterminaaliin vihentyy.

Uuden aluksen sisdéanliputuksen mysta Suomen ja Viron vililla
¢ ajallaan.
alla olevaa laivaa. Toinen niista on Eckerd Linen M/s Finlandia. Se
on ainut Helsingin ja Tallinnan viliz kulkeva Suomen lipun alla ole-

liikennoi nyt kaksi matkustajia ja rahtia kuljettavaa Suomen lipun

va matkustaja-autolautta. Kaikki muut Helsingin ja Tallinnan vililla

kulkevat laivat ovat Viron lipun alla olevia Tallinkin laivoja ja yksi
Viking Linen alus, M/s Viking XPRS.

matkustajat ovat merkittavassa roolissa Viron matkoilla. Helsingin
ja Tallinnan vilia erottaa 70 kilometria leved Suomenlahti, johon
johtaa meritie. Suomalaiset ja virolaiset ovat aina asioineet lahden
kumminkin puolin, eik liikenne lahden yli vahene, vaikka Suomen

lipun alla olevat Suomesta Viroon liikenngivit matkustaja-rahti- :
alukset ulosliputettaisiin. Matkustajia riittéa ja he siirtyisivat kayt- :
. kehitetty joustavampaan suuntaan siten, etté ne sallivat mm. ulko-

tdmaan vain toisia aluksia, jotka kulkevat vieraan — joko Viron tai

Ruotsin — lipun alla. Ulosliputuksen seurauksena suomalaiset me- :
rimiehet menettéisivit tydpaikkansa. Suomen valtion tyévoima- :
kustannukset kasvaisivat ja kotimainen merimiesosaaminen ka- :

toaa. Virolainen Tallink-varustamo ei maksa myéskaan Suomen
veroa kuten kotimainen Eckeré Line, joka liputtaa kotimaisuuden
puolesta.

Huoltovarmuus riippuu tavaroiden saannista. Suomen ja Viron

vililla kulkevat alukset kuljettavat Suomesta maailmalle ja takai- :
sin merkittavin maaran rahtia. Pelkistaan Baltiasta Suomeen tu- :
: niikkaan, tonnistoon, automatisaatioon ja ympiristéon. Kaikissa
naissa Suomi on edellakivija maailmassa, mutta kotimaisia mie-
seilaavat Suomen lipun alla liikenndivit kaksi matkustaja-rahti- :

lee 75.000 rekkaa suuntaansa ja Baltian lapi 125.000 rekkaa kohti
Suomea. Selvédd on, ettd Suomen ja Viron vililla "merimaantietd”

: alusta toimivat merkittivina huoltovarmuuden turvaajina. Nami
¢ alukset toimittavat tavaraa Suomen teollisuudelle, ravintoloihin ja

muihin ravitsemusliikkeisiin, kauppoihin ja sitd kautta yksittéisille
kuluttajille. Litkennevirran ehtyminen tietdd "huoltokatkosta” kai-
kille toimijoille. Saaressa sijaitseva Suomi on riippuvainen meri-

: kuljetuksista. Saannslliset ja ennustettavat merikuljetukset tuke-

vat kansantaloutta, kun toimijat saavat tavaransa varmuudella ja

Suomen lipun alla oleva tonnisto on kasvanut viimeisen kymme-
nen vuoden aikana ja varustamot ovat pystyneet tuomaan Suomen
lipun alle uusia aluksia vuoden 2008 finanssikriisin jalkimainingeis-

¢ sa. Kaikki 2010-luvulla rakennetut suomalaiset uudisrakennukset,
. yhteensi 15 alusta, on liputettu Suomen lipun alle. Niiden lisaksi
Suomen ja Viron vilid likennsidddn ahkerasti ja suomalaiset :

Suomeen on my6s hankittu parikymmenti vieraiden lippujen alta

© tulevaa kaytettyd alusta.

Keinot, joilla suomalaista tonnistoa on saatu vahvistettua ovat

: osittain perustuneet poliittisiin paatoksiin. Hallitus ja eduskunta
: ovat paittineet, ettd varustamoverotusta on uudistettu tonnisto-

verotuksen avulla siten, etté se on kilpailukykyinen muiden EU-mai-
den vastaavien jarjestelmien kanssa. Tydehtosopimuksia on taas

maisen tyévoiman rajoitetun kdyton lastialuksilla (ns. sekamiehi-
tyssopimus).
Kaikki nim# toimet ovat edesauttaneet suomalaisen merenku-

¢ lun ylldpitamistd ja vahvistamista. Suomalainen merenkulku ei ole
pelkki rauta, eli tonnisto, vaan kotimainen merimiesammattikunta
: ja kehittyvd merimiesammattitaito seks merenkulun osaaminen
talvimerenkulun olosuhteissa. Suomalaiset merenkulun miehistét

tuleekin ottaa nykyistd selvemmin keskiéén Suomen meripolitii-
kassa, jossa huomio on asiakirjatasolla kiinnitetty enemmin tek-

hist6ja ja merenkulun osaamistamme ei saa unohtaa.
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Kuva: Pyry Huikuri

Nuoria pitaa kannustaa hakeutumaan
merille toihin. Suomen lippu ja
merenkulku tarjoavat talla hetkella toita.

M/s Finbo Cargo saapui kesakuussa

liikenteeseen Suomen lipun alle

« tarjoaa tyota kotimaisille merenkulkijoille
« varustamo maksaa verot Suomeen ja tukee kansantaloutta

”Kodinomainen ja rauhallinen laiva matkustaag, jolla
pddsee suoraan Vuosaaresta Muugaan, eikd tarvitsee
kérételld Helsingin tai Tallinnan keskustan ruuhkissa.
Laivamatkalla voi nauttia maittavan kotiruoan, jolla saa
vatsansa tédyteen ja matka jatkuu taas.”
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Sinivalkoista seilausta Suomenlahden yli

Eckerd Linen uusi matkustaja-autolautta, M/s Finbo Cargo, alkoi seilata Vuosaaresta Viron
Muugaan kesdkuun lopussa. Suomen lipun alle saapunut matkustaja-autolautta on tarjonnut
tyota kotimaisille merenkulkijoille - ja mika hienointa, vakituisia tydpaikkoja.

TEKSTI SAANA LAMMINSIVU KUVAT SAANA LAMMINSIVU JA PYRY HUIKURI

KATSO VIDEO
YOUTUBESTA: YOUTUBE.COM
HAKUSANA:
MERIMIES-UNIONI

Merimies-Unionilla on
YouTubessa oma kanava.
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M /s Finbo Cargon koko miehiston mdidiri on 31 henked. Eckers Linen pédiluottamusmies Patrick Kuronen kdvi
laivalla jo tapaamassa miehistéd ja selittdmdssd asioita. Alus seilaa Suomen lipun alla ja silld tyoskentelee
suomalaisia ja virolaisia. Kurosen kdyntidi laivalla pidettiin hyvind, niin ollaan alusta ldhtien asioista perillé

Baarin yhteydessi on suuri ja avara sali, jossa voi nauttia
matkan aikana merimaisemista ja ottaa rennosti.

ckeré Line kuuluu Eckeré-konser-
niin. Eckerd Linella on Suomen li-
pun alla nyt kaksi alusta, jotka sei-
laavat Suomen ja Viron vilii.
Toinen niistd on Helsingistd Tallinnaan lii-
kennéiva matkustajalaiva M/s Finlandia ja
toinen Vuosaaresta Muugaan rahtia ja mat-
kustajia kuljettava M/s Finbo Cargo. Koti-
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Baarin myyji Virve Lundstrom palvelee laivan matkustajia ja

rekkakuskeja viroksi, suomeksi, ruotsiksi, vendjiksi ja englanniksi.

mainen varustamo maksaa verot Suomeen
toisin kuin Viron lipun alla seilaavat Tallin-
kin matkustaja-alukset, joiden kotipaikka
on Viro. Suomalaisen varustamon uusi
alus, M/s Finbo Cargo, tuo reitille kaivattua
kilpailua.

Uusi laiva on saanut matkustajilta
todella hyvan vastaanoton

M/s Finbo Cargo on saanut matkustajilta ja
rekkakuskeilta todella hyvin vastaanoton
sen liikenndinnin alettua. Eckerd Linen uusi
ropax-alus vihentda Helsingin keskustan
kautta kulkevan rekkaliikenteen maaras, kun
rahtikuljetuksia siirtyy Vuosaareen. Finbo
Cargon kyydissa kulkee paljon myos henkils-

autoja, matkailuautoja ja moottoripy6ria. Ne
padsevit suhauttamaan laivalla suoraan
Helsingin kehikolmoselta Tallinnan "keha-
kolmoselle” ja jatkamaan siitd nopeasti edel-
leen matkaa kohti Eteld-Viroa ja Baltiaa. Vuo-
saaresta Muugaan seilataan alle kolmessa
tunnissa, mika lyhentia merimatkaa vartilla.

Baarissa avarat merimaisemat

M/s Finbo Cargo on kodikas laiva ja aluk-
sessa vallitsee vanhan ajan merihenki, jota
varsinkin monet paljon laivoilla matkusta-
vat kaipaavat. Laivasta |6ytyy baari, josta
voi ostaa kahvia ja pientd purtavaa, yhden
viinilasinkin ja siirtyd nauttimaan antimia
rauhalliseen suureen saliin. Baarisalia reu-

"Tiimd on todella rauhallinen ja mukava laiva matkustaa. Tiamd on nyt neljis kerta, kun olemme
kyydissi mukana. Ruoka on hyvdd ja laivalla rauhallinen tunnelma. Emme kaipaa tinne mitddn
karaokea”, kertoo tyé-/vapaa-ajanmatkalla oleva pariskunta. Muugasta he kertovat suuntaavansa

kohti Latviaa.



nustavat suuret ikkunat, joista avautuvat
Meri
auringossa ja moni ottaa ulapasta kianny-

valoisat merimaisemat. kimmeltaa
kallaan kuvia.

M/s Finbo Cargo ottaa matkustajia kyy-
tiin vain ajoneuvon kyydissi. Alukseen voi-
daan ottaa yhteensi 366 matkustajaa. Ro-
paxilla matkustaa paljon rekkakuskeja ja
matkailijoita. Merimatka Suomenlahden yli
tarjoaa monille ennen kaikkea lepohetken.
Baarissa on todella hiljaista ja seesteinen
tunnelma.

Baarin myyja Virve Lundstrom kertoo
toiveensa toteutuneen, kun hin sai tyépai-
kan uudelta alukselta.

"Tysskentelin aiemmin rahtilaivalla, jo-
ten tieddn mitd tima tyd pitaa sisallaan ja
siksi toivoin paisevini tille laivalle toihin”,
han hymyilee.

Lundstrém on tydskennellyt merilld nyt
23 vuotta. Meriuran aikana ovat tulleet tu-
tuiksi kaikki eri "linet”, eli Eesline, Tallink,
Viking Line ja Eckerd. Vuodesta 2014 lih-
tien hédn on tehnyt t6ita Suomen lipun alla.

Kotiruokaa, jolla saa mahan tayteen
Finbo Cafateriassa myydaian matkustajille
kahvilatuotteita, aamiaista ja kotiruokaa
edulliseen hintaan.

"Kesilla laivan lihtiessd liikenteeseen
meilld oli taalli asiakkaita tungokseen as-
ti”, kokki Ulla Pirhonen kertoo.

Eckerd Line toi uuden aluksen liikentee-
seen nopealla aikataululla, joten aluksen
kahvila ja menu laitettiin pystyyn tyotd pel-
kaamattomalld otteella.

"Lahdimme tyhjista ja kaytimme luo-

vuuttamme, mutta ihmeen hyvin myés sel-
visimme ensimmdisistd tydviikoista”, Pir-
honen muistelee nyt laivan liikkeelle 13ht63
kesdkuussa.

"Meilla on tailla erittdin hyva porukka ja
ryhmihenki, jonka voimalla olemme selviy-
tyneet”, hdn nostaa esiin monta kertaa pu-
heessaan.

Keittiossa tydskentelee kaksi kokkia. Pir-
hosen tyopari on Kari Kiuru. Kiuru aloitti
merityét vuonna 1988 Kristina Cruisesilla.
Eckeré-varustamossa hin on tydskennellyt
M/s Translandialla, M /s Transparadenilla ja
viimeksi M/s Finlandialla, josta hin siirtyi
nyt Finbo Cargolle.

"Tam3 uusi alus tuo itsellekin hyvai vaih-
telua. Uusi laiva tarjoaa aina uutta motivaa-

PURSIMIES ERIK TURAKKA

tiota ja uuden oppimista”, ripeisti keittiossi
paikkoja kuntoon laittava Kiuru kertoo.

Kokkien lisdksi ravintolassa tydskentelee
viisi henkil63, joiden vastuulle kuuluvat
kahvilan lisaksi messi ja hytit. Hytteja aluk-
selta 16ytyy kaikkiaan 48 kappaletta.

Vuosaaren satamavalvojat

saattavat henkiléliikenteen

"convoyssa” satamaan

Vuosaaressa rekat ryhmittyvdt jonoihin

odottamaan laivaan piisya. Rahtia otetaan

kyytiin kahdelle kannelle. Autokaistaa aluk-

sessa on 2 000 metrid, eli 200 metria

enemmin kuin M/s Finlandiassa.
Yliperamies Anders Grankull, puolimat-

ruusi Pyry Huikuri ja pursimies Erik Turak-

ka kayvit nopean neuvottelun ja >
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Komentosillan "korgppania”: Perdmies Jens Jensen (vas.), kapteeni Ronny Rosenberg,
periimies Fredrik Rauhala ja.kapteenioppilas Bertil Carlsson.

alkavat sitten ohjata rekkoja yksi kerrallaan
aluksen rumaan. Ty vaatii ripeits otteita ja
jatkuvaa valveilla oloa.

"Tdytyy antaa suuri kiitos Port Servicen
(Eteld-Suomen Satamapalvelut) satama-
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valvojille, jotka ovat olleet meille suuri apu
tydssd”, pursimies Erik Turakka ldhettda
heille kiitoksen.

Rekkakuskit ovat tottuneet ajamaan sa-
tamassa, mutta henkiléautoja ei voi péis-

A Laiva seisoo Muugassa viikonlopun,
mutta konehuoneessa on pitéinyt niin
kiirettd, ettd maissa ei ole ehtinyt vield
kéydd. Uusi laiva ja tekniikka ovat
kuitenkin hyvii haaste oppia uutta.
Miehisté on selvdsti ylped, ettd he saavat
"tuunata” Suomen lipun alle saapunutta
alusta. Konepdidllikké Stefan Malmstrom
(etualalla), Filip Forselius, 2. konemestari ja
takana konemestari Janne Heikkild.

t44 lilkkkumaan sinne omin piin. Satama-
valvojat ohjaavat saapuvat
henkiloautot, pratkat sekd matkailuvaunut
omalle kaistalleen ja saattavat ne sitten
convoyssa satama-alueen lpi laivaan. Let-

satamaan

kan edessé ajaa saattoauto, jota autot seu-
raavat.

"Satamajarjestelyt Vuosaaren paissa toi-
mivat jo kohtuullisen hyvin. Muugassa tilan-
ne on vield toinen”, kansimiehisté kertoo.

"Muugan sataman byrokratiaa pitiisi
jouhevoittaa ja sataman liikennejérjestelyi-
td parantaa, mutta uskomme ettd nekin
kylla saadaan ajan myétd kuntoon, kun
paistadn vauhtiin.”

Muugan vapaasatama sijaitsee 15 kilo-



metrin padssa Tallinnan keskustasta. Finbo
Cargolla saapuva rahtiliikenne haluttiin oh-
jata pois Tallinnan keskustasta, jotta se ei
ruuhkauta Tallinnan katuja. Taustalla lienee
vaikuttanut myés Tallink, joka ei halunnut
Tallinnan pdédssa omien alustensa liheisyy-
teen uusia kilpailevia aluksia.

Hyvi yhteishenki tekee laivan
Finbo Cargo tekee arkipaivisin kaksi l3htsa
Vuosaaresta Muugaan ja takaisin. Aluksen
kyytiin lastataan Vuosaaressa parhaillaan
ajoneuvoja, eikd kansimiehistslla ole aikaa
[6rpotelld litkoja. Tyd tehddin ripeisti, irro-
tetaan koydet ja lihdetdan matkaan. Laiva
seisoo viikonloput laiturissa Muugan pais-
sd. Tuolloin alukseen tehdain huoltotsita.
"Yhteistyésséd olemme laittaneet timén
paatin liikkeelle ja miehist6 tekee laivan,

kuten sanotaan.”

M/s Finbo Cargo on entinen P&O Fer-
riesin alus. Aiemmat omistajat, engels-

Miehistd antaa
toisilleen Kiitosta
hyvdsta
ryhmdahengesta.

mannit, veivat laivalta mennessiin kaiken
mikd irti 1dhtee venttiileita ja letkuja myo-
ten, tyokaluista puhumattakaan. Miehisté
kiittad Ecker® Line-varustamoa siitd, ettd se
on hankkinut alukselle kaikki tarvikkeet, joi-
ta on tarvittu. Hankintoja on pitdnyt tehdi
tyokaluista ldhtien. Uudella aluksella on to-
della paljon kuntoon laitettavaa, mutta se
juuri tekee tyosta mielenkiintoista, miehis-
t6 tuumii.

"Tama laiva on kiinnostava "systeemi”
ja tavoitteenamme on saada se hyviin
kuntoon”, yhta mieltd ovat konepaillikks
Stefan Malmstrém ja 1. konemestari Janne
Heikkili.

Uusi laiva tarjoaa mahdollisuuden kar-
toittaa myds omaa osaamista.

"Hain tdnne téihin, koska uuden aluk-
sen lilkkenndinnin alku on hieno haaste”,
konepaillikké Malstrém painottaa.

"Aluksen paakonetyyppi ei ole kovin ylei-

nen, se on Wairtsila 9L38, joka kisittaak-
semme |6ytyy Aalto Shippingin M/s Airis-
tosta ja raakasljytankkeri M/t Masterasta.”

Nuoret merimiehet saivat vakituisia
t6itd alukselta

M/s Finbo Cargon konehuoneessa tyds-
kentelee 10 hengen miehisté per torni.
Suomen lipun alle saapunut alus on tar-
jonnut ty6td pidempain seilanneille, mut-
ta my6s nuorille meriuraansa vasta aloit-
televille. Vahtikonemies Roope Purhonen
ja moottorimies Jere Laitinen ovat yhdet

heisti.
"Olin t6issd Sulzerin pumpputehtaalla
Kotkassa. Sitten sain soiton, etts taill4 olisi

VAHTIKONEMIES ROOPE PURHONEN

toita tarjolla”, Eteld-Kymenlaakson ammat-
tiopistosta (Ekami) viime kevidini vahtiko-
nemestariksi valmistunut Jere kertoo.

Sekd Laitinen ettd Purhonen saivat kum-
matkin vakituiset typaikat M/s Finbo Car-
golta. Tim3 varmasti sitouttaa nuoria am-
mattiin, kun heille on heti alkajaisiksi tarjolla
muutakin kuin maariaikaisia tydsuhteita.

"Toimin tailla vahtikonemieheni ja mi-
nulla on meneillddn viimeinen vuosi Kot-
kassa XAMK:ssa konepaiillikén opintoja,
Purhonen kertoo.

Varustamoissa esiintyy tilld hetkella
pulaa tybvoimasta, joten osaajista on pi-
dettdva kiinni. Merenkulun uutiset, joissa
suunnitellaan alusten sekamiehittimista
eivit luo nuorille turvallista tunnetta alan
tyollisyystilanteesta tulevaisuudesta. On
siis paljon my&s varustajista itsestddn
kiinni, minkalaista julkisuuskuvaa he yll4-
pitavat merenkulusta. Hyvidkin esikuvia
on olemassa. Suomalainen Eckeré Line ja
Eckeré-konserni liputtavat vahvasti suo-
malaisen merenkulun nimeen ja pitivit
kotimaisuutta ja suomalaisia meritydpaik-
koja tirkedni asiana. »

M/S FINBO CARGO

Lippu: Suomen lippu

Rakennettu: 2000
Espanjassa

Liikennai viimeksi: P&0
Ferriesilla Liverpoolin ja
Dublinin valilla

Matkustajat: 366
matkustajaa

Laivan pituus: yli 180 metrid

Leveys: yli 25 metria

Autokaista: vajaa
2 000 metria

Tilat: mukavat
matkustajatilat, kahvila,
istumasalonki ja 48 hyttia
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Eckero Linen TV-mainos heratti
kiinnostuksen: "Tuonne haluan toihin”

ELdma on valilld elokuvaakin ihmeellisempaa. Venezuelalaisen Ninova BermiUdez-Cuencan kotimaassa
olevat ystavat olivat hammentyneitd, kun he kuulivat ystavansa menneen naimisiin suomalaisen miehen
kanssa, muuttaneen kylmadn Pohjolaan ja ryhtyvan vield merimieheksi.

NINOVA BERMUDEZ-CUENCA

” annattaa harkita kaksi ker-
taa”, huumorintajuinen
Ninova Bermiidez-Cuenca

toteaa suoraan, miten ve-
nezuelalainen ja suomalainen elamintyyli
kohtaavat.

"Kulttuuriero valilliamme on suuri: meil-
|4 ollaan kotimaassa eldviisid ja puhutaan.
Suomalaiset ovat taas hiljaisia.”

Ninovalla on ollut menneen vuoden aika-
na paljon elimianmuutoksia. Hian on naimi-
sissa suomalaisen miehen kanssa ja muutti
vuosi sitten uuteen kotimaahansa. Yllattavaa
kylla, kylmassa Pohjolassa vaikeinta ei ole
pimed vuodenaika, vaan valoisa.
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"Aurinko ei laske kesilla lainkaan, vaan
koko ajan on valoisaa. Se vaatii sopeutu-
mista.”

Venezuelasta kotoisin oleva Ninova asui
ja tydskenteli Italiassa 12 vuotta muoviteol-
lisuuden palveluksessa. Suomeen saavut-
tuaan tomera ja eteenpiinpyrkivd nainen
piditti saada pian t6itd uudesta kotimaas-
taan. Ninova katseli TV:ti, kun hin niki
Eckerd Linen mainoksen uudesta laivasta.

"Katselin mainosta ja pditin, ettd tuon-
ne haluan téihin.”

Niinp4 Ninova otti varustamoon yhteyt-
t4. Varustamosta soitettiin hinelle pian ta-
kaisin.

"Kului vain muutamia tunteja, niin mi-

nuun oltiin varustamosta jo yhteydessi —
ja taalla nyt olen”, hian hymyilee.

"En ole koskaan aiemmin ollut merilla
toissd, mutta tdimi vaikuttaa mukavalta
tyolta.”

Tyékaverit ovat ottaneet Ninovan vas-
taan auttavaisin mielin ja miehisté on
kohteliasta.

"Purserimme Robin Roth on selostanut
minulle paljon asioita merenkulusta, joten
olen tyéni alusta ldhtien saanut opastusta
meritydhon.” &



Huoltovarmuuskeskus: Meriliikenteen

huoltovarmuuden kannalta iso
merkitys on silla, onko aluksen

miehitys kotimaista vai ulkomaalaista

Suomi kuuluu eurooppalaiseen ja globaaliin toimintaympadristoon, jonka kanssa maamme kay
vuoropuhelua. Madrattyja ydintoimintoimintoja ei voi kuitenkaan laskea vieraan valtion avun
varaan, vaan kotimainen kontrolli on sdilytettava. Niihin lukeutuvat merikuljetukset.

” uoltovarmuuden turvaa-
misen kannalta tirkedi
on, etti kykenemme
kommunikoimaan kun-

nolla mahdollisessa hiiriétilanteessa tai

poikkeusoloissa”, Huoltovarmuuskeskuk-
sen johtaja Sauli Savisalo toteaa.

"On iso etu, jos aluksilla on kotimaista
miehitysti tai alusten paillystd tai omista-
jat kotimaisia.”

Huoltovarmuuskeskuksen tyé on miettid
kaikkia mahdollisia skenaarioita, joita voi ta-
pahtua: jos aluksella on muu kuin suomalai-
nen miehistd, kommunikointi poikkeuso-
loissa laivavidkeen saattaa olla haastavaa,
jos se ei ymmirré heille puhuttua kielta.

Uusien ammatillisten

tyopaikkojen synty on tirkeda

Suomen huoltovarmuuteen vaikuttaa myos
Itimeren erityisolosuhteet: karikkoiset ja
vaikeat vedet seki talviolosuhteet.

Osaavaan miehist6n ja sen tulevaisuu-
teen on panostettava.

"Pitaa olla eldva tydmarkkina. On tarjot-
tava alan koulutusta, tutkimusta ja kehitys-
td siten, ettd syntyy ammatillisia tyépaikko-
ja ja mahdollisuuksia paista eteenpiin.”

Aluksen omistusjirjestely

vaikuttaa huoltovarmuuteen

Miehiston ja lipun ohella aluksen omistus-
jarjestely on merkityksellinen huoltovar-
muuden kannalta.

"On huolehdittava siit3, ettd on edellytyk-
set riittdville kotimaisuudelle siilyvit. Jos
aluksen omistaja on kotimaassa tai yrityksen
toiminta on vakiintunut Suomeen, yritys on
aidommin sitoutunut toimintaan.”

Kotimainen tai Suomeen vakiintunut yri-
tys ja Huoltovarmuuskeskus voivat yhdes-
sd valmistautua erindisiin tehtaviin ja luo-
da yhteistoimintaa koko merikuljetusketjun
kanssa.

"Minimipalvelukyky pitdisi kyetd siilyt-
tdmain tavaravirran kannalta jopa niin, et-
td kyetddn toimimaan erityisissa olosuh-
teissa, jossa esimerkiksi viylisto ei ole
kaytossa. Tama on mahdollista kotimaassa
vakiintuneesti toimivien yritysten kanssa.”

Kansantalous riippuu

toimivasta merilogistiikasta

Kotimaisten toimijoiden investointikykyyn
tulee panostaa, jotta merikuljetuskapasi-
teettia on riittavasti tarjolla.

"Kansantalous on huoltovarmuuden
tarked kulmakivi. Tarvitaan ennustettavia ja
hyvin toimivia merikuljetuksia. Reitti- ja lin-
jaliikenteen saannollisyys ovat tarkeitd teki-
joitd huoltovarmuuden kannalta.”

Riittdva jadnmurto ja satamaverkosto
Huoltovarmuuden yll4pito ja varmistami-
nen edellyttiavit myds monia erityistoimia.

"Jaanmurtokaluston tulee olla riittavis
my6s 2020-luvulla, sekd luotsauksen,
vdylinhoidon ja satamatoimintojen kun-
nossa”.

"Erityisesti satamakysymys on tirkei.

Satamamme ovat sijoittuneet pitkin ran-
nikkoa. Yksi mahdollinen uhkakuva on, etti
Itimeren liikennejarjestelyt voivat poik-
keusoloissa muuttua hyvinkin nopeasti.”

"Silloin meilla taytyy olla valmius siirtad
materiaalivirtoja jonnekin muualle ja siella
taytyy olla valmiudet vastaanottaa niitd
materiaalivirtoja. Tavaravirtojen muutto
toisiin paikkoihin on ehdottomasti vaikeaa,
Savisalo luettelee toimia.

Suomen 100 miljoonasta kuljetuston-
nista teollisuuden raaka-aineet ja energia-
kuljetukset muodostavat merkittavin osan.

"Olemme tilla hetkelld miettimissi ja
tunnistamassa asioita, jotka liittyvit erityis-
jarjestelyihin. Yhdentyyppinen erityisjarjes-
tely on jo toteutettu 6ljylaivaston kanssa,
jossa on lahdetty jopa ihan omistuksellisel-
ta pohjalta varmistamaan asioita”, Savisalo
kertoo.

Viisaita paatoksia
Huoltovarmuuskeskuksen tyé on ohjeistaa
ja neuvoa erindisia paattdjia paatsksenteos-
sa. Suomen huoltovarmuusasioista paattaa
eduskunta.

"Kun tehdiin poliittisia paatéksis, ei
saisi tehda paatoksid, jotka heikentavat
Suomen kykyd selvitd poikkeusoloissa ja
vakavissa hiiriétilanteissa. Kansalla pitis
olla turva”. &

Huoltovarmuus riippuu tavaroiden saatavuudesta:

Baltiasta
Baltian Lapi
Saksasta
Ruotsista
muista maista

125.000 rekkaa
150.000 rekkaa
100.000 rekkaa
75.000 rekkaa

75.000 rekkaa suuntaansa
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Suomen silta maailmaan ovat laivat

Paatoksentekijoilta - eli hallitukselta ja eduskunnalta - toivotaan nyt poliittisessa
padtoksenteossa kauaskatseisuutta ja jarkevid ratkaisuja, jotta alukset saadaan tuotua Suomen
lipun alle ja luotua maahan lisaa merityopaikkoja.

Suomalainen
merenkulku on
samassa tilanteessa
kuin 10 vuotta sitten

Tilanne vuonna 2010

Vuoden 2010 tienoilla varustamoilla oli tilat-
tuna useita aluksia eri maiden telakoilta.
Seka varustajilla ettd telakoilla oli tavoittee-
na, ettd nami alukset liputettaisiin Suomen
lipun alle. Ndin myds on tapahtunut — ja
kaikki vuoden 2010 valmistuneet uudisra-
kennukset ovat tulleet Suomen lipun alle.

Ratkaisuja, joiden turvin varustamoiden on
kannattanut liputtaa uudet alukset Suo-
meen, ovat olleet seuraavat:

« Poliittiset paatokset: hallitus ja eduskunta
paattivat, ettd varustamoverotus muute-
taan siten, ettd se on kilpailukykyinen
muiden EU-maiden vastaavien jarjestel-
mien kanssa.

« Tydehtosopimuksia on kehitetty jousta-
vampaan suuntaan, ne sallivat mm.
ulkomaisen tyévoiman rajoitetun kiyton
lastialuksilla (ns. sekamiehityssopimus)

« Lastivarustamoiden verotusta on
uudistettu vuonna 2012 kilpailijamaiden
tasolle uudella tonnistoverolailla.

Nam3 toimet johtivat siihen, ettd Suomen
lipun alla seilaava tonniston maira on lih-
tenyt nousuun.

Vuodesta 2010 vuoteen 2019 mennessi
suomalainen tonnisto on kasvanut noin 15
prosenttia. Talld hetkelld (syyskuu 2019)
Suomen lipun alla seilaa 120 alusta.

Huomionarvoista on, ettd suomalaisen
tonniston kasvu on tapahtunut finanssikrii-
sin jalkeisessd taantumassa. Tonniston

12  MS//4-2019

kasvu on osoitus kuitenkin siitd, mitd po-
liittisilla paatoksilla ja tyémarkkinaratkai-
suilla voi saada hyvaia kehitysta aikaiseksi.

Tilanne vuonna 2019

Nyt olemme jilleen samankaltaisessa ti-
lanteessa kuin 10 vuotta sitten: suomalai-
silla varustamoilla on tilattuna 13 alusta,
joiden on tarkoitus tulla Suomen lipun alle
ja Suomen liikenteeseen lahivuosina, mika-
li merenkulun edellytykset maassamme
ovat suotuisat.

Ratkaisut, joilla alukset saadaan tuotua
Suomen lipun alle ja luotua lisd4 uusia
merityopaikkoja, ovat:

- Poliittinen piatsksenteko: eduskunta
paatti viime joulukuussa yksimielisesti,
ettd suomalaisen merenkulun kilpailuky-
vyn parantamiseksi ja alusten pitimiseksi
Suomen lipun alla, valtioneuvosto ryhtyy
pikaisiin toimenpiteisiin, jolla verotus
saadaan tarkeimpien kilpailijamaiden
vastaavaksi, esimerkiksi kehittamalla
merenkulun palautusjirjestelmaa.

« Tydmarkkinaratkaisut, joilla taataan, ettd
kilpailukyky siilyy.

Jatkotoimet
Liikenne- ja viestintdministerién tyéryhma
teki selvityksen, jossa tutkittiin suomalai-
sen merenkulun palautusjirjestelmian ke-
hittamista. Tyoryhmén tyén tulos oli, ettd
kehittamiselle ei ole esteitd. Merenkulun
tukijarjestelmas olisi jarkevinta kehittaa si-
ten, ettd Suomi tulee puoliviliin Ruotsin
mallia. Voidaan puhua siis niin sanotusta
"sekamallista”. Seuraava askel asiassa ovat
poliittiset paatokset.

Vertailun vuoksi: Ruotsin nettopalkkatu-
ki on kaksinkertainen Suomen tukeen ver-

rattuna, vaikka henkil6stémaira Ruotsissa
on 1,4 kertainen Suomen henkil6stémaa-
rdan verrattuna.

Ruotsissa valtio takaa uusien
alusten rahoittamista
Suomalaisen tonniston keski-iki on till4
hetkella maailman korkeimpia. Suomeen pi-
tdisi luoda samanlainen jarjestelma, mika
on ollut Ruotsissa kaytdssa jo vuosikymme-
niid. Ruotsissa toimii valtion tdysin omista-
ma Skeppshypotek (Svenska Skepps-
hypotekskassan), joka voi myontds lainaa
aluksen hankkimiseksi aluskiinnityksia vas-
taan enimmilldin 70 prosenttia tai jopa 8o
prosenttia aluksen hankintahinnasta. Pien-
varustamoille voidaan ulottaa jopa go pro-
senttiin aluksen hankintahinnasta.
Suomalaisilla pienilld varustamoilla on
halukkuutta uudistaa vanhaksi kayvii laivo-
jaan, mutta niiden rahoitus on haastavaa.
Jotta Suomen lipun alla seilaavaa tonnistoa
saadaan uudistettua ja vahvistettua, valtion
takuujdrjestelman  kehittiminen uusien
alusten rahoittamiseksi olisi kannattavaa.
Niin pienet suomalaiset lastivarustamot
parjaaviat tulevaisuudessa mm. uusien ym-
paristévaatimusten kanssa. $

Kuluneen

suomalainen tonnisto - ‘\I

10 vuoden aikana
on kasvanut 15 %

jaSuomen lipun alla
seilaa tdlla hetkella

120 alusta.



Rahtiliikenteessa
Itamerella on:

120 alusta
Suomen lipun alla

Meriliikennetoimialan
kotimaiset yritykset
tyollistavat

LU

7310 henkiloa

ja matkustaja-
merenkulun yritykset

L

4 288 henkiloa

yli 4 000
mukavuuslippu-
ENVEE]

noin
EU

oy

%

Suomalaisten varustamoiden
kannattavuus (liikevoitto noin 2 %)
on selvasti heikompi kuin
ruotsalaisten (likevoitto noin 5 %)
ja virolaisten (liikevoitto noin 15 %).

NN

S

Sisaanliputus 2010-2019

Eri toimenpiteet ovat yhdessa johtaneet siihen, etta kaikki
2010-luvulla rakennetut suomalaiset uudisrakennukset,
yhteensa 15 alusta, on liputettu Suomen lipun alle. Niiden lis3ksi
Suomeen on myo6s hankittu parikymmenta vieraiden lippujen alta
tulevaa kaytettya alusta.

YKSI SUOMEN LIPUN ALLE TUOTU ROPAX-ALUS:

« tarjoaa tyota myos kymmenille merenkulkijoille

« tybllistaa kymmenia alihankkijoita

« yllapitada merenkulkuammattitaitoa ja meriklusterin osaamista

« varustamotoiminnasta verot Suomeen

« alus seilaa Suomen lipun alla, mika on ainoa keino taata
huoltovarmuus poikkeusoloissa

YKSI SUOMEEN TUOTU MATKUSTAJA-AUTOLAUTTA:
« tarjoaa tyota sadoille merenkulkijoille

« tyollistaa useita kymmenia, jopa satoja, alihankkijoita
» muut kuten ylla

Iy
Nt

Suomi tukee varustamojaan
samoin periaattein kuin EU-
maat; meriliikenteen osuus
viennista noin 90 %
ja tuonnista 80 %.

NN

Suomen vahvuudet
merenkulussa Q

Suomi on pystynyt yllapitamaan:

» omaa kauppalaivastoa

» merenkulkijavaestoa

« telakkateollisuutta

« koko meriklusteri tyollistaa Suomessa

yli 50 000 henkiloa

Meriliikenne on kansantalouden kokoon suhteutettuna
huomattavasti tarkeampaa Suomessa kuin Ruotsissa.

2019 - 4// MS
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Merimies-Unionin

edustajakokous

14.-15.5.2020, Helsinki

Ensi kevaana pidetaan jalleen Merimies-Unionin edustajakokous.

Edustajakokous kokoontuu neljan vuoden valein.

Asetu ehdokkaaksi!

Oletko kiinnostunut toiminnasta Merimies-Unionissa?
Merimies-Unionin edustajakokous tarjoaa kaikille
kiinnostuneille jasenille hyvat mahdollisuudet padsta
vaikuttamaan ja paattamaan liiton tulevaisuuden suunta-
viivoista. Edustajakokous valitsee valtuuston ja hallituk-
sen jasenet.

Vaalipiirit

Merimies-Unionin sadantdjen mukaan kukin jasenyhdistys,
eli ammattiosasto, muodostaa oman vaalipiirinsd, josta
kokousedustajat valitaan jasenmaaran mukaisessa
suhteessa. Kustakin vaalipiirista valitaan yksi edustaja
kutakin alkavaa 200 dani- ja vaalioikeutettua jasenta
kohti, kuitenkin vahintdan yksi edustaja. (Jasenmaarat
lasketaan vaalin toimittamista edeltdvan kalenterivuoden
kesakuun lopun tilanteen mukaan.)

Ehdokkaaksi voit asettua omassa vaalipiirissasi, eli
omassa ammattiosastossasi. Jotta voit asettua ehdolle,
sinun on pitdanyt kuulua ammattiosastoosi kuusi (6)
kuukautta ennen ehdokasasettelulle varatun ajan
alkamista, edellyttaen etta olet ollut koko ajan Meri-
mies-Unionin jasen. (Adnestykseen ja ehdokasasetteluun
eivat saa osallistua eldkkeelle siirtyneet ja taman johdos-
ta jdsenmaksuvapautuksen saaneet jasenet.)

Merimies-Unionin edustajakokous
Aika: 14.-15.5.2020

Paikka: Helsinki, Kuljetusliittojen talo
(John Stenbergin ranta 6)
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Ehdokasasettelu 1.10.-15.11.2019
Ehdokasasettelu on parhaillaan kdynnissa. Endokkaat
edustajakokousvaalia varten asetetaan jasenyhdistysten
(ammattiosastojen) kokouksissa ja tyopaikoilla toimeen-
pantavissa ehdokasasettelukokouksissa, jotka on
pidettdva 1.10.-15.11.2019.

Jasenyhdistyksen ehdokasasettelukokouksen kutsuu
koolle yhdistyksen hallitus ja tyopaikoilla toimeenpanta-
van ehdokasasettelukokouksen luottamusmies.

Ehdokkaaksi nimeaminen edellyttaa ehdokkaan kirjal-
lisen suostumuksen.

Jasenyhdistykset toimittavat ehdokasluettelot (ja
tarvittavat dokumentit) Unionin Helsingin toimistoon

niin, etta ne ovat perilla vimeistaan 29.11.2019
klo 16.00. @sluettelot (ja

ngin toimistoon

Muistutus ehdokkaaksi aset®IAflE ota itsestisi
hyva passikuva / muu laadukas ja riittavan
suuriresoluutioinen valokuva, jonka ehdokkaan
tulee toimittaa Merimies-leh @A tSffiekseen.
Ehdokkaista julkaistaan kuvaff¥Hedot
»vaalilehdess3” MerimiehessB#pkkaan
1/2020, joka ilmestyy helmikdiie&seen-
2020. t

Lisatietoa ehdokkaaksi
asettumisesta voit kysya suoraan
omasta ammattiosastostasi tai

[ —




A3nestaminen

Varsinainen vaali toimitetaan vuoden 2020 alussa.
Jokainen liittoaanestyksessa aanioikeutettu saa
3dnestdd omassa vaalipiirissdan yhta (1) ehdokasta.
Ainestys toimitetaan postidanestyksena.

A3nestysaika: 20.1.-16.3.2020

Vaalimateriaali postitetaan Merimies-Unionin
ddnioikeutetuille jasenille kotiin postitse tammi-
kuussa. Seuraa siis kotipostiasi!

Kotiin saapuvassa vaalimateriaalissa ovat:

« tarkemmat vaaliohjeet kuinka daanestaminen
tapahtuu

- ehdokasluettelo

+ vaalilippu ja sille oma kirjekuori seka

» vastauskuori, jossa postimaksu on valmiiksi
maksettu.

Ainestdminen on tehty mahdollisimman helpoksi ja
selkedksi. Adnestettyisi jata d3nestyskuoresi postin
toimitettavaksi. (Adnestyksessa viimeistaan
16.3.2020 klo 12.00 Postille palautuneet aanet
otetaan huomioon.)

Mika on edustajakokous?

Edustajakokous on Merimies-Unionin korkein
paattava elin. Edustajakokouksessa luodaan
suuntaviivat seuraavalle nelivuotiskauden toimin-
nalle. Edustajakokous valitsee myds liiton johto-
henkil6t, hallituksen ja valtuuston yhteisista
asioista padttamaan.

Varsinaisessa edustajakokouksessa
kasitellaan seuraavat asiat:
1. kokouksen jarjestaytyminen;

2. toiminta- ja tilikertomukset edellisen
varsinaisen edustajakokouksen jalkeiselta ajalta
seka tilintarkastajien lausunnot;

3. paatetdan kuluneen tilikauden tilinpaatdksen
vahvistamisesta ja vastuuvapauden
myontamisesta tilivelvollisille;

4. vahvistetaan toiminnan suuntaviivat ja
taloussuunnitelma seuraavaa
edustajakokouskautta varten;

5. valitaan valtuuston puheenjohtaja ja valtuuston
muut varsinaiset jasenet seka heidan
henkildkohtaiset varajasenensg;

6. valitaan hallituksen puheenjohtaja, liittosihteeri
ja hallituksen muut varsinaiset jasenet seka
heidan henkilokohtaiset varajasenenss;

7. valitaan tilintarkastajat ja varatilintarkastajat;

8. paatetaan edustajakokousedustajille
maksettavista paivdrahoista ja
matkakustannusten korvauksista;
seka kasitelldan edustajakokoukselle
tehdyt aloitteet.

Tee edustajakokoukselle aloitteita!

Edustajakokouksessa kasitellaan aloitteita, joita
jokaisella henkiljasenella tai jasenyhdistykselld on
oikeus tehda edustajakokoukselle. Kaikilla Meri-
mies-Unionin jasenilld on siis oikeus tehda ko-
koukselle aloitteita. Aloitteet on jatettdva kirjallisi-
na Merimies-Unionin hallitukselle viimeistaan
kaksi (2) kuukautta ennen edustajakokousta.
Aloitteen sisaltoa ei ole rajattu ja se voi koskea
mita tahansa alaan liittyvaa asiaa. Mikali mielessa
on siis kysymys, johon haluaisit lisatietoa, kannat-
taa olla aktiivinen. Aloitteiden teossa apua voit
kysya esimerkiksi omasta ammattiosastostasi:
smu.fi > ammattiosastot

2019 - 4// MS
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Huoltovarmuuskeskus:

”Aadrimmainen kauhukuva on,
etta kauppamerenkulku

Itamerella hairiintyy vakavasti”

Suomalaisilla tankkilaivoilla tyoskentelee suomalainen miehisto.
He ovat huolissaan Nesteen tilaamien uusien raakadljytankkilaivojen
omistuksesta ja lippuvaltiosta seka ennen kaikkea siita,
etta huoltovarmuuslaivoillamme tyoskentelee tulevaisuudessakin
vain ja ainoastaan suomalaista tyovoimaa.

TEKSTI JA KUVAT SAANA LAMMINSIVU
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Huoltovarmuuden osalta on varauduttava siihen, ettd kaikki ei mene niin kuin on suunniteltu ja
logistiset virrat hdiriintyudt, huoltovarmuuskeskuksen virkaatekeud toimitusjohtaja Asko Harjula
toi esiin Politiikkaradiossa 4.9.2019.

uoltovarmuuskeskuksen virkaa-

tekevd toimitusjohtaja Asko

Harjula pitaa Itamerelli tapah-

tuvaa mahdollista 6ljyonnetto-
muutta suurimpana riskind Suomen huol-
tovarmuudelle, hin kertoi Politiikkaradion
haastattelussa 4.9.2019.

Ennen titd kommenttia Huoltovar-
muuskeskus myi keviilli pimennossa
Suomen ainoan raakaoljytankkerin, M/t
Masteran, ruotsalaiselle rahoitusyhtislle
SEB Leasingille. Miksi asia haluttiin salata?

Suomen niin sanottu huoltovarmuuslai-
vasto 6ljykuljetuksen osalta koostuu viides-
td tankkilaivasta ja kolmesta hinaajasta. Ny-
kyiset tankkerit alkavat kdydid vanhoiksi.
Neste on tilannut jo kaksi uutta aframax-luo-
kan raakasljytankkeria Koreasta, joiden on
médrd valmistua vuoden 2021 lopulla. Nes-
te on ilmoittanut, ettei se halua palata enii
varustamotoiminnan pariin ja etsii parhail-
laan uusille aluksille ulkopuolista omistajaa.

Suomalaisilla tankkilaivoilla tydskentelee
suomalainen miehisté. He ovat huolissaan
uudisrakennusten lippuvaltiosta ja ennen
kaikkea siits, ettd huoltovarmuuslaivoillam-

T e

me tydskentelee tulevaisuudessakin vain ja
ainoastaan suomalaista tyévoimaa.

Miksi Suomen ainoa raakasljytankkeri M/t
Mastera myytiin Ruotsiin? Iltalehti kavi tie-
dustelemassa asiaa Huoltovarmuuskes-
kukselta heindkuussa.

Miksi Mastera-kaupasta Ruotsiin ei tiedo-
tettu julkisuudessa?

— Se on liikesalaisuus, Huoltovarmuus-
keskuksen varatoimitusjohtaja Asko Harju-
la vastasi tuolloin lehdelle.

"Entd jos pitkdaikainen kriisi ylldttid ja
alus on ulkomaalaisomistuksessa, kuka mdid-
réd laivan liikkeistd?”

— Jos alus on ruotsalaisessa omistukses-
sa, niin tietenkin omistaja paattdd, missi
laiva kulkee ja mitd se kuljettaa, Harjula
kommentoi.

Vield kevaiseen saakka Mastera oli Huolto-
varmuuskeskuksen ja tybelakeyhtio llmarisen
omistuksessa. Nyt Masteran uusi omistaja
on SEB Leasing Oy, jonka emoyhtié on
ruotsalainen finanssijitti Skandinaviska
Enskilda Banken. Omistajavaihdos
tapahtui 29.4.2019. Samoihin ai-
koihin ruotsalaiseen SEB-pankkiin
téihin meni myés Anne Berner,

joka toimi lilkenneministerina

j
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Juha Sipildn hallituksessa. Monien mieles-
t4 tankkerikauppa vaatii selvittamist.

Oljyonnettomuus Itdmerelld —

vain ajan kysymys?

Kylma ilmasto, syrjdinen sijainti ja riippu-
vuus merikuljetuksista luovat puitteet
Suomen huoltovarmuudelle. Miten Suo-
mi varautuu vakavien hiirictilanteiden ja
poikkeusolojen varalle? Politiikkaradio
pui 4. syyskuuta Suomen huoltovarmuut-
ta. Vastaajana oli jilleen Huoltovarmuus-
keskuksen varatoimitusjohtaja Asko Har-

jula.
Harjula nosti Itdmerell4 tapahtuvan 6l-
jyonnettomuuden suurimmaksi riskiksi

Suomen huoltovarmuudelle.
"Adrimmiinen kauhukuva on, ett3
kauppamerenkulku
hairiintyy — tai jopa estyy”, Harjula vastasi
toimittaja Linda Pelkosen kysymykseen.
"Itameren yleiset turvallisuusuhat ovat

alhaisemmat kuin muutamia kymmenii

Itimerelld vakavasti

vuosia sitten, jolloin Suomenlahti olisi sul-
jettu kauppalaivoilta”, Harjula viittasi so-
dan aikaan.

"Tamdin pdivdn suuruhka on sen sijaan
esimerkiksi 6ljyonnettomuus, joka voisi
syntyd ihan vahingon seurauksena. Se on
adrettdman suuri riski.” »
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Suomalaisille tankkilaivoilla tydskentelevilld merimiehilld on erityisosaamista ja niin
sanotut Oljykirjat. He ovat sitoutuneita hoitamaan velvoitteensa ja toimittamaan
Suomeen 6ljyd epduakainakin aikoina. Suomalainen merimies ei jata laivaansa ja
kotimaataan pulaan. Osa suomalaisista merimiehistd on madrdatty sodanajan
sijoituspaikaksi aluksille, miké usein unohtuu.

|
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Itdmeri lukeutuu maailman vilkkaimmin
liikennaityihin merialueisiin. Esimerkiksi
kolmannes Vengjilta tulevasta ¢ljystd kul-
kee Suomenlahden kautta.

"Kylla meita hieman hirvitti, kun valtio
ei jadnyt enemmist6omistajaksi
kotimaisessa energiayhtiossi, eli
Nesteessa”

Suomalaisten energiansaanti pohjautuu
ennen kaikkea Nesteeseen.

"Neste perustettiin aikoinaan Suomes-
sa varastoimaan ¢ljyd ja toimii energia-
huoltomme kivijalkana. Vahva kotimainen
— joko valtiollinen tai institutionaalinen
omistus — olisi yhtid6n enemmén kuin suo-
tavaa”, Harjula toi esiin nyt Politiikkaradion
haastattelussa.

Haastattelun myéta alkoi kdyda ilmi, et-
td Sipilan hallituksen kaikkiin ehdotuksiin
ei ole suhtauduttu vihredll4 valolla Huolto-
varmuuskeskuksessa. Huoltovarmuuskes-

18 MS//4-2019

kuksen virkaatekevi toimitusjohtaja Asko

Harjula kertoi Huoltovarmuuskeskuksen
olleen eri linjoilla silloisen pddministeri Ju-
ha Sipilin kanssa energiayhtio Nesteen
osakkeiden myynnista.

"Huoltovarmuuskeskus kiy paljon kes-
kusteluja valtion omistajaohjauksen kans-
sa. 95 prosenttisesti olemme yleensi sa-
maa mieltd asioista. On kuitenkin
tapauksia, joissa olisimme ehka hieman
pidattyvdisempia”, Harjula myénsi.

"Kylla meitd hieman hirvitti, ettei valtio
jddnyt endd enemmistdomistajaksi koti-
maisissa energiayhtidissa.”

"Ei se (osakkeiden myynti) nyt katastrofi
ollut, mutta silla on merkitysta, kuka ostaja
on. Suoraan sanottuna tietyt ilmansuunnat
ovat riskialttiita”, Huoltovarmuuskeskuk-
sen virkaatekevi toimitusjohtaja toi esiin
huolensa.

Toimittaja tasmensi Harjulan tarkoitta-

van siis Nesteen osakkeita?

"Tarkoitat siis, ettd Suomen strategista
omaisuutta ei kannata siis myydi sellaisille
tahoille, jotka saattavat kayttda sitd vaarin
tai saada liikaa valtaa Suomessa. Puhut siis
tasta Nesteesta.”

Sipildn hallitus pisti Nesteen
"lihoiksi” ja myi viime t6indan
Masteran Ruotsiin?
Tata Harjula tarkoitti. Valtio luopui Nesteen
enemmistéomistuksesta paaministeri Juha
Sipildn virkakaudella. Padministeri Juha Si-
pild laittoi ensi téikseen virkaan astuessaan
vuonna 2016 "taseet téihin” ja perusti Val-
tion kehitysyhtié Vaken, johon siirrettiin
myytavid valtionyhticita. Kaikkia yhtisita ei
ollut tarkoitus myyda kokonaan. Vuonna
2016 Vakeen paatettiin siirtdd yhdeksan
valtionyhtién osakkeita, joita olivat muun
muassa Posti ja Neste.

Vuonna 2016 valtion strategisen omis-
tuksen alarajaksi maariteltiin 33,4 prosent-



tia. Aiemmin valtiolla tuli olla valtionyhti-
Oissa taysi omistus tai enemmistéomistus,
eli yli 5o prosenttia, jos kyseessa on strate-
ginen omistus. Nyt Suomen valtio omistaa
Nesteen osakkeita endi vain 35,96 prosent-
tia. Valtion Kehitysyhtié Vake Oy omistaa

Kuka madrittelee sen,
mika omistus on valtiolle
strateginen?

Valtion omistajaohjausyksikkd ja

sen esityksesta maan hallitus
madrittelevat sen, mika omistus
on valtiolle strateginen.
Huoltovarmuuskeskuksen rooli
on toimia asiassa asiantuntija,
jota kuullaan.

puolestaan 8,31 prosenttia Nesteen osak-
keita.

”Se joka omistaa, se miirad”

Neste on Suomen menestyneimpia yrityk-
sid. Yhtion tuottamat osinkotuotot ovat
hyvd tulonlihde valtiolle. Onko tillaisten
valtionyhtiéiden osakkeita jarkevd myyda?

"Lypséavia lehmia ei kannata myyda - tai
jos niita myydaan se kannattaa tehda hyvin
harkitusti”, Harjula vastasi.

Huoltovarmuuden kannalta strategises-
ti merkittavissa yhtiscissa, kuten energiayh-
tidisss, omistuksella on myds turvallisuus-
puoli.

"Se, joka omistaa, se myos maaraa”. Sik-
si omistuksella on suuri merkitys. Nykyisin
on myds nihtivissd voimakkaana ilmiona,
ettd erdissi maissa, joissa valtio toimii voi-
makkaana toimijana esimerkiksi energiabis-
neksessd, niin niissa toimivilla yritykselld
saattaa olla muitakin tavoitteita kuin voiton

hankkiminen, eli jokin poliittinen tehtéva.”
"Huoltovarmuuden osalta pitdd varau-
tua myos siihen, ettd kaikki ei mene niin
kuin on suunniteltu ja logistiset virrat hai-
riintyvat”, Harjula muistutti.
Huoltovarmuuskeskuksen entinen toi-
mitusjohtaja nosti vuonna 2015 ilmesty-
neessi kirjassaan esiin, etts talvisotaan ei
varauduttu riittdvan hyvin ja ajoissa. Nyt
olisikin hyva kuulla, kuka myi Masteran
Ruotsiin? Miksi? Ja ennen kaikkea mit3
seuraavaksi? >»

Kylmad ilmasto, syrjdinen sijainti ja
riippuvuus merikuljetuksista luovat puitteet
Suomen huoltovarmuudelle. Miten Suomi
varautuu vakavien hdiriétilanteiden ja
poikkeusolojen varalle? Politiikkaradiossa
4.9.2019 toimittaja Linda Pelkosen
vieraana oli Huoltovarmuuskeskuksen
virkaatekeva toimitusjohtaja Asko Harjula.
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”Satoja suomalaisia merityopaikkoja ja osaajia on mennyt -
mutta meneeko loputkin? Viela ei ihan ole myohaista reagoida”

Selvitysmies siirtaisi valtion

kehitysyhtio Vaken varat
(2 miljardia) takaisin valtiolle ja

siirtaisi paatosvallan takaisin

eduskunnalle

Suomen valtio sai kesakuussa 2018 myymistdaan Nesteen osakkeista 861 miljoonaa, eli
lahes miljardin. Nama varat siirrettiin Valtion Kehitysyhtio Vakeen. Nyt entisilla Nesteen
osakevaroilla voisi rahoittaa uusien raakadljytankkilaivojen rakentamista ja ostaa seka
liputtaa alukset Suomeen ja tyéllistaa kotimainen miehistd. Neste varmasti maksaisi

aluksista markkinahintaista “vuokraa”, joten raha palaisi myos valtiolle takaisin:

”Pistetdan padoma tdihin”, voisi keskusta nyt todeta.

altion Kehitysyhtic Vakeen liitty-

vd keskustelu sai uuden kaén-

teen syyskuussa, kun selvitys-

mies Jouni Hakala julkaisi
selvityksen, jossa hin tuo esiin ettd Valtion
kehitysyhtio Vake oy tulee liittaa Suomen
Teollisuussijoitukseen (Tesi) ja Vakeen ke-
ratty yhtidmuotoinen pidioma tulee palaut-
taa valtiolle. Asiasta uutisoi Helsingin Sa-
nomat 16.9.2019.

Hakalan mukaan Vakelle annetut tavoit-
teet ovat luonteeltaan selvisti elinkeinopo-
liittisia. Hakalan mukaan Vake voidaan sii-
lyttda nykyisessa osakeyhtiomuodossaan,
mutta sen toiminnan tulee tukeutua jat-
kossa Tesin nykyisiin pddomavaroihin. Ti-
m& on hanen mukaansa "loogista”, koska
Teollisuussijoitus  (Tesi) toimii tyo- ja
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elinkeinoministerién [TEM] ohjauksessa”.

Kaytdnnossa ehdotukset tarkoittavat si-
t4, ettd Vakeen siirretyt valtion osakeomis-
tukset ja varat, runsaat kaksi miljardia eu-
roa, siirrettdisiin takaisin valtioneuvoston
kansliaan. Tallin valta investointipdatok-
sistd siirtyy takaisin eduskunnalle ja koros-
taa eduskunnan roolia.

"Vakeen on siirretty lihes miljardin ar-
vosta Nesteen osakkeita. Nyt nilla varoilla
voisi rahoittaa uusien raakaéljytankkerei-
den hankkimista, joita on tilattu jo Koreas-
ta kaksi kappaletta. Alusten on maira val-
mistua 2021”, OSM Ship Managementin
Merimies-Unionin jisenten pailuottamus-
mies Turo lhalainen esittda.

"Eiko valtion olisi viisautta omistaa raa-
kasljytankkerit seka pian aikansa paassa —

ja uudistamistarpeessa olevat tuotetankke-
rit, jotka kai nekin vield kuuluvat Suomen
huoltovarmuuteen?”, lhalainen toteaa.

"Hatusta heitettynd” arviolta noin 350
miljoonalla eurolla saisi turvattua "rau-
dan”, eli uudet tankkerit. Valtion omistuk-
sessa ne saisi Suomen valtion ohjaukseen
mahdollisena kriisiaikana ja samalla turvat-
taisiin aluksilla seilaavien noin 250 tydnte-
kijan tyopaikat.”

"Jos annamme kaiken menni ja toimim-
me vain bisnesmiesajattelulle, joka ei saa-
lig tunne, niin 2030-luvulla Suomessa ei
ole en&i nykyisti tankkilaivaosaamista. Kay
kuten telakoille, etts laivoja on, mutta suo-
malainen merimiesosaaminen on mennyt-
td”, lhalainen huokaa.

Neste on tilannut uudet tankkerit, mutta



Kuvassa raakaéljytankkeri Mastera myytiin huhtikuussa
ruotsalaiselle investointipankille, SEB Leasing Oy:lle.

ei halua omistaa niit tai harjoittaa varusta-
motoimintaa. Entisid Nesteen tankkilaivoja
on jiljella Suomen lipun alla viisi kappaletta.
Aluksia miehittdd OSM Ship Management-ni-
minen yhtio, jonka emoyhti6 toimii Norjassa.

"Tankkilaivojen omistus on ehdottomasti
saatava Suomeen — se on jo turvallisuuspo-
liittinen kysymys, kun katselee uutisia maail-
malta 6ljykuljetuksiin liittyen. Alusten on ol-
tava Suomen lipun alla ja miehistén
suomalaista”, lhalainen on huolestunut It3-

merenkin &ljykuljetusten turvallisuudesta.

Selvitysmies Hakalan malli romuttaisi
kaytdnnéssa padministeri Sipilan luomuk-
sen, Vaken. Kun Vaken varojen uudelleensi-
joittamisen aika koittaa, olisi todellakin
aika muistaa sille osakkeita siirtdnytta Nes-
tettd, joka kaipaa nyt Koreassa rakenteilla
oleville aluksille nyt omistajaa. Se on vihin-
t4, mit4 valtio voi nyt tehd4, koska kotimaa-
han on kuljetettava nyt ja tulevaisuudessa
6ljya oman maan tankkereilla. &

Oljytankkeri-
kuljetukset ovat
tuottoisa bisnes

Entiset Nesteen tankkilaivat
muodostavat nyt jokainen oman
osakeyhtionsa. Alla esimerkit Masteran
ja Suulan tuottoprosenteista.

SSC Maslaiva Oy

M/t Mastera

Yrityksen tilikautena 12/2018, SSC
Maslaiva Oy, teki 9197 000 EUR
liikevaihtoa ja sen tulos oli 495 000 EUR.
Yrityksen nettotulosprosentti oli

5,4 prosenttia.

SSC Suula Oy

M/t Suula,

tuotetankkeri

SSC Suula Oy (2614880-4) on perustettu
vuonna 2014 ja sen toimialana on
Meriliilkenteen tavarankuljetus.
Yrityksen tilikautena 12/2018,

SSC Suula Oy teki 4 061000 EUR
liikevaihtoa ja sen tulos oli 196 000 EUR.
Yrityksen nettotulosprosentti oli

4,83 prosenttia.

Jouni Hakala on Elinkeinoela-
man keskusliiton (EK) yrittajyy-
destad ja elinkeinopolitiikasta
vastaava johtaja mutta korostaa

tehneensa selvityksen yksityis-
henkiléna. Han kertoo Helsingin
Sanomille, ettei ole saanut
selvitystyonsa aikana minkaan-
laista poliittista ohjausta.

Entisten Nesteen tankkereiden miehitysrumba kdynnistyi Nesteen lopetettua varustamotoimintansa.
Suomen 11 tankkilaivasta kuusi myytiin ulkomaille ja viisi jatettiin niin sanotuksi huoltovarmuustonnistoksi.
Alukset jdivat Huoltovarmuuskeskuksen ja Ilmarisen omistukseen. Alusten miehitysta hoitamaan saapui

norjalainen OSM Ship Management.
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MERIMIES KYSYY, LAKIMIES VASTAA

Palkkapaiva

TEKSTI SANNALEENA KALLIO

MERIMIES: Miltid ajalta merenkulkijan palkka maksetaan? Milloin :
palkka erdintyy ja on maksettava? Enti tydsuhteen paittyessi?

- tulija meni

Palkka, joka on siis tydntekijan saatavaa tydnantajalta, erdcntyy

. palkanmaksupdivind. Palkan on oltava nostettavissa palkan erdén-

tymispdivana (MTSL 2:20 §). Jos palkka my&histyy eli ei ole sovi-

LAKIMIES: Meritydsopimuslain (756/2011) 2:14 §:n mukaan palkka :
lasketaan tyshon saapumispdivin alusta tydsuhteen pédttymispdivin
loppuun, jollei laissa ole toisin séadetty. Toisin sanoen, palkka mak-
setaan sen piivin alusta, jolloin alukselle saavutaan riippumatta
siitd, ryhdytdanks tyshén tuon vuorokauden aikana. Esimerkiksi :
Turku-Tukholma-linjaliikenteessa aluksen matkaan on lihdettava :
illalla, vaikka varsinainen tyoaika alkaisikin vasta yoll4 tai seuraava-
na aamuna. Sama pitee tydsuhteen paittymispdivani. Kun alus
saapuu satamaan aamupdivilla, maksetaan myos tuolta pdivaltd :
palkka, vaikka tyéntekijan tydvuoro olisikin paattynyt jo ennen kes- :
kiyota. ‘

Pykilaan on kirjattu my&s se, ettd meritydssi pienin palkan yksik-
ko on pdivipalkka. Merityssopimuslaki ei tunne, eivitkd niin ollen :
myoskain tydehtosopimukset, tuntipalkan kasitetta. Tydehtosopi- :
musten taulukoissa palkat on madritelty kuukausipalkkoina. Niists :
paivikohtainen palkka maaritellain mainitun lain 14 §:n mukaises-
ti jakamalla kuukausipalkka 30:lla. :

Tydsuhteen alussa palkka maksetaan myés matka-gjalta tydnte- :
kijan kotoa alukselle. Timi poikkeussaants koskee siis ensimmiis- :
td matkaa tydhon tydsopimuksen aikana eli toistaiseksi voimassa
olevan tyésopimuksen alussa kerran. Maaraaikaisen tyésopimuk-
sen alussa matka-ajan palkka maksetaan jokaisen tydsopimuksen :
alussa.

Merityésopimuslain lahtokohta, etti palkka on maksettava ka- :
teisend (MTSL 2:20 {), eroaa maatyon tydsopimuslaista. Lainsaa-
t&jd on katsonut, ettd on tdrkedd turvata merenkulkijan oikeus saa- :
da tarvittaessa ainakin osa palkasta kiteiseni ja esimerkiksi :
satamankiynnin yhteydessi maksupaikkakunnan valuutassa. Kay- :
tdnnossid palkat maksetaan tydsopimuksessa sovitulle tilille tilisiir-
toina. "Kuitti” palkan maksusta on tyénantajan laatima palkkalas- :
kelma, josta kay ilmi palkan suuruus ja maaraytymisen perusteet.

Meritydsopimuslain 2:17 §:n mukaan palkka on maksettava pal- :
kanmaksukauden viimeisena piivini, jollei toisin sovita. Palkan-
maksukausi voi olla enintdan kuukauden mittainen. Usein onkin :
niin, ettd palkanmaksukausi on kalenterikuukausi ja tyssopimuk- :
sessa palkanmaksupiiviksi on sovittu seuraavan kuukauden 15. :
pdivi. Jos sovittu palkanmaksupiiva osuu lauantaille tai pyhdpii-
ville, palkka eraintyy jo edeltavani arkipaivina (MTSL 2:19 ). :
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tusti tydntekijan tilill4, on tyontekijalla oikeus viivéstyskorkoon kor-
kolain (633/1982) mukaisesti.

Tydsuhteen pdcttyessd paattyy MTSL 2:18 §:n mukaan myés pal-
kanmaksukausi. Toisin sanoen, palkka erdintyy maksettavaksi tys-
suhteen viimeisend piivina. Timi aiheuttaa esimerkiksi tyésopi-
muksen purkutapauksissa kaytannén ongelmia. Ulosmaksussa eli
lopputilissa tulee maksaa kaikki ylityd- ja lomakorvaukset, erityisiin
tydsuorituksiin perustuvat lisit ja mahdolliset muut saatavat, mutta
palkkahallinnolla ei valttimitta ole naista kaikista viela tietoa ty6so-
pimuksen paattymishetkelld. Tasts johtuen tydehtosopimuksissa on
sovittu erityisistd mairiajoista, joiden kuluessa tyénantajan on suo-
ritettava ulosmaksu tydsuhteen paattymisen jalkeen. Esimerkiksi ul-
komaanliikenteen tyéehtosopimusten mukaan ulosmaksu on oltava
tyontekijan kaytettavissd viipymatta, kuitenkin viimeistaan kuuden
arkipdivin kuluessa. Jos palkkaan liittyy tydsuhteen paittymishetkel-
|3 epaselvyyksid, on tydnantajan selvitettdvi ne niin, ettd ulosmak-
sun on oltava tyéntekijan kaytettivissad viimeistddn 1o. arkipdivini
tydsuhteen péattymisestd. Tydehtosopimuksessa siis annetaan
tydnantajalle hieman selvitys- ja maksuaikaa. Jos tyénantaja haluaa
suorittaa ulosmaksun tidtd myshemmin, esimerkiksi tydsopimuksen
mukaisena palkanmaksupdivini, on siit4 sovittava erikseen tydsuh-
teen paittamisen yhteydessi.

Meritydsopimuslain 2:18 mukaan maksun viivastyessi tyonteki-
jalld on oikeus korkolain mukaisen viivastyskoron lisdksi nk. odo-
tusajan palkkaan eli tayteen palkkaan enintdan kuudelta odotuspai-
viltd. Suoritus katsotaan viivdstyneeksi, jos se myohistyy yli
erddntymispdivin eli ylld mainituista tydehtosopimuksen mukai-
sista 6 tai 10 pdivdn mairiajoista. Mikili saatavaan liittyy jotakin
episelvyyttd tai viivdstyminen johtuu laskuvirheesti tai muusta
erehdyksest3, tydntekijalla on oikeus odotuspaivien palkkaan lain
mukaan vain, jos han on huomauttanut suorituksen viivastymises-
td tydnantajalle kuukauden kuluessa tydsuhteen paattymisesta.

Kysymykset tervetulleita:
sannaleena.kallio@smu.fi



Terveisia

tyotuomioistuimesta

TUOMIO TT 2019:80
Riita-asia koski tyésopimuksen irtisanomi-
sen perustetta. Tapauksessa ulkomaanlii-
kenteen matkustaja-aluksen tyéntekija oli
kutsuttu laivatoimikuntaan kuultavaksi sen
johdosta, ettd hin oli kieltdytynyt pistoko-
keena suoritetusta puhallustestistd. Yllat-
tden toimikunnan kokouksessa rikkomus-
luettelo olikin pidempi: luvatonta oleskelua
hytissa tydaikana sekd palokierroksiin ja
tydasuun liittyvat laiminlydnteja. Todistaja-
lausuntojen pohjalta todettiin, ettei nayttoa
ollut siitd, ettd tyontekija olisi toiminut pa-
lokierroksia tehdesséin ohjeiden vastaises-
ti tai eri tavoin kuin kollegansa eikd nain
ollen ollut vaarantanut aluksen turvalli-
suutta.
Moitittavaksi
ainoastaan hytissé oleilu tydaikana, miti
koskeva varoitus oli vanhentunut. Tyénan-
tajan menettely laivatoimikunnassa ei ollut
tdysin asianmukaista, minka lisaksi tuo-
mioistuin katsoi

toiminnaksi katsottiin

irtisanomispéitdkseen
vaikuttaneen aiheettomasti myos alkoholi-
testauksesta kieltdytymisen sekd muita
epaiasiallisia, mm. epatasapuoliseen kohte-
luun liittyvia seikkoja. Niin ollen tuomiois-
tuin katsoi, ettei tyonantajalla ollut oikeutta
paattad tydsopimusta ja se madrattiin mak-
samaan tydntekijille korvauksena perus-
teettomasta irtisanomisesta 10 kuukauden
palkka seka korvaamaan tyéntekijan oikeu-
denkayntikulut.

Tuomio on &ddnestyspddtds 3-3, jossa
puheenjohtajan kanta voitti. Adnestys kos-
ki sitd, voitiinko alkoholitestauksesta jit-
tdminen, eli puhaltamatta jattiminen, kat-
soa sopimusrikkomukseksi. Tuomareiden
enemmist6 katsoi, ettei voi. Tydntekijan
osallistua

velvollisuus alkoholitestauk-

seen on perustuttava lakiin eikd vain tys-
ehtosopimukseen. Eduskunnan perustus-
lakivaliokunnan mietinndissa on otettu
selkeid kanta siihen, ettd poikkeuksista pe-
rustuslain mukaiseen henkildkohtaiseen
koskemattomuuteen on siidettavi lailla.
Tuomiossa saatiin siis lisibonuksena laiva-
toimikuntamenettelya koskevan oikeuskay-
tannon lisiksi vahvistus siitd, ettd paihde-
politiikka-liitesopimuksenalkoholitestausta
koskevat mairdykset ovat lainmukaisia.

TUOMIO TT 2019:89

Jutussa oli kyse ulkomaanliikenteen mat-
kustaja-alussopimuksen ikalisaa koskevan
madrayksen tulkinnasta eli siita, mitka pai-
vt otetaan huomioon madriteltdessa maa-
raaikaisten tydntekijoiden ikalisain oikeut-
tavaa aikaa. Vastaava tes-miirdys |6ytyy
myads
Tuomioistuimelta pyydettiin kannanottoa
siihen, miten ko. mairdystd on tulkittava
ottaen huomioon merityésopimuslain 1 lu-

muista meritydehtosopimuksista.

vun 6 §. Sen mukaan tilanteissa, joissa on
tehty useita perikkiisid, keskeytymattoma-
né tai vain lyhytaikaisin keskeytyksin jatku-
tydésopimuksia,  tyo-

tydsuhde-etuuksien
madrdytymisen kannalta jatkuneen yhden-
jaksoisena. Tes-maaraystid ei ole muutettu
merityésopimuslain ja kyseisen pykéldn

via maiiriaikaisia

suhteen katsotaan

voimaantulon vuonna 2011 jilkeen.
Mainittu pykala
juontaa juurensa mairaaikaisia tyontekijoi-

merityésopimuslain

td koskevaan EU-direktiiviin, jonka mukaan
méédriaikaisissa tydsuhteissa ei saa sovel-
taa epdedullisempia tyéehtoja kuin vakitui-
sissa. Yleisen tulkintaperiaatteen mukaan
jasenvaltioiden kansallista lainsdadantoa
on tulkittava EU-oikeusmyénteisesti ja ta-

mi koskee myds tydehtosopimuksia. Anne-
tussa yksimielisessa tuomiossa niiden pe-
riaatteiden soveltamista ei painotettu, vaan
tuomioistuin tyytyy toteamaan, etta tyéeh-
tosopimuskohdan vakiintuneen sovelta-
miskaytdnnon vahvistaminen on "syrjinndn
kieltoa koskeva ja tasapuoliseen kohteluun
velvoittava pakottava lainsddddnté huo-
mioon ottaen mahdollinen”. Ratkaisussa
siis korostuu tyétuomioistuimen toimival-
ta ja rooli tydehtosopimuksen tulkitsijana.

Lopputulema oli, ettd ko. tes-mairdysti
sovelletaan kuten aiemminkin eli maars-
aikaisten tyontekijoiden ikilisaan oikeutta-
vaan aikaan lasketaan kumulatiivisesti
ainoastaan tydsopimusten voimassaolo-
paivit eli tyopédivat eikd ulosmaksettavia
vapaa- tai vuosilomapiéivii.

Meritydsopimuslain 1:6 ei ole pakottava
lainsdadnngs, vaan siitd voidaan sopia toi-
sin tydehtosopimuksessa. Rivien vilista
voidaankin siis lukea, ettid tuomioistuin jat-
tdd madraaikaisten ikilisdkysymyksen tys-
ehtosopimusosapuolten ratkaistavaksi tu-
levaisuudessa.

Tuomiot ovat luettavissa kokonaisuudes-
saan tydtuomioistuimen kotisivuilla ja Fin-
lexissa.

Paljon juttuja vireilld

Parin viime vuoden aikana juttuja on ollut
pahimmillaan vireilla yli kaksikymments,
mika lienee Merimies-Unionin kaikkien ai-
kojen ennitys. Tami kertoo valitettavalla ta-
valla tydénantajien haluttomuudesta 6ytad
yhdessi ratkaisu riita- ja erimielisyysasiois-
sa. Osa jutuista liittyy tyésuhteen paittami-
seen, mutta myds tyéehtosopimuksen tul-
kintaa koskevia riitoja on ollut useita. &
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Sataman valoista
kuolemanleirille

Natsi-Saksa kaappasi toisen maailmansodan loppuvaiheissa 360 suomalaista merimiesta ja -naista
keskitysleireilleen. Porilaiset Esko Railamaa ja Jaakko Peltonen selvisivdt tuhoamisleirilta hengissd, mutta
henkisesti haavoittuneena. Raumalainen 92-vuotias Pentti Roslof kesti keskitysleirin kauheudet Jehovan avulla.

TEKSTI JA KUVAT JUHA GRANATH

Timd Jaakko-veljeni Saksasta tuoma saksalaissotilaan reppu oli meillii
vintilld piilossa vuosikymmenid. Kukaan ei halunnut palauttaa sen
mukanaan tuomia muistoja mieleensd, Markus Peltonen sanoo.

orin Tiilimaella rivitalon keittion

poydin diressi istuu kaksi vaka-

vaa miestd. He ovat vuosikymme-

nid surreet merille ldhteiden iso-
veljiensd karua kohtaloa saksalaisissa
keskitysleireissa toisen maailmansodan
loppuvaiheissa.

Markus Peltonen on tuonut muistojen-
sa lisaksi Jaakko-veljeltdan Natsi-Saksan
tuliaisena saamansa saksalaissotilaan re-
pun.

— Tama oli meilla vintilld piilossa vuosi-
kymmenii. Kukaan ei halunnut palauttaa
sen mukanaan tuomia muistoja mieleensa.
Reppu on jo ensimmdisen maailmansodan
ajalta, Markus Peltonen kertoo.
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Mauri Railamaa on piirtidnyt paperille ku-
van isoveikka-Eskolta omimastaan Hit-
ler-jugendin puserosta.

— Eskolla oli se paalldan, kun hin tuli ko-
tiin. Puserossa oli hienot kiiltavat alumiini-
napit ja kuvioidut vyékoukut. Se istui yhta
hyvin yhdeksinikéiselle nassikalle kuin nil-
kas niahneelle velipojalle. Pidin puseroa ko-
ko seuraavan kesin, Mauri Railamaa muis-
telee.

Eskon ja Jaakon kohtalo sinetditiin
syyskuun 19. pdivd 1944, kun Suomi ja
Neuvostoliitto solmivat vilirauhan ja enti-
sestd aseveljestd Saksasta tuli vihollinen.
Saksa takavarikoi hallitsemissaan sata-
missa olleet suomalaiset kauppalaivat ja

By

Tiisséi on Esko-veljeni pankkikirja, johon
valtiokonttori maksoi 54 ooo markan
korvauksen kahdeksan kuukauden
keskitysleirikokemuksesta. Rahalla sai vuonna
1945 polkupyérin, Mauri Railamaa sanoo.



SO OLA
RAILAMMA

vei 360 suomalaista merenkulkijaa keski-
tysleireille.

— Velipojat tulivat kylld hengissa takai-
sin, mutta he olivat henkisesti niin pahoin
haavoittuneita, ettd eiviat koskaan tulleet
ennalleen, Mauri Railamaa ja Markus Pel-
tonen sanovat.

Ruumiillista ja henkisté kidutusta
17-vuotias Jaakko Peltonen lahti Mantyluo-
dosta merille s/s Coronan jungmannina ke-
vailld 1944. Nuorukainen oli hakenut myés
asepalvelukseen, mutta tullut hylatyksi va-
haisen ikdnsd vuoksi.

— Meiti oli viisi lasta, ja isdn mielestd oli
hyvi, ettd yksi ldhtee. Nin jdi yksi suu va-
hemman ruokittavaksi. Aiti pelkési poikan-
sa puolesta eikd koskaan hyviksynyt isdn
paatosta paistid poika merille, Markus
Peltonen muistelee.

Aidin pelot kdvivit toteen samana péivé-
n&, kun Suomi ja Neuvostoliitto solmivat
vilirauhan. Saksalaiset kaappasivat s/s Co-
ronan Kielin kanavassa ja veivit miehiston
Kielin ja Hampurin lahistélld sijaitseviin
Brauner Bergin ja Wilhelmsburgin keskitys-
leireille.

Jungmanni Jaakko Peltosen painajainen
kesti kahdeksan Nykydidn
83-vuotias pikkuveli Markus on ihmetellyt
ihmisen pahuutta jo yli 70 vuotta.

— Jaakko kertoi, ettd leirilld ei koskaan

kuukautta.

' Esko Railamaan
sotilaspassi ja
kuolinilmoitus sekd
pikkuveli-Mauri
o Railamaan
i piirtdmd Hitler-
Jugendin pusero.

tiennyt, mita paiva tuo tullessaan. Joka aa-
mu hirtettiin pari italialaista ja puolalaista,
vankeja hakattiin henkihieveriin, heilld ei
ollut nime& vaan numero. Numero oli osat-
tava saksaksi, se oli elamisen ehto.

Pikkuveli kertoo, miten leirilla nalkiinty-
nyt isoveli kavereineen oli livahtanut aidan-
raosta hakemaan ruokaa, mutta jainyt ve-
rekseltaan kiinni.

— Kuulusteluissa Gestapon miehet oli-
vat ndyttineet nilkiintyneelle velipojalle ku-
via herkullisista ruoka-annoksista. Vaikka
siella tapahtui kauheita, niin viela téllaista
henkistd kiduttamista. Mihin ihminen oi-
kein pystyy, Markus Peltonen pohtii.

Saksan lintisistd ja hollantilaisista sata-
mista vietiin Brauner Bergin leirille 114 suo-
malaista ja Wilhelmsburgin leirille 23 suo-
malaista merenkulkijaa.

— Kun tieto suomalaisten merimiesten
kohtalosta kiiri Porin perille, vanhempani
yrittivat selvittdd Jaakon olinpaikkaa Suo-
men Punaisen Ristin kautta. Se oli turhaa,
silla jalkeenpiin selvisi, ettd jarjestd teki
lsheistd yhteisty6td natsien kanssa, Mar-
kus Peltonen muistelee.

Kun Jaakko palasi Tanskan ja Ruotsin
kautta kotiin syksylld 1945, hin painoi 35
kiloa ja kirsi pahoista hengitysvaikeuksista
sekd astmakohtauksista. Oisin pikkuveli
herési isoveljen huutoihin. Sota oli vieldkin
lasna.

— Eikd se koskaan hellittanyt. Kun Saksan
valtio tarjosi Jaakolle 1960-luvulla paikkaa
keuhkoparantolassa, veli sanoi "Ei koskaan
edes sinnepdin”. Oli saanut kuulla tarpeek-
Markus

sisikakoirahuutoja, Peltonen

kertoo.

"Tiitd raavittiin ja lyotiin”

Vuoden 1944 loppukesilla 17-vuotias pori-
lainen Esko Railamaa paitti kahden sama-
nikdisen kaverinsa Pentti Siilin ja Veijo
Vaitilon kanssa lihted merille. Pesti jirjes-
tyi, ja Mantyluodon satamassa kolmikkoa
odotti apukonein varustettu purjelaiva
M /aux Svanen.

Suomen ja Neuvostoliiton solmima véli-
rauha lopetti myés Suomen ja Britannian
vilisen sotatilan, ja purjelaiva Svanen maa-
ranpai olikin Englanti.

— Saksmanni pysaytti aluksen Pohjan-
merelld ja vei Norjaan. Siella miehisto sai
liikkua vapaasti, ja heilld oli sauma paeta
Ruotsiin. Eivit paenneet. Velipojan mu-
kaan he kokivat laivan kodikseen ja jaivit.

— Miehisté teki siind ison virheen, mutta
osan syystd laitan myds Suomen silloisen
hallituksen piikkiin. Hallitus olisi voinut il-
moittaa suomalaisille laivoille, etti tilanne
Saksan aseveljend on muuttumassa. Niin
miehet olisivat osanneet varautua pahim-
paan, Mauri Railamaa sanoo.

Kun Suomi aloitti sotatoimet Saksaa
vastaan syksylld 1944, Saksa otti haltuunsa
Norjan rannikolla aikarahtauksessa olleet
34 suomalaista alusta. Saksalaiset vangitsi-
vat laivoissa palvelleet 127 miehistén jasen-
t4 ja veivdt heidit Oslon edustalla olevalle
Hovedoyan saareen.

Hovedoyassa saksalaiset antoivat suo-
malaisille kaksi huonoa vaihtoehtoa: joko
allekirjoituksellasi sitoudut taistelemaan
Saksan ja Hitlerin puolesta tai katoat sodan
melskeisiin.

Esko Railamaa, Pentti Saili ja Veijo Vaiti-
lo kuten muutkaan suomalaiset eivit
allekirjoittaneet. Edessa oli matka kohti
Stettinin  kaupungin ldhelld sijaitsevan
Stutthoffin tuhoamisleirin sivuleiriin P&-
litziin. Piikkilankojen sisdin ahdattiin 118
suomalaista merenkulkijaa, joista yhdek-
sén oli naisia. »
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— T4itd raavittiin ja lystiin. Sen sain Eskosta
irti. Mydhempina vuosina ostin kaksi
pulloa konjakkia ja yritin saada veljen pu-
humaan. Ei onnistunut. Esko herkistyi, ja
katsoi mm. romanttisen sotaelokuvan "Su-
mujen silta” neljdin kertaan, Mauri Raila-
maa muistelee.

Kun Esko Railamaa tuli kotiin syksyll4
1945, isd ei tunnistanut 19-vuotiasta poi-
kaansa.

— Isé kertoi katselleensa ikkunasta, ettd
kadulla kulki pelkkd pusero henkarissa.
Vasta kotiovella hin tajusi, ettd se oli hinen
poikansa Esko, Mauri Railamaa kertoo.
katselleensa

ikkunasta, etta

kadulla kulki pelkké pusero
henkarissa. Vasta kotiovella
hdn tajusi, ettd se oli hdnen
poikansa Esko.

Isd kertoi

"Tytt6jen kohtalo muutti minut”

Porin naapurikaupungin Rauman merimu-
seon arkistoista |8ytyy M/aux Oman kap-
teenin Nestori Kuusiston luettelomainen
paivikirja Norjasta Pélitzin keskitysleirille
internoitujen suomalaisten merimiesten
kohtaloista.

— lkava kylla, paljon enempéd ei meilla
ole. Sen sijaan t4iltd |6ytyy joitain esineitd
ja dokumentteja merimiesten kohtaloista
ensimmdisen maailmansodan ajalta, mu-
seon amanuenssi Paula Kupari pahoittelee.

Sen sijaan aivan merimuseon naapuris-
sa Vanhasta Raumasta loytyy Pélitzin kau-
hut kokenut 92-vuotias Pentti Roslof. Vaik-
ka miehen muisti arkipdivin askareissa on
hieman heikentynyt, 75-vuoden takaiset
muistot eldvit yha mielessa.

— Muistan porilaiskolmikon Railamaan,
Sailan ja Vaitilon hyvin. Meidén neljan yh-
teinen taival alkoi Norjasta ja paityi seka-
sortoiseen Saksaan sodan loppuvaiheissa,
Ros|éf muistaa.

Jungmanni Pentti Roslof kuljetti sotatar-
vikkeita Nestori Kuusiston kipparoimassa
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M/aux Omassa pitkin Norjan rannikkoa
saksalaisten tukikohtiin. Syyskuussa 1944
saksalaiset vangitsivat laivan miehistén.
Samalla alkoi 17-vuotiaan Pentti Rosléfin
kahdeksan kuukautta kestényt painajainen.

— Olisimme hyvin ehtineet vilttdd keski-
tysleirimatkan, mutta laivamme varustamo
Yrjinen & Kumpp. patisti meidit provision
toivossa vield yhdelle matkalle Kristiansan-
dista pohjoiseen. Se koitui kohtaloksem-
me. Marraskuussa tuli [aht6 keskitysleirille
Saksaan, Rosléf kertoo.

Politzissd Roslof menetti nimensd ja
nuorukaisesta tuli numero 3809. Komen-
toa pitivdt SS-vartijoiden lisaksi pampuiksi
kutsutut luottovangit. Kohtelu oli julmaa, ja
Roslof sai todistaa jatkuvaa tappamista ja
kokea hakkaamista, nilkad ja nyryytysta.

92-vuotiaan silméat kostuvat vieldkin,
kun hin muistelee joutuneensa todista-
maan kahden nuoren tytén kidutusta leirin

Jungmanni Pentti
Roslof kuljetti
sotatarvikkeita
Nestori Kuusiston
kipparoimassa
M/aux Omassa
pitkin Norjan
rannikkoa
saksalaisten
tukikohtiin. Aluksen
miehistén
kohtaloksi tuli
pakkokuljetus
Pélitzin
keskitysleiriin.

92-vuotiaan Pentti
Rosléfin pdivit
kuluvat rauhallisesti
kotona Vanhassa
Raumassa.

pihamaalla. Kokemus muutti Pentti Roslé-
fin koko elamn.

— Vartijanroikaleet pahoinpitelivat jul-
masti kaksi vuorokautta naita koulutyttsjs,
mutta tytot kestivit kauheudet Jehovan us-
konsa avulla. Timéa niky vaikutti minuun
niin, etta turvauduin silloin my&s Jehovaan.
Usko on kantanut minua tihin paivain as-
ti, Rosléf sanoo.

Kun liittoutuneet pommittivat Pélitzin
leirin maan tasalle vuoden 1945 helmikuun
8. ja 9. pdivi, ainakin kymmenkunta suo-
malaista merimiesta kuoli.

— Se oli kuin ukonilma. Makasimme ne-
né littednd mahallaan maassa. Pommit
nostivat miehia yl6s. Kauhu ja sokki olivat
pailla. Maaliskuussa meidit siirrettiin kai-
vamaan juoksuhautoja Oder-joen ldnsiran-
nalle estimain venildisten etenemists,
Rosléf muistelee.

Juoksuhaudat eivit estidneet puna-armei-




jan etenemistd, ja huhtikuussa suomalaiset
merimiehet pakenivat ldhestyvid veniliisid
lanteen ja yrittivat paasta liittoutuneiden
puolelle.

Porilaiskolmikosta Veijo Vaitilo onnistui
padsemdin Tanskan ja Ruotsin kautta ko-
tiin. Kuolema oli vapauttanut Pentti S&ilan
jo aiemmin.

— Ming, Esko Railamaa ja kymmenet
muut jdiimme puna-armeijan kisiin. He vei-
vit meidat kokoamisleirille Berliiniin. Siell
veniliiset ilmoittivat lihettavansd meidit
Leningradin kautta Suomeen. Se oli myds
tuskainen taival, Pentti Ros|é6f muistelee.

Lokakuun lopulla nilkiintynyt suoma-
laisjoukko saapui Vainikkalan raja-asemal-
le, josta matka jatkui tdisaunaan ja kuulus-
teluihin Hangon Tulliniemeen.

Marraskuussa 1945 Esko Railamaa ja
Pentti Rosléf palasivat kotiin. Esko Poriin ja
Pentti Raumalle.

"Ei enad koskaan”

Keittion pdydian &diressd Porin Tiilimaelld
istuu kaksi vakavaa miestd. Esko Raila-
maan ja Jaakko Peltosen pikkuveljet Mauri
ja Markus sanovat, ettd velipojat eivit kos-
kaan toipuneet keskitysleirien aiheuttamis-
ta painajaisistaan.

Esko Railamaa kuoli lapsettomana poi-
kamieheni vain 49-vuotiaana vuonna 197s.

— Sota jatti levottomuuden. Esko kavi
kylla tansseissa, ja hanelld oli pari pirun
kaunista tytt64. Mutta han oli niin haavoit-
tunut, ettd ei oikein uskaltanut, pikkuveli
Mauri kertoo.

Jaakko Peltonen kuoli lapsettomana poi-
kamiehen vain 56-vuotiaana vuonna 1983.

Jaakon rankat kokemukset Brauner Ber-
gin keskitysleirilla lantisessd Saksassa jar-
kyttivat nuorukaista niin pahasti, ettd hin
karsi mielenterveysongelmista koko lop-
puikinsa.

— Jaakko kuoli hengitysvaikeuksiin Sata-
linnan sairaalassa Harjavallassa. Kukaan ei
vaivautunut tarkistamaan velipojan tilaa
koko yond, vaikka hin oli ollut jo pitkdédn
tosi huonossa kunnossa, pikkuveli Markus
ihmettelee.

Mauri Railamaa ja Markus Peltonen toi-
vovat, ettd isoveljien kohtalot antaisivat ny-
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Internoitujen merimiesten nimilista. (Rauman merimuseo)
kynuorisolle ajattelemisen aihetta. sista kauheuksista puhutaan. Isoveljien

— Vaaralliset ajatukset saavat yha enem-
man tilaa niin meilld kuin maailmalla. On
tirkedd, ettd ndista vuosikymmenten takai-

kohtalot eivdt endd koskaan saa toistua,
Mauri Railamaa ja Markus Peltonen muis-

tuttavat. &
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Merity0 ja sita koskeva lainsadadanto ja tydehtosopimukset vilisevat erilaisia kasitteitd ja termejd. Osa niista on
puhtaasti alakohtaisia ja koskevat vain vesilla tydskentelyd, osa samoja kuin maatydssa. Aukeamalle on keratty
sanoja, jotka kaytanndssa tuntuvat aiheuttavan eniten sekaannusta ja kysymyksid. Riippuen asiayhteydesta
kasitteilla voi olla erilainen sisaltd. Mdaaritelmat on pyritty muotoilemaan lyhyesti ja yleiskielen sanoin
ymmarrettavaksi myds muille kuin merenkulkijoille. Taman takia juridisia mutkia on paikoin suoristettu.
Tarkemmat oikeudelliset maaritelmat ovat tydehtosopimuksissa ja lainsaadanndssa. Seuraavassa Merimies-
lehdessa julkaistaan sanaston toinen osa.

MERENKULKIJAT

miehisto:

muissa kuin kansi- ja koneosaston
paallystotehtavissa tydskentelevat
tyontekijat. Miehistoon kuuluvat ovat
Suomen Merimies-Unionin jasenia

pddillysto:

kansiosastolla paallikkod ja peramiehet,
koneosastolla konepdallikko ja konemes-
tarit. Paallyston ammattiliittoja ovat
Suomen Konepaallystoliitto ja Suomen
Laivanpaallystoliitto

padillikko:
aluksen kapteeni

vuorotyontekijd:

tyontekijd, jonka tyd on jaettu saannolli-
sesti toistuviin vahtivuoroihin esimerkiksi
kaksi- ja kolmivahtivuorojarjestelman
mukaan

pdivdtyontekija:

tyontekijd, jonka tyota ei ole jaettu
vahtivuoroihin ja joka ei ole taloustyonte-
kija

taloustyontekijd:

tyontekijd, jonka tyétehtavat littyvat laiva-

vaen tai matkustajien muonitukseen ja
huolenpitoon ja niihin kuuluva toimisto- ja
esimiesty0, joka ei ole kansi- tai konepal-
velutyota

harjoittelija:
merenkulun oppilaitoksessa opiskeleva

henkild, mutta voi myos olla kokki- tai
tarjoilijaharjoittelija
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TYOEHTOSOPIMUS

tyoehtosopimus:

ammattiliiton ja tydnantajajarjeston tai
ammattiliiton ja yksittaisen tydnantajan
valinen kirjallinen sopimus ty6- ja
palkkaehdoista

yleissitova tyoehtosopimus:

vuuden vahvistamislautakunnan paatok-
sella valtakunnallisesti niin edustavaksi,
ettd sita on sovellettava alalla vahimmai-
sehtoina myos jarjestaytymdttomien
ty6nantajien toimesta. SMU:n tyéehtoso-
pimuksista yleissitovia ovat ulkomaanlii-
kenteen matkustaja-alussopimus,
ulkomaanliikenteen kauppa-alussopimus

kenteen matkustaja-alussopimus ja
vaijerilosseja koskeva tydehtosopimus

normaalisitova tyéehtosopimus:
ty6ehtosopimus, johon sen osapuolet ja
niiden jasenet ovat sidottuja

paikallinen sopimus:
sopimus, joka tehddan tyopaikalla

ten valilla. SMU:n tydehtosopimukset

harvoja poikkeuksia lukuun ottamatta.
Aluskohtaisia paikallisia sopimuksia
tehddan ammattiliiton ja varustamon
valilla. Ks. miehityssopimus

liitesopimus:

tydehtosopimus, joka on lagjemman
sektori- tai tydnantajakohtaisen tyoehto-
sopimuksen itsendinen 0s3, sisalloltaan
tiettyyn asiakokonaisuuteen keskittyva

: kuten luottamusmiehen oikeudet ja
: tehtdvat, paihdepolitiikka tai sodanvaara

miehityssopimus:

: tydehtosopimus, joka tehdaan varustamo-
tyonantajan ja ammattiliiton valilla tietyn

: aluksen laivavien maarasts ja patevyyk-

: sistd sekd palkkaehdoista. Miehityssopi-

. musta sovelletaan aina rinnakkain ja

. toisiaan tdydentien sektori- tai tydnanta-

tydehtosopimus, joka on todettu yleissito- : . " j
: jakohtaisen ty6ehtosopimuksen kanssa

. edullisemmuussddnto:

¢ tyGsopimuksia ja tydehtosopimuksia

i koskeva oikeudellinen periaate, jonka

: mukaan on aina mahdollista sopia

: tyontekijan kannalta paremmin kuin mita
: lainsaadanndssa ja tybehtosopimuksessa
: maarataan

(pientonnistomaarayksineen), kotimaanlii-

| PALKKAUS

i kuukausipalkka:

: palkka, joka maksetaan kuukauden

: pituiselta palkanmaksukaudelta. Merity6-

: ehtosopimusten taulukoissa eri toimien

ty6nantajan edustajien ja luottamusmies- ipaliciton Mmddireity [KGade g
: Padivakohtainen palkka saadaan jakamalla

eivit sis3ll3 valtuutuksia sopia paikallisesti | <Uukausipalkka 30:lla. Merityossd ei
: tunneta tuntipalkkaa

. kuukausiansio, tdysi palkka:

. palkka, joka sisiltad kuukausi- tai takuu-

: palkan ja ty6- ja tyehtosopimuksen

. perusteella maksettavat muut lisat ja

: korvaukset

takuupalkka:
: kuukausipalkkana madritelty palkka, joka
: sisdltad korvauksen saannollisend

Kuva: Getty Images




tyOaikana tehdysta tyosta sekad sovitusta
madrasta ylitydta sekd muita sovittuja lisia

palveluraha:

lisa tai korvaus, joka perustuu kaikkeen
aluksella tapahtuneeseen ja ennakkoon
ostetun tarjoilun ja myynnin (lukuun
ottamatta myymaldssa pulloittain
myytdvaa alkoholia) maaraan

lisa:
korvaus, joka maksetaan palkan lisaksi ja
joka voi olla kiintea tai ns. tilannelisa, joka

maksetaan vain tehdysta tyosta tai tietysta
: tyosopimuksen padttaminen irtisano-

. misajan jalkeen (tydnantaja: asiallinen ja
i painava syy, tyontekija: ei perusteluvelvol- :

: i . ¢ lisuutta
ty6ehtosopimukseen perustuva rahallinen : )

. irtisanominen ilman irtisanomisaikaa:
: tydntekijan oikeus paattaa tydsopimus

: meritydsopimuslaissa mainituissa erityisti- :
. lanteissa esim. aluksen siirtyminen
. sodanvaara-alueelle

tyotehtdvasta tai olosuhteesta, voi sisdltya
takuupalkkaan

luontoisetukorvaus:

korvaus mm. vapaajakson, vuosiloman tai
tyokyvyttdmyyden ajalta saamatta
jadvasta tyonantajan aluksella jarjesta-
masta ravinnosta ja asunnosta

luontoisedun verotusaruvo (letu):
vuosittain Verohallinnon verotusta varten
maarittelema euromaaradinen arvo
tyovuoron aikana saadulle asunto- ja
ravintoedulle

puuttuvan miehen palkka:
tyontekijoiden kesken jaettava tyonanta-
jalle muodostuva palkan sadsto tai
ylityokorvaus tilanteessa, jossa tyopisteen
tavanomaisesta vahvuudesta puuttuu
tyontekija

slabi:
ulkomaanliikenteessa tyoskentelevan

valmisteverollisia tuotteita verottomaan
"henkilokuntahintaan”

TYOSOPIMUS

tyosopimus:

merity0ssa aina kirjallisesti tehtava
sopimus tyonantajan ja tyontekijan valilla
tyosuhteen aikana sovellettavista tyoeh-
doista

tyosuhde:
alkaa tyomatkan ja tydnteon aloittamises-
ta ja paattyy (satamassa) tydsopimuksen

paattymiseen tai paattamiseen, voi

: koostua useista perakkaisista tyésopimus- :
: suhteista, keskeytyksettd tai lyhyin
i keskeytyksin

koeaika:

: tyOsuhteen alkuun sijoittuva ajanjakso,

¢ pituudeltaan enintdaan puolet maardaikai-
: sen tydsopimuksen kestosta ja aina

: enint3an 6 kuukautta, koeaikana molem-
: mat tydsopimuksen osapuolet voivat

. purkaa tydsopimuksen paattymaan

: valittdmasti

irtisanominen:

. purkaminen:

¢ tydsopimuksen paattdminen hetiilman

¢ irtisanomisaikaa, jolloin tydsuhteen

: viimeinen paiva on purkamisilmoituksessa
: mainittu paiva (oltava aina erittdin painava
:syy)

. TYOAIKA

: sddnndllinen tydaika:
: enintdan 8 tuntia vuorokaudessa, enintaan :

: =0 e i 40 tuntia viikossa
oikeus hankkia ja vieda ulos aluksesta mm. :

: ylityo:
: saannollisen tyGajan ylittava tydaika. Ylityd :
: voi olla tydehtosopimuksen mukaan

: takuupalkkaan sisaltyvaa ylityota ja/tai
: ylity6ta, joka korvataan erikseen

. lepoaika:

: vahimmaisaika, jonka aikana tyontekija

¢ nukkuu ja muutoin palautuu tyosta.

: Vahimmaismaara vuorokaudessa 10 tuntia
: enintadn kahdessa 0sassa, viikossa 77 (tai
: 84)tuntia. Lepoajan hairiintyessa tyonteki-
jalle on annettava korvaava lepoaika :
 tydaikaa lyhentamalla

: ruoka-aika/-tauko, kahvitauko:
: ruokatauon ollessa vahintaan puoli tuntia,

: sitd ei lasketa tydaikaan. Mikali ruokatauko
i on lyhyempi kuin puoli tuntia, se lasketaan
: tydaikaan. Ruokatauot eivit jaa tydaikaa tai
: -paivaa osiin

tyovuoro:

: a) vuorottelujarjestelman mukainen
perattaisten tyopaivien jakso, joka on

: tavallisesti pituudeltaan 7 paivan ja 6

: viikon valilta

. b) perattiisten tydtuntien ajanjakso
vuorokaudessa

. vahtivuoro:

kansi- ja koneosastoilla noudatettu

: tydvuoro, joka perustuu vahtivuorojen

1 saannodlliseen vaihtumiseen esimerkiksi 4
tai 6 tuntia

vahti- tai tyévuoroluettelo:

: merenkulun tydaikalakien mukainen
¢ kirjallinen suunnitelma, josta ilmenee
Vo e vapaavuorojen alkamis- ja
paattymisajat tydjakson aikana

: tyoaikakirjanpito:

: tyénantajan vastuulla oleva ja sdilytettava
: asiakirjakokoelma: 1) suunnitelmat

¢ tyOvuorojen ja tydajan sijoittumisesta
vuorokauden eri ajankohtiin, 2) vahim-

: maislepoaikojen sijoittuminen ja toteutu-
minen, 3) toteutuneet tyotunnit, yli-,

: hata- ja sunnuntaityGtunnit ja niista
suoritetut korvaukset ja korotusosat

vuorottelujdrjestelma:

ty6- ja vapaajaksojen vaihtelua ja rytmit-

: tymistd koskeva jarjestelma esimerkiksi
: T1-vuorottelu, jossa esimerkiksi 8 pdivan
: tybjaksoa vastaa 8 paivan vapaajakso.

tyovuorolista:

: a)tybnantajan laatima vuorottelujarjestel-
: man toteuttamista koskeva, vahintaan 6

¢ kuukautta kattava suunnitelma, josta kdy

: ilmi tyontekijan ty6- ja vapaajaksojen

. sijoittuminen kalenteriin

b) sama kuin tyévuoroluettelo
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SELKAMEREN KANSALLISPUISTO

Nokipannukahvit Iso-Enskerissa

uut ritisevit Iso-Enskerin saaren

keittokatoksessa. Veneretkeilijat

istuvat tyytyvdisind odottamassa

tuoretta kahvia. Veneyrittdja Timo
Lokki sekoittaa pannukahvia kiehuvan ve-
den joukkoon. Raikkaassa saaristomaise-
massa kahvi maistuu. Aurinko paistaa ja on
lammintd, muttei lilan kuuma. Saaren yll4
henkii raikas tuuli. Parempaa retkisaati ei
voi toivoa.

"Pannukahvin keitto on enemman sat-
tuman kauppaa kuin taitoa”, kapteeni Timo
Lokki lisda kuuman veden sekaan kahvin-
poroja.

SELKAMEREN VENERETKET kuljettaa
matkustajia Porista Selkimeren kansallis-
puiston eri saariin. Tarjolla on kesdisin va-
kiomatkoja ja tilausristeilyitéd. Lokki on hyvi
esimerkki siitd, ettd merenkulku tarjoaa
tyotd myos pienemmissd yrityksissa ja tuo
ihmisille toimeentulon. Esimerkiksi Porin
kaltaiselle merikaupungille risteilyt ovat
tarked tuote ja veneretkia myydaan muun
muassa VisitPori-sivuston kautta.

Taminkertaisella risteilylla on mukana
kahdeksan henkea. Seurue koostuu kol-
mesta eri porukasta ja osuvasti kyydissa
istuu kaikki eri ikdiryhmét edustettuina per-
heen pienimmistd nuorisoon, tydikdisiin ja
elakelaisiin. Kaikki he ovat lihteneet vene-
risteilylle nauttimaan merimatkasta ja kau-
niista saaristoluonnosta.

PORISSA, REPOSAAREN LAHELLA sijait-
seva Iso-Enskerin saari on yksi Selkimeren
kansallispuistoon
Iso-Enskerin saari on seissyt luonnontilai-

kuuluvista saarista.

tua helposti luontopolkua pitkin. Iso-Ens-
keri on hyvi retkikohde kaiken ikiisille, silla
luontopolun jaksavat kavella sekd perheen
pienimmait ettd vanhusviests. Polun var-
rella on mukava syéda mustikoita, joita
saaresta |6ytyy erittdin runsaasti. Koskema-
ton luonto ja meriympiristé rauhoittavat
mielen.

MEILLE SUOMALAISILLE mustikat ja meri
voivat kuulostaa helposti jokapdiviisiltd
asioilta, mutta ulkomaalaisille ja turisteille
ne ovat asioita, joita ei omassa kotimaassa
ole tarjolla. Saarten puhdas luonto ja Suo-
men verraten kylmi kesdsii on ilmaston-
muutoksen myétd houkutteleva matkakoh-
de. Siind kun me suomalaiset matkaamme
kylmaa pakoon, meille tullaan kuumaa pa-
koon. Jopa Suomen syksyinen pimeys ja ko-
lea sad ovat kuumuudesta kirsivien maiden
asukkaille "raikas” ja viilentava kokemus.

KAIKILLA SUOMALAISILLA ei ole omaa
laivaa, jolloin jarjestetyt veneretket tarjo-
avat upean elimyksen matkata kauniisiin ja
uniikkeihin saariimme, johon muuten ei
ole paisyi. Iso-Enskerin veneretkelld oli
matkassa mukana jo varttuneempaa vakes,
joille oman veneen ylldpito ja ajo olivat kay-
neet liian tyslaisiksi. Nyt he pdisivit saa-
reen Selkdmeren Veneretkien jirjestimalla
risteilylla.

Matkan varrella kapteeni Timo Lokki se-
losti paikallisista nahtavyyksista samalla kun
ajaa laivaansa kohti saarta. Erikoinen "kum-
majainen” Porin edustalla on kivisté raken-
nettu saari, jonka erds paikallinen rakensi

omin voimin aikanaan autiolle kalliolle. Pie-
el

VENEYRITTAJA TIMO LOKKI

nella merestd nousevalla maankohoamalla
ei ollut mitdin ja mies alkoi kasata sen paal-
le vain kivia. Vuosien tyon jalkeen kalliolla on
"mokki”, joka muistuttaa ennemminkin ki-
vistd kasattua bunkkeria. Syyna rakentaa
"mokki” ndinkin erikoiseen paikkaan ja ma-
teriaalein olivat kuuleman mukaan hyttyset,
joita ei merelld ole.

SELKAMEREN KANSALLISPUISTO SIENS
see Merikarvian, Porin, Luvian, Eurajoen,
Rauman, Pyharannan, Uudenkaupungin ja
Kustavin ulkosaaristossa. $

Iso-Enskeri, Pori

Saarella on retkisatama ja 1,3 kilometrin
mittainen luontopolku, nuotiopaikka,
kaymala ja keittokatos. Saaresta loytyy
myo6s hyva uimapaikka ja kaunis ranta.
Saaren erikoisin nahtavyys on suuri
pirunpelto, joita ei loydy yhta suurina
muilta Porin edustan saarilta.
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Ruotsalainen varustamo tyoéllistaad ruotsalaisia merenkulkijoita.

Ruotsalaisvarustamo Wallenius SOL
otti Suomen lansirannikon satamien
linjalilkenteen haltuunsa
Nyt varustamo alkaa kuljettaa Wartsilan rahtia Vaasasta maailmalle

Kevadlla perustettu uusi ruotsalaisvarustamo Wallenius SOL tiukentaa otettaan

Itameren rahtikuljetuksissa. Wallenius SOL avaa marraskuussa viikoittaisen yhteyden

Vaasan sataman seka belgialaisten Antwerpenin ja Zeebruggen satamien valilla.

uotsi on saanut selvisti vahvan val-

tiovetoisen merenkulkupolitiikkansa

vauhtiin ja maan rahtitonnisto kas-
vaa sekd uusiutuu. Timi koituu suomalais-
ten varustamoiden tappioksi. Suomessa
pitdisi kehittaa alusrahoitusjirjestelmai
vastaavaksi kuin Ruotsissa, jotta suoma-
laisten varustamoiden olisi helpompi hank-
kia uusia aluksia. Monilla suomalaisilla va-
rustamoilla on halua investoida uuteen
tonnistoon, mutta rahoitusta ei ole helppo
saada ja tdimi koituu maamme varusta-
moiden kompastuskiveksi.

Wallenius Wilhelmsen Oceania
syytetdin kartellirikoksesta Australiassa
Wallenius SOL -varustamo kuuluu Walleni-
us-yritysryppaaseen. Yhta siihen kuuluvaa
yhtists, Wallenius Wilhelmsen Oceania,

KEMI
ouLy
PIETARSAARI

KASKINEN

TRAVEMUNDE/
LUBECK

UK PORT

ANTWERP
ZEEBRUGGE

syytetddn Australiassa kartellipetoksesta
vuosien 2011—2012 viliseni aikana. Asiasta
uutisoi Sjéfartstidningen 26.8.2019.

Wallenius SOL-varustamo (SOL= Svens-
ka Orient Linen) perustettiin viime huhti-
kuussa. Varustamo se on uinut hiljaa kuin
kala vedessd Suomen merikuljetusten
markkinoille ja vienyt rahtejamme. Ruotsa-
laisvarustamolla oli jo perustamisensa ai-
kaan tiedossa linjakartta Suomen linsiran-
nikon satamiin, joista se aikoo kuljettaa
rahteja. Puolen vuoden sisilld varustamon
"sotasuunnitelma” on kdynyt toteen ja nyt
se kuljettaa rahteja jo Kemistd, Oulusta,
Pietarsaaresta sekd marraskuusta |ahtien
Vaasasta.

Wallenius SOL Kuljettaa Stora Enson ja
Metsi Boardin kuljetuksia

Ruotsalaisen SOL-Wallenius-varustamon
alukset kuljettavat Suomen metséateolli-
suuden tuotteita Oulusta, Kemista ja Pie-
tarsaaresta maailmalle. Uusi varustamo
ilmoitti tehneensé pitkit rahtaussopimuk-
set Stora Enson ja Metsi Boardin kanssa.
Wallenius-SOL aikoo tuoda liikenteeseen
myos kaksi aivan uutta alusta, jolla ale-
taan kuljettaa suomalaisia metsiteollisuu-
den tuotteita. Tami on jittanyt suomalai-
set  rahtivarustamot  hammennyksen
valtaan, silld kyseessd ovat muun muassa
Suomen uusista suunnitteilla olevista
metsitehtaista maailmalle tehtavat kulje-
tukset.

Ruotsissa toimii valtion taysin omista-
ma Skeppshypotek (Svenska Skepps-
hypotekskassan), joka voi myontaa
lainaa aluksen hankkimiseksi aluskiin-
nityksia vastaan enimmilldaan 70
prosenttia tai jopa 80 prosenttia

aluksen hankintahinnasta Svenska
Skeppshypotekskassan). Pienvarusta-
moille voidaan ulottaa jopa 90
prosenttiin aluksen hankintahinnasta.
Na&in ollen ei ole mikdan ihme, etta
Ruotsi on pystynyt investoimaan viime
aikoina paljon uuteen tonnistoon.

Metsé Board on suomalainen pérssiyh-
ti6. Suomalainen Metsiliitto omistaa osa-
kepadomasta 41 prosenttia, joten erikoista
on, jos suomalaisia metsiteollisuuden
tuotteita aletaan yksipuolisella ilmoituksel-
la kuljettaa Suomesta pois ruotsalaisilla
aluksilla. Tasta asiasta tulisi ehdottomasti
suomalaisten paittdjienkin olla tietoisia,
koska uusien biotuotetehtaiden rakentami-
nen on herittinyt eduskunnassa vilkasta
keskustelua.
bio-
tuotetehtaiden on markkinoitu luovan uu-
sia tyopaikkoja Suomeen toteutuessaan.
Metsiteollisuuden merikuljetusten osalta

Uusien suunnitteilla olevien

nain ei ole kdynyt, jos ruotsalainen varus-
tamo kyytii kaiken aikaa maastamme tava-
raa. Ruotsalainen varustamo maksaa ve-
ronsa Ruotsiin ja tyollistad ruotsalaisia
merenkulkijoita. ¥
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Hae Unionin mokkiin
talvi- ja kevatkaudelle 2020

Hiihtolomaviikkojen haku Unionin Levin, Himoksen mokkeihin ja Fuengirolan
lomahuoneistoon on kdynnissa.

VIIKOT 7-16 (10.2.-20.4.) jaetaan erillisessa arvonnassa. Hiihtolomaviikkojen arvontaan voi osallistua netiss3
Unionin uuden mokkivaraussivuston kautta. Mokkivaraussivustolle padsee Unionin nettisivuilta osoitteesta:
www.smu.fi/jaseneksi/jasenedut/unionin-mokkien-vuokraus 1%

Sivulla on ohjeet varauksen tekemiseen ja linkki varsinaiselle varaussivustolle. Arvontaan osallistuminen tapahtuu Y
siis vain uuden varaussivuston kautta. Hiihtolomakaudella mokit vuokrataan viikoksi kerrallaan maanantaista !
maanantaihin.

Arvontaan voi osallistua 30.11.2019 asti ja arvonta suoritetaan joulukuun alussa. Arvonnassa voittaneille ldhetetdan
sahkopostilla ohjeet varauksen maksamiseksi. Maksun erapadiva on 14 vuorokautta ilmoituksen saamisesta ja maksu
suoritetaan nettipankissa ilmoituksessa olevan linkin kautta.

LEVIN MOKKI

Unionin Levin mokki on paritalo, jonka kummassakin
puoliskossa on 5-7 vuodepaikkaa, oleskelutilat,
keittid, wc ja sauna pesuhuoneineen. Varattavissa on
siis Levi 1ja Levi 2 kohteet.

HIMOKSEN MOKKI
Himoksen mokki sijaitsee keskeisella paikalla rinteiden ja Himoksen
palveluiden lahellda. Mokki on hyvin varusteltu ja vuodepaikkoja sielld
on 6-8. Himoksen mokin hintaan kuuluu loppusiivous ja paikan paalla
voi vuokrata vuodevaatteita.

FUENGIROLA

Unionin Espanjan lomahuoneisto sijaitsee Fuengirolassa, noin
20 kilometrin padssa Malagasta (Ldmmin aurinkorannikko).
Huoneisto on tdysin varusteltu. Huoneiston hintaan sisaltyy
loppusiivous ja petivaatteet. ' 17

e

Levin ja Himoksen mokit sekd Fuengirola ovat kevdtkaudella varattavissa ilman arvontaa 1.1.-9.2. ja 21.4.-1.6. vdlisind aikoina.

UNIONIN MUUT MOKIT
Muut Unionin mokit ovat varattavissa koko kevatkauden 1.6.2020 astiilman arvontaa. Varaussivustolla on perustiedot
kaikista mokeista ja kalenteri, josta nakee mokkien varaustilanteen.

e

Hiihtolomaviikkojen varaustilanne tulee nakyviin arvonnan jalkeen joulukuun puolivalissa ja vapaaksi jadneita viikkoja voi
sen jdlkeen varata ilman arvontaa. * gy

=
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UUSI JASENETU

Fuengirolan
lomahuonelsto (Espanja)

I[T%HIII]!

Lomahuoneistoa voi vuokrata kayttoonsa Merimies-Unionin
mokkivarauskalenterista: smu.koutavaraus.fi

MERIMIES-UNIONI ON HANKKINUT jasenten kdytto6n lomahuoneiston
Espanjasta, Fuengirolasta. Lomahuoneistoa voi vuokrata kayttoonsa syyskuusta lahtien.
Huoneiston vuokra-aika on viikko ja se maksaa 390 euroa.

Lomahuoneistoa voivat vuokrata kaikki Merimies-Unionin jasenet, niin tydssakdyvat
kuin eldkeldiset ja opiskelijajasenet.

FUENGIROLA sijaitsee lampimaélla aurinkorannikolla noin 20 kilometrin padssa
Malagasta.

Vuokrattavissa oleva lomahuoneisto on tdysin varusteltu. Huoneistossa on langaton
nopea wifi. Pyykinpesukone, tiskikone. Liinavaatteet. Kahvinkeitin. Vedenkeitin.
Ruoanlaittovdlineet ja astiat.

Huoneiston hintaan sisaltyy loppusiivous ja petivaatteet.

Huoneistolle padsee Malagan lentokentalta joko taksilla tai junalla. Omalla autolla
tuleville huoneistolla on oma autopaikka.

Nyt vuokralle tuleva Merimies-Unionin lomahuoneisto on vdliaikainen vuokrahuoneisto, joka on jdsenten kédytossd siihen saakka,
kunnes Merimies-Unionin ostama uusi moderni lomahuoneisto valmistuu arvion mukaan kevddilld 2021. Merimies-Unioni on ostanut
Fuengirolasta uuden rakenteilla olevan lomahuoneiston, joka tulee jdsenten vuokrakédytt6én sen valmistuttua.
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SUOMEN MERIMIESKIRKKO - KUMPPANISI KOTONA JA ULKOMAILLA
H .

merimieskirkko

Suomen Merimieskirkko toimii maailmalla Ateenassa, Brysselissa,
Lontoossa, Luxemburgissa, Rotterdamissa ja Hampurissa.

TEKSTI JA KUVAT SAANA LAMMINSIVU

Hampurin Merimieskirkolla on kirkkosali, jossa jirjestetdcn erilaisia
tilaisuuksia ristidisistd hautajaisiin ja kirkonmenoihin.

ampurissa Merimieskirkko si-
jaitsee Hampurin keskustassa
osoitteessa: Ditmar-Koel-Strafde
6, Hamburg.

"Merenkulkijat kayvat kylla taall, jos lai-
va tulee Hampuriin. Nykyadn Hampuriin ei
aja linjalaivoja, mutta silloin téllsin suoma-
laisia laivoja Hampurissa poikkeaa. Kirkon
sosiaalikuraattorit vierailevat kuitenkin Suo-
men lipun alla olevilla aluksilla tai aluksissa,
joissa on suomalaisia merimiehia Poh-
jois-Saksan satamissa”, Pohjois-Saksan Me-
rimieskirkon johtaja Valtteri Salmi kertoo.

Kirkon sosiaalikuraattorit tapaavat

merimiehii aluksilla
Pohjois-Saksassa suomalaisia aluksia lii-

34 MS//4-2019

kennsi Lyypekkiin, Travemiindeen, Breme-
niin, Bremenhaveniin, Rostockiin ja Kieliin.
Hampurin merimieskirkon sosiaalikuraat-
torit tekevat liikkuvaa ty6td ja kdyvat ndissa
satamissa tapaamassa alusten viked.

"Sosiaalityéntekijat
spontaanisti ja pyynndsts, eli kannattaa ol-
la Hampurin Merimieskirkkoon yhteydes-
s4”, Salmi mainostaa.

Merimiesten on mahdollista kayda
my6s Hampurin Merimieskirkolla esimer-
kiksi saunomassa tai kahvilla. Merimieskir-

kayvat  aluksilla

kolla on kaytossd tatd tystd varten pikku-

bussi, jolla se kuljettaa merimiehii
satamasta kirkolle ja takaisin. Sama "diili”
koskee rekkakuskeja, jotka myos kayttavit

kirkon palveluita.

Merimieskirkko on kuin majatalo
"Ihmiset tulevat ja menevit. Toiset saapu-
vat kahville ja lukevat lehden, toiset majoit-
tuvat Merimieskirkon tiloissa.”

Hampurin Merimieskirkko tarjoaa ma-
joitusta. Merimieskirkossa voi yépya kuka
tahansa.

"Hampurin Merimieskirkosta [8ytyy ny-
kyisin kaksi kahden hengen vierashuonetta
ja alakerrasta ryhmiamajoitus, jossa on sin-
gyt 14 hengelle seki tupatila. Kirkon ylaker-
taan on rakennettu mydhemmin lisdd vield
kolmen ja viiden hengen majoitushuoneet
ja keittio.”

Yépyminen Merimieskirkolla ei ole kal-
lista. Y6 ryhmiamajoituksessa maksaa 20
euroa ja siitd yléspdin huoneiden hinnat
y6ltd ovat 30 ja 40 euroa.

Merimiehet kayvat Merimieskirkossa
laivalta ja vuokraavat huoneita joskus lo-
mamatkoillaan. Hampuri, kuten muutkin
merimieskirkot palvelevat tini paivani pal-
jon myds muita ulkosuomalaisia ja matkai-
lijoita, jotka voivat yépyd merimieskirkon
tiloissa.

Hampurin Merimieskirkolla tyéskente-
lee Salmen lisiksi vakituinen palveluvas-
taava Tiina Ylitalo, joka vastaa kirkon ma-
joituspuolesta, kaupasta sekd saunasta.
Sen lisdksi kirkon kaupassa tydskentelee
vuosivapaaehtoisia. Vuoden varrella kirkon
toimintaan osallistuvat lukuisat vapaaeh-
toiset.

Merimieskirkossa tulijoita tervehtii sen
pitkiaikaisen asukki, 38-vuotias papukaija
Tseki.



Kescdikuussa vietettiin tyokerhon kesdjuhlaa, jossa oli kukkamekkoteema. Tyokerho kokoontuu kerran
viikossa ja sielli valmistetaan esimerikiksi joulubasaariin tuotteita ja vaihdetaan kuulumisia.

Valtteri Salmella on vankka sosiaalityén
tausta. Hdn on tyoskennellyt Pohjois-Saksan
Merimieskirkon johtajana vuoden alusta. Siti
ennen hdn tyoskenteli Rotterdamin merimies-
kirkolla.

Ulkosuomalaisille Merimieskirkko
luo siteen kotisuomeen
Merimiesten lisdksi Merimieskirkko palve-
lee ihmisig, jotka ovat muuttaneet Suomes-
ta maailmalle ja haluavat yllapit4dd suomalai-
sia sukujuuriaan. Merimieskirkossa heist3
kaytetaan nimitystd ulkosuomalaiset.

"Hengellisyyden lisdksi kirkolla on mo-
nenlaista toimintaa, kirkko tekee sosiaalitys-
t4, diakoniaa ja monimuotoista kulttuuritoi-
mintaa: on teatteria, musiikkia ja kuoroa
sekd askartelupiirejd”, kuvailee Salmi.

Kirkosta loytyvit tilat jopa Suomi-kou-
lulle, jonne Saksassa asuvat suomalaiset
perheet tuovat lapsiaan leikkimaén ja ylla-
pitimdidn suomen kielen taitoaan. Meri-
mieskirkon tyé kattaa ihmiset perheen
pienimmisti eldkelaisiin.

"Eilen meilld oli tailla Kotkan laulumie-
het ja tupa tdynna viked. Jokainen istuma-
paikka oli varattu”, Salmi hymyilee.

Joulubasaari tayttaa kadun marraskuun
kahtena viimeiseni viikonloppuna
Joulumyyjéiset ovat suuri tapahtuma. Jou-
lumarkkinat jarjestetaan kaikilla pohjois-
maisilla yhteistyossi
muiden pohjoismaisten merimieskirkkojen
kanssa. Markkinat pidetdin marraskuun
kahtena viimeiseni viikonloppuna.

Merimieskirkoilla

"Merimieskirkon tilat myllataan silloin
tdysin. Talon alakertaan rakennetaan super-
market, jossa on myynnissa erilaisia ruo-
kia. Myyntivaltit ovat ruisleipd, suomalai-
nen ruoka ja kisity6t sekd taide-esineet;
kirjat, kortit ynna muut.”

"Meilld on huippuporukka jarjestimais-
sd markkinoita. He ovat tehneet tystd jo
vuosikausia ja tietdvat mika taalla lilkkuu.
Joulubasaarin jérjestiminen vaatii satojen
vapaaehtoisten tyépanoksen”, Salmi kuvai-
lee joulumarkkinoiden laajuutta.

Arvion mukaan Joulumarkkinoilla vierai-
lee jopa 40 ooo kavijai, mutta tarkkaa ti-
lastoa vierailijoista ei ole. Joulumarkkinat
ovat kuitenkin merkittiva tulonldzhde Ham-
purin Merimieskirkon toiminnan pydoritta-
miseen.

"Hampurin Merimieskirkko rahoittaa toi-
minnastaan 60—70 prosenttia itse erilaisella
palvelutuotannolla ja
Kirkko saa myés avustuksia ja lahjoituksia.”

Sosiaalityontekijoiden (laivalla kiertgvat

tavaranmyynnilla.

sosiaalikuraattorit) palkkaan saadaan ra-
haa Suomen valtiolta, mika kattaa heidin
palkkansa. Hampurin Merimieskirkolla on
kaksi sosiaalityontekijad. Suomalaisia sosi-
aalityontekijoitd toimii kirkon tehtavissa

ulkomailla yhteensa kahdeksan: Hampurin
lisiksi Ateenassa, Brysseliss&, Antwerpenis-
sa, Rotterdamissa ja Isossa-Britanniassa.

Katri Oldendorff on uusi

Saksan Pohjoisen alueen pappi

Katri Oldendorff toimii Saksan pohjoisen
alueen suomalaispappina. Katri huolehtii
myds Hampurin merimieskirkon hengelli-
sestd elaméstd. Hian aloitti toimessaan té-
min vuoden alussa, kun tehtdvidssi toimi-
nut Satu Oldendorff jai
Sattuman kauppaa on se, etti papiksi kou-
luttautunut Katri siirtyy ditinsa, Satu Olden-
dorffin jalanjiljille Saksaan. Ennen Hampu-
rin pestid Katri johti
suomalaista merimieskirkkoa. &

elikkeelle.

Benelux-maiden

merimieskirkko.fi
pohjoissaksa.merimieskirkko.fi

HAMPURISSA Merimieskirkon
toiminta kdynnistyi merimiespap-
pi Toivo Waltarin myota, kun han
perusti Hampurin merimieskirkon
1901. Ensimmainen oma kirkko
menetettiin Hampurin pommi-
tuksissa. Vuoteen 1966 saakka
toimintaa jarjestettiin Ruotsin
merimieskirkolla. Tuolloin
Hampuriin valmistui Suomen
nykyinen Merimieskirkko, joka
toimii osoitteessa: Ditmar-Koel-
Straf3e 6, Hamburg. Hampurin
suomalaisesta merimieskirkosta
Loytyy kahvila, Suomi-kauppa,
majoitushuoneita, kirkkosali ja
alakerrassa sauna.

Pohjois-Saksan suomalainen
merimieskirkko

Finnische Seemannsmission in
Norddeutschland
Ditmar-Koel-StraRe 6

DE-20459 Hamburg

Puh. +49-40-316971

hampuri (at) merimieskirkko.fi
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TYOTTOMYYSKASSA
TIEDOTTAA

Osa-aika- tai
patkatyon palkka vaikuttaa
tyottomyysetuuteen vasta
palkan maksupaivana

uhtikuun alusta lukien pienimuo-

toinen ty6 on vaikuttanut tystto-

myysetuuteen vasta, kun palkka

on maksettu. Muutos lisda tulojen s&aan-

nollisyytta osa-aika- ja keikkatyota teke-
villa.

Aiempi tapa huomioida palkkatulot silla

jaksolla, milld ne on ansaittu, on viivastyt-

// l \\
Maaraaikainen
tyOsuhteesi
paattyy ja jaat
tyottomaksi
HUHTIKUU

tanyt etuuden maksua niilla henkilsill3, jot-
ka ovat saaneet palkan ja palkkatiedot vas-

ta viikkoja sen jalkeen, kun ty6 on tehty.

Muutos on tullut voimaan siten, ettd en-

nen 1.4.2019 tehty tyé on huomioitu tyén
ansainta-ajankohdan mukaan. 1.4.2019 ja
sen jilkeen tehty tyé huomioidaan silloin,
kun tyésta maksetaan palkka.

' &
Sy

KuLJETUSALAN
TryOTTOMYYSKASSA

Ansiopiivirahan saajien tekemin osa-aika-
ja patkatydn maara on kasvanut joka vuosi
vuoden 2012 jilkeen. Viime vuoden aikana
36 % ansiopdivirahaa saaneista teki etuu-
della myds toits.

Léihde: www.tyj.fi

Paivaraha pienenee silla jaksolla,
Jjona saat palkkaa. N&in tulosi pysyvat

tasaisina. Lisdksi palkanmaksusta johtuva viive
paivarahan maksuun poistuu.

"

Saat

osa-aikatyon!

Hienoal

TOUKOKUU

Se

tyottomyyskassastasi viiden

Saat ansiopdivarahaa omasta

=

TyOn ajalta maksetaan
taytta pdivarahaa.

paivan omavastuuajan jalkeen.
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Ty0 paattyy.

Se

Saat kuun
vaihteessa (30.6.)
toukokuulta
palkan.

KESAKUU

Ty0 vaikuttaa pdivarahaan
kesakuussa, jolloin palkka
maksetaan.



LEDARE

Tva passagerar-fraktfartyg under finsk
flagg trafikerar mellan Finland och Estland
- ovriga seglar under estnisk flagg

en finska sjofarten fick i somras fin foérstarkning da det :

inhemska rederiet Eckerd Line registrerade ett nytt ro-

pax-fartyg under finsk flagg. M/s Finbo Cargo trafikerar :
fran Nordsjé till Muuga i Estland och far bort frakt- och :

personbilstrafiken fran centrala Helsingfors. Miljén tackar, liksom
invanarna i omradet, nir lastbilsrallyt i Vastra terminalen minskar.

passagerar-och fraktfartyg under finsk flagg mellan Finland och

Estland. Det andra av dem &r Eckers Lines M/s Finlandia. Det ar
den enda passagerar-bilfdrjan under finsk flagg som aker mellan :

Helsingfors och Tallinn. Alla andra fartyg mellan Helsingfors och
Tallinn dr Tallink-fartyg och ett Viking Line-fartyg, M/s Viking XPRS,
som alla seglar under estnisk flagg.

Trafiken mellan Finland och Estland é&r livlig och de finska pas-

sagerarna spelar en viktig roll pa resorna till Estland. Helsingfors :
och Tallinn skiljs &t av 70 km breda Finska viken, som néas via en

sjovag. Finlandare och estlandare har alltid &kt till andra sidan vi-
ken, och trafiken 8ver viken kommer inte att minska dven om pas-
sagerar-fraktfartygen under finsk flagg som seglar fran Finland till

skulle istéllet bara vilja andra fartyg, som seglar under frimmande :

flagg — antingen estnisk eller svensk. En utflaggning skulle leda till
arbetskraftskostnader skulle 6ka och de inhemska sjdmanskun-
heller skatt i Finland sa som inhemska Eckerd Line, som flaggar fér
inhemskhet.

Férsérjningsberedskapen &r beroende av tillgangen pa varor. Far-

mangd frakt fran Finland ut i virlden och tillbaka. Enbart fran Balti-

000 lastbilar mot Finland. Det &r tydligt att de tva passagerar-frakt-

: fartyg som seglar under finsk flagg pa "sjolandsvagen” mellan Fin-

land och Baltikum ir viktiga fér att trygga forsérjningsberedskapen.
De levererar varor till den finska industrin, restauranger och andra

kostféretag, affdrer och dirigenom till den enskilda konsumenten.
i Ett sinande trafikflode skulle innebira ett "underhallsstopp” for alla
| och med inflaggningen av det nya fartyget trafikerar nu tva :

aktérer. Finland ligger pa en 6 och &r beroende av sjotransporter.

: Regelbundna och férutsebara sjétransporter tryggar nationalekono-

min, da aktérerna far sina varor sikert och i tid.
Tonnaget under finsk flagg har vuxit de senaste tio aren och re-

¢ derierna har kunnat registrera nya fartyg under finsk flagg i efterdy-
: ningarna av 2008 ars finanskris. Alla finska nybyggnationer fran
© 2010-talet, totalt 15 fartyg, har registrerats under finsk flagg. Dess-
utom har ett tjugotal begagnade fartyg som seglat under frimman-

de flagg kopts in till Finland.
Metoderna for att stirka det finska tonnaget har delvis baserats

© pa politiska beslut. Regeringen och riksdagen har beslutat att for-
nya rederibeskattningen genom en tonnagebeskattning sa att den
. kan konkurrera med liknande system i andra EU-lander. Kollektiv-
Estland skulle flaggas ut. Passagerare finns det gott om och de :

avtalen har i sin tur utvecklats i en mer flexibel riktning sa att de
tillater bl.a. begrinsad anviandning av utlandsk arbetskraft pa last-

: fartyg (s.k. blandbesittningsavtal).
att finska sjémén skulle mista sina arbetsplatser. Finska statens :
. den finska sjofarten. Den finska sjofarten bestar inte bara av jarn,
skaperna skulle férsvinna. Det estniska rederiet Tallink betalar inte

Alla dessa atgarder har bidragit till att uppratthalla och starka

alltsa tonnage, utan ocksa av en inhemsk sjémanskar och utveck-

lande sjemansyrkesskicklighet samt sj6fartskunskaper i vintersjos-
¢ fartsférhallanden. Finska sjofartsbeséttningar bér ocksa lyftas
. fram dnnu mer i den finska sjofartspolitiken, dir fokus pa doku-
tyg som gar mellan Finland och Estland transporterar en betydande

mentniva ligger mer pa teknik, tonnage, automatisering och miljs.

Finland 4r global féregdngare inom alla dessa, men vi far inte
kum kommer det 75 ooo till Finland och genom Baltikum kér 125 :

glomma de inhemska besattningarna och vara sjéfartskunskaper.
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Bild: Pyry Huikuri

Ungdomar maste uppmuntras att soka
jobb till sjoss. Den finska flaggen och
sjofarten erbjuder for narvarande arbete.

| juni borjade M/s Finbo Cargo trafikera
under finsk flagg

« erbjuderinhemska sjofarare arbete
» rederiet betalar skatt i Finland och stoder nationalekonomin

”Ett hemtreuligt och lugnt fartyg att resa med som man kommer direkt frdan
Nordsjo till Muuga med utan att behdua sega sig fram i rusningstrafiken i
centrala Helsingfors eller Tallinn. Under fartygsresan kan man njuta av god
hemlagad mat som man blir mdtt pa och sedan fortsdtta resan.”
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Blavit fard over Finska viken

Eckerd Lines nya passagerarbilfarja M/s Finbo Cargo borjade segla fran Nords;jo till estniska
Muuga i slutet av juni. Farjan seglar under finsk flagg och har erbjudit arbete at inhemska
sjofarare — och bast av allt: fast arbete.

TEXT SAANA LAMMINSIVU BILDER SAANA LAMMINSIVU OCH PYRY HUIKURI
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SE VIDEON
PA YOUTUBE: YOUTUBE.COM
UPPSLAGSORD:
MERIMIES-UNIONI

Sjomans-Unionen har en egen
kanal pa YouTube.
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Ldattmatros Jaana Torvinen i Muga hamn.

ckerd Line tillhér Eckeré-koncer-
nen. Eckeré Line har nu tva fartyg
under finsk flagg som seglar mel-
lan Finland och Estland. Det ena &r
passagerarfartyget M/s Finlandia, som seg-
lar fran Helsingfors till Tallinn, och det an-
dra ar M/s Finbo Cargo, som transporterar
frakt och passagerare fran Nordsjo till
Muuga. Det inhemska rederiet betalar skatt
i Finland, till skillnad fran Tallinks passage-
rarfartyg som seglar under estnisk flagg
och har Estland som hemplats. Det finska
rederiets nya fartyg, M/s Finbo Cargo,
skanker rutten efterlingtad konkurrens.

40 MS /[ 42019

Det nya fartyget har fatt ett mycket bra
mottagande fran passagerarna

M/s Finbo Cargo har fatt ett mycket bra
mottagande fran passagerarna och last-
bilschaufférerna efter att det bérjade trafi-
kera. Eckers Lines nya ropax-fartyg minskar
miangden lastbilstrafik genom centrala
Helsingfors, da frakttransporterna flyttas
till Nordsjo. Finbo Cargo transporterar ock-
s& manga personbilar, husbilar och motor-
cyklar. De kan ta sig direkt fran Ring 111 i
Helsingfors till "Ring I11” i Estland med far-
tyget och dirifran snabbt fortsitta resan
mot sédra Estland och Baltikum. Det tar

mindre &n tre timmar att segla fran Nord-
sjo till Muuga, vilket forkortar sjéresan
med en kvart.

Oppna sjélandskap i baren

M/s Finbo Cargo ar ett hemtrevligt fartyg
med gammaldags maritim anda, vilket i
synnerhet manga av passagerarna som re-
ser mycket pa fartyg langtar efter. Pa farty-
get finns det en bar dar man kan képa kaffe
och nagot litet att 4ta, eller kanske ett glas
vin, och sitta sig att njuta i den stora lugna
salen. Barsalen kantas av stora fénster som
dppnar upp mot ett ljust sjolandskap. Ha-



vet skimrar i solen och manga tar kort pa

havet med mobilen.

M/s Finbo Cargo tar endast ombord
passagerare i bil. Fartyget kan ta emot to-
talt 366 passagerare. Manga lastbilschauf-
férer och passagerare aker med ropax-farty-
get. Sjéresan over Finska viken erbjuder
framfor allt en stunds vila fér manga. | ba-
ren dr det riktigt tyst och rofyllt.

Barforsiljare Virve Lundstrém berittar
att hennes drém gick i uppfyllelse nér hon
fick jobb pa det nya fartyget.

"Jag arbetade pa ett fraktfartyg férut, sa
jag vet vad jobbet innebir och ville darfor
komma till det har fartyget”, ler hon.

Lundstrém har arbetat till sjéss i 23 ar.
Under sin karriar till sjoss har hon lart kdn-
na alla olika ”lines”, dvs. Eesline, Tallink,
Viking Line och Eckers. Fran och med 2014
har hon arbetat under finsk flagg.

Hemlagad mat som mittar

| Finbo Cafeteria siljer man kaféprodukter,
frukost och hemlagad mat till férmanligt
pris till passagerarna.

"Nar fartyget borjade trafikera i somras
var det fullproppat med kunder hir”, berit-
tar kocken Ulla Pirhonen.

Eckerd Line fick det nya fartyget i trafik
pa kort tid, sa det gillde att hugga i for att
fa klart fartygets kafé och meny.

"Vi bérjade med tomma hinder och an-
vinde var kreativitet, men de férsta arbets-
veckorna gick ocksa férvanansvirt bra”,
siger Pirhonen om nir fartyget sattes i tra-
fik i juni.

<
Av dickspersonalen
pd M/s Finbo
Cargo hinner
overstyrman
Andreas Grankull,
lattmatros Pyry
Huikuri och
bdtsman Erik
Turakka med i
bilden.

"Vi dr ett riktigt bra ging har och har
god sammanhallning som har gjort att vi
klarat oss”, nimner hon manga ganger un-
der intervjun.

Tva kockar arbetar i koket. Pirhonen ar-
betar med Kari Kiuru. Kiuru bérjade arbeta
till sjéss 1988 pa Kristina Cruises. |
Eckers-rederiet har han arbetat pa M/s
Translandia, M/s Transparaden och senast
pa M/s Finlandia, varifran han kom till Fin-
bo Cargo.

"Det hir nya fartyget ger bra variation.
Ett nytt fartyg erbjuder alltid ny motivation
och nya kunskaper”, berittar Kiuru, som
snabbt gér i ordning i kéket.

Férutom kockarna arbetar fem personer
i restaurangen. De ansvarar fér kaféet och
fér missen och hytterna. Fartyget har totalt
48 hytter.

Hamnévervakarna i Nordsjo leder
persontrafiken till hamnen i konvoj

| Nordsj6 grupperar sig lastbilarna i kéer i
vintan pa att fa kéra ombord. Frakten kors
ombord pa tva dick. Fartyget har 2 ooo
meter bilfil, vilket &r 200 meter mer &n M/s
Finlandia.

Overstyrman Anders Grankull, latt-
matros Pyry Huikuri och batsman Erik Tu-
rakka diskuterar lite snabbt och bérjar se-
dan guida ombord lastbilarna en i taget i
fartygets lastrum. Arbetet kraver raska tag
och standig koll.

"Vi maste rikta ett stort tack till Port Ser-
vices (Eteli-Suomen Satamapalvelut)
hamnovervakare, som har varit till stor

OVERSTYRMAN ANDERS GRANKULL

LATTMATROS PYRY HUIKURI

hjilp i arbetet”, sager batsman Erik Turakka

tacksamt.

Lastbilschaufférerna &r vana vid att kéra
i hamnen, men man kan inte lata personbi-
lar kéra dar pa egen hand. Hamnévervakar-
na visar in personbilarna, motorcyklarna
och husbilarna som kommer till hamnen i
egna filer och leder dem sedan i konvoj ge-
nom hamnomradet till fartyget. Framfér
konvojen kér en féljebil som bilarna féljer
efter. >»
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Fartyget stdr i Muuga éver veckoslutet, men i maskinrummet har man haft sd fullt upp att man
inte hunnit g i land dn. Det nya fartyget och den nya tekniken ér déiiremot en bra utmaning och
erbjuder nya kunskaper. Besdttningen dr helt klart stolt éver att fa "trimma” ett fartyg under finsk
flagg. Maskinchef Stefan Malmstrém, férste maskinmdstare Janne Heikkild och andra
maskinmdstare Filip Forselius gdr igenom dagens arbete.

"Kompaniet” pa kommaridobryggan: Styrman Jens Jehsen (t..), kapten Ronny Rosenberg,
styrman Fredrik Rauhala-och kaptenelev Bertil Carlsson.
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Chief purser Robin Roth har seglat hela sitt liv.
Han kom till Finbo Cargo fran M/S Finlandia.
Det nya fartyget och den nya linjen dr lugnare
dn Finlandia, som har tre dagliga avgdngar

mellan Helsingfors och Tallinn. Finbo har bara
tvd och transporterar fler lastbilschaufférer och
semesterfirare in traditionellt kryssningsfolk.

"Hamnarrangemangen i Nordsjo funge-
rar redan hyfsat bra. | Muuga ir situationen
en annan”, berittar dickspersonalen.

"Byrakratin i Muuga hamn borde bli
smidigare och hamnens trafikarrangemang
bittre, men vi tror att man kommer att fa
ordning pa dem med tiden nar man kom-
mer igang.”

Frihamnen i Muuga ligger 15 km fran




centrala Tallinn. Man ville styra bort frakt-
trafiken som kommer med Finbo Cargo
fran centrala Tallinn sa att den inte orsakar
trangsel pa gatorna i Tallinn. Tallink har for-
modligen ocksa paverkat saken, da de inte
ville ha nya konkurrerande fartyg nira sina
egna fartyg i Tallinn.

Bra sammanhallning gér fartyget

Finbo Cargo har tva tur- och returavgangar
fran Nordsjo till Muuga per vardag. | Nord-
sjo lastar man som bést pa fordon, sa déck-
spersonalen har inte tid att smasnacka. De
arbetar flitigt, lossar rep och aker sedan
ivdg. Under veckosluten star fartyget vid kaj
i Muuga. Da utfér man underhall pa farty-
get.

"Tillsammans har vi fatt den hiar baten i
trafik, och besittningen gér ju som bekant
fartyget.”

M/s Finbo Cargo tillhorde tidigare P&O
Ferries. De tidigare dgarna, engelsminnen,

tog allt de kunde fran fartyget nir det salde
Besdttningen
tackar varandra

fér den goda

sammanhdllningen.

det, som ventiler och slangar och till och
med verktyg. Besittningen tackar Eckerd
Line-rederiet for att det har skaffat alla till-
behér som behévs pa fartyget. De har fatt
képa in allt, anda ner till verktyg. Det finns
mycket som behover stillas i ordning pa
det nya fartyget, men det 4r just det som
gor arbetet intressant, siger besittningen.

"Det har fartyget dr ett intressant "sys-
tem”, och vart mal &r att fa det i gott skick”,
sidger maskinchef Stefan Malmstrém och
forste maskinmestare Janne Heikkila.

Det nya fartyget erbjuder dven méjlighe-
ter att férbattra sina kunskaper.

"Jag s6kte jobb hir eftersom det dr en
fin utmaning att félja ett nytt fartyg i bérjan
av dess trafikering”, betonar maskinchef
Malmstrém.

"Fartygets huvudmaskin ar inte sarskilt
vanlig — den dr en Wartsilad gL38, som sa

vitt vi férstar finns hos Aalto Shippings M /s
Airisto och raoljetankern M/t Mastera.”

Unga sjomin fick fast arbete pa fartyget
En tio man stark besittning arbetar i M/s

Finbo Cargos maskinrum varje térn. Det
finskflaggade fartyget har erbjudit arbete at
mer erfarna sjémin, men ocksa it sadana
som precis inlett sin karriar till sjoss. Vakt-
maskinman Roope Purhonen och motor-
man Jere Laitinen 4r tva av dem.

"Jag arbetade pa Sulzers pumpfabrik i

MOTORMAN JERE LAHTINEN

—

VAKTMASKINMAN ROOPE PURHONEN

Kotka. D& fick jag ett samtal om att det
finns jobb hir”, berittar Jere, som utexami-
nerades som vaktmaskinméstare fran Sod-
ra Kymmenedalens yrkesinstitut Ekami i
varas.

Savil Laitinen som Purhonen fick fast
arbete pa M/s Finbo Cargo. Det kommer
nog att férbinda dem till yrket, eftersom de
redan fran borjan erbjuds nagot annat &n
en visstidsanstallning.

"Jag arbetar som vaktmaskinméstare
har och gar mitt sista ar pa XAMK i Kotka,
dir jag studerar till maskinchef”, beriattar
Purhonen.

Fér nirvarande dr det brist pa arbets-
kraft i rederiet, sa det giller att halla fast i
férmagorna. Nyheter fran sjéfarten om pla-
ner pa blandbesittning pa fartygen far inte
ungdomarna att kinna sig trygga med sys-
selsdttningslaget i branschen i framtiden.
Vilken offentlig bild som redarna ger av
sjofarten hinger alltsd mycket pa dem sjal-
va ocksa. Det finns dven goda exempel.
Finska Eckerd Line och Eckers-koncern
flaggar starkt for finsk sjéfart och betraktar
inhemskhet och finska sjéarbetsplatser
som viktiga. >»

M/S FINBO CARGO
Flagg: finsk

Byggd: 2000 i Spanien
Trafikerade senast: med P&O
Ferries mellan Liverpool och
Dublin

Passagerare:
366 passagerare

Fartygets langd: Gver
180 meter

Bredd: dver 25 meter
Bilfil: knappt 2 000 meter

Utrymmen: trevliga
passagerarutrymmen, kafé,
sittsalong och 48 hytter
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Eckero Lines TV-reklam vackte
intresse: “Dar vill jag jobba”

Ibland ar livet markligare an en film. Vannerna i venezuelanska Ninova Bermidez-Cuencas
hemland blev forvanade nar de horde att deras van hade gift sig med en finsk man, flyttat
till kalla Norden och till och med blivit sjéman.

” an maste tinka éver
det tva ganger”, sager
gladlynta Ninova
Bermiidez-Cuenca ir-

ligt om hur den venezuelanska och finska
livsstilen méts.

"Kulturskillnaderna mellan oss ir stora: i
mitt hemland &r vi livliga och pratar mycket.
Finlindarna &r i sin tur tystlatna.”

Det har hint mycket i Ninovas liv det
gangna aret. Hon &r gift med en finsk man
och flyttade till sitt nya hemland for ett ar
sedan. Férvanande nog dr det svaraste med
Norden inte den mérka arstiden, utan den
ljusa.

"Solen gar inte ner alls pd& sommaren,
utan det ir ljust hela tiden. Det kriver an-
passningsférmaga.”

Venezuelanska Ninova bodde och arbe-
tade i Italien i tolv ar inom plastindustrin.
Hon &r energisk och framatstravande och
bestimde sig fér att snabbt hitta ett jobb i
sitt nya hemland nir hon kom till Finland.
Ninova tittade pa TV nir hon sag Eckers
Lines reklam fér deras nya fartyg.

"Jag sag reklamen och bestimde mig for
att jag ville jobba dar.”

Ninova tog kontakt med rederiet, som
snart ringde tillbaka.

"Det gick bara nagra timmar, sa kontak-
tade de mig fran rederiet — och hir ir jag
nu”, sager hon med ett leende.

"Jag har aldrig férut arbetat till havs,
men det verkar vara ett roligt arbete.”

Arbetskamraterna har tagit emot Ninova
hjalpsamt och besittningen &r artig.

"Var chief purser Robin Roth har férkla-
rat mycket f6r mig om sjofarten, sa jag har

fatt vigledning i hur arbetet till sjéss funge-
rar snda fran bérjan.” & NINOVA BERMUDEZ-CUENCA
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ARBETSLOSHETSKASSAN
INFORMERAR

Lonen for deltids
- eller korttidsjobb paverkar
arbetsloshetsformanen forst pa
loneutbetalningsdagen

edan den 1 april paverkar arbete i li-

ten skala arbetsléshetsférmanen

férst nar l6nen betalas ut. Andring-

en okar inkomstregelbundenheten hos alla
som arbetar deltid eller gor stréjobb.

Det tidigare sittet att beakta I6neinkom-

sterna under den period som de tjdnats in

har férdrojt utbetalningen av fsrmanen fér

de personer som far sin [6n och sina léne-
uppgifter férst veckor efter att arbetet har
utforts.

Andringen innebér att arbete som ut-
forts fére 1.4.2019 beaktats i enlighet med
intjaningstidpunkten. Arbete som utférts
1.4.2019 och direfter beaktas da |6nen for
arbetet utbetalas.

&
A

TRANSPORTBRANSCHENS
ARBETSLOSHETSKASSA

Mingden deltids- och korttidsjobb
bland mottagare av inkomstrelaterad dag-
penning har ékat varje ar sedan 2012. Férra
aret arbetade 36 % av mottagarna av in-
komstrelaterad dagpenning samtidigt som
de fick férman.

Kalla: www.tyj.fi

Dagpenningen minskar under den period som
du far Lon. P4 sa satt forblir din inkomst jamn.

Mo Dessutom forsvinner fordrojningen av
- ( - utbetalningen av dagpenning som beror pa
/N \ﬂ l6neutbetalningen. %
Din
visstidsanstallning Du far Du far Lon for maj
upphor och du blir ett deltidsarbete! Arbetet vid manadsskiftet
arbetslos. Fint! upphor. (30.6).
APRIL MA] JUNI
%) Du far inkomstrelaterad Full dagpenning Arbetet paverkar dagpenningen

Se

dagpenning fran din betalas ut for tiden i juni, da l6nen betalas ut.
arbetsloshetskassa efter fem som du arbetat.
dagars sjdlvrisktid.
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Laivakorpuista lehtipihviin,

ruokatalouden kehitys Suomen

kauppalaivastossa: purjelaivojen
niukkuudesta nykyajan runsauteen

inkilaisia ruokia laivoilla on val-
mistettu eri aikakausina? Kuinka
ruokatarvikkeet saatiin ennen-

vanhaan sdilymain pitkilla merimatkoilla?
Millaista oli kokin tyd purjelaivassa? Niihin
ja moniin muihin kysymyksiin I6ytyy vastaus
tdstd runsaasti kuvitetusta tietokirjasta.
Tam3 historiallisiin dokumentteihin ja
haastatteluihin perustuva tietokirja on en-
simmiinen lajissaan, silld laivojen ruoka-
taloudesta ei aikaisemmin ole julkaistu
tietokirjaa. Kirjassa kdydaan lapi reilun
200 vuoden aikajakso purjelaivakauden
sddnnostelystd nykyajan monipuoliseen
ruokatarjontaan laivoilla. Adnensi saavat

MUISTA ILMOITTAA!

myos laivakokit varikkailla kertomuksil-
laan tyostdan.

....Kalapullat olivatkin kysyttyi tavaraa,
Jos ne oli paistettu kauniin ruskeiksi, mutta
niisséikin oli tarkkaan laskettu mdiéird, monta-
ko mieheen. Jos kalapulliin tehtiin currykasti-
ke, synkkeni pakstérnissi olevan ruuanhaki-
jan naama....

Kirjan kirjoittaja Anne-Marie Takalo on
itsekin seilannut ldhes 30 vuotta kokkis-
tuerttina eri laivoissa.

Kirja on kovakantinen ja sitd on saatava-
na Mepassa (25,00 €), Forum Marinumis-
sa, Rauman Merimuseossa ja Raahen Mu-
seossa (28,00 €)

Laivakorpuista
lehtipihviin

Vanhempainvapaalla, sairaana, armeijassa ...

JASENMAKSUSTA saa vapautusta

MERIMIES-UNIONIIN kannattaa kuulua, mutta jasenmak-
sua ei tarvitse maksaa tietyissd elamintilanteissa, joissa
palkka ei juokse.

Vapautusta jisenmaksusta pitdd hakea muun muassa
silloin, kun opiskelee, on sairaana, jii ditiyslomalle tai
hoitovaalle taikka suorittaa varusmiespalvelusta.

Jiasenmaksusta vapautuu Kelan maksamien etuuskau-
sien ajaksi, kunhan ilmoittaa asiasta Merimies-Unionin ja-
senrekisteriin.

Jos kay toissd opiskelujen ohella, jasenmaksu tulee mak-
saa kaikesta veronalaisesta ansiotulosta.

DU KAN BLI befriad fran medlemsavgiften ifall dina fér-
varvsinkomster av nagon godtagbar orsak skulle avbrytas.
Sadana orsaker kan vara militartjanst, familjeledigheter,
Fpa:s sjukdagpeng och/eller arbetsmarknadsunderstod,
olycksfall, studier inom sjoéfartsbranschen och studieledig-
het.

Befrielsen fran medlemsavgiften kommer inte automa-
tiskt. Du ska alltid meddela Sjémans-Unionen, da du ar
borta fran arbetslivet pga. nagon godtagbar orsak. Pa det-
ta satt fortsitter ditt medlemskap utan avbrott.

Taukoa maksamiseen haetaan sahkodisen jasenpalvelun kautta www.smu.fj;
sahkopostitse jasenrekisteri@smu.fi tai puhelimitse puh. 09 615 2020.



Forsorjningsberedskapscentralen:
Huruvida besattningen ar inhemsk

eller utlandsk har stor betydelse for

sjofartens forsorjningsberedskap

Finland tillh6r en europeisk och global verksamhetsmiljo som vart land for en dialog med.
Bestamda karnfunktioner kan daremot inte vara beroende av hjélp fran frammande lander, utan
den inhemska kontrollen maste bevaras. Det inkluderar sjétransporter.

” or att trygga forsorjnings-
beredskapen ar det viktigt
att vi kan kommunicera

stérningssituation eller i undantagsférhal-

landen”, konstaterar Férsorjningsbered-
skapscentralens direktér Sauli Savisalo.
"Det dr en stor fordel om fartygen har

ordentligt vid en eventuell

inhemsk besittning eller om befilet eller
dgarna ar inhemska.”

Férsérjningsberedskapscentralens arbe-
te &r att fundera ut alla mojliga scenarion
som kan intriffa: om fartygets besittning
inte dr finsk kan det vara svart att kommu-
nicera med dem i undantagsférhallanden
om de inte férstar spraket som talas.

Viktigt med nya
professionella arbetsplatser
De sirskilda forhallandena i Ostersjon pa-
verkar ocksa den finska férsérjningsbered-
skapen: svara vatten fulla med grynnor samt
vinterférhallandena. Det giller att satsa pa
en kunnig besittning och dess framtid.
”Man maste ha en levande arbetsmark-
nad. Man maste erbjuda branschutbild-
ning, forskning och utveckling sa att det
uppstar professionella arbetsplatser och
mojligheter att komma framat.”

Fartygets dgararrangemang

paverkar forsérjningsberedskapen

Vid sidan om besittningen och flaggen ar
dven fartygets dgararrangemang viktigt for
forsorjningsberedskapen. Det giller att se
till att det finns foérutsittningar for en till-
rickligt hog grad av inhemskhet. "Om farty-
gets dgare finns i Finland eller om féretagets
verksamhet 4r etablerad i Finland &r det mer
genuint férbundet till verksamheten.”

Ett inhemskt féretag eller ett féretag som
etablerat sig i Finland och Férsérjningsbe-
redskapscentralen kan tillsammans férbe-
reda sig pa vissa uppgifter och skapa ett
samarbete med hela sjétransportkedjan.

"Nir det giller varuflédet borde man
kunna bevara en minimiserviceférmaga sa
att man kan verka i sirskilda férhallanden
da t.ex. farleden inte anvinds. Det &r moj-
ligt med foretag som ar etablerade i Fin-
land.”

Nationalekonomin dr beroende av en
fungerande sjologistik
Man maste satsa pa inhemska aktérers in-
vesteringsformaga for att trygga en tillrack-
lig sjotransportkapacitet.
"Nationalekonomin &r en viktig hérn-
sten i forsérjningsberedskapen. Det be-
vilfungerande
sjotransporter. Regelbunden rutt- och lin-
jetrafik dr viktiga faktorer for férsérjnings-
beredskapen.”

hévs férutsebara och

Tillrécklig isbrytning och hamnnitverk
Uppritthallandet och tryggandet av fér-
sérjningsberedskapen férutsitter ocksa
manga sirskilda atgirder.

"Isbrytningsutrustningen maste vara
tillracklig dven pa 2020-talet och lotsning-
en, farledsskétseln och hamnfunktionerna
maste vara i ordning.”

22

"Hamnfragan ar sarskilt viktig. Vara
hamnar ligger langs kusten. En potentiell
hotbild &r att Ostersjéns trafikarrange-
mang kan forandras mycket snabbt i un-
dantagsférhallanden.”

"D& maste vi vara beredda att flytta ma-
terialflédena nagon annanstans och dir
maste vi vara beredda att ta emot dessa
materialfléden. Det dr mycket svart att flyt-
ta varufléden till andra platser”, sager Savi-
salo.

Industrirdvaror och energitransporter
utgér en betydande del av Finlands 100
miljoner transportton.

Vi haller just nu pa att fundera pa och
identifiera saker som &r knutna till specialar-
rangemang. Ett slags specialarrangemang
har redan férverkligats med oljeflottan, dar
man bérjat sikerstilla saker och ting dnda
ner pa dgarniva”, berattar Savisalo.

Kloka beslut
Férsérjningsberedskapscentralens arbete
dr att instruera och radge vissa beslutsfat-
tare i deras beslut. Riksdagen fattar beslut
om saker som rér Finlands férsérjningsbe-
redskap.

"N&r man fattar politiska beslut borde
man inte fatta sddana som férsvagar Fin-
lands férmaga att klara sig i undantagsfor-
hallanden och allvarliga stérningsférhal-
landen. Landet maste ha trygghet.” $

Forsorjningsberedskapen ar beroende av tillgangen pa varor:

75000
125 000
150 000
100 000

75000

Lastbilar genom Baltikum
lastbilar fran Tyskland
lastbilar fran Sverige
lastbilar fran andra lander

lastbilar fran Baltikum i ena riktningen

2019 - 4// MS 47



Fartygen ar Finlands bro till varlden

Nu vill man se langsiktighet och vettiga lGsningar i beslutsfattarnas - dvs. regeringens och
riksdagens - politiska beslut sa att man kan registrera fartyg under finsk flagg och skapa fler

sjoarbetsplatser i landet.

Den finska sjofarten
befinner sig i samma
lage som for tio ar
sedan

Laget ar 2010

Omkring ar 2010 hade rederierna bestallt
flera fartyg fran varven i olika lander. Savil
redarna som varven hade som mal att re-
gistrera dessa fartyg under finsk flagg. Sa
blev det ocksd — och alla nybyggnationer
fran 2010 har registrerats under finsk flagg.

Lésningarna som gjorde det [nsamt for
rederierna att registrera nya fartyg under
finsk flagg ar:

« Politiska beslut: regeringen och riksdagen
beslutade att dndra rederibeskattningen
sa att den kan konkurrera med liknande
system i andra EU-lander.

« Kollektivavtalen har utvecklats i en mer
flexibel riktning sa att de tillater bl.a.
begrinsad anvandning av utliandsk
arbetskraft pa lastfartyg (s.k. blandbesitt-
ningsavtal)

« Beskattningen av lastrederier gjordes om
2012 med en ny tonnageskattelag sa att
den motsvarar beskattningen i konkurre-
rande lander.

Dessa atgirder ledde till att tonnaget som
seglar under finsk flagg har bérjat vixa.

Fran 2010 till 2019 har det finska tonna-
get vuxit med cirka 15 procent. For narva-
rande (september 2019) seglar 120 fartyg
under finsk flagg.

Vart att notera dr att tonnaget vuxit un-
der recessionen efter finanskrisen. Det &r
dock ett bevis pa den goda utveckling som
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politiska beslut och arbetsmarknadsl|és-
ningar kan fa till stand.

Liget ar 2019

Nu befinner vi oss i ett liknande lige som
for tio ar sedan: finska rederier har bestillt
13 fartyg som ska registreras under finsk
flagg och sittas i finsk trafik de nirmaste
aren om férutsittningarna fér sjsfarten i
vart land dr gynnsamma.

Lésningarna som medfér att fartyg
registreras under finsk flagg och nya
arbetsplatser skapas &r:

« Politiska beslut: riksdagen beslutade
enhilligt i december férra aret att
forbattra den finska sjéfartens konkur-
rensférmaga och behalla fartyg under
finsk flagg; statsradet vidtar snabba
atgirder for att fa beskattningen att
motsvara den i de viktigaste konkurreran-
de landerna, t.ex. genom att utveckla
sjéfartens aterbarings system.

« Arbetsmarknadslésningar som garanterar
att konkurrenskraften bevaras.

Fortsatta atgirder
En av kommunikationsministeriet tillsatt
arbetsgrupp gjorde en utredning dir de un-
dersokte utvecklingen av ett aterbetal-
ningssystem fér den finska sjofarten. Re-
sultatet av arbetsgruppens arbete var att
det inte finns nagra hinder fér utveckling-
en. Vettigast vore att utveckla sjofartens
stodsystem sa att Finland hamnar i mitten
av den svenska modellen. Da kan man tala
om en s.k. "blandmodell”. Nista steg i det-
ta dr att fatta politiska beslut.

Som jamférelse: Sveriges nettolénestéd
ar dubbelt sa stort som Finlands stéd, trots

att Sverige har 1,4 sa mycket personal som
Finland.

| Sverige garanterar staten
finansieringen av nya fartyg

Den genomsnittliga aldern pa det finska
tonnaget dr for ndrvarande bland de hégsta
i varlden. Finland borde skapa ett liknande
system som anvénts i Sverige i flera ar. |
Sverige finns statligt 4gda Skeppshypotek
(Svenska Skeppshypotekskassan), som kan
bevilja lan for inkép av fartyg mot fartygsin-
teckningar. Lanet kan vara som mest 70 el-
ler till och med 8o procent av fartygets in-
képspris. For sma rederier kan de stracka
sig anda upp till 9o procent av fartygets in-
képspris.

Finska sma rederier vill férnya sina ald-
rande fartyg, men har svart att finansiera
det. Fér att kunna férnya och stirka tonna-
get under finsk flagg vore det [6nsamt att
utveckla ett statligt garantisystem for att fi-
nansiera nya fartyg. Pa sa satt skulle sma
finska lastrederier klara sig i framtiden med

bl.a. de nya utslappskraven. &

\

Under de senaste

tio aren har det finska
tonnaget vuxit med
15 % och for
narvarande seglar
120 fartyg under
finsk flagg.




Frakttrafiken pa

Ostersjon bestar av: "
sysselsatter

120 fartyg under
finsk flagg

ol

\

Inflaggning 2010-2019

Olika atgarder har tillsammans lett till att alla finska
nybyggnationer fran 2010-talet, totalt 15 fartyg, har registrerats
under finsk flagg. Dessutom har ett tjugotal begagnade fartyg som
seglat under frammande flagg kopts in till Finland.

Finska rederiers lbnsamhet
(rorelsevinst €Cirka 2 %) r betydligt

svagare an svenska (rérelsevinst cirka 5 %)

och estniska (rorelsevinst cirka 15 %).

%

ETT ROPAX-FARTYG SOM REGISTRERAS UNDER FINSK FLAGG:

» erbjuder arbete at ett tiotal sjofarare

« sysselsdtter tiotals underleverantorer

« bevarar yrkeskunskaperna om sjofart och kunskaper om sjoklustret
« gor att rederiet betalar skatt i Finland

« seglar under finsk flagg, vilket ar det enda sattet att garantera
forsorjningsberedskapen i undantagsforhallanden

EN PASSAGERAR-BILFARJA SOM REGISTRERAS

UNDER FINSK FLAGG:

» erbjuder arbete at hundratals sjofarare

« sysselsatter tiotals, upp till hundratals, underleverantérer
« resten enligt ovan

Inhemska foretag
inom sjotrafiksektorn

och foretag inom
passagerarsjofarten

MR A

7310 personer 4 288 personer
cirka
und
over 4 000 fartyg under
bekvamlighetsflagg E

Finland stodjer sina rederier
enligt samma principer som
EU-landerna; sjotrafikens andel
av exporten ar cirka 90 %
och avimporten 80 %.

NN
Finlands styrkor
inom sjéfarten Q

Finland har lyckats bevara:

« en egen handelsflotta

« en sjofararbefolkning

« varvsindustrin

- 6ver 50 000 personer i sysselsattning inom
sjoklustret i Finland

Sett till storleken pa nationalekonomin &r sjotrafiken
betydligt viktigare i Finland an i Sverige.
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Sjomans-Unionens kongress
den 14.-15.5.2020, Helsingfors

Nasta var anordnas Sjomans-Unionens kongress igen. Kongressen sammantrader vart fjarde ar.

Stall upp som kandidat! : Kandidatnominering 1.10.-15.11.2019
:  Kandidatnomineringen pagar nu. Kandidater till kong-
Ar du intresserad av Sjomans-Unionens verksamhet? ressvalet nomineras pa méten som ska anordnas i
Sjomans-Unionens kongress erbjuder alla som ar :  medlemsforeningarna (pa fackavdelningarna) och pa
intresserade medlemmar goda maojligheter att paverka . kandidatnomineringsmoten pa arbetsplatserna den
och besluta om riktlinjerna for forbundets framtid. :110.-1511.2019.
Kongressen valjer ocksa fullmaktige och styrelseleda- Foreningens styrelse kallar till medlemsfdreningens
moter. :  kandidatnomineringsmote. Fértroendemannen kallar till
. kandidatnomineringsmote som skall hallas pa arbets-
Valkretsar : platser.
Enligt Unionens stadgar bildar varje medlemsforening, Kandidatnominering kraver ett skriftligt medgivande
dvs. fackavdelning, sin egen valkrets, ur vilken man valjer : franvederborande.
kongressrepresentanter i relation till antalet medlemmar. : Medlemsforeningarna éverlamnar kandidatfor-
Fran varje valkrets véljs en representant per varje : teckningar (och nédvandiga dokument) till Unio-
begynnande tvdhundratal rost- och valberattigade nens kontor i Helsingfors s3, att dom ar framme
medlemmar, dock minst en representant. (Medlemsan-  : senast 29.11.2019 kl 16.00.
talet réknas enligt situationen i slutet av juni kalenderaret :
fore valforrattningen.) :  Paminnelsei tidningen Sjomannen for blivande
kandidater: ta ett bra passfoto av dig sjdlv/ett
Man kan bli kandidat i sin egen valkrets, dvs. sin fackav- : annat foto av hog kvalitet och med tillrackligt
delning. For att bli kandidat ska man ha tillhort sin . stor upplésning och skicka in det till
fackavdelning sex (6) manader innan tiden for kandidat-  :  tidningen Sjémannens redaktion. Foton
nomineringen inleds, under forutsattning att man hela pa och information om kandidater
tiden varit medlem i Sjdmans-Unionen. Medlemmar som : publiceras i “valtidningen”
gatt i pension och som darfor ar befriade fran medlems- @ Sjomannen nr1/2020, som
avgiften far dock inte delta i rostningen eller kandidatno- : kommer ut i februari 2020.
mineringen. :

Mer information om hur du blir
kandidat far du direkt av din
fackavdelning eller din
fortroendeman eller fran
Unionen.

[ ——

Sjomans-Unionens kongress
Datum: 14.-15.5.2020

Plats: Transportforbundens hus
(John Stenbergs strand 6, Helsingfors)
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Rostning

Sjalva valet ager rum i borjan av 2020. Varje rostbe-
rattigad medlem far rosta pa en (1) kandidat i sin
valkrets. Rdstningen sker genom postrostning.

Rostningsperioden ar den
20.1.-16.3.2020

Valmaterialet skickas hem till Sjomans-Unionens
rostberattigade medlemmar per post i januari. Hall
darfor koll pa din post!

Valmaterialet som skickas hem innehaller:
 ndrmare anvisningar om hur réstningen dger rum
- en kandidatforteckning

+ en valsedel och ett kuvert samt

- ett svarskuvert med porto betalt.

Rostningen har gjorts sa enkel och tydlig som
mojligt. Efter att ha rostat skickar du in rostkuvertet
per post. (Roster som inkommit till Posten senast
den 16.3.2020 kl. 12.00 godkanns).

Vad ar en kongress?

Kongressen ar Sjomans-Unionens hdgsta beslu-
tande organ. Pa kongressen drar man upp riktlin-
jerna for verksamheten under nasta fyraarsperiod.
Kongressen utser ocksa forbundets ledning,
styrelse och fullmaktige som fattar beslut i
gemensamma fragor.

Pa den ordinarie kongressen
tar man upp foljande arenden:
1. motets konstitution,

2. verksamhets- och rékenskapsberéttelser fran
tiden efter den féregaende ordinarie
kongressen samt revisorernas utlatanden,

3. beslutar om att faststalla den gangna
rakenskapsperiodens bokslut och bevilja de
redovisningsskyldiga ansvarsfrihet,

4. faststaller verksamhetens riktlinjer och
ekonomiska plan for den kommande
kongressperioden,

5. valjer fullmaktigeordférande och 6vriga
ordinarie fullmaktigeledamoter samt deras
personliga suppleanter,

6. vdljer styrelseordférande, forbundssekreterare
och dvriga ordinarie styrelseledamaoter samt
deras personliga suppleanter,

7. valjer revisorer och revisorssuppleanter,

8. beslutar om dagpenning och reseersattning
for kongressrepresentanterna och behandlar
motioner som inkommit till kongressen.

Skicka in en motion till kongressen!

Pa kongressen behandlar man motioner, som varje
personmedlem eller medlemsfdrening har ratt att
skicka in till kongressen. Alla medlemmar i Sj6-
mans-Unionen har alltsa ratt att skicka in motioner
till kongressen. Motionerna ska skickas in till
Sjomans-Unionens styrelse i skriftlig form senast
tva (2) manader fore kongressen.

Motionens innehall &r inte begransat och den
kan berdra vad som helst i anknytning till bran-
schen. S3 om du har nagot du vill veta mer om
gdller det att vara aktiv. Du kan be t.ex. din fackav-
delning om med hjalp att skriva en motion.
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SPT Nyhetsbyran 3.9.2019:

Sjomans-Unionen:

Det alandska rederiet Lundqvist betalar
1048 euro i manadslon till sina matroser

pa bolagets oljetankfartyg

Fyra av tio bekvamlighetsflaggade fartyg som ang6r finska hamnar struntar i att folja kollektivavtal. Aven det
alandska rederiet Lundquist vagrar forhandla om ett acceptabelt kollektivavtal for besattningen pa sina tankfartyg.

TEXT OCH BILD: NYHETSBYRA SPT 3.9.2019, NYHETSCHEF MIKAEL SJOVALL

n stor del av alla fartyg som angor

finska hamnar 4r bekvamlighetsflag-

gade. Begreppet bekvimlighetsflagg

betyder att fartyget &r registrerat i ett
land som erbjuder rederierna laga fasta
kostnader och begransad kontroll av siker-
het. Till exempel Panama, Marshalléarna
och Liberia séljer billiga registreringspaket
till rederier.

— Bekvimlighetsflaggningen i sig inne-
bar inte att ett rederi bryter mot kollektivav-
tal, men om man viljer att registrera sitt
fartyg i till exempel Liberia for att undvika
kostnader sa vill man ofta minimera sina
kostnader ocksa i avléningen av fartygets
besittning, siger koordinatorn Kenneth
Bengts pa Sjomans-Unionen.

Bengts ingar i ett internationellt natverk
som O6vervakar att de bekvamlighetsflagga-
de fartygen féljer den internationella trans-
portarbetarfederationen ITF:s spelregler och
betalar skalig [6n till sina sjoman. Nitverket
bestar av 130 inspektorer runtom i vérlden.

— Vi erbjuder sjoménnen hjalp och kollar
bland annat om rederierna féljer ett skaligt
kollektivavtal och om de utbetalda l6nerna
motsvarar det totala antalet timmar som sj6-
ménnen har jobbat ombord, siger Bengts.

1 048 euro i manadslén

Enligt ITF:s standardmodell for kollektivav-
tal ska manadslénen fér en matros uppga
till cirka 3 0oo euro. | méanga kontrollbessk
som ITF:s inspektorer har gjort utomlands
visar det sig att rederierna inte tillampar
nagot ITF-godkint kollektivavtal. | de finska
hamnarna &r det frimst de utlindska rede-
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rierna som misskoter sig, uppger Sj6-
mans-Unionen.

— Pa var lista 6ver problematiska rederier
finns ocksa det alandska rederiet Lundqvist.
Enligt vara uppgifter betalar Lundqvist 1 150
amerikanska dollar eller cirka 1 048 euro i
manadslon till sina matroser som jobbar
ombord pa rederiets oljetankfartyg, siger
Kenneth Bengts.

Rederiet Lundqvists oljetankfartyg ar be-
kvimlighetsflaggade i Bahamas. Lund-
qvists oljetankfartyg anléper inte finska
hamnar och gar i trafik pa vérldshaven.

Hur kommer det sig att rederierna
tillater sa laga l6nenivaer?

— Det &r rena vilda véstern. Det existerande
systemet med bekvimlighetsflaggning
mojliggér olika typer av missbruk. Enligt
Bengts har Sjémans-Unionen forsatt sju
fartyg i blockad i fjol pa grund av att de be-
rérda rederierna inte foljer ett acceptabelt
kollektivavtal.

— Vi har mgjlighet till samarbete med
stuvarna i hamnarna. De kan som en sista
utvdg stdédja oss och stoppa lasthanterin-
gen pa fartygen.

"De gar sin egen vag”

| vissa fall har rederier som struntar i kol-
lektivavtalen lyckats undga sanktioner ge-
nom att anlita jurister som utverkar sa kall-
lade tillfalliga sdkringsatgarder vid den
lokala tingsratten. Ett dylikt beslut hjalper
fartygen att segla vidare utan ekonomiska
eller juridiska paféljder. Overvager ni aktio-
ner mot rederiet Lundqvist?

— Sa lange deras oljetankfartyg inte gar i
trafik till finska hamnar sa kan vi inte ingri-
pa. En del av rederiet Lundqyvists fartyg har
blivit inspekterade av mina utldndska kolle-

ger som rapporterar att rederiet vigrar un-
derteckna ett acceptabelt kollektivavtal
med ett ITF-anslutet fackférbund. De ver-
kar ga sin egen vag och féljer inte kutymen
i branschen, sager Bengts.
Lundqvist-rederierna &ger tio moderna
oljetankfartyg och ir storsta dgare i Viking
Line. Rederiets bolag Alfa och Hildegaard
omsatte 46,9 miljoner euro i fjol och gjorde
en rérelsevinst pa 20,02 miljoner euro.
Bland kunderna finns i dag de flesta av vérl-
dens allra stérsta oljebolag som till exempel
Shell, Conoco Phillips, Exxon och Chevron.
SPT har inte lyckats na Lundqvist-rede-
riernas vd Ben Lundqvist fér en kommen-

tar. &



Ett svenskt rederi anstdller svenska sjofarare.

Det svenska rederiet Wallenius SOL tog kontroll
over linjetrafiken i hamnarna langs den finska
vastkusten och tog frakter fran finska rederier

Nu borjar rederiet transportera frakt at Wartsila fran Vasa ut i varlden

Det nya svenska rederiet Wallenius SOL grundades i varas och starker sitt grepp om
Ostersjons frakttransporter. | november inleder Wallenius SOL veckotransporter mellan Vasa
hamn och hamnarna i belgiska Antwerpen och Zeebrugge.

verige har utan tvekan fatt fart pa sin
S starka statsdrivna sjofartspolitik, och

landets frakttonnage bade véxer och
fornyas. Det dr en forlust for finska rederier.
Finland borde utveckla sitt fartygsfinansie-
ringssystem till att motsvara Sveriges sa att
finska rederier littare ska kunna képa nya
fartyg. Manga finska rederier vill investera i
nytt tonnage men har svart att fa finansie-
ring, vilket dr en stétesten fér rederierna i
vart land.

Wallenius Wilhelmsen Ocean anklagas
for kartellbrott i Australien

Rederiet Wallenius SOL ingar i rederigrup-
pen Wallenius. Ett av Wallenius bolag, Wal-
lenius Wilhelmsen Ocean, anklagas fér kar-

KEMI
ouLy
PIETARSAARI

KASKINEN

TRAVEMUNDE/
LUBECK

UK PORT

ANTWERP
ZEEBRUGGE

tellbrott i Australien mellan 2011—2012.
Sjofartstidningen skrev om det 26.8.2019.

Wallenius SOL (SOL= Svenska Orient
Linen) grundades i april i ar. Rederiet har
tyst som en fisk simmat in pa den finska
sjotransportmarknaden och tagit vara frak-
ter. Det svenska rederiet kinde redan da
det grundades till linjekartan till hamnarna
langs den finska kusten, varifran det tinker
transportera frakter. Inom ett halvar har re-
deriets "krigsplan”
transporterar nu frakt fran Kemi, Uleaborg
och Jakobstad samt fran och med novem-
ber fran Vasa.

forverkligats och det

Wallenius SOL transporterar frakt at
Stora Enso och Metsa Board
Fartygen i det svenska rederiet Wallenius
SOL transporterar produkter fran den fin-
ska skogsindustrin fran Uleaborg, Kemi
och Jakobstad ut i vdrlden. Det nya rederiet
meddelade att de ingatt langa befrakt-
ningsavtal med Stora Enso och Metsd
Board. Wallenius SOL tanker ocksa sitta in
tva helt nya fartyg som ska transportera
produkter fran den finska skogsindustrin.
Det har forbryllat de finska fraktrederierna,
da det bland annat handlar om globala
transporter fran nya planerade traférad-
lingsanldggningar i Finland.

Metsd Board ir ett finskt bérsbolag. Fin-
ska Metsiiliitto dger 41 procent av aktieka-

pitalet i Metsid Board. Darfér dr det an-
markningsvirt att produkter fran den finska
skogsindustrin genom ett ensidigt medde-
lande bérjar transporteras bort fran Fin-
land med svenska fartyg. De finska besluts-
fattarna bor absolut kidnna till detta, da
byggandet av nya bioproduktfabriker har
orsakat livliga diskussioner i riksdagen.

De nya planerade bioproduktfabrikerna
har sagts skapa nya arbetsplatser i Finland.
Nir det giller sjétransporter av produkter
fran skogsindustrin har det inte blivit s3,
med tanke pa att ett svenskt rederi trans-
porterar gods fran vart land. Ett svenskt
rederi betalar skatt i Sverige och anstaller
svenska sjofarare. &

| Sverige finns statligt agda
Skeppshypotek (Svenska
Skeppshypotekskassan), som kan
bevilja lan for inkop av fartyg mot
fartygsinteckningar. Lanet kan vara
som mest 70 eller till och med 80

procent av fartygets inkdpspris. For
sma rederier kan de strécka sig
anda upp till 90 procent av
fartygets inkopspris. Darfor ar det
inte sa konstigt att Sverige har
kunnat investera i mycket nytt
tonnage den senaste tiden.
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Fran hamnens ljus
till dodslagren

| slutet av andra varldskriget tillfangatog Nazi-Tyskland 360 finska sjoman och -kvinnor och

forde dem till sina koncentrationslager. Bjorneborgsborna Esko Railamaa och Jaakko Peltonen
overlevde forintelseldgret, men fick mentala skador. 92-ariga Pentti Roslof fran Raumo uthardade
hemskheterna i koncentrationslagret med hjalp av Jehova.

TEXT OCH BILDER JUHA GRANATH

Denna ryggsdick fran en tysk soldat som min bror Jaakko tog med sig lag

den biir med sig, siiger Markus Peltonen.

id koksbordet i radhuset i Tegel-

backen i Bjérneborg sitter det

tva allvarliga min. De har i flera

artionden sérjt det hemska éde
som drabbade deras sjéfarande storebré-
der i tyska koncentrationslager i slutet av
andra virldskriget.

Markus Peltonen har férutom sina min-
nen dven tagit med en ryggsick som till-
hort en tysk soldat och som hans storebror
Jaakko hade med sig hem fran Nazi-
Tyskland.

— Den lag gémd pa vinden hos oss i fle-
ra artionden. Ingen ville vicka minnena
som den bir med sig. Ryggsicken &r re-
dan fran forsta virldskriget, berattar Mar-
kus Peltonen.

Mauri Railamaa har ritat en bild av en
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gémd pd vinden hos oss i flera drtionden. Ingen ville vicka minnena som

Hitlerjugends tréja som hans storebror Es-
ko dgde.

— Esko hade den pa sig nér han kom
hem. Tréjan hade fina glinsande alumini-
umknappar och ménstrade bilteskrokar.
Den satt lika bra pa en 9-arig nazist som pa
Mauris sviltande bror. Jag bar tréjan hela
foljande sommar, minns Mauri Railamaa.

Eskos och Jaakkos 6de forseglades den
19 september 1944, d& Finland och Sovjet-
unionen slét mellanfreden och den fére
detta vapenbrodern Tyskland blev fienden.
Tyskland beslagtog de finska handelsfarty-
gen som lag i hamnarna som de kontrolle-
rade och férde 360 finska sjofarare till
koncentrationsligren.

— Broderna atervinde visserligen vid liv,
men var sa svart skadade mentalt att de

Detta dir min bror Eskos bankbok, som
statskontoret satte in 54 0oo mark pd som
kompensation fér hans dtta manader langa
upplevelse i koncentrationsldgret. For pengarna
fick man dr 1945 en cykel, siiger Mauri
Railamaa.



aldrig blev sig sjalva igen, sager Mauri
Railamaa och Markus Peltonen.

Fysisk och psykisk tortyr

17-ariga Jaakko Peltonen gick till sjoss fran
Tallholmen som jungman pa s/s Corona va-
ren 1944. Han hade dven sokt militdrtjanst,
men nekats pa grund av sin laga alder.

— Vi var fem barn, och pappa tyckte det
var bra att en akte. Pa sa satt blev det farre
att utfordra. Mamma var radd fér sin sons
skull och accepterade aldrig pappas beslut
att lata sonen ga till sjéss, minns Markus
Peltonen.

Mammas farhagor besannades samma
dag som Finland och Sovjetunionen slét
mellanfreden. Tyskarna kapade s/s Corona
i Kielkanalen och férde beséattningen till
koncentrationslagren Brauner Berg och
Wilhelmsburg nara Kiel och Hamburg.

Jungman Jaakko Peltonens mardrém va-
rade i atta manader. Hans nu 83-ariga lille-
bror Markus har férundrat sig 6ver ménn-
iskans ondska i 6ver 70 &r.

— Jaakko berattade att de aldrig visste
hur dagen skulle bli i lagret. Varje morgon
hangdes ett par italienare och polacker,
fangar slogs sénder och samman, de hade
inga namn, utan bara nummer. Man var
tvungen att kunna numret pa tyska for att
ens Sverleva.

Lillebror berattar hur storebror svalt i

—

lagret och tillsammans med sina kamrater
hade smitit genom ett hal i stingslet fér att
hiamta mat, men akte fast.

— Under férhéren hade minnen fran Ge-
stapo visat min utsvultna bror bilder pa
lackra maltider. Trots att det hinde hemska
saker dir sa torterades de alltsa ocksa psy-
kiskt. Vad ar méanniskan egentligen kapabel
till, funderar Markus Peltonen.

Fran hamnarna i vistra Tyskland och
fran Holland fordes 114 finska sjoman till
lagret i Brauner Berg och 23 till lagret i Wil-
helmsburg.

— Nér uppgifterna om de finska sjéman-
nens 6de nadde Bjorneborg forsékte mina
fordldrar ta reda pa var Jaakko befann sig
genom Finlands Réda Kors. Det var me-
ningslost, eftersom det senare visade sig
att organisationen samarbetade niara med
nazisterna, minns Markus Peltonen.

Nér Jaakko kom hem igen via Danmark
och Sverige hosten 1945 vigde han 35 kilo
och hade svara andningssvarigheter och
astmaanfall. P4 natten vaknade lillebror av
storebrors rop. Kriget var fortfarande nér-
varande.

— Och det férsvann aldrig. Nar tyska sta-
ten pa 1960-talet erbjod Jaakko en plats pa
ett lungsanatorium, sade han "Aldrig na-
gonsin ens at det hallet”. Han hade hort
tillrackligt med svinhundsrop, berattar
Markus Peltonen.

ESKO LA /
RATLANS A i o .

"Blev rivna och slagna”

Pa sensommaren 1944 beslutade sig 17-ari-
ga Bjorneborgsbon Esko Railamaa att ga
till sjoss tillsammans med sina tva jamn-
ariga vanner Pentti Siild och Veijo Vaitilo.
De ordnade ett arbete, och i hamnen i Tall-
holmen vintade segelfartyget M/aux Sva-
nen utrustad med en hjilpmotor pa trion.

Mellanfreden mellan Finland och Sov-
jetunionen avslutade ocksa krigstillstandet
mellan Finland och Storbritannien, och se-
gelfartyget Svanen hade just England som
destination.

— Tyskarna stoppade fartyget pa Nord-
sjon och férde det till Norge. Dér fick be-
sattningen réra sig fritt och hade mojlighet
att fly till Sverige. Det gjorde de inte. Enligt
min bror sag de fartyget som sitt hem och
stannade kvar.

— Dir begick besittningen ett stort fel,
men till viss del skyller jag det pa Finlands
davarande regering. Regeringen hade kun-
nat meddela de finska fartygen att liget
som vapenbroder till Tyskland héll pa att
férandras. Pa sa sitt hade minnen kunnat
bereda sig pa det virsta, siger Mauri Raila-
maa.

Nir Finland inledde militdra operationer
mot Tyskland hésten 1944 tog Tyskland 34
finska fartyg som var tidsbefraktade vid
den norska kusten i besittning. Tyskarna
fingslade de 127 medlemmarna i besitt-
ningen pa fartygen och férde dem till 6n
Hovedgya utanfér Oslo.

P4 Hovedgya gav tyskarna finlindarna
tva daliga alternativ: antingen férbinder du
dig genom din underskrift att strida fér Tysk-
land eller sa férsvinner du i krigets kaos.

Esko Railamaa, Pentti Siila och Veijo
Vaitilo, liksom 6vriga finldndare, skrev inte
under. Framfér sig hade de en resa mot Pé-
litz, ett sidolager till forintelselagret Stutt-
hoff nira staden Stettin. 118 finska sjéfara-
re, varav nio kvinnor, packades in bakom
taggtradarna.

— De blev rivna och slagna. Det fick jag
ur Esko. Flera ar senare kopte jag tva flas-

Esko Railamaas soldatpass och
dédsannons samt en Hitler-jugends tréja
som lillebror Mauri Railamaa ritat. >
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kor konjak och férsékte fa honom att prata.
Det lyckades inte. Esko blev kidnslosam och
tittade bl.a. pa den romantiska krigsfilmen
Dimmornas bro fyra ganger, minns Mauri
Railamaa.

Nir Esko Railamaa kom hem hésten
1945 kinde deras pappa inte igen sin 19-ari-
ga son.

— Pappa berittade att han tittade ut ge-
nom fénstret och sag en troja pa en galge
komma gaende pa gatan. Forst vid ytter-

beréttar Mauri Railamaa.

dérren férstod han att det var sonen Esko,
Pappa berdttade att
han tittade ut

genom fénstret och

sdg en tréja pa en galge
komma gdende pa gatan.
Forst vid gytterddrren férstod
han att det var sonen Esko.

"Flickornas 6de férandrade mig”

| arkivet i marinmuseet i Bjoérneborgs
grannstad Raumo finns M/aux Omas kap-
ten Nestori Kuusistos férteckningsliknan-
de dagbok om det 6de som drabbade de
finska sjdmén som internerades fran Nor-
ge till koncentrationslagret Politz.

— Tyvérr har vi inte s& mycket mer. Dare-
mot finns det en del féremal och dokument
om sjéminnens dde fran forsta varldskri-
get, beklagar museets amanuens Paula Ku-
pari.

| Gamla Raumo alldeles intill marinmu-
seet finns ddremot 92-ariga Pentti Rosléf,
som upplevt fasorna i Pélitz. Aven om hans
vardagsminne har forsvagats nagot 4r hans
minnen fran 75 ar tillbaka fortfarande lika
levande.

— Jag minns Bjérneborgstrion Railamaa,
Saila och Vaitilo mycket val. Var gemen-
samma vig borjade i Norge och slutade i
kaotiska Tyskland i krigets slutskede, minns
Rosl6f.

Jungman Pentti Rosléf transporterade
krigsmateriel pa skeppare Nestori Kuusistos
M/aux Oma langs den norska kusten till
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92-driga Pentti
Rosléfs dagar
forflyter lugnt

hemma i Gamla
Raumo.

Jungman Pentti
Rosléf transportera-
de krigsmateriel pa

skeppare Nestori

Kuusistos M /aux

Oma liings den
norska kusten till
tyska baser.
Fartygsbescittning-
ens dde blev
tvdangstransport till
koncentrationslcgret
Pélitz.

tyska baser. | september 1944 tillfangatog
tyskarna fartygets besittning. Da boérjade
dven 17-ariga Pentti Roslofs atta manader
langa mardrom.

— Vi hade gott och vil kunnat undvika
resan till koncentrationsligret, men farty-
gets rederi Yrjanen & Kumpp. fick oss med
hopp om provision att gora ytterligare en
resa fran Kristansand till norr. Det blev vart
éde. | november skickades vi till koncentra-
tionsligret i Tyskland, berdttar Roslof.

| Politz blev Rosléf av med sitt namn
och blev nummer 3809. Kommandot fér-
des bade av SS-vakter och av fértroende-
fangar, som kallades pampar. Bemétandet
var grymt och Rosléf fick bevittna ett stan-
digt dédande och utsittas for slag, hunger
och férédmjukelse.

g2-aringens 6gon taras @n idag nir han
minns hur han fick bevittna hur tva unga

flickor torterades pa lagergarden. Upplevel-
sen férindrade Pentti Rosléfs hela liv.

— De hemska vakterna misshandlade
skolflickorna brutalt i tva dygn, men flickor-
na klarade hemskheterna tack vare sin tro
pa Jehova. Den synen paverkade mig sa
mycket att jag ocksa tydde mig till Jehova.
Tron har burit mig fram till idag, sdger Ros-
15f.

Nir de allierade bombade Pélitz-lagret
och jaimnade det med marken den 8 och g
februari 1945 dog minst ett tiotal finska sj6-
man.

— Det var som ett askvader. Vi lag pa ma-
gen med ndsan mot marken. Bomberna
lyfte méan fran marken. Vi var skrackslagna
och chockade. | mars férflyttades vi till den
vistra stranden av floden Oder for att griva
skyttegravar som skulle stoppa ryssarna,
minns Ros|of.



Skyttegravarna férhindrade diremot inte
Réda arméns framatryckningar, och i april
flydde de finska sjdminnen fran de annal-
kande ryssarna till vést och férsokte kom-
ma Sver pa de allierades sida.

Av Bjérneborgstrion lyckades Veijo Vaiti-
lo ta sig hem via Danmark och Sverige. D6-
den hade redan befriat Pentti Siil4.

— Jag, Esko Railamaa tio andra hamnade
hos Réda armén. De forde oss till ett upp-
samlingsliger i Berlin. Dar meddelade rys-
sarna att de skulle skicka oss till Finland via
Leningrad. Det var ocksa en plagsam resa,
minns Pentti Roslof.

| slutet av oktober kom den utsvultna
finska gruppen till gransstationen i Vainik-
kala, varifran resan fortsatte till en lusbastu
och férhér i Tulludden i Hango.

| november 1945 kom Esko Railamaa
och Pentti Roslsf hem. Esko till Bjérneborg
och Pentti till Raumo.

"Aldrig mer”

Vid kéksbordet i Tegelbacken i Bjérneborg
sitter det tva allvarliga min. Esko Raila-
maas och Jaakko Peltonens smabréder
Mauri och Markus séger att deras bréder
aldrig aterhdamtade sig fran mardrémmar-
na efter koncentrationslagren.

Esko Railamaa dog som barnlés ungkarl
vid endast 49 ars alder 197s.

— Kriget efterlimnade en oro. Esko gick
visserligen pa danser och hade ett par rik-
tigt snygga tjejer. Men han var sa skadad
att han inte riktigt vagade, beréttar lillebror
Mauri.

Jaakko Peltonen dog som barnlés ung-
karl vid endast 56 ars alder 1983.

Jaakkos hemska upplevelser fran kon-
centrationslagret Brauner Berg i vistra
Tyskland skakade om den unge mannen sa
illa att han led av mentala problem hela
resten av livet.

— Jaakko dog av andningssvarigheter pa
Satalinna sjukhus i Harjavalta. Ingen bryd-
de sig om att se hur min bror madde pa
hela natten, trots att han ldngre varit riktigt
dalig, sager lillebror Markus.

Mauri Railamaa och Markus Peltonen
hoppas att storebrédernas 6den kan ge da-
gens ungdom nagot att tinka pa.
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Namnlista med internerade sjomdn. (Sjéfartsmuseet i Raumo)

— Farliga tankar far allt mer utrymme ba-
de hos oss och ute i varlden. Det &r viktigt
att man talar om dessa gangna hemskhe-
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ter. Vara storebréders 6den far aldrig upp-
repas, padminner Mauri Railamaa och Mar-
kus Peltonen. &
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; SJOMANNEN FRAGAR, JURISTEN SVARAR

Lonedagen - den kom och den gick

TEXT SANNALEENA KALLIO

SJOMANNEN: For vilken tid betalas I6n till sjofararen? Nir forfaller :
I6nen till betalning? Och hur &r det nar anstiliningsférhallandet upp- :

hor?

JURISTEN: Enligt lagen om sjoarbetsavtal (756/2011) 2:14 § berék-
nas lénen frdn bérjan av den dag arbetstagaren infinner sig till sitt ar- :
bete och till utgdngen av den dag anstdllningsforhdllandet upphor, om
inte nagot annat bestdms nagon annanstans i lag. Med andra ord
betalas 16n fran bérjan av den dag man kommer till fartyget oavsett
om man bérjar arbeta under det dygnet. Nar det géller t.ex. linjetra- :
fiken mellan Abo och Stockholm maste man aka med fartyget pa :
kvillen, trots att den egentliga arbetstiden kanske bérjar forst pa :
natten eller ndsta morgon. Detsamma giller den dag anstallnings-
forhéllandet upphér. Nér fartyget ankommer hamnen pa formidda- :
gen betalas |6n aven for den dagen, dven om arbetstagarens skift :

skulle ha slutat redan fére midnatt.

| paragrafen star det ocksa att den minsta léneenheten vid sjéarbe-
te dir daglén. Lagen om sjdarbetsavtal, och ddrmed dven kollektivav- :
talen, kanner inte till begreppet timlén. | kollektivavtalens tabeller :
faststills Isnerna som manadsléner. Av dem faststills den dagliga :
[6nen i enlighet med 14 § i namnda lag genom att dela manadslé-

nen med 30.

I borjan av anstillningsforhallandet betalas 16n dven for restiden :
fran arbetstagarens hem till fartyget. Denna undantagsregel giller :
alltsa den forsta resan till arbetet under arbetsavtalet, dvs. en gang
i borjan av det tillsvidare gallande arbetsavtalet. | bérjan av en viss- :
tidsanstallning betalas 16n for restiden i bérjan av varje arbetsavtal. :

Sjvarbetsavtalslagens utgangspunkt att l6nen ska betalas kon- :
tant (lagen om sjdarbetsavtal 2:20 §) skiljer sig fran arbetsavtalsla- :
gen for arbete i land. Lagstiftaren har ansett det viktigt att trygga
sjofararens ritt att vid behov fa atminstone en del av [6nen kontant :
och t.ex. i samband med hamnbesok i betalningsortens valuta. | :
praktiken betalas I6nerna till ett konto som angetts i arbetsavtalet
som kontodverféring. "Kvittot” pa l6nebetalningen &r en av arbets-
givaren upprittad l6nespecifikation, av vilken lénens storlek och :

grunderna till faststallandet framgar.

Enligt 2:17 § i lagen om sjdarbetsavtal ska Inen betalas den sista :
dagen av I6nebetalningsperioden, om inte nagot annat avtalas. Lo-
nebetalningsperioden kan vara hégst en méanad. Ofta 4r det s att :
|snebetalningsperioden 4r en kalendermanad och att den 15:e i nés- :
ta manad 6verenskommits som |énebetalningsdag i arbetsavtalet. :
Om den avtalade I6nebetalningsdagen infaller pa en lérdag eller
helgdag forfaller lonen till betalning redan féregaende vardag (lagen :
om sjdarbetsavtal 2:19 §). Lénen, som alltsa &r arbetstagarens for- :
dran pa arbetsgivaren, forfaller till betalning pé lonebetalningsdagen.
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Lénen ska kunna tas ut pa férfallodagen (lagen om sjéarbetsavtal
2:20 §). Om [dnen férsenas eller inte dr pa arbetstagaren konto
enligt avtal har arbetstagaren ratt till drijsmadlsrdnta enligt rintela-
gen (633/1982).

Nar anstdllningsférhdllandet upphor avslutas dven |6nebetal-
ningsperioden enligt lagen om sjoarbetsavtal 2:18 §. Med andra
ord forfaller I6nen till betalning den sista dagen i anstillningsfor-
hallandet. Det orsakar ibland praktiska problem t.ex. vid hdvning
av ett arbetsavtal. Vid betalning av den sista l6nen, dvs. avgangs-
vederlaget, ska alla 6vertids- och semesterersattningar, tilligg
som baseras pa sirskilda arbetsprestationer och eventuella andra
fordringar betalas, men léneadministrationen har inte nédvin-
digtvis dnnu information om alla dessa nir arbetsavtalet upp-
havs. Darfor har man avtalat sarskilda tidsfrister i kollektivavtalen,
inom vilka arbetsgivaren ska betala den sista |6nen efter att an-
stillningsforhallandet upphért. Enligt t.ex. utrikesfartens kollek-
tivavtal ska den sista loénen sta till arbetstagarens férfogande
omedelbart, dock senast efter sex vardagar. Om det férekommer
otydligheter i anknytning till 16nen nir anstillningsférhallandet
upphér ska arbetsgivaren utreda dem sa att den sista I6nen star
till arbetstagarens férfogande senast efter tio vardagar efter att
anstillningsférhallandet upphért. | kollektivavtalet ges alltsa ar-
betsgivaren lite tid till utredning och betalning. Om arbetsgivaren
vill betala |6nen senare 4n s, t.ex. pa [dnebetalningsdagen enligt
arbetsavtalet, ska det avtalas separat i samband med att anstall-
ningsférhallandet avslutas.

Enligt 2:18 § i lagen om sjvarbetsavtal har arbetstagaren om
betalningen fordrojs ratt att utéver drojsmalsrénta fa full lon for
vintedagarna, dock fér hégst sex viantedagar. Betalningen betrak-
tas som fordréjd om den férsenas forbi forfallodagen, dvs. fran
ovan nimnda tidsfrist pa sex eller tio dagar enligt kollektivavtalet.
Om det férekommer otydligheter kring fordringen eller om fér-
dréjningen beror pa ett raknefel eller ett annat misstag har arbets-
tagaren ritt till |6n fér vintedagar enligt lagen bara om arbetsta-
garen har papekat férdrsjningen till arbetsgivaren inom en méanad
efter att anstillningsférhallandet upphérde.

Fragor ar vdlkomna:
sannaleena.kallio@smu.fi



Halsningar fran
arbetsdomstolen

DOMSLUT TT 2019:80

Rattstvisten gillde grund for uppsigning
av arbetsavtal. | fallet hade en arbetstagare
pa ett passagerarfartyg i utrikesfart kallats
till fartygskommission for att héras med
anledning av att arbetstagaren hade vigrat
att gora ett blastest som gjordes som stick-
prov. Férvanansvirt nog var listan med
Svertradelser lingre pa kommissionens
moéte: otillaten vistelse i hytt under arbets-
tid samt férsummelser i anknytning till
brandrundor och arbetsklader. Baserat pa
vitthesutsagor konstaterades det att det
inte fanns nagra bevis pa att arbetstagaren
skulle ha agerat i strid med anvisningarna
eller pa annat sitt &n sina kollegor under
brandrundorna och att arbetstagaren dir-
med inte hade dventyrat fartygssakerheten.

Som klandervirt agerande betraktades
endast vistelse i hytt under arbetstid, fér vil-
ken varningen hade 16pt ut. Arbetsgivarens
forfarande i fartygskommissionen var inte
helt andamalsenligt, i tillagg till vilket dom-
stolen ansag att beslutet om uppsigning
omotiverat hade paverkats av vigran att al-
koholtestas samt andra ovidkommande
omstindigheter i anknytning till bl.a. ojam-
likt bemétande. Darmed ansag domstolen
att arbetsgivaren inte hade ritt att avsluta
arbetsavtalet och alades att som ersittning
for ogrundad uppsigning till arbetstagaren
betala tio manaders |6n samt ersatta arbets-
tagarens rittegangskostnader.

Domslutet var ett omréstningsbeslut
3-3, dar ordférandens standpunkt avgjorde.
Omréstningen rérde huruvida vigran att
alkoholtestas, dvs. att inte blasa, kan be-
traktas som avtalsovertradelse. Majorite-
ten av domarna ansag att det inte kan det.
Arbetstagarens skyldighet att delta i alko-

holtestning maste baseras pa lagen och
inte bara pa kollektivavtalet. | riksdagens
grundlagsutskotts betankande har man ta-
git tydlig stillning till att undantag till
grundlagsenlig personlig integritet maste
regleras i lag. | domslutet fick man alltsa
som en extra bonus utdver rittspraxis ré-
rande fartygskommissionens férfarande
dven en bekriftelse pa att bestimmelserna
om alkoholtestning enligt drogpolicy-avta-
let ar lagenliga.

DOMSLUT TT 2019:89
Malet handlade om en tolkning av bestam-
melsen om alderstillagg enligt utrikesfar-
tens passagerarfartygsavtal, dvs. vilka dagar
som beaktas vid bestimmande av tid som
berittigar visstidsanstillda till alderstillagg.
Motsvarande kollektivavtalsbestimmelse
finns dven i andra sjoarbetskollektivavtal.
Domstolen ombads ta stéllning till hur den-
na bestimmelse ska tolkas med hinsyn till 1
kap. 6 { i sjoarbetsavtalslagen. Den sager att
om flera tidsbestamda arbetsavtal efter var-
andra har ingatts, utan avbrott eller endast
med korta avbrott, anses anstillningsforhal-
landet ha fortgatt utan avbrott nar anstall-
ningsférmanerna bestims. Kollektivavtals-
bestimmelsen har
sjoarbetsavtalslagen och den aktuella para-
grafen tradde i kraft 2011.

Niamnda paragraf i sjdarbetsavtalslagen

inte #ndrats sedan

hiarstammar fran EU-direktivet for visstids-
anstallning, enligt vilket man inte far tillam-
pa oférmanligare arbetsvillkor pa visstids-
anstillningar @n pa fasta anstillningar.
Enligt den allminna tolkningsprincipen
ska medlemslandernas nationella lagstift-
ning tolkas EU-rattspositivt, och det giller
aven kollektivavtal. Tillampningen av dessa

principer betonades inte i det avgivna en-
halliga domslutet, utan domstolen néjer
sig med att konstatera att bekriftandet av
etablerad tillimpningspraxis fér kollektiv-
avtalspunkten dr "mdjligt med beaktande av
den tvingande lag som rér férbud av diskrimi-
nering och férpliktar till ett jamstdillt bemdo-
tande”. | avgérandet framhivs alltsa arbets-
domstolens befogenhet och roll som
tolkare av kollektivavtal.

Resultatet var att kollektivavtalsbestam-

melsen i fraga tillimpas sasom tidigare,
dvs. att endast arbetsavtalens giltighetsda-
gar riknas kumulativt till den tid som be-
rattigar visstidsanstallda till alderstillagg,
dvs. arbetsdagar och inte ledighets- eller
semesterdagar som ska betalas.
1:6 i sjdarbetsavtalslagen &r ingen tvingan-
de lagstiftning, utan kan avtalas annorlun-
da i kollektivavtalet. Man kan alltsa lasa
mellan raderna att domstolen lamnar fra-
gan om alderstilligg for visstidsanstillda
till kollektivavtalsparterna att avgéra i fram-
tiden.

Domsluten kan ldsas i sin helhet (pa fin-
ska) pa arbetsdomstolens hemsida och pa
Finlex.

Manga fall under behandling

Under de senast tva aren har det som mest
varit ver 20 fall under behandling, vilket
torde vara ett rekord fér Sjomans-Unionen.
Det visar pa ett beklagligt satt arbetsgivar-
nas ovilja att tillsammans hitta en l16sning
pa tvister och meningsskiljaktigheter. En
del av fallen har med avslutande av anstill-
ningsférhallande att géra, men det har
dven férekommit flera tvister rérande tolk-
ningen av kollektivavtalet. &
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MEDLEMSFORMAN

Ansokningen om Unionens stugor i Levi,
Himos och Fuengirola semesterlagenhet
under sportlovet arigang

VECKORNA 7-16 (10.2.-20.4.) delas ut i en separat lottdragning. Man kan delta i lottdragningen av
sportlovsveckorna pa natet via Unionens nya stugbokningssida. Ga till stugbokningssidan via Unionens webbsida pa
adressen: www.smu.fi/pa-svenska/jaseneksi/jasenedut/unionin-mokkien-vuokraus/ "*::__

Pa sidan hittar du anvisningar om hur du bokar en stuga och en lank till sjilva bokningssidan. Man kan alltsa bara
deltai lottdragningen via den nya bokningssidan. Under sportlovssasongen hyrs stugorna ut en vecka at gangen
fran mandag till mandag.

Du kan delta i lottdragningen fram till 30.11.2019. Lottdragningen sker under december. Vinnarna i lottdragningen far
ett e-postmeddelande med anvisningar om hur bokningen betalas. Betalning ska ske 14 dagar efter att meddelandet
mottagits och gors i internetbanken via en lank i meddelandet.

STUGANI LEVI

Unionens stugai Levi dr ett parhus med 5-7 sangplatser,
vardagsrum, kok, wc och bastu med tvattrumii varje
sida. Man kan alltsa boka Levi 1 och Levi 2.

STUGAN | HIMOS

Stugan i Himos ligger pa en central plats nara slalombackarna och
Himos serviceutbud. Stugan ar valutrustad och har 6-8 sangplatser.
Priset for stugan i Himos inkluderar slutstadning och man kan hyra
sangklader pa plats.

FUENGIROLA

Semesterldgenhet i Fuengirola ligger vid en varm solstrand ca
20 kilometer fran Malaga. Semesterlagenheten som hyrs ut &r
fullt utrustad. Priset for lagenheten inkluderar slutstadning och
sangklader.

Under vdrsdsongen kan stugorna i Levi, Himos och semesterldgenhet Fuengirola bokas
utan lottdragning den 1.1.-9.2. och 21.4.-1.6.

UNIONENS ANDRA STUGOR
Unionens andra stugor kan bokas under hela varsasongen fram till 1.6.2020 utan lottdragning. Pa bokningssidan hittar
du grundlaggande information om alla stugor och en kalender dar du ser stugornas bokningsstatus.

Bokningsstatus for sportlovsveckorna blir synlig i mitten av december efter lottdragningen och eventuella veckor som
fortfarande ar lediga kan ddrefter bokas utan lottdragning.
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NY MEDLEMSFORMAN

Semesterlagenheti
Fuengirola i Spanien hyrs
ut for medlemmarnas

semesteranvandnir

Semesterlagenheten kan hyras via Sjomans-Unionens
stugbokningskalender: smu.koutavaraus.fi

SJOMANS-UNIONEN HAR SKAFFAT en semesterligenhet i Fuengirola i Spanien
for medlemmarnas bruk. Semesterldgenheten kan hyras fran och med september.
Hyresperioden ar en vecka och kostar 390 euro.

Alla medlemmar i Sjomans-Unionen kan hyra semesterlagenheten, saval arbetande
medlemmar som pensiondrer och studentmedlemmar.

FUENGIROLA ligger vid en varm solstrand ca 20 kilometer fran Malaga.

Semesterldgenheten som hyrs ut ar fullt utrustad. Lagenheten har tradls snabb wifi.
Tvattmaskin och diskmaskin. Sanglinnen. Kaffebryggare. Vattenkokare.
Matlagningsredskap och porslin.

Priset for lagenheten inkluderar slutstadning och sangklader.

Fran Malagas flygplats tar man sig till ligenheten med taxi eller tag. Fér de som kommer
med egen bil har lLagenheten en egen parkeringsplats.

Sjémans-Unionens semesterbostad som nu kommer till uthyrning dr en tillféllig hyresldgenhet som stdr till medlemmarnas férfogande
tills den ngya moderna semesterldgenheten som Sjémans-Unionen képt blir klar, uppskattningsvis vdren 2021. Sjmans-Unionen har képt
en semesterbostad som dr under konstruktion i Fuengirola och som medlemmarna kommer att kunna hyra ndr den dr klar.
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Ammattiosastot
tiedottavat /
Fackavdelningarna
informerar

SISA-SUOMI

Syyskokous ja pikkujoulut
Syyskokous pidetiin lauantaina 30.11.2019
kello 13.00 Hotelli Pietari Kylligisessa

(Olavinkatu 15, 57130 Savonlinna). lllalla kello :

19.00 revyy Karvahatun paluu
Savonlinnasalilla (Kylpylaitoksentie 4, 57130
Savonlinna) ja sen jilkeen jotain suuhun
pantavaa. Paikkoja rajoitetusti hintaan 30€/

henkils. Sitovat ilmoittautumiset perjantaihin :

1.11.2019 mennessi Markulle, p. 0400

768 414, s-posti: markku.j.rautiainen@gmail.
com tai Sepolle, p. 050 368 2298, s-posti:
seppo.immonensy@gmail.com

POHJOINEN

Syyskokous ja SMU:n edustajakokouksen
ehdokasasettelukokokous 26.10.2019
Pohjoisen osasto kokoontuu Merimies-
Unionin edustajakokouksen
ehdokasasettelukokoukseen 26.10.2019 klo
17.00. Paikka on Puistopaviljonki Kemissa.
(Meripuistonpolku 11, 94100 Kemi. www.
puistopaviljonki.fi). Pohjoisen osaston
syyskokous jirjestetiin 26.10.2019 klo 17.30.
Paikka on Puistopaviljonki, Kemi. (Huom!
Osaston hallitus kokoontuu samassa
paikassa klo 15.00.)

SATAMA-ALA

Syyskokous ja SMU:n edustajakokouksen
ehdokasasettelukokokous 28.10.2019
Satama-alan osaston syyskokous
maanantaina 28.10.2019 klo 14.00. Kokous
pidetdin Merimies-Unionin Helsingin
toimistolla, 1. kerroksen kabinetissa.
(Kuljetusliittojen talo, John Stenbergin ranta
6, 00530 Helsinki) (Huom! Osaston hallitus
kokoontuu klo 12.00.)Samassa kokouksessa
28.10.2019 klo 14.00 pidetaan myss Satama-
alan Merimies-Unionin edustajakokouksen
ehdokasasettelukokous.

ALAND/AHVENANMAA

Héstméte 31.10.2019 Och nominering av
representanter till FSU:s kongress
Alandsavdelningen haller hostmote
torsdagen den 31 oktober kl. 18.00. Pa
avdelningens kontor: Alandsvigen 40,
Mariehamn. Efter métet halls nomineringen
av representanter till kongressen nista ar.
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LOUNAIS-SUOMI

Syyskokous 6.11.2019

Aika: keskiviikko 6.11.2019 klo 16.00 alkaen
Paikka: Turun Kellariravintola,

Linnankatu 16, Turku

Kokouksessa valitaan hallitukseen
puheenjohtaja, varsinaiset jasenet ja
varajisenet seuraavaksi kahdeksi vuodeksi.
Vahvistetaan talousarvio ja toiminta-

suunnitelma vuodelle 2020. Kisitellddn muut :

saantdémaiiriiset asiat. Huom! Sitovat

ilmoittautumiset ruokailuun 30.10. mennessi, :

puh. (02) 233 7416.

Lounais-Suomen osaston SMU:n
edustajakokouksen ehdokasasettelukokous
6.11.2019

Aika: keskiviikko 6.11.2019 klo 16.00

Paikka: Turun Kellariravintola, Linnankatu 16,
Turku. Osaston jdsenet, tervetuloa!

Jouluglégit Turun toimistolla 9.12. Klo 11-13
Tervetuloa jouluglégille maanantaina
9.12.2019 klo 1113 Turun toimistolle,
Maariankatu 6 b, 5. krs. Tervetuloa!

Poikkeuksellisesti Lounais-Suomen osasto
(006) ei jarjestd tind vuonna pikkujouluja
Meripesén korkeiden korjauskustannusten
takia.

ITAKUSTI

Syyskokous 18.10.2019 klo 14

Itdkustin osaston syyskokous pidetdan
perjantaina 18.10.2019 klo 14.00 Pyhtiilla
Villa Varpusessa. Samalla on mahdollista
osallistua syystalkoisiin.

Itdkustin ja Eteld-Suomen osaston pikkujoulut
Silja Europalla 26.11.2019

Itdkusti ja Eteld-Suomen osasto tarjoavat
risteilyn jasenilleen hintaan 40 € (avecit

60 €). limoittaudu mukaan Facebookin
kautta tai l3hetd sihkopostia 1.10. mennessa:
smu.itakusti@gmail.com. llmoittaudu
nopeasti, silld Itidkustin osastosta 30
ensimmadisti itdkustilaista mahtuu mukaan!

LANSI-SUOMI

Syyskokous 15.11.2019 klo 18, ravintola Hejm
Lansi-Suomen osasto jarjestdd syyskokouksen
perjantaina 15.11.2019 ravintola Hejmissa.
Kello 17 kokoontuu osaston johtokunta. Kello
18 alkaen pidetdin osaston varsinainen
syyskokous, johon kai osaston kaikki uudet ja
vanhat jasenet ovat tervetulleita! Kokouksen
jalkeen ruokaillaan ravintola Hejmissa
Kalaranta (os. Sininen tie 1, Vaasa).

Pikkujoulut 30.11.2019 klo 19,

ravintola Strampen

Tervetuloa Lansi-Suomen osastolaiset
pikkujouluihin ravintola Strampeniin
lauantaina 30.11.2019 klo 19. (Strampen,
Rantakatu 6, Vaasa). limoittautumiset
viimeistddn 18.11.2019 mennessi Jan-Erik
Berlinille, puh. 050 516 3863. Hinta jisenilta
35 euroa ja avecilta 55 euroa. Maksusuoritus
tulee olla tililld 20.11.2019 mennessi.
Tilitiedot: SMU Linsi-Suomen osasto FI81
1528 3000 123690. (Kirjoita viestikenttdin
osallistujan nimi ja summa.)

ETELA-SUOMI

SMU:n edustajakokouksen
ehdokasasettelukokous 11

Aika: 8.11.2019 klo 11

Paikka: Ravintola Salve, Helsinki

Syyskokous 8.11.2019

Eteld-Suomen osasto jarjestdd syyskokouksen
perjantaina 8.11.2019 klo 13.00 Ravintola
Salvessa Helsingissa (Hietalahdenranta 5 C,

Etela-Suomen osaston pikkujouluristeily 26.11.2019

Tervetuloa merihenkildiden pikkujouluristeilylle!
Pikkujouluristeily M/s Silja Europalla 26.11.2019.

Risteilyn jarjestaa Eteld-Suomen osasto
(009). Osa muista ammattiosastoista
sponsoroi omia jasenididn mukaan.

Tarjolla on jouluruokaa, juomaa ja tanssia
seki huippuseuraa. Paketin hinta osaston
jasenelle 40 euroa ja avecille 60 euroa.

Hinta sisaltaa:

« Hytin B-luokassa

(jaettu kahden hengen hytti)

« illallisbuffetin juomineen

« aamiaisen

- tervetulomaljat ja pientd purtavaa
« drinkkilippuja

Lisamaksu 1. hengen huoneesta 13 euroa.

[Imoitathan ilmoittautumisen yhteydessa
syntymdaikasi ja mahdollisen hyttikaverisi.

Kokoonnumme Linsiterminaalissa
viimeistddn klo 16:45, jossa jaetaan liput.

Muista ottaa passi tai henkilokortti
mukaan!

Sitovat ilmoittautumiset 24.10.2019
mennessi: valasatu@gmail.com.

Maksu ja tilitiedot: 009 jdsenet suorittavat
maksun tilille: FI 33 5541 2810 0003 65



Helsinki). Osasto tarjoaa ruoat, kaikki
jasenet tervetuloa mukaan! Osaston hallitus
kokoontuu klo 10.45.

LAIVAN VIIHDEAMMATTILAISET

Syyskokous 4.11.2019

Syyskokous jarjestetddn ruokailun
merkeissd Turussa ravintola Brahen
Kellarissa. Kokouksessa kisitelldan
viralliset syyskokousasiat.

Aika: maanantai 4.11.2019 klo 17.30
IImoittautumiset viimeistidin 31.10.2019:
vilhdeammattilaiset@gmail.com

Ilmoitukset/Annonser

IN MEMORIAM

Leif Drockila

Merimies-Unioni
kunnioittaa Tallink
Siljan entisen
pitkdaikaisen
padluottamusmiehen
muistoa.

Leif Drockila oli Merimies-Unionin
hallituksen jdsen vuosina 15.5.1996—
31.3.2012. Han toimi Merimies-Unionin
hallituksen varapuheenjohtajana vuodet
2008-2012. Niiden lisaksi han oli
aktiivinen jasen Etela-Suomen osastossa,
jossa hin istui myds hallituksessa.

Leif Drockila tysskenteli Tallink Siljan
padluottamusmieheni pitkdn toimikauden,
vuodet 2000—2012. Drockila tunnettiin
taitavana neuvottelijana ja tarpeen
vaatiessa jamptind henkiloni, joka ottaa
ohjat kasiinsa.

Karismaattinen Drockila oli hyva

kohtaamaan ihmisii ja kertoi arvostavansa
tyéssdin laivan baarissa vanhan ajan James
Bond -aikaa, jolloin drinkeista tehtiin upeita
ja laivalla oli pienti pilkettd silmakulmassa.

Leif Drockilan muistoa kunnioittaen,
Suomen Merimies-Unionin henkildkunta

%

YT-matruusi

Kari Johannes Hartikainen
S.17.10.1946

k. 4.6.2019

Kari nukkui pois pitkdn sairauden
murtamana Satakunnan keskussairaalassa.
Han oli monta maata nahnyt, oli itda ja oli
etelad. Han oli kaikissa laivoissa tuttu ja oli
niissd kuin kotonaan.

Kaipaamaan jiivdt, puoliso, lapset,
lastenlapset sekd muut sukulaiset, ystavit ja
tystoverit. Kari jii elikkeelle J/m Voimasta.

Veini “Silveri”
Silvennoinen
s. 13.3.1940
k. 17.6.2019

On laiva valmiina
lihtéon se
kaukomaille ky,
missd taivaalla illan tullen ei pohjantihted ndy

Kun nousee purjeet purren ja kdydet irrotetaan,
tdnne ystdvd armas surren sua jddmme me
kaipailemaan

Isimme lghti merille v. 1957 M/s Helios-
aluksella ja j&i eldkkeelle vuonna 1995 Gts
Finnjetiltd.

Pappaa kaipaamaan jdivt:

puoliso Pirjo

lapset Ismo, Sari ja Kirsi perheineen
sekd muut sukulaiset ja useat ystavit

Lammin kiitos osanotoista.

Paavo Einari Penjala
s. 8.2.1934, Raahe
k. 31.5.2019, Vaasa

Minne meri ja taivas kantaa,
minne aalto ja tuuli kdy;

sielld nouse aurinko hohtaa ja
syddmelles lempedin rauhan suo.

Lepdd rauhassa,
puoliso, pojat perheineen,
muut sukulaiset ja ystavit

Tuomo Uolevi Peltola
S.29.7.1946
k. 9.9. 2019

Poistui yllattden keskuudestamme,
jdi suuri sanaton ikéva.

Suremaan jdivdt:

vaimo, tytdr, poika perheineen, ja
lastenlapset, sisaret sekd suuri ystavien
joukko

ELAKKEELLE / PA PENSION

Kiitos M/s Serenaden henkildkunnalle
muistamisesta jiddessini oloneuvokseksi.
Jalkeen vuosien tydntéyteisten edessé on
aika omien harrastusten. Kiitos yhteisista
vuosista! "Aina kovimmassa paikassa”
Jan Sundell

Kiitos M/s Finnmaidin henkilskunnalle
muistamisesta jaddessani elikkeelle.
Esa Runsala

Hiukan myohissé tulevat suuret kiitokset
M/s Hjordiksen porukalle, ja etenkin
Markulle lahjasta, kun jdin elikkeelle.

¢ Terveiset myds niin monille entisille
¢ tyokavereille Langh Shipilla ja Finnlinesilla.

Kauko Ojala

Tuhannet Kiitokset Sere "Rautarouva” &

i Comp. muistamisesta kun saavutin Eldke

: Sataman. Pekka Ahmakarin puheeseen

: viitaten "Kaislikkoa on seilattu nyt tarpeeksi”.

Iso Kiitos! Ilon Kautta Jatketaan!

© Vuokko Laitinen

KIITOS / TACK

Kiitos Fennican henkildstélle muistamisesta

tayttaessani JALLEEN téysid vuosikymmenia.

Risto Kosonen

Kiitos 75-vuotispdivani muistamisesta
Merimies-Unionin henkilskunnalle ja
merimiehille. Erkki Ukkonen

: SYNTYMAPAIVAT

Martti "Masu” Taberman 9o vuotta
6.11.2019. Martti lahti merille vuonna 1948.

¢ Toimi Merimies-Unionin asiamiehen
: vuodesta 1955 eteenpdin 25 vuoden ajan.

KULTAMERKIT

: Abrahamsson Rainer

Palen Ingmar
Filip Elander

Jarvenpda Tarja

|
i

Kalajuttu
Miikka Forsberg kiskaisi Merimies-Unionin

* mokiltd aimo vonkaleet lokakuun alussa.
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AKL

Posti Oy

Posti Green

Muista ilmoittaa
elikkeelle jaannistasi
Merimies-Unionin jasenrekisteriin

HYVA ELAKKEELLE SHRTYNYT JASEN, muista ilmoittaa
Merimies-Unionin jasenrekisteriin itse elakkeelle
jadmisestasi. Tieto eldkoitymisesta saapuu jasenrekisteriin
nykyisin ainoastaan ilmoittamalla itse asiasta.

Elakkeelld olet jasenmaksuista vapautettu ja oikeutettu
samoihin Merimies-Unionin jasenetuihin, eli saat muun
muassa ilmaiseksi lehden, alennusta bensasta ja voit
vuokrata Unionin mokkeja kayttoosi jne.

Mikali kuitenkin teet eldkkeelld osa-aikaisia toitd, tuosta
ansiotulosta tulee maksaa Merimies-Unionin jdsenmaksu.

MERIMIES-UNIONIN JASENREKISTERI
Puhelin: 09-615 2020

(vaihde, pyyda yhdistamaan siita jasenrekisteriin)
Suora sdahkopostiosoite jasenrekisteriin:
jasenrekisteri@smu.fi

Kom ihag att meddela
medlemsregistret om
din pension

BASTA PENSIONERAD MEDLEM, kom ih3g att meddela
Sjomans-Unionens medlemsregister nar du blir pensionerad.
Informationen om pensionen nar medlemsregistret endast
om man sjalv meddelar om det.

Som pensionar ar du befriad fran medlemsavgiften och har
rattigheter till samma férmaner som tidigare, till exempel
medlemstidningen, rabatt pa bensin, rattighet att hyra
Unionens stugor osv.

Ifall du arbetar under din pension skall medlemsavgiften
betalas fran forvarvsinkomsten.

SJOMANS-UNIONENS MEDLEMSREGISTER
Telefon: 09-615 2020 (telefonvdxel, be att koppla
till medlemsregistret)

Direkt e-post till medlemsregistret:
jasenrekisteri@smu.fi

Merimies-Unioni

POSTI- JA KAYNTIOSOITE

John Stenbergin ranta 6, 2. kerros,
00530 Helsinki

VAIHDE

+358 (0) 9 615 2020

www.smu.fi

SAHKOPOSTI
etunimi.sukunimi@smu.fi

AUKIOLOAJAT
Arkisin klo 9.00-15.00

£jomans-Unionen

POST- OCH BESOKADRESS
John Stenbergs strand 6,
2:a vaningen, 00530 Helsingfors

VAXEL
+358 (0) 9 615 2020
www.smu.fi

E-ADRESS
féornamn.efternamn@smu.fi
OPPETTIDER

Vardagar kl. 9.00-15.00

KULJETUSALAN
TYOTTOMYYSKASSA

POSTIOSOITE
PL 65, 00531 Helsinki

ASIAKASPALVELU
Siltasaarenkatu 3-5,
katutaso Helsinki
arkipéivisin klo 9.00-15.00

PUHELINPAIVYSTYS
klo 9.00-12.00

puh. (09) 613 1M
Faksi: (09) 61311333
TYOTTOMYYSKASSAN
SAHKOINEN PALVELU
www.kuljetusalantk.fi

TRANSPORTBRANSCHENS
ARBETSLOSHETSKASSA

POSTADRESS
PB 65, 00531 Helsingfors

KUNDTJANST
Broholmsgatan 3-s5,
gatuplan Helsingfors
vardagar kl. 9.00-15.00

TELEFONJOUR

tfn. (09) 613 111

kl 9.00-12.00

Fax: (09) 61311333
ARBETSLOSHETSKASSANS
ELEKTRONISKA TJANSTER
www.kuljetusalantk.fi/se

HENKIL()KUNTA/ PERSONAL
Puheenjohtaja / Ordférande
Simo Zitting

(09) 615 20 250 / 0400 813 079
Liittosihteeri / Férbundssekreterare
Kenneth Bondas

(09) 61520 254 / 040 456 0245
Sihteeri / Sekreterare

Tetta Harkénen

(09) 61520 225 [ 040 455 9834
Lakimies / Jurist

Sannaleena Kallio

(09) 615 20 252 [ 040 158 5057
Asiantuntija / Ombudsman

Carita Ojala

(09) 615 20 231 / 0400 829 039
Asiantuntija / Ombudsman
Satu Silta

(09) 61520 213 / 040 526 3435

ITF-tarkastaja / ITF-Inspektor

llpo Minkkinen

(09) 615 20 253 / 040 728 6932
ITF-tarkastaja / ITF-Inspektor
Heikki Karla

050 435 6094

ITF-koordinaattori/ ITF-Koordinator
Kenneth Bengts

(09) 615 20 258 [ 040 455 1229

Asiantuntija, Turku
Ombudsman, Abo

Jessica Troberg

(09) 6152 0210 / 040 584 0381

Toimittaja/journalist
Saana Lamminsivu
(09) 615 20 221/045 7730 1020

Taloudenhoitaja / Ekonom
Jussi Katajainen
(09) 61520 218 / 050 526 1965

Kassanhoitaja / Kassaférestandare
Stiina Raitio
(09) 615 20 219

Jasenrekisterin hoitaja /
Medlemsregister

Tiina Kytold

(09) 615 20 257

Jasenrekisteri- ja
jasenpalvelusihteeri /
Sekreterare fér medlemsregistret
och medlemsservice

Saara Nordberg

(09) 6152 0256

Toimistotyéntekijd, Turku /
Kontorsbitride, Abo
Salme Kumpula

(02) 233 7416

Maariankatu 6 B, s5. krs.
20100 Turku

Mariegatan 6 b, 5:e vaningen,
20100 Abo

Vaasa [ Vasa
Pitkdkatu 43, 65100 Vaasa
Storalanggatan 43, 65100 Vasa
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