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PAAKIRIOITUS

MERIMIEHIA ENNATYSMAARA TYOTTOMANA KORONAN SEURAUKSENA:

MERIMIES-UNIONIN JASENISTOSTA
43 PROSENTTIALOMAUTETTUNA
TOUKOKUUN LOPUSSA

orona-pandemia on ajanut suomalaisen merenkulun sy- :
viin taloudelliseen ahdinkoon, jonka heijastusvaikutukset :

tulemme kokemaan pidemman paille viiveelld, jos kesan
matkustajaliikennetti ei saada kayntiin mité pikaisimmin.

Maissa ravintolat saivat avata ovensa 1. kesdkuuta, mutta meren- :

kulun osalta p4atsstd matkustajalilkenteen avaamisesta odotettiin
vielsd kesdkuun alussa, vaikka esimerkiksi Viro toivotti suomalaisia

turistit tervetulleeksi maahan jo kesikuun alusta ilman kahden vii- :

kon karanteenia.

Korona-pandemia pysdytti suomalaisten alusten matkustaja- :
liikenteen maaliskuusta ldhtien ja alusten miehistét lomautet- :

tiin. Rahtilaivoista myds ropaxit kuljettavat matkustajia, joten
matkustajalilkenteen pysidhtyminen heijastui myés niihin. Suo-

malaisilla matkustajalaivoilla tydskentelee noin 4 800 merenkul-
kijaa ja rahtilaivoilla noin 1 goo merenkulkijaa. Perinteisen me- :

renkulun lisdksi Suomessa toimii vahintddn 64 saaristo- ja
sisdvesiristeilyd harjoittavaa yritystd, joilla on tyéskennellyt joka

kesd tuhansia kesityontekijoitda. Nyt niille tydntekijoille ei ole

toitd tarjolla ja alan varustamoissa pelitddn joukkokonkurssia,

jos kesan matkustajaliikennettd ei saada avattua ja laivoille saa- :

vu matkustajia.

Merimies-Unionin jasenistostd toukokuun lopussa 2020 ty6tto-
mana oli 43,1 prosenttia, Kuljetusalan Ty6ttomyyskassan tilasto
osoittavat. Kun tihan lisatdan vield paallyston tysttémyys, suoma- :
laisesta merimieskunnasta on reilusti yli puolet tysttémini kesa- :

kuun alussa. Merimies-Unionin jasenisté kuuluu Kuljetusalan

Tyottomyyskassaan, jonne palkattiin lisdd henkilokuntaa korona-

kriisin puhjettua. Tysttomyyshakemukset on pystytty toistaiseksi

kasittelemaan normaalissa kahden viikon kisittelyajassa, mika on

hyvi tilanne moneen muuhun tyéttémyyskassaan verrattuna.
Suomalaiset varustamot ja aluksilla t6issd olevat suomalaiset

miehistét ovat pitidneet huolta Suomen tuonti- ja vientikuljetuksis- :

ta koronan aikana. Aluksilla on ollut téissa muutamien kymmenien
henkien kuljetusmiehisté. Myés suomalaiset rahtivarustamot ja

Sljytankkerit ovat turvanneet Suomen tuontia ja vientig, jotta kan-

salaisilla on ruokaa kaupoissa ja ladkkeitd apteekkien hyllyissa seka
bensa-asemilla polttoainetta saatavilla sekd Suomen tehtailla raa-

¢ ka-aineita saatavilla.

Merimies-Unioni on korostanut huoltovarmuuden merkitysta
Suomelle jo vuosikymmenien ajan. Vasta tidnd kevaana koettiin

¢ kansan keskuudessa konkreettisesti mitd huoltovarmuuden toimi-
¢ mattomuus tarkoittaa. Tdméa nousi esiin Huoltovarmuuskeskuk-

sen maskikaupoissa. Yhti lailla Huoltovarmuuskeskuksen toimin-

 taa ei voi milldan lailla ymmairtaa tai perustella suomalaisen

merenkulun osalta.
Huoltovarmuuskeskus tarjosi maaliskuusta eteenpdin taloudel-

. lista tukea Viron (M/s Megastar) ja Ruotsin lipun (M/s Galaxy) alla
¢ oleville aluksille samaan aikaan kun suomalaiset alukset (Viking

Linen M/s Mariella ja TallinkSiljan M/s Silja Serenade) seisoivat tys-
td vailla satamassa. Suomalaisten veronmaksajien verovarojen syy-

i tdminen vieraan lipun alla oleville aluksille on todella puistattavaa
: ja epdisdnmaallista, kun tuhannet suomalaiset merimiehet ovat

samaan aikaan ty6ttémina ja joutuvat nostamaan tysttémyyskor-

¢ vausta.

Mikili Suomen matkustajaliikennetts ei saada pian auki ja ihmi-

. set alaristeilld lahialueille, edessé voivat olla viela huonommat ajat

ja suomalaisten merimiesten joukkotysttomyys. Lihimerenkulun
matkustajaliikenne on avattava niin pian kuin mahdollista. Mat-
kustajavarustamoilla ei ole varaa menettii kesdsesonkia. Nyt olisi
suunnattava kaikki resurssit ja tuki suomalaisen merenkulun pe-

© lastamiseen, jotta aluksia ei tarvitse myydi ja merimiehisti tule

tysttomia.
Huonot uutiset suomalaisen merenkulun osalta eivit pdity vie-

: la tahan, vaan likenne- ja viestintiministeriosta saapui toukokuus-
: satieto, ettd se keskeyttad vaylamaksuihin suunnitellut muutokset.
: Taéma on todella huono uutinen, silla Viro ilmoitti poistavansa ja

Ruotsi suunnittelee vdyldmaksujen poistoa tiltid vuodelta koronan

: vuoksi. Suomessa olisi ehdottomasti seurattava samaa linjaa tai
¢ tamakin lasku koituu talousongelmissa painien varustamoidem-

me maksettavaksi.
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MATKUSTAJALA

MATKASSA

Matkustajalaivoilla odotetaan nyt kuumeisesti matkustajia. Varustamoiden
talous on matkustajista riippuvaista ja jos kesan turistisesonki menetetaan,
se tietad varustamoille suuria taloudellisia ongelmia ja heijastusvaikutuksia

pitkalle tulevaisuuteen.
TEKSTI JA KUVAT SAANA LAMMINSIVU

uomalaisilla matkustaja-aluksilla
tydskentelee noin 4 8oo henkei ja
rahtialuksilla 1 9oo henkei. Yh-
teensi reilu 7 300 merenkulkijaa.
Yhtikaan tyopaikkaa ei ole varaa menetta.
Merimiesten ohella tarkeda on siilyttaa ja
pitdd huolta satamissa tehtévista toista.
Ruotsissa laivayhtié TallinkSilja ilmoitti
jo irtisanovansa 450 merenkulkijaa. Olisi
enemmain kuin suotavaa, ettdi Suomessa
viltyttaisiin vastaavilta murheniytelmilta.

Laivalla kannella on

vilja matkustaa Tallinnaan

Eckeré Line-varustamon M/s Finlandian

miehisto odottaa jo innokkaasti kesaa.
"Odotamme jo kovasti, ettd kesén ristei-

lykausi kdynnistyy laivoilla.”, M/s Finlandian
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kokki Ilkka Katainen toivoo.

Laivalla on tilavaa matkustaa, eiki siella
tarvitse istua sillit purkissa kuten bussissa
tai junassa.

"M/s Finlandiassa on ylhaalla suuri lai-
van kansi, jossa voi jaloitella matkan aikana
raikkaassa merituulessa. llma kiertaa hyvin
ja matkan varrella voi ihailla Suomenlahtea.”

Vaivatonta ja leppoisaa

matkailua Ahvenanmaalla
Matkustajalaivalla liikkumista ei tarvitse
siis turhaan jannittdd, vaan matkustajilla
on hyvin tilaa pitdd sopivat turvavilit toi-
siinsa. Suomesta liikennsi sdannollisesti
Suomen lipun alla olevia aluksia niin Tallin-
naan kuin Ahvenanmaallekin, jossa odote-
taan jo kuumeisesti matkustajia ja turiste-

ja. Monet Ahvenanmaalaiset
toimivat tdysin matkailun varassa.
Kotimaan matkailu elda uutta kultakaut-

yritykset

taan.

"Lentoliikenteen ollessa pysahtynyt ih-
miset panostavat nyt kotimaan matkailuun
ja lahimaihin. Ahvenanmaan kauniiseen
saaristoon on nopea matkustaa koko per-
heen voimin ja reissulle voi ottaa vield mu-
kaan pyoérit tai auton.”

Saaret tarjoavat hyviai ja vaivatonta puu-
haa koko perheelle. Sitd varmasti odote-
taan nyt monissa kodeissa, kun arki koro-
voimia.

nan keskellai on koetellut

Ahvenanmaalle voi matkustaa laivalla
edestakaisin tai palata sieltd halutessaan
yhteysalusten matkassa takaisin mante-
reelle. Ahvenanmaalta 16ytyvit helppokul-

kuiset tiet ja vesireitistot.

Laivamatkustamista suositaan
— Kaukoitii kartetaan %'y
Laivamatkustaminen on huo- ;
mattavasti ympdristdysta-

villisempda kuin len- st
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tdminen. Laivat liikenndivit sddnnéllisesti,
joten oikeastaan matkustajia kuljettavat
alukset pitaisi luokitella joukkoliikenteeksi.

"Maissa liikenngivié linja-autoja, junia,
raitiovaunuja sekd metroa kutsutaan jouk-
koliikenteeksi, mutta samaa asiaa ajavat
matkustaja- ja rahtilaivat, joiden kyydissa
liikkuu paljon matkustajia.”

Suomesta Saksaan ropaxilla

[Imastonmuutos vihentdd ihmisten mat-
kustamista kaukomaihin. Aasian matkan
hiilijalanjilki on moninkertainen risteilyyn
Korona-pandemia  saattaa
muuttaa pysyvisti ihmisten ajattelua. Lahi-

verrattuna.

matkailua suositaan.

Suomesta voi matkustaa laivan kyydissa
helposti esimerkiksi Saksaan, josta matkaa
voi jatkaa eteenpiin Eurooppaan esimer-
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kiksi junalla. Suomesta Saksaan liikennéi-
vat Finnlinesin laivat. Kun koronasta on
selviydytty, yhda useampi tulee harkitse-
maan laiva- ja junamatkustamista matka-
muotona.

"llmaston lampeneminen nostaa Inter-
railin uuteen kukoistukseen. Interrail ei ole
vain nuorten juttu, vaan Interrail-kortteja
myydaian myés aikuisille ja jopa eldkeldisil-
le. Kortit ovat suhteellisen edullisia ja junal-
la voi matkustaa helposti Euroopan sisilli
maasta toiseen.”

Talla hetkella monille suomalaisille kel-
paa varmasti myos leppoisa ldhimatkailu.
Kunhan paisee hetkeksi pois kotinurkista.
Se on helppoa ja edullista. Ja illaksi omaan
kotiin. &

o




KORONA

KORONALOMAUTUKSET
PIMENSIVAT ALKUKESAN

Korona on johtanut seka Viking Linella etta TallinkSiljalla liki koko henkilékunnan

lomautuksiin. Tilannetta leimaa epavarmuus. Sadat odottavat paatdksia jatkosta seka
kodeissa etta laivoilla. Rahtiliikenteessa korona tarkoittaa vahintaankin tehokkaampaa
hygieniaa, satamissa laivoihin paasya ja niista poistumista rajoitetaan.

TEKSTI SINI SILVAN KUVAT SINI SILVAN, SAANA LAMMINSIVU JA JUHA KARHU

iking Line Oy:n paéluottamus-

mies Tero Palokoski kertoo, etti

matkustaja-aluksilta on lomau-

tettu liki koko henkilskunta. Ko-
ronakriisin alkaessa Viking Linelta lahti
1 150 lomautusilmoitusta. Osa lomaute-
tuista on jo otettu takaisin toihin. Laivat
muuttuivat kriisin my6ta kiytinnéssi rah-
tialuksiksi.

— Laivoissa on ollut juuri se miehistg,
miké rahtialukseen tarvitaan.

Palokoski pit4a tilannetta kuitenkin jar-
kyttavani, esimerkiksi Viking Linen M/s
Mariella ja TallinkSiljan M/s Silja Serenade
seisovat Helsingin satamassa. Laivoissa
on ldhinna vain pakollinen kiyttomiehisto
pitiméassé huolta, ettd alukset pysyvit toi-
mintakuntoisena.

Viking Linen aluksista M/s Gabriella lii-
kenndi Helsingin ja Tallinnan valia. M/s
Viking Grace ja M/s Amorella liikenngivat
Turun ja Tukholman vélilli. Huoltovar-
muuskeskus on antanut aluksille taloudel-

SIUA LINE

lista tukea 18. kesdkuuta saakka, jotta yh-
teiskunnan kannalta kriittinen rahtiliikenne
toimii. Alukset ovat kuin aavelaivoja. Jos
Viking Gracella on sesonkiaikana vuoros-
sa 230-240 henked tdissi, nyt siitd on téis-
sd vain murto-osa, 30-40 tyéntekijdi. Kou-
rallinen matkustajia havidi laivaan kuin
siella ei olisi ketaén. Tilanteet muuttuvat
kuitenkin nopeasti. On mahdollista, etti
pian kotimaan matkalle tai risteilylle voi jo
menna.

— Korona on tarkoittanut asioita, joille ei
voi tehdd mitddn, paitsi sopeutua. Olen
iloinen, ettd irtisanomisiin ei ole turvaudut-
tu, eikd niistd ole puhuttu. Se luo uskoa tu-
levaisuuteen, ettei tima ole pysyva tilanne,
Palokoski sanoo.

Alkuun ei uskottu, ettid poikkeustilanne
kestdisi ndin kauan. Pérssiyhtio tyonantaja-
na tarkoittaa lisdksi, ettd kurssit voivat hei-
lahdella rajustikin. Vaikeassa tilanteessa
asioita on kuitenkin viety eteenpiin hyvis-
si hengessa molemmin puolin. Eniten Pa-
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lokoski on huolissaan ihmisten voinnista.
Taloudelliset vaikeudet vaikuttavat myds
henkiseen jaksamiseen.

Yhteishenki laivalla pelaa

Auli (Lotta) Rantanen toimii hyttisiivoojana
ja laivaluottamusmiehend Viking Linen
M/s Amorellalla. Laiva on liikkunut huolto-
varmuusaluksena vilia Turku-Langnas-Tuk-
holma koko kevdan ilman keskeytyksia.
Henkilokuntaa on ollut laivalla 33 ja mat-
kustajia noin 60 suuntaansa. Matkustajat
ovat olleet ldhinni rekkamiehia.

— Siivousapua ei ole tullut maista, joten
omalla porukalla on siivottu hytit, yleiset ja
henkildkunnan tilat. Kiitos hyvén yhteis-
hengen, kaikilta osastoilta on tullut apuvoi-
mia.

Tax freet ovat olleet avoinna muutamia
tunteja paivassa. Ravintoloita on auki vain

yksi, Bottega Bar, sekin samalla lailla
muutaman tunnin pdivassa.
— Ravintolassa annostellaan
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kaikki valmiiksi. Limpiman ruoan suhteen
asiakkaalta kysytadan, haluaako sen sysdi
hytissdin tai laivan yleisissi tiloissa tarjoil-
tuna poytdan.

Osa laivasta on suljettu ja avoinna ole-
vaa tilaa siivotaan ja desinfioidaan tavan-
omaista paremmin. Kisidesid on saatavilla
ympiri laivaa ja kdsien pesusta muistute-
taan koko ajan.

— Epitietoisuus tulevaan pelottaa ja
mietityttad, ehkd meitd kaikkia. Kun tami
hassakka alkoi, jokainen mietti, ettd muuta-
ma kuukausi ja kaikki palaa normaaliin. Nyt
sitd viimeistd lomautuspidivdd ei olekaan
tiedossa ja on kysymyksid, mihin ei ole vas-
tauksia: koska, mitd, mihin ja milloin.
Huoltovarmuus on kuitenkin antanut lai-
voille mahdollisuuden liikkua. Siitd olem-
me tyytyvdisid, Rantanen sanoo.

Laivalla kaikki ovat puhaltaneet yhteen
hiileen.

— Meilld on ollut hieno tunnelma kai-
kesta huolimatta, vaikka olisihan jo kiva
nahda kaikki toissa ja ettd elima olisi nor-
maalia.

Se ikavin kysymys:

miksi Silja Serenade ei kelvannut?

Tallink Silja Oy:n M/s Silja Serenade on
seisonut Helsingissa koko koronakriisin
ajan. Aluksen laivaluottamusmies, Meri-
mies-Unionin hallituksen jasen Satu Valapu-
ro kertoo, ettd tdissi on 20 henkei, kun nor-
maalitilanne artisteineen kaikkineen on jopa
250-270 henked. Toitd tekee pari henked
keittiopuolella, liséksi paikalla on kone- ja
kansimiehia. Alus ehti kdyda ennen vappua
myds  telakalla. Nyt tehddan ilmastointi-

remonttia, koska huoltotdiden tekeminen
on helppoa, kun matkustajia ei ole.

Eniten laivalla on harmittanut se, etti
Serenade seisoo, kun taas Ruotsin lipun
alla kulkeva M/s Galaxy on paissyt liikku-
maan Huoltovarmuuskeskuksen tuella. Se-
renadella oli kriisin alkaessa jo tadysi val-
mius lahted vaihtopariksi Turun ja
Tukholman vilille M/s Baltic Princessille.

— Paallikks oli luvannut, ettd kun pyynto
tulee, Silja Serenade lihtee vuorokauden
varoitusajalla ajamaan Turku-Tukholma va-
lis. En tiedd, minki takia meidan laivamme
ei kelvannut huoltovarmuusalukseksi, Vala-
puro harmittelee.

Tallink Siljalta on lomautettu hurja maa-
ra, 630 vakituista tyontekijaa. Valtaosin lo-
mautukset on tehty go paiviksi heindkuun
alkuun saakka. Uudet yt-neuvottelut ovat
kuitenkin jo kdynnissa jatkosta. Téissd on
nyt Baltic Princessilld noin 53 henked kerral-

laan.

Kiitoksia Kuljetusalan Tysttémyyskassat:
hakemukset on kisitelty ajallaan
Laivaluottamusmiehelle tilanne tarkoittaa
yhteydenottoja. Miehistéssd on paljon al-
kuperdiiskansaa, tydntekijsits, jotka ovat ol-
leet jo 30 vuotta Silja Serenadella. lkini
aiemmin heilld ei ole ollut tarvetta hakea
ansiosidonnaista piivirahaa.

— Aika hyvin on pelittinyt meidin oma
Kuljetusalan
kymmenen pistettd sinne. Paria tapausta

Tysttdmyyskassamme el
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lukuun ottamatta kaikki on mennyt ihan
loistavasti, Valapuro kuitenkin kiittaa.
Viimeksi tyéntekijoitd sdikiytti otsikko
"Tallink Silja irtisanoo 450", mika johti kui-
tenkin harhaan.
Ruotsin lipun alla toimivaa likennetti ja
Ruotsista suomalaisille tuttu lomautuskay-

Irtisanomiset koskivat

tdntd puuttuu kokonaan. Sikildisen lain-
sdadidnnén mukaan tyséntekijat lomautus-
ten sijaan
kuitenkin jopa 5-6 kuukauden palkan mak-
samista ja kun liikennéinti taas jatkuu, ih-
misid otetaan takaisin téihin.

irtisanotaan. Se tarkoittaa

— Pelattiin, kun mentiin EU:hun. Sitten
pelattiin, kun meidat myytiin Tallink-Siljal-
le. Aina on pelatty myés lipun vaihtumis-
ta, pelko on ollut osa eliamid, Valapuro
sanoo.

Toiveissa on kuitenkin, etti Silja Serena-
de péésisi pian liikenteeseen. Sitd ollaan
valmiita liikuttamaan pienellikin, 8oo hen-
gen matkustajamaaralla. Laivoilla on myds
mietitty uusia ratkaisuja: mihin laitetaan
késienpesu- ja desinfiointipisteita. On poh-
dittu, avataanko buffetravintolaa ollenkaan
tai milla tekniikalla se voisi toimia.

— On mietitty kaikin mahdollisin tavoin,
miten laiva olisi turvallinen ja saisi luvan
liikennoida. >»

KATSO VIDEO: YOUTUBE >
HAE "MERIMIES-UNIONI"
(TAI SMU.FI > VIDEO)
MIKSI HUOLTOVARMUUS-
KESKUS TUKEE VIRON JA
RUOTSIN LIPUN ALLA
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— Harmittaa vain sekd lomautettujen
puolesta, mutta on myés todella paljon
mééraaikaisia, jotka ovat olleet vuosikausia
toissd, koska heille seuraavan kerran l6ytyy
toitd ja milloin elamd normalisoituu,
Valapuro sanoo.

Rahti kulkee, mutta
maissa ei kdyda turhaan

— Tietenkin ikdviid uutisia saa lukea, mutta
me olemme vield siind suhteessa onnelli-
sessa asemassa, ettd Langh Shipin kaikki
viisi laivaa ajavat ainakin télla hetkells nor-
maalisti. Kolme alusta ajaa Outokummun
rahtia, kaksi muuta on konttililkenteess3,
pailuottamusmies Juha Karhu Langh Ship
Oy Ab:sti kertoo.

Karhu itse tavoitettiin M/s Marjatalta,
joka oli rauta- ja rosterirullalastissa mat-
kalla Torniosta Hollannin Terneuzeniin.
Langh Ship ajaa kolmella laivalla Outo-
kummun Tornion terastehtaan ja Euroo-
pan satamien vilill rautaa ja sidosaineita.

Siind suhteessa korona on muuttanut
kaytantoji, ettd agentit eivat satamissa tule
endd kdymaiin laivoilla, he jattavat paperit
postiluukkuun.
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— Laivoilla ei kdy ylimaaraista vikea. Pai-
kat myss desinfioidaan ennen ja jalkeen,
kun luotsit tulevat laivaan. Normaalisti, jos
olisi satamissa paissyt kiymiin maissa,
niin nyt ei paastid. Messissi ja yleisissa ti-
loissa on desinfiointiaineita kaytéssa. Luot-
sit tulevat brykalle ulkokautta, sisélld olo on
minimoitu. Osalla luotseista on maskit,
osalla ei.

Laivoissa siivousta on tehostettu, sisilla
kaiteet ja rappusten kaiteet kaydaan nyt |a-
pi normaalia useammin. Myds muissa rah-
tialuksissa kaytannot ovat Karhun tietojen
mukaan melko samanlaisia.

Suomalaismiehistén vaihdot on voitu
hoitaa suhteellisen normaalisti. Suurim-
mat ongelmat ovat virolaisilla, ukrainalai-
silla tai filippiinilsisilla.

— Virolaisilla ei ole viela ongelmia tulla,
vaikka lennot on peruttu. Vaihdot onnistu-
vat, vaikka ne ovat olleet hankalampia.

Filippiinildiset ovat tehneet pitempia tyo-
jaksoja. Vaikka Suomesta paisisi lahtemaan,
padkaupunki Manila on ollut suljettu. Koti-
maassaan miehisto ei olisi paassyt omille
kotisaarilleen.

— Ainakaan viel3d koronaa ei ole miehis-
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tossi ollut kenellakaan. Kylla siitd on pu-
huttu, ettd jos joku taudin saa, sen saavat
varmaan kaikki. Tietenkidin aina ei tiedi,

mitd ihmiset lomillaan tekevit, mutta on-
neksi meilld on ollut niin valveutunutta
henkilokuntaa ja kaikki ovat pysyneet ter-
veina.

— Kaikin puolin on koitettu valttds kon-
taktia muuhun maailmaan, kun ollaan téis-
sd. Kaytannossa kaikki ylimdardinen vaki
on koitettu sulkea laivoilta pois. ¢
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MERIMIES-UNIONIN
EDUSTAJAKOKOUS 2020
TIISTAI 29.9.2020, HELSINKI

Merimies-Unionin kevaan edustajakokous
siirtyi pidettavaksi syksylla korona-
pandemiasta johtuen.

SJOMANS-UNIONS KONGRESS 2020
TISDAG 29.9.2020, HELSINGFORS

Sjomans-Unionens kongress skjuts
upp till hosten 2020 pa grund av
coronavirusepidemin.
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Eteld-Suomen Satamapalvelu
Oy:n satamavalvoja Aku
Pelkonen kertoi palanneensa
vast'ikaan isyyslomalta takaisin
toihin. Vuosaaren
satamavalvojat huolehtivat
alusten kiinnittamisesta ja
irrottamisesta seka
tyomatkalaisten kuljettamisesta
aluksille korona-pandemian
aikana. Huhti-toukokuussa
saapui tieto, etta heidat kaikki
lomautetaan. Toita Vuosaaressa
tekivat kuitenkin muut "yhden
miehen" yritykset ja uusi alalle
saapunut yritys: Nordic Port
Services Oy.

VR D

Suomen 6ljykuljetuksia turvaa . M/s Finnstarin poosu Yllar Lett
kolme hinaajaa: Ahti, Esko ja = spoolasi ruosteita Vuosaaren
UKko, joka puksuttaa —— satamassa huhtikuussa.
Kilpilahdessa kevaalla 2020. Finnlinesilla han on ollut toissa 7
vuotta ja vuoden M/s
Finnstarilla.
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Luotsikutterit olivat myods
3jossa. Tassa luotsiveneen
kuljettajat: Ora Puukko, Ralf
Niemi ja Jyrki Virtanen.

|1 _
SUOMENLINNA®
{1 V|

S - -

il : ~ Suomen lipun alle purjehtivat
' ~ Oljytankkerit ja suomalaiset
merimiehet turvasivat Suomen
| Oljykuljetuksia korona-pandemian
aikana. Tassa M/t Mastera
toukokuussa Kilpilahden
jalostamolla.

e

M/s Finnmasterin
poosu "Pepe" painoi
hikipdassa toitd
satamassajaoli
parhaillaan vetamadssa
vesiletkuja laivaan, kun
hanet "marssitettiin”
turvallisuusetaisyytta
pitden valokuvaan.
Finnlinesin alukset
turvasivat Suomen
huoltovarmuus-
kuljetuksia korona-
pandemian aikaan.

"LAUTTURI” JUKKA KORPINEN

Suomenlinnan lautalla
toita 40 vuotta

Suomenlinnan lautta liikenndi
koko korona-pandemian ajan ja
kuljetti asukkaita ja matkustajia
Helsingin Kauppatorin ja
Suomenlinnan valilla.

”Kylla vahan hirvitti pande-
mian alussa matkustajakontak-
tit. Olemme pitdaneet koko ajan
hanskoja kadessa ja toistaiseksi
kukaan tyontekijdista ei ole
sairastunut virukseen, kansimies
Jukka Korpinen kertoi Meri-
mies-lehdelle huhtikuussa.

Suomenlinnan lautalla
matkustajia kuljetettiin rauhalli-
sella ja ammattimaisella
otteella. Korpinen, jos kuka, on
Suomen virallinen lautturi, silla
han on tydskennellyt Suomen-
linnan lautalla 40 vuotta. Merilla
han on ollut tdissa 42 vuotta.
Merimies-Unionin luottamus-
miehenad han on toiminut 20
vuotta, han kertoo ylpeydella
aurinkoisessa Kauppatorin
rannassa.




NAVIGATOR MAGAZINE 14.5.2020:
Risteilymiehist6jen kurjuus lisdantyy
navigatormagazine.fi/uutiset/meriliiken-
ne-ja-varustamot/risteilymiehistojen-kur-
Jjuus-lisaantyy

Viime viikkoina suuret risteilyalukset ovat
kokoontuneet lekuttamaan ankkureitaan
tiettyihin paikkoihin eri puolilla maailman
merid. Pelkdstdan Manilanlahdella seisoo
yli 20 valtavaa laivaa ilman matkustajia.
Niilla aluksilla on tillakin hetkelld yli 5 300
filippiinilaistd miehiston jisentd odotta-
massa koronasyynid ja kotiin paasya.
Covid-19 -viruksen takia kansainvélinen
risteilybisnes on jo pitkdan ollut taysin py-
sdhdyksissa. Siksi muun muassa Filippii-
nien viranomaiset odottavat vain lisad aluk-
sia maan rannikolle, jonka edustalla kelluu
jo nyt yli kahden miljoonan bruttotonnin
verran isoja huvialuksia. Niiden laivojen
miehistdssa olevien Filippiinien kansalais-
ten on pakollisten viruskokeiden jilkeen
pysyteltava aluksilla 14 vuorokautta karan-
teenissa ennen kuin he voivat paastd mai-

hin.

HELSINGIN SANOMAT 14.5.2020:
Pandemia jatti kymmenet tuhannet
merimiehet vangeiksi laivoilleen
www.hs.fi Julkomaat/art-2000006507663.
html

Valtioiden rajoitustoimet ovat tehneet mie-
histonvaihdoista ja kotiinpaluusta hankalia
ellei mahdottomia. Maailman merille on
jadanyt loukkuun kymmenia tuhansia ihmi-
sid, Helsingin sanomat uutisei 14.5.2020.
Kansainvilisen — me
(IMO) mukaan osa merenkulkijois
ty lahtemiidn laivaltaan kotiin tai
hankkimaan sairaanhoitoa. Osa merenkul-
kijoista on jaanyt alukselle karanteeniin yli
14 péiviksi ilman palkkaa. Tyésopimuksia
on irtisanottu.

_ pelkas al

B

Maailman kauppalaivastossa tydskente-
lee yli miljoona ihmista. Tavallisesti joka
kuukausi keskimiirin 150 ooo merenkulki-
jaa lahtee tyojakson paitteeksi laivoilta ko-
tiin, ja yhta monta tulee tilalle, arvioi IMO.

IMO

imo.org

Crew changeovers needed urgently to
support safe flow of commerce by sea

IMO on perustanut ympéri vuorokauden
toimivan ryhmén auttaakseen pulassa ole-
via merenkulkijoita. Ty6td tehddin yhdessi
Kansainvilisen tydjarjestén (ILO) ja Kan-
sainvilisen Kuljetustyontekijoiden
(ITF) seka Varustamoiden kansainvilisen
kattojarjestén (ICS) kanssa. Ryhmd yrittaa
vaikuttaa eri valtioihin. IMO vetosi 7. tou-

liiton

kokuuta valtioihin, ettd ne jarjestdisivit
miehistdjen vaihdon.

ITF

Miehist6 ilman ruokaa ja vettd Espanjan
lipun alla purjehtivalla tankkerilla
Manilanlahdella

www.itfglobal.org/en /news/ship-without-rud-
der-15-crew-abandoned-tanker-in-manila-bay

15 merenkulkijaa on loukussa Manilanlah-
della Espanjan lipun alla purjehtivalla tank-
keri M/t Celenovalla. Merimiehilld ei ole
ruokaa, vettd, sihkod, valoja eiké wi-fi-yhte-
yksia ladkkeistd puhumattakaan.
Ongelmat aluksella alkoivat joulukuussa,
kun alus menetti ohjauskyvyn ja se joudut-
tiin hinaamaan Manilanlahdelle. Miehisté

engirtoavan ankkurista, jolloin

ilman palkkaa. Asiasta uutisoi 13. to
kuuta 2020 Kansainviline

ut alkavat ovat véhissé._. wasiin’
Miehisté on ollut aluksella kuukausia

vat merimiehet yritetdin mahdollisimman
nopeasti pelastaa. Miehisto toivoo, alus
padsisi pian laituriin ja sinne loukkuun
jaanyt miehisto sieltd pikaisesti kotiin.

UUTISIA KOOTUSTI
ERI MEDIOISTA

Korona-pandemia ja kotiin paasyn
venyminen aiheuttivat nélkilakon ja
itsemurhia ulkomaan lipun alla
purijehtivilla aluksilla

Korona-pandemia on jittinyt tuhansia me-
rimiehid loukkuun laivalle ja kotiinpaasy
venyy. Tilanne on aiheuttanut monille meri-
miehille raskaan henkisen tilanteen. Ras-
kaimpia uutisia on kuulunut suurista kan-
sainvilisistd risteilyvarustamoista, kuten
Royal Caribbeanista. Kertooko tdima myés
varustamon tydoloista?

Toukokuun alussa 15 Royal Caribbean
-varustamon M/s Navigator of the Seas
-aluksen miehistén jasenti aloittivat nalka-
lakon, jotta varustamo suostuu lihettd-
maian heidit kotiin. Nalkilakon aloittaneet
miehistén jasenet olivat kotoisin Roma-
niasta.

Yhdeksis toukokuuta unkarilainen Car-
nival Cruisesin Carnival Breeze -aluksella
oleva miehistén jasen [6ytyi kuolleena hy-
tistddn. TyStoverit epdilivdt hinen tehneen
itsemurhan.

Toukokuussa 27-vuotias merimies hyp-
pasi yli laidan samaisen Royal Carib-
bean-varustamon M/s Jewel of the Seas
-alukselta Pireuksen ldhelld Kreikassa. Puo-

a kotoisimolevagmerimies toi ksel-

cess %'mm.w -
-aluksella tyoskenteleva ukrainalaisnainen
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kevdidn 2020 po

teen tallentami

polville. Korone
VID-19)- ja valtioiden pyrkir
levidmisen hidastamiseen vaikuttavat ar-
keen“voimalkkaasti, myss tyon |-
nilla eri-aloilla. Yhteiskunnan kannalta kriit-
tisiin-aleihin kuuluvat myds m
useilla tyopaikoilla; muun mue
miehistét, luotsit, saaristoliiker -
tajaty. merivdylien “kunnoss
VTS-keskusten henkilésts. Raje -
tu, matkustajien liikkuminen | -
nut ja-merikuljetusten-tarke
huoltovarmuuden turvaajana
Miehistovaihdokset laivoilla o -
neet.

Talteen halutaan kokemuksia seki
nykyhetkesti ettd menneesta
Rauman merimuseo on merim
tallentavana museona aloittat
johon toivotaan vastauksia poi
vaikutuksista merenkulun an
nyt ja aikaisemmin. Museoon

Kokemuksia voi lahettl

aineisto on jatkossa tutkijoider
hyédynnettavissa myds muse
tyossa.

"Haluar i - rmerenku-
lun ammateista ja sitd kautta
viksi niiti toitd ja ihmisid, jo
takaavat suomalaisille sujuvar
keustilanteenkin keskelld”, tote
johtaja Anna Meronen.

Miten voit ldhettdd materiaalia

Rauman Merimuseolle?

Kokemuksia voi ldhettaa joko verkossa ole-
van kyselylomakkeen kautta tai -
la. Mukaan voi lihettéa valokuvi

videoita, kuvakaappauksia tai a

tyja muisteluteksteji ja haastati

lylomake ja tarkemmat ohjeet |

man merimuseon verkkosivulta rmm.fi.

Merenkulkijat kohdanneet
poikkeusoloja kautta historian
Suomalaiset merenkulkijat o
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neet poikkeuksellisia olosuhteita myos

muulloin kuin koronaviruksen aiheutta-
man pandemian aikana. Valtioiden viliset
poliittiset kriisit ja epavakaus, kauppaso-
dat ja muut muutokset ovat vaikuttaneet
elamiin ja tyoskentelyyn poissa koti-Suo-
Kauppamerenkulun
ovat esimerkiksi saattaneet joutua tyonsa

mesta. merimiehet
takia tahtomattaan keskelle poliittista selk-
kausta.

Merenkulkijoiden tyén tallennus ei ole
aina ollut itsestdanselvyys.

"Merenkulun perinnetts on alettu kerits
ja esittdd verrattain mychain. Suomen en-
simmaisen merimuseon perusti Abo Aka-
demi vuonna 1936 ja merimiesten muistel-
mia alettiin kerdta kilpakirjoituksin vasta
1960- ja 1970-luvuilla”, kertoo museonjoh-
taja Meronen. N9
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Suomen Matkustajalaivayhdistyksessé on 65 jasenvarustamoa ja kaikki kérsivdt

korona-tilanteesta. Useiden yrittdjien taloustilanne on katastrofaalinen.

ROYAL LINEN TOIMITUSJOHTAIJA:

MERENKULKU RINNASTETTAVA
YLEISEKSI JOUKKOLIIKENTEEKSI,
JOSSA MATKUSTAJAMAARIA EI RAJOITETA

- muutoin alan yrityksia kohtaa perikato

Korona on aiheuttanut suomalaisille varustamoille suuria
talousongelmia, koska matkustajalilkkenne on ollut pysahtynyt.
Saaristo- ja sisavesiliikenteen varustamoiden kohdalla tilanne on
jopa katastrofaalinen, jos asiakkaita ei tule.

TEKSTI SAANA LAMMINSIVU KUVA JIRI KORTESNIEMI / ROYAL LINE

rustamoiden pelastus voisi olla
maan hallituksen 14.5.2020 esittelema yri-
tystuki, varustamoiden lainanmaksujen
pitkdt lyhennysvapaat sekd merenkulun
rinnastus yleiseksi joukkoliikenteeksi, jossa
matkustajamiirii ei rajoiteta. Rautakorpi
toivoo paittajiltd nyt viisautta merenkulkua
kohtaan.

"Yleistd joukkoliikennetti ei ole rajoitet-
tu koronan aikana. Helsingissi raitiovau-
nut, metrot ja junat saavat kulkea tipd
tdynna matkustajia, samoin Suomenlinnan

lautta. Toivon, merenkul-
kuun ja vesibusseille aseteta ra-

ettei

140 saaristo- ja sisdvesilaivaa

ympéri Suomen

Matkustaja- ja risteilylaivalla liikutaan pai-

kasta toiseen. "Kesdtie on vesitie”,

myds Suomen Matkustajalaivayhdistyksen

slogan. Yhdistykseen kuuluu talla hetkella

65 jasenvarustamoa, jotka operoivat noin

140 aluksella ympari Suomen.
Helsinkildinen Royal Line on niista yksi.

Pienvarustamolle tulee tind vuonna tiy-

kuuluu

teen 75. toimintavuosi. Korona-pandemia

ms HELSINKI

"Olen laskenut budjettia ja arvioinut tu-
loja talle kesille. Meilla tulee olemaan vai-
kea vuosi tastd eteenpdin. Jo nyt menndin
luotolla ja lisda velkaa tulee koko ajan. Luo-
totuslimiitti on kesdkuun loppuun. Tami
tarkoittaa sitd, ettd meilld on puolitoista
kuukautta aikaa pelata - ja sitten se on fini-
to. Sen jalkeen aletaan laittamaan yhtion
omistajien omia asuntoja velan vakuudek-
si”, han kuvailee perheyrityksen toiminnan
realiteetteja.

"Elamme

omilla  saastsillamme.

koettelee suhdanneherkki alaa nyt kovalla £ Omistajat eivat nosta palkkaa. Henkils-

kadella.

£

joituksia ~ matkustajamaarien % e
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kunnalle maksamme palkan. Emme ole
voineet ottaa kaikkea henkilokuntaa téihin,
kuten talvella heille lupasimme.”

Saaristo- ja sisdvesivarustamoiden tulos
sdiden armoilla

Risteilylikennetti harjoittavan yrityksen tu-
los on siistd riippuvainen. On siis nostet-
tava kadet ilmaan, ettd aurinko paistaisi.

"Toivon, ettd tulisi sdiden puolesta hyvi
kesi eiki olisi sateista ja kylmaa. Selviyty-
misen ehto ovat asiakkaat: ilman niitd em-
me selvii tistd. Tarvitsemme heité. Juhan-
nuksesta eteenpdin alkaa lomakausi ja siitd
eteenpdin pitda olla runsaasti asiakkaita.”

Suomen hallitus on avannut rajoituksia
asteittain, mutta ihmiset ovat vield varo-
vaisia.

"Vaikka hallitus linjasi, ettd rajoituksia
puretaan asteittain, niin emme ole saaneet
yhtain keikkaa tilauskirjoihimme. Se huo-
lestuttaa. Ihmiset pelkdavit ja pelko pysyy
ihmisilla pitkaan.”

Kesilaivan kannella ollaan ulkotilassa,
jossa raikas merituuli kéy.

"Merelld laivan kannella tuulee ja tila on
pelkdisin  matkustaa
metrossa, junassa tai bussissa, jossa pé-

avoin. Enemman
pét voivat leijua pitkddn suljetussa ilmati-
lassa”, Rautakorpi tuumii.

Uusi M/s Helsinki

liikenteeseen tini kesina

Laskukone kidy varustamossa pdivittdin.
Perheyrittdjd kertoo miettivinsi, miten pa-
hin talouskurimus voitaisiin valttaa.

"Olen saanut oman yritykseni lainoille
kuusi kuukautta lykkdystd, mutta korot
juoksevat koko ajan. Olemme investoineet
uuteen laivaan, M/s Helsinkiin, joka aloittaa
liikenteessd kesakuun alussa. Siihen on vel-
kaa. Vuoden lyhennysvapaa veloille helpot-
taisi taloustilannetta.”

Suomalaiset pienvarustamot ovat pai-
saantoisesti perheyrityksia, jotka tarjoavat
tyota lukuisille ihmisille ympari Suomen.

"Pelkéstaan Royal Line tysllistad so tysn-
tekijiad. Monet merimiehet ponnistavat
uransa alkuun pienvarustamoista: saaristo-
sekd jarviliikenteestd ja palaavat takaisin,
kun haluavat viettdad 6itd perheen kanssa

kotona tai alkavat olla lzhell4 eldkeikas.”

Pienvarustamot eivit ole saaneet
yritystukia, vaan ponnistaneet omin
voimin

Rautakorven mielestd suomalaiset vesibus-
siyrittéjit ovat jaédneet toistaiseksi viliinpu-
toajiksi yritystukien osalta. Perheyrityksissi
ponnistetaan omin voimin ja lainoin, eiki
tukia ole tarjolla.

"Ulkomaanliikenteen merenkulkua tue-
taan, mutta meitd pienvarustamoita ei tah-
dota tukea milldan lailla. Jos me saisimme
budjetoidusta tukisummasta varustamoil-
lemme jokusen miljoonan per vuosi, niin
pistdisimme meiddn vanhoja laivojamme
uuteen uskoon, joita yritetddn nyt pita
hengissi ja liikenteessa.”

Konkreettinen esimerkki on Helsingin
saaristossa risteileva Royal Linesin M/s Na-
talia.

"M/s Natalia-laivamme on Helsingin
ikoni saaristomatkailussa. Alus meni syk-
sylld telakalle. Arvelimme, ettd sen pohja
laitettaisiin kuntoon viikossa ja rahaa kului-
si 20.000 euroa.”

Kaikki ei mennyt kuitenkaan kuten
Strémsossa.

"Tarkemmassa syynissa rungosta |8ytyi
kuitenkin heikkoa peltii. Paatimme uudis-
taa aluksen pohjan kokonaan. Siihen kului
talven aikana lopulta 200.000 euroa. Re-
montti veti varustamon kassan aika tyh-
jaksi.”

Myés varustamon tdnd kesinid litken-
teessd aloittavan uuden aluksen, M/s Hel-
singin, viimeistely on vaatinut mittavia in-
vestointeja.

"Uudet alukset ovat harvoin téysin val-
miita telakalta tullessaan. M/s Helsingin
viimeistelyyn on palanut vuoden aikana
useita satoja tuhansia euroja.”

Pelko: ulkomaalainen yritys nappaa
linjat ja pelaa suomalaiset pois

"Tdssid tulee dkkid vastaan se — mitd pel-
kaan — ettd Suomeen saapuu joku iso ulko-
maalainen toimija, jolla on riittavan iso
kassa. Se tulee nappaamaan meiltd namai
madratyt linjat ja pelaa suomalaiset pois
tasta.”

Rautakorpi pelkdd, ettd jos
kotimaisia pienvarustamoita ei
nyt tueta ja alaa kohtaan osoiteta
ymmadrrystd, edessd saattaa olla
joukkokonkurssi.

"Tamin jalkeen ulkomaalainen yritt3ja
keraa rahat, jotka menevat ulkomaille. Tu-
losta ei ndytetd, eikd veroja makseta Suo-
meen, kuten me suomalaiset yritykset
teemme.”

Suomen hallitus ja elinkeinoministeri
Mika Lintila esittelivat yrityksille suunnatta-
vaa yritystukea 14. toukokuuta 2020. Sen
piiriin paisy olisi vahinta, mitad suomalaiset
saaristo- ja sisdvesiyritykset nyt tarvitsisi-
vat, jotta selviytyvit.

"Saaristo- ja sisdvesiyritykset eivit ole
saaneet mitidin tukia mistdén. Jos vield ta-
man paille kyytiimme otettavien matkusta-
jien madras aletaan rajoittaa, tietdd se ja-
senyrityksillemme joukkokonkurssia.” &

Royal Line75v

Royal Line 75 vuotta:
Uusi laiva M/s Helsinki
liikenteeseen tana kesana

VARUSTAMON PERUSTI vaari Jaakko
Rautakorpi, joka saapui Helsinkiin
satamaan téihin 13-vuotiaana huuto-
laispoikana Pohjanmaalta. Viliin tuli
sota, mutta siitd selvittydan han aloit-
ti vuonna 1945 saaristomatkailun ja
kuljetti ihmisi saariin.

Tand piiviani Royal Line -varusta-
mo liikenndi seitsemilld aluksella
padkaupunkiseudulla. Yrityksen pdi-
tuote ovat sightseeing-risteilyt ja lou-
nas- sekd illallisristeilyt.

Toukokuun lopussa vihittiin aluk-
sen uusi laiva, M/s Helsinki. Aluksen
vihkivit ja sen kummeiksi tulivat por-
mestari Jan Vapaavuori ja hinen vai-
monsa.
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Helsingin Kauppatorilla oli muutamia kymmenid ihmisid liikkeelld, kun vesibussit alkoivat kulkemaan. M/s Amiraali on juuri saapunut laituriin.

VESIBUSSIT ALOITTIVAT RISTEILYLIKENTEEN KESAKUUN ALUSSA:
Nyt on aika lahtea virkistaytymaan
merelliseen Helsinkiin

”Toivon, ettd tilanteen salliessa ihmiset ldhtevdt kokeilemaan merellisen Helsingin antia. Saaristo on upeaa ja sielld
saa kulutettua aikaa, vaikka kuinka kauan. Vditan, ettd ihmiset ovat onnellisia meren ddrelld.”

Tana vuonna Helsingin vesibussit aloittivat likenndinnin 1.6. Helsingin vesibussit likenndivat useisiin saarikohteisiin
Lapi kesan. Vesibussien kausi kestaa tavallisesti toukokuusta syyskuuhun ja se tydllistad useita henkildita erilaisiin
tehtaviin. Varustamot saattavat tehda koko vuoden tulot ndiden kesakuukausien aikana, joten koronaviruksen

vaikutukset ovat merkittavia.
TEKSTI JA KUVAT JANIKA IMMONEN

and vuonna Helsingin vesibussit

liilkennointi alkoi kesdkuun alus-

sa. Viikkoa ennen titi vesibus-

sien huoltolaiturilla on odottava
tunnelma.

Vesibussivarustamo )JT-Linen huoltolai-
turilla kaikki alukset ovat omalla paikallaan.
Huoltotsitd kuitenkin tehddian ahkerasti,
silld pian alkaa taas liikennéinti Helsingin
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saaristoon ja kaiken on oltava valmista sii-
hen mennessi. Kahvilavastaava Salla Tiili-
kainen liikkuu tottuneesti edestakaisin laitu-
ria ja nayttaa kiireiseltd. Han kuitenkin ehtii
jutella hetken. Tiilikainen kertoo aloittaneen-
sa juuri 12. kesdnsd varustamon palveluk-
sessa. Koskaan aiemmin ei kuulemma ole
ollut tilannetta, etts t6itd olisi ndin viahian.
"Tavallisesti aloittaisin tyét huhtikuussa,

nyt vasta toukokuun puolessavilissi. Lo-
mautuksia on muutenkin nyt ollut jonkin
verran ja tulee olemaan kesikuussakin.
Suurin osa tyontekijoista kuitenkin vaikut-
taa olevan ihan hyvill fiiliksilld. Uskon, ettd
jokainen on kiitollinen niista vahistikin
toista.”

S&a on aurinkoinen ja huoltolaiturilta
avautuu nakyma Kruunuvuorenselille, jota



Tiilikainen viittoo katsomaan. Tavallisesti
siella olisi jo ruuhkaa, kun eri vesibussit
kuljettavat matkustajia kohti saaristoa. Nyt
vayld on kuitenkin tyhji. Tiilikainen sanoo,
ettd on harmillista, kuinka merelle ei ole
vield padssyt. Tavallisesti siitd tietdd, ettd
kess on alkanut.

Odotuksissa oli enndtysmiiri uutta
kansihenkil6sto3 ja matkustajia
Kansihenkilostoa ehdittiin palkata jo var-
hain kevailld, joten tunnit pitdd yrittdd ja-
kaa tasan kaikille tekijoille. Tim4 tarkoittaa
vihemman toit3, kun tekijoita on nykytilan-
teessa enemmain kuin tarvetta, Tiilikainen
jatkaa. Tahan kesain oli laskettu paljon
odotuksia ja valmistauduttu sen mukaises-
ti. Yksistdan JT-Linen vesibussien kyydissi
kulki viime kesini reilusti yli 200 ooo mat-
kustajaa. Tdnd kesini odotettiin vield pal-
jon enemmin, silld Helsingin saaristoon
suunniteltiin suuria tapahtumia.

"Tastd piti tulla kaikkien aikojen kesa.
Oli laajentumissuunnitelmia ja haluttiin
tyollistad lisad nuoria merenkulkualalle. Pa-
haltahan se naytti, kun tilausristeilyja pe-
ruttiin kevdilla ja ulkomaalaiset turistit
ovat poissa pelistd. Uskon kuitenkin, ettsd
aurinko houkuttelee paikalliset ihmiset vir-
kistymaan saariin.”

Tarkeinta on kuitenkin henkilékunnan ja
matkustajien
painottaa. Hin esittelee juuri saapuneita
kasidesiautomaatteja ja kertoo erilaisista

turvallisuus,  Tiilikainen

Y\ helsinki fi
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varotoimista. Kysyn pelottaako hinti tyss-
kennells téllaisena aikana ihmisten parissa,
ahtaissakin tiloissa. Ei kuulemma pelota.

"Pelossa ei ole hyva elda. Varovainen pi-
t44 tietysti olla, jonka takia meilld on niitd
suojavarusteita ja muuta. Meilld varmasti
kaikki tyontekijat ymmartaviat mistd on ky-
se ja toimivat sen mukaan. Virallisissa pa-
lavereissa koronavirustilannetta on kisitel-
ty paljon ja koulutustakin annettu. Ei tastd
asiasta kuitenkaan en&i jakseta puhua tys-
kavereiden kesken. Kylld ne kisienpesuoh-
jeet alusten seinilld muistuttavat siitd jat-
kuvasti.”

Huoltoty6t odottavat vield Tiilikaista, jo-
ka palailee pikkuhiljaa niiden pariin. Han
haluaa varmistaa, ettd kaikki liikennéivit
alukset ovat parhaassa mahdollisessa kun-
nossa ja kansihenkilssté voi turvallisin mie-
lin aloittaa ty6t seuraavana maanantaina.

Paluu liikenteeseen ilahduttaa monia
Helsingin Kauppatorilla on maanantaina
1.6. hieman pilvistd, mutta muutama ihmi-
nen odottaa vesibussia kolera-altaan reu-
nalla. Vesibussit ovat vihdoin saaneet ldh-
ted lilkennéimaian. Rajoituksia tosin vield
on, mutta paluu vesille piristia kansihenki-
|6st6d, jotka saavat vihdoin aloittaa kesa-
tyénsd. Kauppatorilta lilkennsidain usei-
siin eri saariin, monen eri liikenndijin
toimesta ja tdma tyollistdd kesidssid jopa
satoja ihmisii.

Tavallisesti voisi olla jo paljon jonoa ja

Kia Weirnhjelm on
tyytyviinen saadessaan
vihdoin aloittaa tyot
vesibusseilla.

ryhmid laiturilla, kertoo kansihenkilé Kia
Warnhjelm, joka on juuri paissyt aloitta-
maan viidennen kesédnsi varustamo JT-Li-
nen palveluksessa. Hin on tan&din toissi
vesibussi M/s Amiraalissa, joka liikennoi
Lonnaan, Vallisaareen ja Suomenlinnaan.
Lomautukset veivit tyot toukokuussa, mut-
ta nyt on aika palata sorvin dareen kuljetta-
maan matkailijoita, Warnhjelm sanoo en-
nen kuin = siirtyy
lahtoajan |dhestyessd. Vesibussi lihtee li-

irrottamaan  kdysid
pumaan tasaisesti kohti saaristoa.

"On ihanaa padsta téihin tyéttomyyden
ja lomautuksen jilkeen. Eilen loppuivat lo-
mautukset ja tandan alkoikin linjaliikenne,
tata on todella odotettu.”

Aika on kuulemma kulunut nopeasti en-
simmdisend tydpaivini. Asiakkaat ovat ol-
leet kiinnostuneita kesdn aikatauluista ja
toimintatavoista, joihin onkin tullut paljon
muutoksia tdna vuonna, Warnhjelm kertoo
tarjoillessaan kahvia tiskille suojaksi asen-
netun muovilevyn takaa.

"Odotin kylld enemmin matkustajia.
Olen vihin yllattynyt. Suurin 1aht6 on ollut
tdndan, 19 matkustajaa. Uskon kyll4, ettd ke-
sdn my6td tilanne kehittyy ja matkustajia tu-
lee enemmin. Eli kansihenkiléstolle on toi-
vottavasti loppukesistid enemmin toitd.”

Wirnhjelm sanoo, ettd hin on hieman
epiileviinen matkustajamairien
suhteen. Hin uskoo vield nakevansa muu-
tamia jonoja, mutta ehki aikaisintaan hei-
ndkuussa. lhmisten pitdd kuulemma vield

kesin

hieman rohkaistua ja yleisen tilanteen rau-
hoittua. Vesibussi alkaa lahestyd jilleen
Kauppatoria ja Wirnhjelm valmistautuu
kiinnitykseen. Ennen sitd hin ehtii vield
pohtia tulevaa kesii.

"Toivon, etti tilanteen salliessa ihmiset
lshtevit kokeilemaan merellisen Helsin-
gin antia. Saaristo on upeaa ja sielld saa
kulutettua aikaa, vaikka kuinka kauan. Vai-
tdn, ettd ihmiset ovat onnellisia meren 44-
rella.” &
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M/s Ninan kyydissa kulkevat
raakapuu ja mineraalit
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uomen suurimmalla jarvell, Sai-

maalla, tukkipuuta on ajettu leu-

dosta talvesta johtuen jo maalis-

kuusta ldhtien. Yksi puutavaraa
kuljettavista aluksista on Mopro Oy:n
omistama M/s Nina.

"Olemme ajaneet tailld rahtia jo kuu-
kauden verran”, aluksen piillikké Janne
Pesonen kertoo Merimies-lehdelle ennen
vappua.

"Talvi oli leuto, joten ajon olisi tosin
voinut alkaa jo aiemmin kevittalvesta.”

Saimaata pitkin rahti kulkee
ympiristoystivillisesti

Saimaalla on pinta-alaa 4 400 kilometrid
ja rantaviivalla pituutta jopa 14 8so kilo-
metrid. Saimaalta l6ytyy pelkkid pagvaylia
(2,4 metrid) yli 1 500 kilometrid. Syvivéy-
lizkin (4,2 metrid) on yli 8oo kilometrii.
Nama vaylastot tarjoavat rahtikuljetuksiin
tehokkaat ja ympdristoystavilliset kulje-
tukset. Yhteen laivaan mahtuu moninker-
tainen mairsd raakapuuta tai irtotavaraa,
jos saman rahdin kuljettaisi rekoilla. Ve-
sistdd pitkin rahti kulkee tehokkaasti ja
ymparistoystavillisesti.

M/s Nina ajoi ennen vappua raaka-
puuta Saimaan pohjoisen satamista ete-
ldn, eli Lappeenrantaan, Joutsenoon ja
Imatralle. Rahtia liikutellaan Saimaalla
siis jo jaiden aikaan.

"M/s Ninassa, on jidluokka IB. Sai-
maalla on kidytéssd myos avustuskalusto,
joiden turvin rahtia voi ajaa vahvempien-
kin jaiden aikaan.”

Saimaalla j4itd ovat murtaneet Rauma-
Catan Suomen lipun alla purjehtiva hinaa-
ja Meteor ja BalticShipping-nimisen yri-
tyksen Viron lipun alla purjehtiva hinaaja
Protector, joka on entinen Alfons Hakan-
sin hinaaja. Lahestulkoon kaikki varusta-
mon hinaajat on nyt ulosliputettu Viroon.

Saimaalla vastaan lipuu paljon muiden
kuin Suomen lipun alla purjehtivaa kalus-
toa. Puuta ajetaan Eteld-Saimaan paperi-
tehtaille runsaasti Venjiltd venilidisilla
laivoilla, mutta my&s muiden lippujen al-
la. Esimerkiksi hollantilaiset M/s Adamas
ja M/s Cristina liikenndivat Saimaalla

sadnnollisesti. Suomen sisavesiliikenteen
kehittimisessai tulee tutkia rahtien kuljet-
tamista oman maan kalustolla ja siihen
tulisi  olla investointimahdollisuuksia.
Kiinnostusta 16ytyy, mutta kilpailu hal-
vempia lippuja vastaan ei totisesti ole

helppoa.

Puusta paperiksi ja biotuotteiksi
Saimaan eteldpidssi Lappeenrannassa
sijaitsee UPM:n Kaukaan tehtaat, Joutse-
nossa Metsd Fibre ja Imatralla Stora
Enson paperitehtaat.

Mopron aluksista ennen vappu niihin
puutavaraa ajoivat M/s Nina ja M/s
Helga.

"Haemme puutavaraa
Varkaudesta ja Kuopiosta ja kuljetamme

Joensuusta,

sen etelidn tehtaille”, M/s Ninan paillikké
Janne Pesonen selostaa.

Reitille kertyy mittaa suuntaansa yli
300 kilometria. Saimaa on matala ja ka-
rikkoinen vayla lilkennoida, eli laivan ol-
lessa tdydessa lastissa aluksen ohjaami-
nen vaatii erityistd tarkkuutta, ettei se
ajaudu viyldlta matalikkoon. Sisavesilld
ajo on haastavaa.

"Niinhdn ne merelld seilaavat meri-
miehet irvailevat, ettd tailla ajetaan risu
silmissd ja kdpy suussa”, M/s Ninan
paillikké Janne Pesonen tiivistidd tunnel-
mat.

Saimaan kanavaan geoliimpéi ja
kavana liikennéitdvaksi ympiri
vuoden?

Saimaalla rahtia ajetaan syksylld niin pit-
kalle kuin mahdollista. Kevaalla liikennsin-
ti aloitetaan jo ennen jaiden sulamista.

Yle uutisoi tammikuussa 2020, etti
Saimaan kanavan vettid aiotaan alkaa
lammittdd, jotta laivojen kulku helpottui-
si. Piaillikké Pesosen mukaan Saimaan
kanavassa on pakkasilla todellakin hyiset
tunnelmat.

"Kanavassa kylmyys tuntuu luissa ja
ytimissd. Laiva on jdiden puristuksissa ja
kylmyys hohkaa aluksen sisille kuin j&a-
kaapissa ajaisi.”

Saimaan kanavan kapeissa kohdissa

jaatd pakkaantuu laivardnnin viereen jopa
1,5 metrin vahvuudelta. Kapein kohta ka-
navassa on Vendjdn rajan tuntumassa
Nuijamaan Kansolassa. Jos kanava saa-
taisiin jdista vapaaksi, se mahdollistaisi
lapivuoden liikenndinnin, kun laivat eivit
jdisi kanavaan kiinni.

"Me luotsaamme itse omia aluksiam-
me Saimaalla ja Suomen rannikolla, mut-
ta esimerkiksi venaliiset jokilaivat tarvit-
sevat luotsin apua. Vendjan Laatokalta
kuljetaan tinne jokilaivoilla paljon puuta-
varaa”, Pesonen selostaa.

Suunnitelmia Saimaan kanavan lam-
mittdmisestd tehddin tosissaan. Aiemmin
pohdittiin lghitehtaiden lauhdevesien joh-
tamista kanavaan, mutta se olisi ollut kus-
tannuksiltaan ja hyddyiltadn liian kallis rat-
Nyt Geologian tutkimuskeskus
tutkii maan uumenista pumpattavaa geo-
lampd4a. Normaalisti maalimpéa saadaan
muutaman sadan metrin syvyyteen porat-
tavista rei'ista. Nyt reikia porattaisiin yli ki-

kaisu.

lometrin syvyyteen, josta johdettaisiin lim-
pdé geolampélaitokseen. Vertailun vuoksi,
Suomen syvin reikd ulottuu 6,4 kilometrin
syvyyteen.

Geolampolaitoksen hintaa selvitellaian
parhaillaan ja arvion mukaan se valmis-
tuisi vuosikymmenen puolivilissi. Mikali
Saimaa saataisiin limpimiksi ja ympari
vuoden ajettavaksi, olisi se ensimmadinen
lammitetty kanava maailmassa.

Sibelcon Siilinjarven kaivokselta
ajetaan maamineraaleja Kemi6on
Tanad vuonna Saimaan kanava aukesi lii-
kenteelle 30.3.2020. Kanavan aukeami-
nen tietdd kuljetettavan tavaran muutosta
myds M/s Ninan miehistélle. Kun se en-
nen vappua ajoi Saimaalla raakapuuta,
alkaa se kuljettamaan toukokuusta mine-
raaleja Sibelcon Siilinjarven tehtaalta Ke-
midn saareen.

"Tata liikennettd hoidamme koko kesa-
kauden”, Pesonen kertoo.

Saimaan vesistén vapauduttua jdistd
aloittaa tyénsa myss kaksi puskuyhdistel-
méas, Parkko ja Tyrsky, jotka kuljettavat
raakapuuta. &
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INFUTURE -

Future potential of

INFUTURE

Inland Waterways

www.merikotka.fi/projects/infuture-future-potential-of-inland-waterways/

Kiinnostaako sisavesilikenne? Infuture-hanke keraa yhteen Suomesta ja Venajalta toimijat,
jotka ovat kiinnostuneita sisdvesiliikenteen potentiaalista Suomessa ja Vendjalla.

Hankkeessa rahoitusta 1,3 miljoonaa euroa.

SUURIN OSA KANSAINVALISESTA rahtilikenteests
kulkee maanteita pitkin. My6s Suomen ja Pietarin
valinen reitti on vilkkaasti likenndity.
Maantiekuljetuksissa on omat haasteensa -
autoliikenne saastuttaa, se aiheuttaa onnettomuuksia
ja kuormittaa tieverkostoa. Sisavesiliikenne voisi olla
kustannustehokas, ymparistdystavallinen ja
kuljetusalan yrityksia kiinnostava vaihtoehto.

Sisavesiliikenteen kehittamista

Future potential of Inland Waterways, INFUTURE, etsii
laaja-alaisesti ratkaisuja kestavan ja kustannus-
tehokkaan sisavesiliikenteen kehittamiseksi.

Kartoitamme rahtilikennetta koskevaa
lainsaddantoa seka Venajan ja Suomen
tullikdytantoja.

Etsimme tehokkaimpia tapoja kasitelld rahtia.
Lisaksi luomme IT-jarjestelman, joka auttaa
asiakasta loytamaan nopeasti rahdilleen
sopivimman palvelun.

Kehitamme sisavesiliikenteeseen parhaiten sopivan
alustyyppin.

Suunnittelemme sisdvesivaylille sopivimpia
likenndintikaytantoja

Rahoitus

Hankkeen padrahoittaja on Kaakkois-Suomi -
Vendja CBC 2014-2020 -ohjelma.
Hankkeen kokonaisbudjetti on 1251538 EUR.

Hankekumppanit:

* Meriturvallisuuden ja -liikenteen tutkimusyhdistys ry.

* Aalto-yliopisto

+ Kaakkois-Suomen ammattikorkeakoulu

* Meritaito Oy

» Suomen Vesitieyhdistys ry

» Admiral Makarov State University for Maritime and Inland Shipping
* North-West Russia Logistics and Information Development Centre
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MERIMIES KYSYY, LAKIMIES VASTAA

EIKO MERIMIESKAAN
TERVETTA PAIVAA NAE... OSA 2

TEKSTI SANNALEENA KALLIO

MERIMIES: )os lapseni sairastuu, saanko palkkaa, jos jiin hoita- :

maan hinti kotiin?

LAKIMIES: Tydntekijilla on oikeus saada vapautusta tydsta per-
heen jisenen sairastumisen takia. Merityésopimuslain (756/2011) 5 :
luvun 7 §:n ja tydsopimuslain (55/2001) 4 luvun 6 §:n mukaan tyén- :
tekijilla on oikeus saada kerrallaan enintian nelji pivaa tilapéistd :
hoitovapaata alle 10-vuotiaan oman tai samassa taloudessa asu-
van lapsen hoitamiseksi tai hoidon jirjestamiseksi. MTSL 5 luvun :
9 §:n ja TSL 4 luvun 7 §:n mukaan tyéntekijalla on oikeus tilapii- :
seen poissaoloon tydsti, jos hinen lisniolonsa on vilttimatents
perhetti kohdanneen, sairaudesta tai onnettomuudesta johtuvan,
ennalta arvaamattoman ja pakottavan syyn vuoksi. Lain mukaan :
tyonantajalla ei ole velvollisuutta maksaa palkkaa mainituilta va- :
paapiiviltd, mutta se voi perustua tydehtosopimukseen. Esimer- :
kiksi ulkomaanliikenteen tyéehtosopimusten mukaan tyéntekijalla
on oikeus lyhyeen tilapdiseen palkalliseen vapautukseen tyssti :
perheen piirissa sattuneen akillisen sairaustapauksen takia, kui- :
tenkin enintddn kolmeksi paivaksi. Mairayksen tarkoitus on turva-

ta vanhemmalle mahdollisuus jirjestds sairaalle lapselle hoito.

rauslomaa. Milti ajalta sairausajan palkkaa maksetaan?

LAKIMIES: Tyonantajan sairausajan palkanmaksuvelvollisuus on
meritydsopimuslain 2 luvun 10 §:n mukaan ulkomaanliikenteesss :
enintaian 60 ja kotimaanliikenteessi enintiidn 30 paivai. Paivat :
ovat kalenteripdivia. Tydehtosopimuksissa tima sddntd on toistet-
tu tai sovittu toisin kuten esimerkiksi jadnmurtajasopimuksessa,
jonka mukaan sairausajan palkkaa maksetaan 60 piivilts, vaikka :

kyseessd on kotimaanliikenne.

Lain mukaan sairausajan palkkaa maksetaan 'tyénteon estymisen :
ajalta’ eli toisin sanoen siltd ajalta, jolloin tyontekiji on aidosti ky-
vytén tekemaan tyotaan. Pitaa paikkansa, ettd laakiri (tai joissakin :
tilanteissa muu terveydenhuollon ammattilainen) on se, joka maa- :
rittelee meritydntekijan tydkyvyn tilan ja kirjoittaa siita tyontekijalle
todistuksen. Tykyvyttémyyden ja sen keston madrittely tulee ta- :
pahtua laaketieteellisen arvion pohjalta eiki siihen saa vaikuttaa :

tyontekijan vuorottelu tai vuosiloman ajankohta.

Lain mukaan tyntekijan tulee esittda luotettava selvitys tyokyvytts-
myydestédan. Tydntekijan tulee huolehtia siitd, ettd hinelld on kat- :
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keamaton ketju laakarintodistuksia, joilla han voi osoittaa tyokyvyt-

: témyyden yhtijaksoisuuden ja keston. Muistettakoon viel, etti

tydnantajalla on oikeus saada tydntekijille sairausvakuutuslain
(1124/2004) mukaan kuuluva piiviraha siltd ajalta, jolta hin on
maksanut tyéntekijalle sairausajan palkkaa. Myds tdstd syystd
tydnantaja tarvitsee ladkarintodistuksen tyontekijalta.

Mikdli tydntekija on tyokyvyton tai tydkyvyttdmyys alkaa vuosilo-
man alkaessa tai sen aikana, tyéntekijalld on merimiesten vuosilo-
malain (433/1984) 9 §:n mukaan oikeus siirtdd vuosilomapiivii pi-
dettiviksi myshemmin pyytimalld niiden siirtoa tydnantajalta ja
esittimalla ladkarintodistus tydkyvyttdmyydestaan. Tyontekijalla
on siirtoon oikeus, mutta ei velvollisuutta. Vuosiloma ei mysskiin
siirry automaattisesti. Tydntekija siis voi ja pitad valita, pitaako
vuosiloman suunnitellun mukaisesti vai pyytagko sen siirtamista.
Jos vuosiloma siirretddn, maksetaan vuosilomapalkan sijaan sai-
rausajan palkkaa.

Tapauksessa lienee tdysin selvidi, ettd tydkyvyttdmyys on jatku-
nut yhtéjaksoisesti vuosiloman yli eiki vuosilomaa ole siirretty. Tal-
[6in tydnantajan velvollisuus maksaa sairausajan palkkaa jatkuu

¢ vuosiloman jalkeen, mutta enintdén siihen asti, kunnes 60 (tai 30)
MERIMIES: Liikiri on todennut tydkyvyttémyyteni ja kirjoittanut :

sairauslomaa vammani takia moneen eri otteeseen. Olen toimitta- :
nut nelji eri ladkarintodistusta tyénantajalle. Olin valilla vuosilomal- :
la, jonka ajalta minulla ei ole la4karintodistusta. Tydkyvyttémyyteni :

jatkui vuosiloman jalkeen samasta syysta ja laakari kirjoitti lisaa sai- tydkyky on vililld palautunut. Esimerkiksi tydkyvyttémyyselakkeen

paivéd tulee tiyteen. Vuosiloma ei siis tissi tapauksessa aiheuta
sitd, ettd uusi 60 (tai 30) pdivin jakso alkaisi alusta.

Vuosiloman pitiminen tydkyvyttémyyden aikana ja siita huoli-
matta voidaan tulkita sosiaaliturvan piirissi niin, ettd tydntekijan

mydntaminen edellyttdd, ettd henkilé on ollut yhden vuoden yh-
denjaksoisesti tydkyvytdn. Jos tyoéntekija pitdnyt tydkyvyttémina
ollessaan vuosilomaa esimerkiksi saadakseen korkeampaa vuo-
silomapalkkaa, ei tydkyvyttémyys olekaan enii elikelainsiadin-
nén edellyttamalla tavalla yhdenjaksoinen.

MERIMIES: Olin tyskyvyttémini tyétapaturman takia kuukauden
pdivit. Palasin toihin normaalisti vuorottelusuunnitelman mukaan
ladkarin maaradaman sairausloman loputtua. Ty6hon paluusta on nyt
runsaat kolme viikkoa. Samat oireet ja kivut tulivat takaisin ja lagkari
mairisi minut taas ty6kieltoon ja lepoon. Miten sairausajan palkkaa
maksetaan tissi tilanteessa?

LAKIMIES: Kuulostaisi siltd, ettd vammasi ei ehtinyt parantua
ihan kokonaan. Se, ettdi vamma ei ole parantunut taydellisesti, ei
tarkoita sitd, ettd tydkykysi ei olisi palautunut riittdvisti sairauslo-
man aikana. Oikeuskdytinnén mukaan tydnantajalla on velvolli-
suus maksaa sairausajan palkkaa uudelta tydkyvyttomyysjaksolta,
vaikka kyse on samasta sairaudesta tai vammasta. Edellytyksena



tille on se, ettd voidaan osoittaa, ettd kyseessd on uusi tyskyvytts- :

myysjakso eli tydntekija on ollut tydkykyinen tydkyvyttdmyysjakso-
jen valilla. Jos ndin on, alkaa uusi enintddn 6o pdivén jakso, jolta
tydnantajalla on sairausajan palkanmaksuvelvollisuus.

Jos esimerkiksi tiedetain, etta tydntekija sairastaa jotakin kroo- :
nista sairautta, joka aika ajoin voi aiheuttaa tydkyvyttdmyyden,
tyénantajalla ei ole oikeutta rajoittaa sairausajan palkanmaksua :
esimerkiksi 60 paiviin kalenterivuodessa. Lainsaadants tai tydeh- :
tosopimus eivit mydskain tunne mitiin sellaista saintod, ettd :
tyontekijan pitdisi olla yksi kokonainen vuorottelun mukainen tys-
jakso ty6ssd ennen kuin tydnantajan sairausajan palkanmaksuvel- :
vollisuus voi alkaa uudestaan. Viime kidessi se on terveydenhuol- :

lon ammattilainen, joka mddrittelee, onko tysntekijan tyskyky
palautunut riittavisti vai ei tydkyvyttomyysjaksojen vililla.

ma tai ammattitauti?

LAKIMIES: Tydnantajan sairausajan palkan tai sitd vastaavan kor-
vauksen maksamisvelvollisuuden paityttya tyontekijilla on oikeus
hakea sairausvakuutuslain (1224/2004) mukaista sairauspdivéra- :
haa Kelasta. Henkilsll3, joka sairastuu tydsopimuksen voimassa- :
olon ulkopuolella, on oikeus sairauspiividrahaan sairastumispai-

vian ja seuraavat yhdeksdn arkipdivaid kestdvin omavastuuajan
myyden aiheuttamaa ansionmenetysta.
Sairauspdivdrahaa maksaa Kela. Sen méairé on noin 70 % tyén-

tekijan vuositulosta. Sairauspiivirahaa on haettava viimeistdin

rahaa haetaan verkossa www.kela.fi/sairauspaivaraha_nain-haet.

kirintodistuksen.

Kelan sairauspaivirahaa maksetaan enimmilliin 300 arkipdivdl-
td yhdenjaksoisen tyokyvyttomyysjakson aikana. Arkipdivia ovat
pdivdt maanantaista lauantaihin. Sairauspiivirahaa voi saada :
enintain sen kuukauden loppuun, jota seuraavan kuukauden aika- :

na 300 pdivarahapiivaa tulisi tayteen. Enimmdisaikaan lasketaan

mukaan edeltaneeltd kahdelta vuodelta kaikki paivat, joilta henki-
16/l on ollut oikeus Kelan sairauspaivirahaan. Siltd ajalta, jolta :

tyénantaja maksaa tydntekijélle sairausajan palkkaa tai korvausta,

tyénantajalla on oikeus saada tysntekijalle lain mukaan kuuluva :

sairauspdivdraha. Toisin sanoen ne 60 pdivis, jolta tydnantaja on

maksanut sairausajan palkkaa tai korvausta, sisiltyvit tuohon 300 :

arkipdivdan.

Sairauspiivirahaa voi saada tietyin edellytyksin mainitun 300 :
arkipdivin tultua tdyteen. Jos tyontekija sairauspaivirahan enim-
miisajan jalkeen palaa tydhon ja tydskentelee yhtijaksoisesti vi- :
hintaan 30 paivas, voi han saada saman sairauden perusteella sai- :

rauspdivirahaa vield 50 lisidpdivilta. Padsadnnon ja lisdpiivien

. jalkeen saman sairauden takia pdivirahaa voi saada uudelleen vas-
¢ ta, kun on ollut tyékykyinen vuoden ajan. Sairausvakuutuslain
: sainnst koskevat maatystd samalla tavalla.

Tydkyvyttomyyden jatkuessa yli vuoden eli vield sen jalkeen, kun
sairausvakuutuslain tarkoittamat 300 arkipidivid ovat tulleet tay-
teen, on tydntekijan haettava tybkyvyttémyyseldkettd omasta eli-
kelaitoksestaan tai Kelasta. Eldkehakemuksen voi laittaa vireille jo
ennen kuin mainitut 300 arkipiivds ovat kuluneet umpeen. Tyoky-
vyttdmyyseldkettd maksetaan joko maariaikaisesti tai toistaiseksi.
Madrdaikaisesta tyokyvyttdmyyseldkkeestd kaytetdan termia kun-
toutustuki. Elikkeen saamisen edellytyksend muun muassa on, etté

© tyontekijan tyskyky on alentunut vahintaan 2/5 (osatyskyvyttomyy-
¢ selake) tai vahintddn 3/5 (tdystyokyvyttdmyyselake) (merimiesela-

© kelaki (1290/2006), 35 §). Mydnteisen piiatoksen edellytykseni on,

MERIMIES: Sairauslomani jatkuu edelleen ja tyénantajan palkan- etta tyskyvyttsmyys on jatkunut yhdenjaksoisesti vihintaan vuo-

maksuvelvollisuus paattyi juuri. TySkyvyttdmyyteni voi venya hyvin- : gen_ Sairausloman katkaiseminen vuosiloman pitimisen takia siis

kin pitkaksi, koska laakarit eivat vield tieda, tarvitsenko operaation : | ,nnattaa harkita tarkoin.

vai en. Miten sosiaaliturvani muodostuu eli misti saan toimeentulo- :

ni ja kenen puoleen kddnnyn? Ents, jos kyseess olisikin tystapatur- tdmyyselidkkeeseen ja saa eldkelaitokselta hylkadvin paatsksen, on

Mikili edelleen tydkyvyton tydntekija ei ole oikeutettu tyskyvyt-

: hinen ilmoittauduttava TE-toimistoon nk. vajaatyskykyiseksi tyon-

hakijaksi saadakseen ty6ttomyyspaivarahaa. Sité voi hakea ja saada
my&s siltd ajalta, kun tydkyvyttomyyselikehakemusta kisitellain.
Tysttémyyspiivirahaa voi saada enimmillddn 300, 400 tai 500 péi-
viltd hakijan tydhistoriasta riippuen. Timin enimmaiismaérin jal-
keen sosiaaliturva muuttuu Kelasta haettavaksi toimeentulotueksi,

i ellei tyokyvyttomyyseldketta vielakaan mydnneta.
jalkeen. Sairauspiiviraha korvaa alle vuoden kestavan tyskyvytts- :

Kun tyskyvyttomyyden aiheuttaa tyGtapaturma tai ammattitauti,

© sairausajan palkan tai korvauksen maksamisen jalkeen piiviraha
maksaa vakuutusyhtié, jossa tydnantaja on vakuuttanut henkils-
¢ kuntansa tydtapaturmien varalta. Tallsin piivdrahan suuruus ja
kahden kuukauden kuluessa tyokyvyttomyyden alkamisesta. Paivi- :

maksamisen edellytykset maaraytyvat tystapaturma- ja ammatti-

: tautilain (459/2015) mukaan. Jos tydkyvyttdmyys on aiheutunut lii-
Hakemukseen liitetdan laakérintodistukset. Jos tyckyvyttomyys :
kestda enemmin kuin 60 arkipéivad, Kela vaatii laajemman B-la4- :

kenneonnettomuudessa saadusta vammasta tai jonkin muun va-
kuutuksen piiriin kuuluvasta tapaturmasta, korvataan aiheutuneet

¢ vahingot liikennevakuutuslain (460/2016) tai sovittujen vakuutu-

sehtojen mukaisesti. Vakuutuksen perusteella maksettava péivira-
ha on aina ensisijainen suhteessa Kelan maksamaan sairauspaiva-
rahaan. Samoin tyénantajalla on oikeus saada loukkaantuneelle
tyontekijalle vakuutuksen perusteella kuuluva paivaraha silt ajalta,

© jolta tysntekijille maksetaan sairausajan palkkaa.

Kysymykset tervetulleita: .
sannaleena.kallio@smu.fi oo™
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KUKA MYI SUOMEN SUURIMMAN
TANKKERIN MASTERAN?

Suomen suurimman 6ljytankkerin Masteran vuosi sitten tapahtunut myynti ruotsalaispankin

tytaryhtiolle hammentaa yha.

Suomen huoltovarmuudesta vastaa tyoministeri Tuula Haatainen. Hinen mukaansa Masteran myi
eldakevakuutusyhtio Ilmarisen ja Huoltovarmuuskeskuksen yhdessa omistama Ssc Maslaiva Oy.

Tyo- ja elinkeinoministerion ja Huoltovarmuuskeskuksen mukaan Masteran myi Neste.

TEKSTI JUHA GRANATH KUVAT JUHA GRANATH JA SAANA LAMMINSIVU

gilisalus Mastera purkaa Primors-
kista tuomaansa raakadljylastia
Nesteen Kilpilahden &ljyjalosta-
molla. Purku kest&a vuorokauden
ja sen jalkeen on edessi uusi matka Veni-
jalle. Seuraava 100 000 tonnin tdysi lasti
odottaa hakijaansa Ust-Lugan satamassa.
sdhkémies ja
Unionin pailuottamusmies Turo lhalainen
sanoo, ettid aluksen miehisté on viimeksi
kuluneen vuoden aikana seilannut melkoi-
sessa aallokossa: viime kevaani laiva siirtyi

Masteran Merimies-

ruotsalaisomistukseen ja tini kevdini ko-
ronavirus sekoitti pakkaa.

— Koronaepidemian alussa merimie-
het eivit pidasseet maihin kuin perustel-
luista syista. Miehistoa ei my6skain ole
vaihdettu ulkomailla maaliskuun jal-
keen. Kaikki on mennyt kuitenkin hyvin,
ja toukokuun lopulla Neste avasi sata-
man ulosmenoportit merimiehille, Tu-

rolhalainen sanoo.

e
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COVID-19-epidemia katoaa aikanaan,
mutta uusiin pandemioihin ja uhkaaviin
ympdristokriiseihin on syytd varautua en-
tistd paremmin.

— Korona-aika on pannut miehistén
miettimaan, kuuluuko ruotsalaispankin ty-
taryhtion omituksessa oleva Mastera enéd
kriisiaikoina Suomen huoltovarmuuteen.
Vai oliko silloisen hallituksen ajatus tassa
kuin  Huoltovarmuuskeskuksella
hengityssuojaimissa; rahalla ostetaan sit-

sama

ten kun tulee tarve, Turo lhalainen sanoo.
Masterassa on 42 hengen miehistd, jos-

& ta laivalla on aina kerrallaan t6issi puolet.

Omistaja miirii tehtivit

Suomen suurin raakaéljytankkeri Maste-
ra siirtyi Huoltovarmuuskeskuksen ja Il-
marisen yhdessd omistamalle

Single Ship Compag_y -yhtisille 5

vuonna 2013. Myyjini olivat Neste Oil ja
Neste Shipping Oy. Talouselima-lehti arvi-
oi Masteran kauppahinnaksi noin 31 mil-
joonaa euroa.

Kun Mastera myytiin ruotsalaisen Skan-
dinaviska Enskilda Bankenin tytiryhtiolle
SEB Leasing Oy:lle 30.4.2019, hallitusvas-
tuussa oli Juha Sipilan johtama toimitus-
ministerio.

Kesakuussa 2019 Antti Rinne (sd) muo-
dosti uuden hallituksen. Elokuussa Meri-
mies-Unionin péaluottamusmies lhalainen
esitti huolen Masteran myynnisti ja sanoi
lltalehdessa: "Merimiehet huutavat liiken-
neministeri Sanna Marinin ja paaministeri
Antti Rinteen perdan.”

Huutoon tuli vastaus vuotta mydhem-
min, mutta hieman yllattiviltad taholta.
Kansanedustaja Kaisa Juuso (ps) esitti
huhtikuussa huoltovarmuudesta vastaaval-



le ministerille Tuula Haataiselle kirjallisen
kysymyksen Masteran myynnista.

— Koronapandemian ja siihen liittyvén
maskiskandaalin vuoksi Suomen huolto-
varmuusasiat olivat ajankohtaisia huhti-
kuussa. Samassa huolestuin Suomen &ljy-
kuljetusten turvaamisesta kriisitilanteessa,
Kaisa Juuso sanoo.

Merimies-Unionin  pailuottamusmies
Turo lhalainen ihmettelee, ettd asia nousi
poliittisissa piireissa esiin vasta koronaepi-
demian takia.

— Nyt on tajuttava, ettd Suomen on
omistettava rauta itse ja huolehdittava, etta
suomalainen osaaminen tankkilaivoissa
sdilyy. Kriisitilanteissa ei maailmalta apua
rahalla saa, Turo Ilhalainen sanoo.
Suomen huoltovarmuuden kannalta Mas-
tera-tankkeri on tirke3, koska se on ainoa
sidinnollisesti raakaséljyda Suomeen tuova
séilivalus. Kriisitilanteessa omistaja kuiten-

kin masraa aluksen tehtivait.

Kuka myi Masteran?
Kansaedustaja Kaisa Juuso esitti 22.4.2020
tydministeri Tuula Haataiselle kirjallisen
kysymyksen. Juuso pyysi vastausta mm. ky-
symyksiin "Miksi Suomen &ljynkuljetuksia
turvaava tankkeri myytiin Ruotsiin” ja "Ylit-
tiké Huoltovarmuuskeskus toimivaltansa
myydessdin M/t Masteran”.

Ministeri Haataisen 11.5.2020 péivatys-

s vastauksessa todetaan:
"Liikenne- ja viestintdvirasto Traficomin mu-
kaan sdilisalus Mastera siirtyi 29.4.2019 SEB
Leasingin Oy:n omistukseen. Aluksen edelli-
nen omistaja oli Ssc Masalaiva Oy.

Ssc Masalaiva oli M/t Masteran omistusta
varten perustettu yhtio, jonka omistivat Huol-
tovarmuuskeskus (50%) ja elikeyhtic limari-
nen (50%). Aluksen myyjd oli'Ssc Masalaiva."

Wastauksena kysymykseen esitin seuraavaa:

Liikenne- ja viestintivirasto Traficomin mukaan sdilitalus Mastera siirtyi 29.4.2019 SEB Leasin-
gin Oy:n omistukseen. Aluksen edellinen omistaja oli Ssc Masalaiva Oy. Aluksen kotipaikka sii-
lyi samana (Porvoo), samoin varustamo (Osm Ship Management Finland Oy). Ssc Masalaiva oli
m/t Masteran omistusta varten perustettu yhiid, jonka omistivat Huoliovarmuuskeskus (50%) ja
clikeyhtis limarinen (50%). SEB Leasing Ov:n kotipaikka on Helsinki ja se on omistanut saman

aluksen aiemminkin vuosina 2006-2014.

Kansanedustaja Kaisa Juuso (ps.) kysyy ministeri Haataiselta mm. miksi Suomen
éljynkuljetuksia turvaava tankkeri myytiin Ruotsiin ja ylittiké Huoltovarmuuskeskus

toimivaltansa myydesscidn Masteran.

Kansanedustaja Kaisa Juusoa ei ministe-
rin vastaus tyydyta.

— Ministeri ei vastaa siihen, ylittikod
Huoltovarmuuskeskus
myydessdan M/t Masteran aikana, jolloin
Suomessa ei ollut toimivaltaista hallitusta
vaan eronpyyntonséa 8.3.2019 jattanyt Sipi-
lan hallitus jatkoi toimintaansa toimitusmi-
nisteriéna, Kaisa Juuso sanoo.

Kansaedustaja Juuso painottaa kirjalli-
sessa kysymyksessaan, ettd oikeuskansleri
on 5.3.2019 ja 15.3.2019 antamissaan lau-

toimivaltuutensa

sunnoissa todennut, etti toimitusministe-
riclle kuuluvat vain valttamattémat rutiini-
asiat ja seka sellaiset kiireelliset asiat, jota
ei voi siirtaa tulevalle hallitukselle.

— Mielesténi Masteran myynti on huolto-
varmuuden kannalta sen verran suuri asia,
ettd se olisi pitdnyt siirtdd kevdan hallitus-
neuvotteluiden ja hallituksen muodostami-
sen jilkeiseen aikaan, Kaisa Juuso sanoo.

Merimies-lehti kysyi Huoltovarmuuskes-
kukselta, miksi se myi 29.4.2019 osuutensa
Masterasta SEB Leasing -yhti¢lle. Vastaus
yllatti. Aluksen myyja ei ollutkaan ministeri
Haataisen mainitsema Ssc Maslaiva.

— Masteraa koskeva Huoltovarmuuskes-
kuksen ja llmarisen sopimus umpeutui
29.4.2019. Sen mukaan Mastera siirtyi

3 [t o

Nesteen omistukseen. Neste paitti Maste-
ran myymisestd SEB Leasingille seki aluk-
sen aikarahtaamisesta Nesteelle, Huolto-
varmuuskeskuksen johtaja Sauli Savisalo
sanoo.

Merimies-lehti kysyi myoés tyo- ja
elinkeinoministeriostd, miksi Mastera piti
myyda ennen kuin korvaavat alukset oli
hankittu?

— Masteraa koskeva Huoltovarmuuskes-
kuksen ja Ilmarisen sopimus umpeutui
huhtikuussa 2019. Sopimuksen mukaan
Mastera siirtyi Nesteen omistukseen, tys-
ja elinkeinoministerién ylijohtaja Antti Nei-
mala vastaa.

Ristiriitaiset tiedot Masteran myyjasta
yllattavat Merimies-Unionin paaluottamus-
miehen Turo lhalaisen.

— Meilld on ollut kisitys, ettd se oli Huol-
tovarmuuskeskuksen ja llmarisen omista-
ma Ssc Maslaiva Oy, joka myi Masteran,
Turo lhalainen sanoo.

Vuosi sitten Masteran miehisté ihmette-
li aluksen myynnin ajankohtaa. Silloinen
liikenneministeri Anne Berner (kesk.) oli
valittu vain pari kuukautta ennen Masteran
myyntid ruotsalaisen SEB-pankin hallituk-
seen.

ekl =
Kun Mastera myytint Fiotsalaisen
Skandinaviska: Enskilda Bankenin

tytaryhtiolle SEB Leasing Oy:lle

30.4.2019, hallitusvastuussa oli Juha

Sipiléin johtama toimitusministerié.
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OLJYN HUOLTOVARMUUS
YRITYSTEN VASTUULLA

uomalaisella miehistslla seilaava

Mastera on |lahddssa 6ljynhakumat-

kalle Ust-Lugan satamaan. Paaluot-
tamusmies Turo lhalaisen ty6pdivd on
mennyt aluksen dieselgeneraattorin huol-
lossa.

— Mastera on valmistunut vuonna 2003
ja oljytankkerien kayttsikd on parikymmen-
td vuotta. Vaikka sen aika on pian taysi, niin
kylla se sen jilkeenkin jossakin maailman
merilld seilaa. Alus on hyvissd kunnossa,
Turo lhalainen sanoo.

Ruotsalaispankin tytaryhtion omistuk-
seen siirtyneen Masteran miehistéa on as-
karruttanut myos aluksen asema Suomen
huoltovarmuudessa.

— Emme edes tiedd, kuuluuko Mastera
endd Suomen huoltovarmuuteen. Huoles-
tusta herattdd myos tulevien tankkerien
omistussuhteet, tulevatko ne Suomen li-
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pun alle ja miten kdy suomalaisten tyépaik-
kojen, Ihalainen luettelee.

Energiayhti6 Neste korvaa aikarahtaa-
mansa &ljytankkerit Masteran ja M/t Stena
Arctican kahdella aframax-luokan aluksella.
Korealaiselta telakalta tilattujen tankkerien
hinta on noin 140 miljoonaa dollaria. Aluk-
set valmistuvat vuoden 2021 lopulla.

— Neste ei omista uusia aluksia, vaan ne
aikarahdataan Nesteen kiyttdon. Timi ei
kuitenkaan vihenni alusten kykya huoleh-
tia raakasljyn toimitusvarmuudesta, Nes-
teeltd kommentoidaan.

Masterassa on suomalainen miehisto ja
Stena Articassa sekamiehist6. Sailyyko
tdmé koostumus ja suomalainen
merimiesosaaminen myos uusissa
tankkereissa?

— Kansainvilisesti kilpailukykyinen kustan-

— Meilléi on ollut kéisitys, etti se oli
Huoltovarmuuskeskuksen ja llmarisen
omistama Ssc Maslaiva Oy, joka myi
Masteran, Turo lhalainen sanoo.

nusrakenne mahdollistaa Suomen lipun
alla toimivat siilidalukset. Sekamiehitys on
ollut kaytéssid suomalaisilla laivoilla noin
10 vuoden ajan. Siksi suomalaisia merimie-
hia tyoskentelee suomalaisilla laivoilla jat-
kossakin, Nesteeltd vastataan.

Tyo- ja elinkeinoministerion ylijohtaja
Antti Neimala sanoo, etti "Neste vastaa
itse raakadljynsd varmasta hankinnasta
markkinaehtoisin toimin. Tama on huolto-
varmuuden kannalta luotettava ratkaisu.”

Kuuluvatko Nesteen tilaamat tankkerit
Suomen huoltovarmuuden kannalta
tarkeiksi madriteltyihin aluksiin,
ylijohtaja Antti Neimala?

— Erilaisia aluksia ei virallisesti luokitella
Oljyn
huoltovarmuuden kannalta keskeistd on

huoltovarmuuden nikékulmasta.
yritysten oma varautuminen ja toimitusvar-
muuden vahvistaminen, ylijohtaja Neimala
sanoo.

Myés kansanedustaja Kaisa Juuso ilmai-
si kirjallisessa kysymyksessaan huolensa
Suomen 6ljy- ja merikuljetusten huolto-
varmuudesta niin normaaliolojen kuin
poikkeustilan vallitessa.

— Nykyiseen hallitusohjelmaan on kirjat-
tu lause: Suomen huoltovarmuus turva-
taan kaikissa olosuhteissa. Mielestini se
edellyttas, ettd huoltovarmuudesta vastaa-
vat alukset ovat suomalaisomistuksessa ja
niissi on suomalainen miehistd, Kaisa Juu-
SO sanoo.

Merimies-Unionin  pailuottamusmies
Turo lhalainen on seilannut Masterassa
niin normaalioloissa kuin nyt poikkeustilan
vallitessa.

— Kriisissa suomalainen osaaminen aut-
taa Suomea. Jos tdmai nyt hukataan, siti ei
yhdessi vuosikymmenessi saada takaisin.
Korona-aika on jo todistanut, etti jokaisen
hyvinvointivaltion kannattaa pitaa ankkuri-
omistus raudassa sekd omat osaajat, Turo
lhalainen sanoo. &



LYHYESTI

LIIKENNE- JA VIESTINTAMINISTERIO 26.5.2020:

VAYLAMAKSULAKIIN EHDOTETUSTA
MUUTOKSESTA LUOVUTAAN

LIIKENNE- ja viestintaministeridssa miaan liittyvien negatiivisten vaiku- Lakimuutoksen valmistelu on

on valmisteltu esitysta vaylamaksu- tusten pienentamiseksi. Vaylamaksu-  lopetettu.

Lain valiaikaisesta muuttamisesta. Lakiin suunnitellun muutoksen Vaylamaksu on puolitettu vuodes-

Viimeisin ehdotus oli, etta vaylamak- lausuntokierroksella ja jatkovalmis- ta 2015 lahtien, ja puolittamista

sun kantaminen lopetettaisiin telussa on kaynyt ilmeiseksi, etta jatketaan suunnitellusti vuonna 2021.

3janjaksolla 1.7.-31.12.2020. merenkulkuun kohdistuvia mahdolli-  Liikenne- ja viestintaministerio on
Hallitus on paattanyt useista sia lisatoimenpiteita on tarpeen aloittanut lakimuutoksen valmiste-

erilaisista yrityksiin kohdentuvista tarkastella tiivimmin osana tata lun, ja tdma tyo jatkuu normaalisti.

tukitoimenpiteista koronapande- kokonaisuutta.

PAA- JA
VARAPAALUOTTAMUS-
MIEHET VALITTU

OSM SHIP
MANAGEMENT
FINLAND

Turo Ihalainen jatkaa OSM Ship
Management Finlandin pda-
luottamusmiehena. Varapdaluot-
tamusmieheksi ehdokasasette-
lun kautta valittiin Aleksi
Valkonen.

Paa- ja varapdaluottamusmies-
kausi alkaa 1.8.2020 ja on
kolmevuotinen.

ESL SHIPPING

ESL Shipping padluottamusmie-
hena jatkaa Pasi Pitkala. Vara-
padluottamusmiehena toimii
Janne Hamalainen.

Paa- ja varapdaluottamusmies-
kausi alkaa 1.8.2020 ja on
kolmevuotinen.

TYOTURVALLISUUSKESKUS

LNG - TURVALLINEN
KULJETUSKETJU
-OPAS ILMESTYNYT

ttk.fi/files/7320/LNG_turvallinen_kuljetusketju_2020201.pdf

TANA PAIVANA LNG:n kayttd uutena polttoaineena on lisdantynyt ja
tulee viela lisaantymaan tulevaisuudessa. Tarve tallaiselle ohjeelle
tunnistettiin Kuljetus- ja logistiikka-alan toimialaryhmissa ja me haluam-
me auttaa tyopaikkoja.

Tyo6turvallisuudesta huolehtiminen kuuluu kaikille, perehdytys oikeisiin
tyotapoihin on tarkeaa ja sen vuoksi tyopaikoilla tarvitaan tietoa. Oikeat
turvallisuusratkaisut ja toimintatavat mahdollistavat turvallisen tyon
tekemisen kaikissa olosuhteissa.

Tassa ohjeessa on lyhyesti kerrottu LNG:st3, mita se on ja miten sita
kuljetetaan ja kdytetadn turvallisesti. Mita terveys-

vaaroja on ja miten niilta suojaudutaan. Jotta neste- i

kaasu pysyy nestemadisessa koostumuksessa, on sen

ampotilan ava -162 mika aih LNG ~ TURVA
lampatilan pysyttava -162 asteessa, mika aiheuttaa i g-‘r'a"',‘“‘

vaaraa sitd kasiteltdessa.

Ohjeessa on listattu riskeja kuljetusketjun eri
vaiheissa, kuinka niihin voi varautua. Mita toimenpi-
teita turvallinen bunkraus vaatii ja kuinka toimitaan
onnettomuustilanteessa. Ohjeen tavoitteena on
antaa perustietoa LNG:n turvallisesta kasittelysta
kuljetusketjun aikana.
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VENAJA RAKENTAA MITTAVAA
YDINMURTAJAKALUSTOA
ARKTISILLE VESILLE

Pelkka Oljy ei ole pontimena

Kuvakaappaus
Rosatomin videosta.

AWAEP

THE "LEADER" NUCL

SENERATION NUCLEARMCEBREARM

Ennen vappua kuului Vendjdlta uutinen, jota oli odotettu myos
suomalaisten merenkulkijoiden ja jddanmurtoalan ammattilaisten
keskuudessa. Murmanskissa ja Vladivostokissa allekirjoitettiin sopimus,
joka tarkoittaa uuden ydinkayttoisen jadanmurtajan rakentamista.

TEKSTI JUHANI ARO

osatomflot ja Zvezdan telakka

etdallekirjoittivat sopimuksen

uuden Leader-ydinjdanmurtajan

rakentamisesta. Asiakirjan alle-
kirjoittivat Atomflotin pa&johtaja Mustafa
Kashka ja SKK Zvezda LLC:n padjohtaja
Sergey Tseluyko. Molemmat nimet ovat
tuttuja nimia alan piireissa. Jadnmurtajan
tilaajana on Rosatom-valtionyhticén kuulu-
va Atomflot. Zvezda on sopimuksen ainoa
urakoitsija. 10510-projektiin kuuluvan mur-
tajan rakentamisen toteuttaa Zvezdan kau-
koidan telakka.
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Ydinjadnmurtaja turvaa Koillisvaylan
Sopimusehtojen mukaan alus on valmiina
kayttéonotettavaksi vuonna 2027. Se on en-
simmdinen kolmesta 120 MW:n ydinj4in-
murtajasta. Isot aluksen kykenevit murta-
maan jopa neljan metrin paksuista jaats,
joten ne soveltuvat hyvin arktisille alueille.
Kaikille ydinmurtajille tyypillisesti niidenkin
toimintasdde ja -aika on kdytdnndssi raja-
ton. Vain huolinta ja miehistén kestdvyys
ovat rajana. Vertailun vuoksi kerrotaan, etts
Helsingin Salmisaaren vanha hiilivoimala
tuottaa 160 MW:n sahkétehon.

Leader varustetaan kahdella Rosatomin
kehittamalld RITM-400-tyyppisella ydinre-
aktorilla. Jagnmurtajan kokonaiskapasiteet-
ti on 120 MW, jonka avulla alus murtaa yli
neljd metrid paksun jain. Vengjan tarkoitus
on niiden isojen ydinjadnmurtajien kayt-
téonotolla turvata Rosatomin laivastolle
turvallinen ja saannéllinen toiminta arkti-
sen alueen itdosissa ja ymparivuotinen lii-
kennainti Koillisvaylalla. Tavoitteena on
avata uusia kaupallisia mahdollisuuksia
pohjoisille leveyspiireille.

Tavoitteena lienee muutakin. Tuoreim-
mat tiedot kertovat alueella toimivien suur-
valtojen aikeista lisata sotilaallista voi-
maansa kalotilla. Voisi hyvin sanoa, etti
missi energia, sielld sotilas. Arktinen alue
ei muodosta poikkeusta.

Volyymit kymmenkertaisiksi

"Vengjan tavoitteena on nostaa Koillisvay-
lan tavaralilkenteen volyymeja vuoteen
2024 mennessd noin kymmenbkertaisiksi.

Traficomin
arktinen
vastuuvirkamies
Anita Mdkinen




Traficomin (Liikenne- ja viestintdvirasto)
arktinen vastuuvirkamies Anita Makinen.
"Vendjilla on erilaisia kehittamispro-
jekteja pohjoisempanakin, mutta tokihan
myds Koillisvaylilla tarvitaan jadnmurto-
kapasiteettia. Vdyldhdn kulkee suurelta
osaltaan Venijin aluevesilli ja talousvys-
hykkeellg, ja sitten Vengjalla on my6s oi-
keus saadell sielld tapahtuvaa liikennetta
YK:n  merioikeusyleissopimuksen puit-
teissa. Tdstd syystd Vendjd on halunnut
kehittdd myés lainsdddantédan koskien
Koillisvaylas”, Makinen sanoo.

"Kyseinen jaanmurtaja ei liene pelkas-
tdan Koillisvaylaa varten. Venildiset ha-
luaisivat tehdd Jamalin aluetta palvelevas-
ta Sabettasta ympdrivuotisen sataman.
Sieltd paisisi tuomaan LNG:t4 (nesteytet-
ty maakaasu) ja muita hiilivetytuotteita
maailmanmarkkinoille vuoden ympiri.
Myés taméan vuoksi Venija on kasvattanut
ja kasvattaa jaidnmurtokapasiteettiaan.”

Kuljetukset vain Venijin lipun alla
"Kentiltd saisi kuljettaa 6ljyd ja kaasua
vain Vendjin lipun alla. Vendjan duuma
hyviksyi helmikuussa 2020 lain, jonka
mukaan maan hallituksella on oikeus
kayttaa ulkomaisia aluksia tiettyihin tehta-
viin. Venijihin on pidemmin aikaa ha-
lunnut vahvistaa lasnioloaan sielld. Aluk-
sia on suunniteltu Suomessakin, mutta
Vendja on halunnut, ettid ne rakennetaan
veniliisilld telakoilla”, Mikinen sanoo.

Viime aikoina maailmalla on kiyty
kiistelyd maailman herruudesta. Koillis-
vaylalla ja muualla arktisella alueella ha-
lutaan porata 6ljya ja kaasua. IImaston
limpenemisen takia se on aiempaa pal-
jon helpompaa ja kuljetuksetkin sujuvat.
Samalla kasvavat Venijan, USA:n ja Kii-
nan turvallisuusintressit alueella. Britti-
lehti The Times raportoi vapun alla veni-
laisten nayttavastd sotaharjoituksesta
Franz Joosefin maalla

"USA ja Kanada toimivat Luoteisvaylal-
la. Kiina pyrkii tutkimustoimintaan ver-
hottuna arktisille alueelle ja norjalaiset te-
kevatyhteisty6ta Vendjan kanssa Barentsin
alueella”, Mikinen kertoo. &

Nordenskiold purjehti
ensimmaisena lapi

Koillisvaylan

TEKSTI JA KUUNNELMA JUHANI ARO

iille, joille nimi Nordenksisld merkit-
see vain katua Helsingissa on syytd
kertoa, ettd nimi merkitsee paljon
muutakin. Nordenskisld on periti kahden
maan, Suomen ja Ruotsin kansallissankari,
naparetkeilija, geologi ja mineralogi.
Hinen merkittdvimpiin saavutuksiinsa
kuuluu purjehtiminen ensi kertaa ldpi Koil-
lisvéylan eli Atlantin ja Tyynenmeren Euraa-
sian pohjoispuolitse yhdistavan meritien.
Nils Adolf Erik Nordenskisld syntyi
18.11.1832 Helsingissa ja kuoli 12.8.1901
Ruotsin Dalbyésséd. Hin oli suomalaissyn-
tyinen, mutta vaikutti enimméikseen Ruot-
sissa. Han oli geologi, mineralogi ja napa-
retkeiliji. Hanen johtamansa retkikunta
purjehti vuosina 1878-1879 ensimmadiseni
lapi Koillisvdylan eli Atlantin ja Tyynenme-
ren Euraasian pohjoispuolitse yhdistavin
meritien. Nordenskiéld teki myés muita
tutkimusmatkoja Huippuvuorille ja Gron-
lantiin ja pyrki etsimiin reittia Pohjoisna-
valle onnistumatta. Han kehitti tieteellisti
naparetkeilyd, julkaisi
maantieteellisia ja geologisia tutkimuksia
sekd kerdsi ainutlaatuisen kokoelman his-
toriallisia karttoja. Suomessa ja Ruotsissa
hanta on pidetty kansallissankarina ja yhte-

suuren maardn

nd historian suurimmista tutkimusmatkai-
lijoista.

Koillisvdyld on Aasian pohjoispuolitse
Atlantin valtamerestd Tyyneenmereen joh-
tava avomeritie, pituudeltaan noin 6 500
kilometrid. Suurimman osan vuotta meritie
on jadss4, ja koko vayla ollut historiassa au-
ki vain tavallisesti kaksi kuukautta vuodes-
sa, koska Laptevikinmeri (vuoteen 1935
saakka kulki nimella Nordenskisldin meri)
on ollut jaassi lokakuulta heindkuun lop-
puun. Nykyddn Koillisvdyla on kuitenkin
auki yli kaksi kuukautta vuodessa. Jaame-
relld on vahiten jaati syyskuussa.

Vuonna 2012 Koillisvéyldn jaapeite oli jo

il l.

SOUNDCLOUD

Kuunnelma
Nordenskidldisti
kuunneltavissa
Soundcloudissa,
hakusana 'Merimies-Unioni'
tai suora osoite:
soundcloud.com/
user-249607114

niin ohut heindkuun kolmannella viikolla,
ettd laivaliikenne voitiin aloittaa ja vuoden
aikana reitin kautta kulki 33 alusta. llmas-
ton lampeneminen pienentdd arktisen
alueen jaipeitettd ja Koillisvaylan ennuste-
taan olevan auki pidempiin vuodessa kuin
historiallisesti. Koillisvéyldn taloudellisen
merkityksen ennustetaan kasvavan timén
seurauksena, koska sitd kdyttamalld on
mahdollista lyhentdd Aasian ja Euroopan
vilista laivaliikenteen etdisyyttd 5 ooo-—
8 000 kilometrid. Koillisvdylaa kaytetddn
nykydan jaanmurtajien avulla heindkuulta
marraskuulle asti. &

SS Vega oli kolmimastoinen puurakenteinen
purjelaiva, jossa oli 70 hevosvoiman kone.
Aluksen pituus oli 46 metrid, ja sen
kapasiteetti oli 357 tonnia. Se rakennettiin
vuonna 1872 valaanpyyntialukseksi. Se
muunnettiin Ruotsissa sopivaksi
Nordenskiéldin tarpeita vastaavaksi.

Kuva: John Nurmisen Sddtién kokoelmat

Adolf Erik
Nordenskiold
etsimdissc
koillisvaylédi
Vega-aluksineen,
alunperin Georg
von Rosenin
maalaus vuodelta
1886. Kuva:
Museovirasto
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VIESTINTAKYSELY

Viestintdkyselyn arvonnassa tabletin voitti
Sonja Kivimdki Himeenlinnasta. Onnittelut voittajalle!

MERIMIES-LEHTEA LUETAAN TARKKAAN:

PJATKAKAA
SAMAAN MALLIIN”

Merimies-Unionin jasenet osallistuivat kiitettavasti Kuljetusliitot
KL:n (AKT, PAU, SMU ja RAU) tekemaan viestintakyselyyn jasenilleen
helmikuussa. Kiitos aktiivisesta vastaamisesta!

Kyselysta kavi selville, etta painetulla lehdelld on kaikille kuljetusliittojen
jasenille suuri merkitys. Sosiaalinen media ja verkkoviestinta nousevat
kriisitilanteissa ratkaisevaan asemaan. Kyselyn vastauksia kdytetdaan
kuljetusliittojen viestinnan nykytilan arviointiin ja yhteisen viestinnan

kehittamiseen.

MERIMIES-UNIONIN  JASENISTOSTA
kyselyyn vastasi 712 henkei. Se on hyvi tu-
los suhteutettuna kaikkiaan eri kuljetuslii-
toista kyselyyn vastanneisiin ja ottaen huo-
mioon, ettd kysely toteutettiin nopealla
aikataululla (17.-26.2.2020).

Avoimella kysymykselld kartoitettiin, mi-
td jasenet odottavat liiton lehdelti ja vies-

MERIMIES-LEHTI

tinndlta tulevaisuudessa.
saapui 215 vastausta.

Kysymykseen

Viestintikyselyssa kartoitettiin mm. kuin-
ka aktiivisesti liiton viestintikanavia seura-
taan, kuinka tirkeini eri viestintikanavat
ndhdidén tulevaisuudessa ja kuinka saannsl-
lisesti luetaan postitse tulevaa lehted ja mi-
ki olisi sen hyvi ilmestymismuoto.

Merimies-lehti on Merimies-Unionin seuratuin viestintdakanava. Vastaus-
ten perusteella painettua lehted toivotaan myds tulevaisuudessa.

“Toivon ettd paperilehti sdilgy suunnilleen ngkymuotoisena. Koko maailma

ei voi muuttua digitaaliseksi.”

Lehdessa koettiin olevan monipuolisia ja hyvia artikkeleita seka selkeaa ja
aktiivista faktatiedon jakoa. Lehdessa olevan selkean ammatillisen otteen,

jonka toivottiin jatkuvan.

”Olen sisdlt6on tyytyuvdinen ja jatkakaa samaan malliin”

”Lehti on melko hyud tdllaisenaan.”

“En yleensd ajattele tai odottele postista tulevaa lehted, mutta aina kuin
saan sen, selailen ldpi kannesta kanteen ja on mukavaa lukeq, jos on

tuttavista tehty artikkeli.”
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ALLE ON LISTATTU
ESIMERKKEJA
LUKIJOIDEN
TOIVOMISTA JUTUISTA
JAASIOISTA LEHTEEN:

« laivajutut ja artikkelit omista
tutuista

« tydelamaan liittyvia neuvoja eri
tilanteisiin

* juttuja kdydyista erimielisyys-
asioista ja neuvottelujen loppu-
tuloksista

» Tietopuolisia juttuja:

« liittoon kuulumisen hyodyista ja
eduista

* tydehtosopimusmuutoksista,
palkankorotuksista

- tapahtumista seka koulutuksista

* jasenedut ja alennukset, mokit

* jasenen vaikuttamis-
mahdollisuudet

» enemman tarinoita tyontekijoilta:
henkilohaastatteluja

« yhteiskunnallisia aiheita
kasittelevia artikkeleja

- merenkulun historia, kulttuuri ja
henkilokuvat ilahduttavat

* tydehtosopimusasiat ja niista
tiedottaminen (Kun olin meri-
miesammatti- ja stujukoulussa
ndita asioita kaytiin siella lapi +
merimieslakia. Tyoelaman
loppupuolella, kun haastatteli
nuoria niin huomasi, etta se puoli
koulutuksessa on jaanyt pois.)

* poliittisten paattdjien haastatte-
lut tydmarkkinaratkaisuista

* rehellista ja avointa keskustelua
ammattitaudeista seka tyokyvyt-
tomyyteen johtaneista tyotapa-
turmista

* 3jankohtaista otetta merenkulun
tulevaisuuden nakymista
Suomessa

+ lisaa tietoa padluottamusmiesten
toiminnasta, laivavierailuista.
Onko niitd ja miten jasenet saavat
tavata edustajaansa laivoilla?



ALLE ON KOOTTU LEHTEEN LIITTYVIA KOMMENTTEJA JA AJATUKSIA:

“Hyud meininki. Ja tietenkin lisGd
Kirjoituksia lapimenevistd prosesseista.

“Ensisijaisesti toivon juuri sitd, mitd lehti
tdlla hetkelld edustaa: selkedd
informaatiota alan tilanteesta, Unionin
toiminnasta ja arvoista sekd
yhteiskunnasta ja ty6eldmén
tosiasioista merimiehen ndkokulmasta
katsottuna.”

“Teette tarkedd tyota!”

“En tidning som berdttar det viktiga for
arbetarna. SGdant som de kan ha nytta
av. Ocksa insikter fran olika
arbetsplatser tycker jag om att ldsa
om.”

”|atkakaa samalla linjalla. Liiton
lehdessd on mielestdni hgyud
tasapainotus asiallisuuden ja
viihteellisyyden kanssa ja olen
tygtgudinen yleiseen liiton viestintadn.”

”Asiaa ja viihdettd hgudssé suhteessa.
Joskus lehti on aika tylsé ja kuiva...”

“Enemmdn tarinoita tyon arjesta.”

“Tdrkedd olisi seurata epdkohtia ja
miten niistd padstddn eteenpdin.

RUOTSINKIELISYYS

Tyontekijoiden haastatteluja aiheesta
kuin aiheesta.”

“Rentoa asennetta ja paljon asiaa eri
varustamoilta. Enemman juttua
merivdlityksestd ja miten siihen
pddsee.”

”Henkilokohtaisempaa viestintdd
kaikille liiton jasenille esim. Lakkoon
littyneet asiat. Pitdydytadn asiassa eikd
tdgtetd lehted millddan pakoilla
sarjakuuvilla ja vitseilla!”

”Pidetddn Lehti Asia lehtend!”

”Piddn valtavasti nykyisestd muodosta.
Ulkoasu on hyuvd. Tekstejd helppo lukea
Jja miellyttdud selata. Asettelu on kevyt
silmdlle. Paljon asiaa ldheltd ja kaukaa.
En vdheksyisi mitddn juttuja/jutun
aiheita. Lukija kunta on kuitenkin
valtava ja todella monipuolinen.”

”"Toivoisin lehdessd keskusteltavan
mya0s esim. merenkulkualan
ympdristékysymyksistd rehellisesti, ja
pohtia ratkaisuja niihin, eikd asettaa
ty6paikkoja ja ympdristdd vastakkain.”

”Sisdvesien aluksilta voisi olla myds
juttuja.”

Ruotsinkielisyys koettiin selvasti tarkedksi asiaksi liiton lehdessa. Jotkut toivoi-
vat jopa omaa ruotsinkielista lehtead ja myos kotisivuille toivottiin materiaalia

ruotsiksi: Mera och battre info pa svenska.

”Mera intervjuver av de vanliga arbetarna, de som far sGmst [6n t.ex.

Hur de ser pa arbetet osv.”

-Information om avtal och arbetsmiljé.

- Roliga historier skulle vara kul att fa Ldsa.

- Arligt talat sd tror jag ndgon form utav skdmt och humor skulle géra positiv

inverkan i mdnniskors liv!

”Viktigast dr att den informerar om arbetsmarknaden och dess situation. Vad
som dr pa gang i forbundet behGver ocksa koma fram. | dagens ldge skulle jag
gdrna vilja veta hurudana féljder Hostens stodstrejk har fért med sig.”

"Asiallista vuoropuhelua myos
ty6énantajien suuntaan, pois
kommunismi.”

”Lehdessdi olisi hyvd olla asiantuntija-
artikkeleita (tai kysy asiantuntijalta)
esim. tyéehtosopimukseen jne.
tdrkeisiin aiheisiin Liittyen.”

“Vlldri on kuollut, “barrikadeille
kiipedmisasenne” on 70-lukua.
Viestinndn henki ei tarvitse olla pelkkad
edunualvontaa tyyliin “tyénantaja-
kapitalisti riistad tyévdked”. Joskus voisi
kirjoittaa tyéntekijéiden
velvollisuuksista, kuten miké on
tybaika, kuinka kohdellaan tyénantajan
omaisuutta, tyénantajan direktio-
oikeus jne.”

”Lisdd todenperdisid asiajuttuja
halpatyévoiman todellisista
vaikutuksista!”

“Tiukkaa asiaa ja porvarille luu
kurkkuun”

"Ty6eldmdssd on enenevdssd mddrin
pdtkdtydldisid ettd niillekin saataisiin
tietoa ja he ymmadrtdisivat kuinka
tdrked on kuulua liittoon.”

SJOMANNEN

2/2020

EDUSTAJAKOKOUKSEN
VAALITULOKSET
KONGRESSENS VALRESULTAT

EU:N UUSI
SATAMAPALVELULAKI
asettaa toimijoille
vihittdisvaatimuksia

PANDEMIA =

Suomalaiset merimiehet kuljettavat .
Suomeen ruokaa, ladkkeita ja éljya
#HUOLTOVARMUUS #KORONA #SUOMENLIPPU

- g
- wp

LIIKENNEMINISTERI HAI
Suomen lip
matkustajalaivat e

Viking Linen
VAHVAT NAISET
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KULJETUSLIITOT KL RY:N KEVATKOKOUS 25.5.2020:

VALTIO-OMISTEISET YHTIOT
TYOLLISYYDEN JA PALVELUIDEN
SUUNNANNAYTTAIJIKSI

uljetusliitot KL ry:n kevitkokous

vaatii, ettd valtio-omisteisissa yh-

tidissd ndytetddn positiivista esi-

merkkia tyollisyyden edistami-
sessd, suomalaisen osaavan tyévoiman
tyollistimisessd seki kansalaisten palve-
luista huolehtimisessa.

Maan hallitus on koronakriisin aikana
viisaasti lahtenyt elvyttimain taloutta ja
luonut toimenpiteita, joilla valtio tukee krii-
sissd kipuilevia yrityksid. KL:n kevatkokouk-
sessa kannettiin huolta siit3, ettd osa tuista
ohjautuu védrille urille ja valtionyhticiden
korona-sdastojen maksusta lankeaa maa-
raansa suurempi osuus suomalaisille tyon-
tekijoille.

Valtio-omisteinen Finnair on jatkanut
matkustamotyén alihankintaa ulkomailta,
kun samalla |ahes kaikki yhtién omat lento-
emainnit ja stuertit ovat olleet lomautettui-
na. Yhtié on aikaisemmin julkistettujen lo-
mautusten lisdksi kdynnistinyt nyt koko
henkilsts4, n. 6100 tydntekijad, koskevan
yhteistoimintamenettelyn lisdlomautuksis-
ta. On kohtuullista, ettd valtion Finnairille
suuntaama satojen miljoonien tuki kohdis-
tuu Suomen tyéllisyystilanteen edistdmi-
seen. Finnairin on pikimmiten hankkiudut-
tava eroon alihankintasopimuksista, jotta
suomalainen henkildkunta saadaan tyéllis-
tettys.

Valtio-omisteinen VR on ilmoittanut ai-
keistaan sulkea palvelupisteet Jyvaskylin,

Lahden, Oulun, Tikkurilan ja Turun rauta-
tieasemilla. Yhteiskuntamme on korona-ai-
kana ottanut digiharppauksen, mutta pal-
velupisteiden lakkauttaminen heikentaa
matkustussujuvuutta niiltd, jotka asioivat
mieluummin ihmisen kuin koneen kanssa.
Palveluiden heikentamissuunnitelmista on
seurannut myds henkiléstévahennyksia
koskevat yt-neuvottelut, joiden piirissd on
lakkautusuhan alla olevien toimipisteiden
henkiléstd. On vastuutonta, ettd korona-lo-
mautuksilta pikkuhiljaa arkeen palaaminen
onkin keikahtanut tillaisiin toimenpiteisiin
lipunmyynnin osalta. VR:n on tehtiva kaik-
kensa, ettd tyopaikat pystytdan siilytta-
madn.

Valtionyhti6 Posti on ilmoittanut aloitta-
vansa mahdollisiin lomautuksiin liittyvat
yhteistoimintaneuvottelut.  Postipalvelut-
liiketoimintaryhmista sekd Posti Group
-konsernista neuvotteluiden piirissd on yh-
teensé noin 8 ooo henkiléa. Postin suunni-
telmissa on, ettd kesdaikaan kirjepostia ei
jaeta
verukkeella yhteiskunnan yhdestd perus-
palvelusta ollaan nipistimassi 1/4 ja palve-
luheikennyksestd koituvaa laskua maksat-
tamassa tyontekijoilla.

laisinkaan perjantaisin. Koronan

Merenkulun jarjestsét ovat pitkin kevatts
vedonneet, etti valtio tekee kaikkensa, jotta
Suomessa siilyy elinvoimainen Suomen li-
pun alla kulkeva laivasto. Huoltovarmuus-
keskus on saanut merimiehiltd moitteita,

kun verovaroin on tuettu ulkomaan lipun
alla kulkevia laivoja samaan aikaan kun ko-
timaisia laivoja on seissyt satamassa ja nii-
den suomalainen henkilésté on ollut lo-
mautettuna.

Koronakriisin tuottamasta taloudellises-
ta taantumasta ponnistamisen edellytykse-
ni on, ettd suomalaisilla on titd ja siten
yhteiskunnalla maksukykyisia veronmaksa-
jia. Yhteiskunnan palautuessa kohti arkea,
uusi normaali ei saa tarkoittaa sitd, ettd
palvelut ovat kadonneet niilti, jota eivit ole
pysyneet mukana digiaallon harjalla. Toimi-
va ja luotettava kuljetus- ja logistiikkasekto-
ri takaa, ettd ihmiset, tavarat ja posti kulke-
vat kriisienkin aikaan. Suomella ei ole varaa
hukata kriittisten alojen tydntekijoiden
osaamista, tydmotivaatiota ja toiminta-
kykya.

Valtionyhticilli on oltava erityisen kor-
kea kynnys palveluiden supistamisen, lo-
mautusten tai irtisanomisten toteuttami-
seksi, ja niiden on kaikin keinoin toimittava
esimerkillisind suunnanniyttsjina tydllisyy-
den edistimisessi ja palveluiden yllapita-
misessa.

Maan hallitukselta toivotaan tarvittaessa
linjakasta omistajaohjausotetta valtionyhti-
siden toimintaan tyéllisyyden edistimisek-
si. Valtion on myds osaltaan huolehdittava,
ettd yhteisista varoista myonnetyt tuet koh-
dentuvat suomalaisten yritysten, palvelui-
den ja tyépaikkojen siilyttdmiseksi.

Kuljetusliitot KL ry valvoo, kehittaa ja parantaa kuljetus- ja logistiikka-aloilla tydskentelevien ammatillisia, palkkauksellisia,
sosiaalisia ja yhteiskunnallisia etuja ja oikeuksia. KL:n jasenliittoja ovat Auto- ja Kuljetusalan Tyontekijaliitto AKT ry, Posti- ja
logistiikka-alan unioni PAU ry, Rautatiealan unioni RAU ry ja Suomen Merimies-Unioni SMU ry.
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KULJETUSLIITTOJEN
LEHDEN NAYTENUMERO
KORVAA LOKAKUUN
MERIMIES-LEHDEN

KULJETUSLIITOT KL RY:n jdsenliittojen yhteisen lehden koenumero ilmestyy 30. syyskuuta.
Lehden aineistopaiva on 1.9. Lehti korvaa Merimies-lehden lokakuun numeron.

Osastojen ilmoitusten, kuten myds muiden ilmoitusten osalta, toimitaan kuten
Merimies-lehden ilmoitusten kanssa. Osastot voivat ilmoittaa lehdessa Ammattiosastot-palstalla
samalla tapaa kuin Merimies-lehdessa.

Kuljetusliittojen jasenliittojen lehden jatkosta ei ole tehty paatosta.
Loppuvuoden Merimies-lehti (joulunumero) ilmestyy kuten aiemmin on ilmoitettu.

EHDOTA LEHDELLE NIMEA

Kuljetusliittojen lehti on vield vailla nimed. Nimen lehti kuitenkin tarvitsee.
Nyt sinulla on mahdollisuus ehdottaa nimea uudelle lehdelle. Vastausaikaa on kesdakuun loppuun.

Kaikkien vastanneiden kesken arvotaan viisi 50 euron arvoista lahjakorttia.
Nimiehdotuksesi padset jattamaan alla olevasta linkista tai QR-koodista.

bit.ly/2WIALgH.

Voit lahettad ehdotuksesi myos postitse osoitteeseen:

Kuljetusliitot KL ry
John Stenbergin ranta 6
00530 Helsinki
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Esittelyssa
MERIELAKELAISTEN
KESKUSLIITTO

Liity jaseneksi,

ja tule mukaan kivaan seuraan!

Kerran merimies, aina merimies. Merenkulkijan kaipuu merta ja
vanhojen tuttujen nakemista kohtaan ei paaty eldkditymiseen.

TEKSTI JA KUVAT SAANA LAMMINSIVU

erieldkeldisten Keskusliitto ja

sen paikalliset jasenjirjestot :
: Aleksinkulmassa (Aleksanterinkatu o,
Oulu).
. yleensi kahvittelun ja vapaan seurus-

tarjoavat mahdollisuuden

olla aktiivinen merielikel4i-
nen. Jirjestd julkaisee jasenilleen myés
El-Meri-nimist4 lehted.

mukaan. Merieldkeldistoiminta tarjoaa mah-
dollisuuden vaihtaa kuulumisia tuttujen ja
tuntemattomien kahssa. Toiminnassamme

on mukana merimiehis eri tehtdvists ja va- :

rustamoista”,
puheenjohtaja Tapio Nurminen kertoo.
Suomessa toimii useita paikallisia meri-

yhteystiedot l6ydit tasta:

VAASAN SEUDUN
MERIELAKELAISET

Sirpa Kaikkonen

Puheenjohtaja

Puhelin: 0500 955475
Sihkoposti:
s*irpa.kaikkonen4@|uukku.com

OULUN SEUDUN
MERIELAKELAISET

puheenjohtajana toimii Markku Ketola.

Hian kannustaa Oulun ja ldhiseutujen meri- :

34 A /3 - 2020

™

. elikelsisia mukaan kokouksiin:

: telun merkeissa.
”Kaipaamme toimintaamme lisaa vakes °
kistaa Oulun Seudun Merieldkelisilld
. on nettisivuilta osoitteesta: www.meri-
. elakelaiset.fi/uusi_oulu /aleksinkulmas-

Merielikeldgisten Keskusliiton

. Suolasiiléntas
© perinnepiivilli
elikeldisyhdistyksis, joista oman alueesi :
suudeksi voi mainostaa suolasiilén-
© tadn liittyvdn perinnepdivin, jossa
© siilotaan
vietetddn kerran vuodessa.
: Néin huoltovarmuusky-

. symysten ollessa jilleen

© ajankohtaisia,
taa ilman muuta tutus-
© tua.

. Merimiehen koti

© — museohanke

Oulun merielikeliisilld on
: oma museo: Merimie
OULUN SEUDUN Merielikelsisten uutena :
omin voimin. Merimiehen koti . '

nelmallisessa pihapiirissa. Rakennus on

© sisustettu 1960-luvun tyyliin ja sinne on ke-

: . réatty vanhoja meriltd tuotuja matkamuisto-
: jajamuuta aiheeseen liittyvd4 tavaraa. Mu-
seo tuo esiin Oulun merellistd historiaa.
Markku Ketola tyéskenteli merilld matruu-

5 sina ja pumppumiehend. Myshemmin hin

: toimi luotsin vanhimman pestissé, jossa

© hanellz oli kirjat Kokkolasta Tornioon. Elak=
keelle han jai 2011. Uransa aikana hén tyds-
kenteli Finnlinesilla ja Nesteella (mm. Jur-
mo ja Jaarli). ; ' 7

Yhdistyksen kotisivut:
. www.merielakelaiset.fi/uusi_oulu/
. aleksinkulmassa.htm|

Yhteystiedot: ' Dot
Markku Ketola 3
puheenjohtaja
Puhelin: 0400867 413

Sahksposti: markku.e.ketola@gmail.com

"Meilla on Oulussa hyvit toimitilat

Kokoontuminen tapahtuu

i

Syksyn ja kevédn kokousajat voi tar- ‘Matti Rasa on Helsingin Seudun

Merielcikeldisten jiisen ja teki
tyéuransa jadnmurtajilla.

sa.html

Oulun Seudun Merieldkeldisten erikoi-

suolalihaa. Piivaa

kannat-

Hanke on toteutettu yhdistyksen

-museo sijaitsee pienessd, tun-



HELSINGIN SEUDUN
MERIELAKELAISET

HELSINGIN SEUDUN Merielikelsiset ko- :
koontuu joka tiistai kello 10.00-13.00 Pa- :

kintalossa osoitteessa:
00640 Helsinki.

Tervetuloa juomaan kahvia, muistele- 5
maan menneitd ja keskustelemaan ajan-
kohtaisista asioista. Aina silloin tallsin :
kokoukseen kutsutaan paikalle joku asian- :
tuntija pitimaan alustuksia elikelisii :

kiinnostavista kysymyksista.

Helsingin Seudun Merielakelgiset jarjes-
tavit myés retkid kevaisin ja syksyisin, myy- :
jaisia seka yhteisii laivamatkoja ja muita- :

kin tutustumiskaynteja eri paikkoihin.

Yhteystiedot:

Tapio Nurminen
puheenjohtaja

puh. 050 441 6081
tapio.nurminen@saunalahti.fi

KYMENLAAKSON
MERIELAKELAISET

koontuu joka toinen keskiviikko (parillinen :

viikko, esim. 17.4.) kello 12.00-14.00 Kump-

panuustalolla osoitteessa: Satamakatu 1, :

Kotka.
Kymenlaakson merielikeldiset muistele-

vat menneitd, keskustelevat ajankohtaisista :

asioista ja samalla juodaan iltapiivikahvit.

Toivomusten mukaan jirjestetddn retkid, :

yhteisia laivamatkoja, myyjdisia, tutustu-
miskayntejd ynnd muuta.
Kotkan Meripdivit kuuluvat jokavuoti-

vietetddn pikkujoulujuhlat. Yhdistyksen ji-

senet osallistuvat myés Merieldkeldisten :

Keskusliiton jarjestamiin

Osallistumista tapahtumiin tuetaan mah- :
: sites.google.com/site/tsmmery/home

dollisuuksien mukaan.

Yhteystiedot:

Tuula Valjus

puheenjohtaja

Puhelin: 050 561 4771

Sahksposti: tuulavaljus@gmail.com

Etupellontie 2, :

kaupungin

tilaisuuksiin. :

Merielcikeldisten Keskusliitto kokousti
. Helsingissd alkukevddstd.

. TURUN SEUDUN
. MERIMIESELAKELAISET

. TURUN SEUDUN Merielikelaiset kokoon-
. tuu kerhopiivain joka toinen viikko (kesa-
© aikaa lukuun ottamatta). Kokoontuminen
pidetddn Turun Martin seurakunnan kerho-
. keskus Yrjanassi Itdisella Pitkikadulla. Ker-
© hotapaamisissa on vaihtelevaa ohjelmaa,

KYMENLAAKSON Merielikeldiset ko- : kuten laulua, jumppaa, tietokilpailuja ja ar-

pajaisia. Lisdksi on tietoiskuja eri aiheista

. seka esittelyja senioreja tukevista apuvili-

neista ja esineista.

Jasenet ovat osallistuneet myds Turun
senioritapahtu-
miin. Yhdistys tekee yhteisty6td merenkul-

jarjestdmiin

© kua lahelld olevien organisaatioiden kuten

Merimieskirkon ja Merimies-Unionin Lou-

* nais-Suomen osaston kanssa.

Syyskauden piaitteeksi pidetdan pikku-

joulujuhla. Yhdistyksen jasenet osallistuvat
seen ohjelmaan ja syyskauden paitteeksi :

my&s Merielikeldisten Keskusliiton jirjes-

" tamiin tilaisuuksiin. Osallistumista niihin

on tuettu mahdollisuuksien mukaan.

Yhdistyksen kotisivut:

Yhteystiedot:

. Pekka Teravidinen

© puheenjohtaja

© Puhelin: 0400 432 668

Sahkdposti: pekka.teravainen@pp.inet.fi

Merielakelainen:

ONKO SINULLA
MUISTELTAVAA?

Kerro juttusi nauhalle ja jaa
muistelmasi jalkipolville Meri-
mies-Unionin Soundcloudissa.
Merimies-Unionin ensimmadinen
danikuunnelma kertoo Loytoret-
keilija Nordenskioldista ja se on
kuunneltavissa Soundcloudissa
osoitteessa:
https://soundcloud.com/
user-249607114
(tai mene netissa Soundcloud ja

hakusana ’Merimies-Unioni’)
Kuunnelma Nordenskioldista on

loydettavissa myos Merimies-Uni-
onin kotisivujen kautta: smu.fi >
ajankohtaista > Kuunnelma
Loytoretkeilija Nordenskioldista

Aénitiedostot ovat nykypaivan
radio ja tapa jakaa juttuja seka
muisteloita. Mikali sinulla olisi
omaa tarinaa ja muistelua, jonka
haluaisit jakaa, ota yhteytta: saana.
lamminsivu@smu.fi.

Oman jutun voi danittaa esimer-
kiksi kannykalla ja daaniklippi
editoidaan toimituksessa, josta se
voidaan sitten paivittaa Meri-
mies-Unionin Soundcloudiin.
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MERET JA MAAILMANKAIKKEUS

TEKSTI JUHANI AR

setta taivaallelig
kivat ystavillisesti, kuten

i,

neet. Muinaiset merenkulki

lohduttanut lukemattomia me
kautta aikain.
Oletko koskaan tullut ajatelleeksi,

niky, jonka taivaalla niet, onkin jo histo-"

riaa? Ystavimme Kuu, jonka taivaalla aluk-
sesi kannelta niet, onkin itse asiassa 1,3
sekuntia vanha kuva Kuusta. Tai pdivem-
malla, Auringon noustua, nakymdsi onkin
jo 8,3 minuuttia vanha. Jos Kuu jostain
syystd tippuisi taivaalta nyt, nakisit se vasta
reilun sekunnin paistd ja Auringonkin
sammumisen huomaisit vasta melkein 10
minuutin paistd. Maata ldhin tihti Proxi-
ma Centauri onkin sitten jo niin kaukana,
ettd kestds 4,27 vuotta ennen kuin nikisit
sen hidvidmisen.
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Miti siis tapahtuu, kun katsot taivaalle?
ltseasiassa kurkistat suoraan aikakonee-
seen. Katsot menneisyyteen, historiaan.
Ehkei Kuuta enii ole, eikd Aurinkoakaan
puhumattakaan naapuritihdestimme Pro-
xima Centaurista.

Hiammentavi ajatus. Asialle on kuiten-
kin luonnollinen selitys. Ja se on valon no-
peus.

Mikéin ei ole diretonti

- Maailmankaikkeudessa mikaan ei ole &ére-
tontd, vaikka siltd saattaisi aluksen kannel-
ta tdhtid tiiraillessa tuntuakin. Aava meri
nédyttidd loputtomalta, rannattomalta, mut-
tei ole sitd. Jokainen tiedimme, ettd sieltd
se vastaranta ennen pitkaa pilkahtaa naky-
viin.

Maailmankaikkeudellakin on
vaikka ajatus tuntuu hankalalta, melkein
mahdottomalta.

Valokin liikkuu rajallisella nopeudella.
Jopa niin, ettd sen nopeus on vakio, luon-

rajansa,

nonlaki. Sen nopeammin ei voi liikkua mi-

kaan, vaikka esimerkiksi Hollywoodin elo-
kuvissa niin viitetadnkin.

Valo liikkuu nopeudella 300 ooo km/s.
Jos kykenisimme lentimiin naapuritihdel-
lemme Proxima Centaurille valonnopeu-
della, olisimme siella reilun neljan vuoden
padsti. Valitettavasti emme vield ole keksi-
neet sellaista dieseli, joka kykenisi puske-
maan edes lihelle valonnopeutta.

Kun siis seuraavan kerran saapastelet
aluksesi kannella tihtitaivasta katsellen,
tiedat, ettd kaikki mitd niet, on historiaa.
Osin jopa niin vanhaa, ettd on saattanut
kulua miljardeja vuosia ennen kuin valo
saapuu silmiisi.

Et valttamatts tarvitse kaukoputkia teh-
diksesi havaintoja taivaalta. Kaukaisin pal-
jain silmin ndkyvd kohde on Andromedan
galaksi, joka sijaitsee n. 2,9 miljoonan valo-
vuoden piidssid. Timi etdinen kohde nikyy
pimeilla paikalla pitkulaisena utuplinttini.

Mutta muista. Kaikki mitd niet, on his-
toriaa. Kun niet Andromedan, kurkistat liki
kolmen miljoonan vuoden taakse. ¥




REKORDMANGA ARBETSLOSA SIOMAN | SPAREN AV CORONA:

43 PROCENT AV SJOMANS-
UNIONENS MEDLEMMAR VAR
PERMITTERADE | SLUTET AV MA)

oronapandemin har férsatt den finska sjéfarten i en

djup ekonomisk kris som kommer att ha langtgaende
effekter om sommarens passagerartrafik inte kommer :
igdng mycket snart. | land fick restaurangerna éppna :

dérrarna den 1 juni, men for sjéfartens del invintade man i bérjan
av juni fortfarande beslut om nir passagerartrafiken kan 6ppnas,
trots att till exempel Estland hilsade finska turister vilkomna till
landet redan i bérjan av juni utan tva veckors karantan.

Coronapandemin satte stopp for de finska fartygens passage- :
rartrafik i mars och fartygens besittning permitterades. Av frakt- :
fartygen transporterar dven ropaxfartyg passagerare, s stoppet

for passagerartrafik aterspeglades dven pad dem. Omkring 4 800
sjomian arbetar pa finska passagerarfartyg och cirka 1 goo pa

fraktfartyg. Utover traditionell sjsfart har Finland minst 64 fore- :

tag som erbjuder kryssningar i skirgarden och insjéarna och

som varje ar har tusentals sommarjobbare. Nu finns det inte :

lingre arbete att erbjuda dessa arbetstagare och rederierna i
branschen &r ridda att det kan bli masskonkurs om sommarens

rare.
| slutet av maj 2020 var 43,1 procent av Sjémans-Unionens

betslésa befilhavare ar langt 6ver hilften av de finska sjdmiannen

arbetsldsa i borjan av juni. Sjgmans-Unionens medlemmar tillhor :
Transportbranschens Arbetsléshetskassa, som anstallde mer per- :

sonal nar coronakrisen slog till. Hittills har man kunnat behandla
arbetsléshetsansékningarna inom normala tva veckor, vilket 4r bra
jamfért med manga andra arbetsléshetskassor.

De finska rederierna och de finska sjéminnen pa fartygen har
varit oroliga fér Finlands import- och exporttransporter under
coronapandemin. En transportbesattning pa ett tiotal man har ar-
betat pa fartygen. Finska fraktrederier och oljetankers har ocksa

¢ tryggat den finska importen och exporten, sa att invanarna har mat

i affirerna och likemedel pa apotekshyllorna, brinsle pa bensin-
stationerna och ramaterial pa finska fabriker.
Sjomans-Unionen har i flera artionden framhavt férsérjningsbe-

: redskapens betydelse fér Finland. Férst i var fick landet rent kon-
© kret uppleva vad det innebir nir forsoriningsberedskapen inte
fungerar. Det framkom i Férsérjningsberedskapscentralens mask-
. affdrer. P4 samma sétt gar det inte pa nagot sitt att forsta eller

motivera Foérsérjningsberedskapscentralens agerande nir det gil-
ler den finska sjofarten.
Forsorjningsberedskapscentralen erbjod fran och med mars

: ekonomiskt stéd till estniskflaggade (M/s Megastar) och svensk-
. flaggade (M/s Galaxy) fartyg samtidigt som finska fartyg (Viking

Lines M/s Mariella och Tallink Siljas M/s Silja Serenade) stod utan

© arbete i hamnen. Att lagga de finska skattebetalarnas skattepengar

pa fartyg under frimmande flagg ar otroligt okansligt och opatrio-

: tiskt da tusentals finska sjéman samtidigt ar arbetslésa och far
: arbetsléshetsersittning.
passagerartrafik inte 6ppnar och fartygen kan ta emot passage- :

Om passagerartrafiken i Finland inte dppnar snart och folk bor-

i jar ta baten till naromradena kan vi ha dannu samre tider framfor
. oss med massarbetsléshet bland sjémin. Narsjsfartens passage-
medlemmar permitterade enligt statistik fran Transportbran- :
schens Arbetsléshetskassa. Om man dessutom ligger till alla ar-

rartrafik maste dppna sa snart som mojligt. Passagerarrederierna
har inte rad att mista sommarsidsongen. Nu maste vi ligga alla

resurser och stéd pa att radda den finska sjéfarten sa att fartyg inte

behover siljas och sjomin inte behover bli arbetslosa.
De daliga nyheterna fér den finska sjofarten tar inte slut dir,

: utan kommunikationsministeriet meddelade i maj att det tinker
avbryta de planerade dndringarna i farledsavgifterna. Det 4r en
i mycket dalig nyhet, da Estland meddelade att de tanker ta bort och
: Sverige planerar att ta bort farledsavgifterna for i ar pa grund av
: corona. Finland borde absolut félja samma linje och dven denna
rakning kommer i denna tid med ekonomiska problem att laggas
pa vara rederier.
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AVKOPPLANDE

PASSAGERARFA

Passagerarfartygen vantar nu ivrigt pa passagerare. Rederiernas ekonomi
hanger pa passagerarna, och om man gar miste om turistsasongen betyder
det stora ekonomiska problem for rederierna, med foljdverkningar langt

framover.
TEXT OCH BILDER SAANA LAMMINSIVU

et finns drygt 7 300 sjémin i Fin-
land. Av dem arbetar ungefir
4 800 pé passagerarfartyg och
1 900 pa lastfartyg. Varje arbets-
plats &ar dyrbar. Vid sidan om sj6arbetena sa
ar det ocksa angelaget att bevara och trygga
arbetsplatserna i hamnarna.

Rederiet TallinkSilja har redan meddelat
att man siger upp 450 sjdanstillda i Sveri-
ge. Det ar mer an 6nskvart att vi undviker
en sadan olycka i Finland.

Pa diick finns rikligt med plats for en
tur till Tallinn

Ombord pa Eckeré Lines M/S Finlandia
vantar besittningen redan med spanning
pa sommaren.

“Vi vantar redan otaligt pa att somma-

rens kryssningssasong kommer i gang”,
sidger M/S Finlandias kock Ilkka Katainen.

Ombord pa ett fartyg finns det gott om
plats fér resande, dir behéver man inte sit-
ta som sardiner i burk som pa buss eller i
tag.

“M/S Finlandia har ett stort 6vre dack
ddr man under resans gang kan stricka pa
benen och insupa frisk havsluft. Luften &r
frisk och man kan under resans gang be-
undra Finska viken.”

Maodolost och avkopplande att
turista pa Aland

Man behéver alltsa inte spanna sig infér en
resa pa passagerarfartyg, fér det finns gott
om plats och mgjlighet fér passagerarna
att halla lampliga sakerhetsavstand till

andra. Fran Finland gar finskflaggade fartyg
i reguljar trafik saval till Tallinn som till
Aland, dar man redan ivrigt vintar pa pas-
sagerare och tursiter. Manga féretag pa
Aland ir helt beroende av turismen.

Den inhemska turismen upplever en ny
guldalder.

“Da flygtrafiken har avstannat satsar
folk nu pa turism i hemlandet och nirlig-
gande linder. Det gar snabbt att resa till
Alands vackra skargard med hela familjen,
och man kan ta med sig cyklarna eller bi-
len.”

Pa 6arna finns god och médolés syssel-
sittning for hela familjen. Det har man sa-
kert saknat i manga hem dir vardagen med
coronabegransningarna har tirt pa krafter-
na. Till Aland kan man antingen resa av och
an med fartyg, eller om man sa vill atervin-
da darifran till fastlandet med férbindel-
sebatarna. Pa Aland hittar man vagar
och farleder som ér latta att navi-
gera.
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Sjoresor gillas,

Fjarran éstern undviks

Sjoresor &r betydligt mera miljévinliga dn
flygresor. Fartygen gar i reguljir trafik och
fartyg med passagerare borde egentligen
klassas som kollektivtrafik.

“Bussar, tag, sparvagnar och metro som
rér sig over land kallas kollektivtrafik, men
passagerar- och fraktfartyg som transporte-
rar mycket passagerare skéter ju samma
uppgifter”.

Med ropax fran Finland till Tyskland
Klimatférandringen minskar resandet till
fijdrran lander. Kolavtrycket av en resa till
Asien &r flerdubbel jamfért med en kryss-
ning. Coronapandemin kan resultera i be-
staende férandringar i minniskors tinke-
satt. Narturism blir pop.

Fran Finland reser man latt med bat
exempelvis till Tyskland, déarifran resan i
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Europa kan fortsitta till exempel med tag.
Finnlines fartyg gar fran Finland till Tysk-
land. D& coronakrisen dr évervunnen kom-
mer allt flera att dvervéga att resa med bat
och tag.

“Klimatuppvarmningen kommer att ge
Interrail en ny blomstringstid. Interrail &r
inte bara nagot fér ungdomar, utan Inter-
railkort siljs ocksa till vuxna och till och
med till pensionirer. Korten &r relativt for-
manliga och med tag kan man latt resa
mellan linderna i Europa.”

For 6gonblicket kan man anta att ocksa
stressfri turism i narmiljon passar finlan-
darna. Huvudsaken &r att fa lite omvixling.
Det ar latt och férmanligt. Man kommer
hem igen till kvéllen. Férhoppningsvis 6pp-
nas alltsd passagerartrafiken pa fartygen sa
snabbt som majligt. &
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KORONA

CORONAPERMITTERINGAR
FORMORKADE
FORSOMMAREN

Corona har lett till att ndstan hela personalen pa Viking Line och Tallink Silja

permitterats. Situationen praglas av ovisshet. Hundratals vantar pa beslut om

framtiden i saval hemmen som pa fartygen. Inom frakttrafiken innebar corona minst
effektivare hygien och begransad pa- och avstigning pa fartyg i hamnen.

TEXT SINI SILVAN BILDER SINI SILVAN, SAANA LAMMINSIVU OCH JUHA KARHU

iking Line Oy:s huvudfértroen-

deman Tero Palokoski berattar

att nistan hela personalen per-

mitterats pa passagerarfarty-
gen. Nair coronakrisen slog till skickade
Viking Line ut 1 150 meddelanden om per-
mittering. En del av de permitterade har
redan tagits tillbaka till jobbet. Fartygen
omvandlades i praktiken till fraktfartyg i
och med krisen.

— Fartygen har haft just den besittning
som behdvs for ett fraktfartyg.

Palokoski tycker anda att situationen &r
upprérande, da t.ex. Viking Lines M/s Mari-
ella och Tallink Siljas M/s Silja Serenade star
i Helsingfors hamn. Fartygen har i stort
sett bara obligatorisk driftbesattning som
ser till att fartygen ir i funktionsskick.

Av Viking Lines fartyg trafikerar M/s
Gabriella mellan Helsingfors och Tallinn.
M/s Viking Grace och M /s Amorella trafike-
rar mellan Abo och Stockholm. Forsorj-
ningsberedskapscentralen har gett fartygen
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ekonomiskt stéd fram till 18 juni, for att
den fér samhillet kritiska frakttrafiken ska
fungera. Fartygen dr som spdkskepp. Om
Viking Grace har 230—240 skiftarbetare un-
der sisongstid arbetar bara en brakdel, 30-
40 personer, pa fartyget idag. En handfull
passagerare férsvinner in i fartyget, som
ser tomt ut. Situationen kan dock férand-
ras snabbt. Det dr mgjligt att man snart
kan aka pa en inrikesresa eller en kryss-
ning.

— Corona har medfért saker som man
inte kan géra nagot at, utom att anpassa
sig. Jag dr glad att man inte tagit till upp-
sdgningar, och det har inte heller varit tal
om det. Det ger tro pa framtiden, att detta
inte dr ndgon permanent situation, siger
Palokoski.

Till en bérjan trodde man inte att un-
dantagstillstandet skulle vara sa har lange.
Att ha ett bérsbolag som arbetsgivare inne-
bar dessutom att kurserna kan svianga kraf-
tigt. | den svara situationen har man dock

fortsatt framat i god anda fran bada sidor.
Mest oroar sig Palokoski fér minniskornas
maende. Ekonomiska svarigheter paverkar
ocksa den psykiska orken.

Bra sammanhallning pa fartyget

Auli (Lotta) Rantanen &r hyttstaderska och
fartygsfértroendeman pa Viking Lines M/s
Amorella. Fartyget har fungerat som for-
sorjningsberedskapsfartyg mellan Abo-
Langnas-Stockholm hela varen utan av-
brott. Det har haft 33 anstillda och cirka
60 passagerare i varje riktning. Passage-
rarna har fraimst bestatt av lastbilschauf-
forer.

— Vi har inte fatt nagon stadhjalp fran
land, sa personalen ombord har fatt stida
hytter och allminna utrymmen samt per-
sonalutrymmen. Tack vare den goda sam-
manhallningen har vi fatt forstarkning fran

alla avdelningar.
Tax free-butikerna har varit 6pp-
na nagra timmar per dag. Endast
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en restaurang dr 6ppen, Bottega Bar, dven
den nagra timmar per dag.

— Pa restaurangen serveras maten i far-
diga portioner. Vad giller varm mat fragar
man kunderna om de vill 4ta i sin hytt eller
i fartygets allminna utrymmen, dér de ser-
veras vid bordet.

En del av fartyget 4r stidngt och de 6ppna
utrymmena stédas och desinficeras oftare
an vanligt. Det finns handdesinfektionsme-
del pa hela fartyget och man paminns hela
tiden om att tvitta handerna.

— Ovissheten om framtiden skrammer
och vicker tankar, kanske hos oss alla. Nir
det hir stahejet bérjade trodde alla att det
skulle aterga till det normala efter nagra
manader. Nu vet man istéllet inte nir den
sista permitteringsdagen &r och har fragor
som det inte finns svar pa: nir, vad, vart
och hur. Férsérjningsberedskapen har di-
remot gjort det mojligt for fartygen att kéra.
Det dr vi ndjda med, sager Rantanen.

Pa fartyget drar alla sitt stra till stacken.

— Vi har haft en fin stamning trots allt,
men det hade saklart varit fint att se alla pa
arbetet och att livet var normalt igen.

Den tristaste av fragor: varfér dég inte
Silja Serenade?

Tallink Silja Oy:s M/s Silja Serenade har
statt i Helsingfors under hela coronakrisen.
Fartygets fértroendeman, Sjémans-Unio-
nens styrelsemedlem Satu Valapuro berit-
tar att 20 personer arbetar pa fartyget,
medan man i normala fall 4r upp till 250-
270 personer med artister och allt. Ett par
personer arbetar pa kékssidan och nagra
pa maskin- och dickssidan. Fartyget hann

ocksa besoka varvet fére Valborg. Nu reno-
verar man ventilationssystemet, eftersom
det &r latt att utféra underhall nir det inte
finns nagra passagerare.

Det som férargat personalen pa fartyget
mest dr att Serenade star, medan svensk-
flaggade M /s Galaxy har fatt kéra med stod
fran Forsorjningsberedskapscentralen. Se-
renade hade redan nir krisen bérjade full
beredskap att d4ka som avbytare at M/s Bal-
tic Princess mellan Abo och Stockholm.

— Befilhavaren hade lovat att nar forfra-
gan kommer sa aker Silja Serenade med ett
dygns varsel och kér mellan Abo och Stock-
holm. Jag vet inte varfor vart fartyg inte du-
ger som férsérjningsberedskapsfartyg, si-
ger Valapuro férargat.

Otroligt manga har permitterats fran
Tallink Silja, hela 630 fastanstillda. Mer-
parten av permitteringarna géller i 9o da-
gar, till bérjan av juli. Nya samarbetsfor-
handlingar om framtiden &r dock redan
igang. Pa Baltic Princess arbetar nu 53 per-
soner at gangen.

Tack till Transportbranschens
arbetsloshetskassa: ansékningarna har
behandlats i tid

For fartygsfértroendemannen innebir situ-
ationen att manga kontaktar henne. Besatt-
ningen bestar av manga trotjénare, arbets-
tagare som arbetat pa Silja Serenade i 30
ar. De har aldrig tidigare behévt anséka om
inkomstrelaterad dagpenning.

o, S . WFEEA
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— Var egen Transportbranschens arbets-
|6shetskassa har skétt sig bra, sa de far ful-
la podng. Med undantag fér ett par fall sa
har allt gatt helt stralande, sager Valapuro
tacksamt.

Senast skrimdes arbetstagarna av rubri-
ken "Tallink Silja siger upp 450", vilket
dock var vilseledande. Uppsigningarna
rérde trafik under svensk flagg, och permit-
teringspraxis som finldndarna kinner igen
fran Sverige saknas helt. Enligt lagstiftning-
en dir sigs arbetstagarna upp istillet for
att permitteras. De innebir dock att de far
I6n i 5-6 manader och nir trafikeringen
upptas igen tas de tillbaka i jobb.

— Vi var rddda nar vi gick med i EU. Sen
var vi radda nir vi saldes till Tallink-Silja. Vi
har alltid varit radda for att byta flagg, rads-
la har varit en del av livet, sdger Valapuro.

Diremot hoppas man att Silja Serenade
snart far borja trafikera igen. Det dr man
redo att géra dven med en liten passagerar-
mangd pa 8oo personer. Dessutom har
man funderat pa nya lésningar pa fartygen,
som t.ex. var man ska stilla ut handtvatt-
och desinficeringspunkter. Man har dryftat
om man ska 6ppna bufférestaurangen
Sverhuvudtaget och med vilken teknik den
skulle kunna fungera. »
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KORONA

— Man har funderat pa alla mojliga satt
pa hur fartyget ska kunna vara sikert och fa
tillstand att trafikera.

— Jag tycker bara att det ar férargligt dels
fér de permitterade, men ocksa fér de
manga tillfdlligt anstillda som arbetat i fle-
ra ar. Man undrar nir de ska fa jobb nésta
gang och nir livet ska normaliseras, siager
Valapuro.

Frakten gar, men man gar inte i land i
onddan

— Sjalvklart finns det trakiga nyheter, men vi
har fortfarande tur i det avseendet att
Langh Ships alla fem fartyg kér som nor-
malt, i alla fall nu. Tre fartyg kor frakt at
Outokumpu och de andra tva kér contain-
rar, berdttar huvudfértroendeman Juha
Karhu fran Langh Ship Oy Ab.

Karhu sjilv fangades upp fran M/s Mar-
Jatta, som var pa vig till hollandska Terneu-
zen med rullar av jirn och rostfritt stal fran
Tornea. Langh Ship kér jarn och bindeme-
del med tre fartyg mellan Outokumpus
stalverk i Tornea och europeiska hamnar.
det
avseendet att agenterna inte lingre gar

Corona har férandrat arbetet i

ombord pa fartygen i hamn, utan limnar
papperen i brevladan.

— Fartygen far inga onédiga besék. Plat-
serna desinficeras ocksa fore och efter att
lotsarna varit ombord. Normalt sett har
man kanske kunnat ga i land i hamnarna,
men det kan man inte nu. | méssen och de
allmanna utrymmena finns det desinfek-
tionsmedel. Lotsarna kommer till bryggan
fran utsidan, da vistelse inomhus har mini-
merats. En del av lotsarna bir masker,
andra inte.

Pa fartygen har stidningen effektivise-
rats och alla ricken rengérs oftare an nor-
malt. Det &r i stort sett likadant dven pa
andra fraktfartyg, vad Karhu vet.

Den finska besittningen har kunnat byta
av relativt normalt. Stérst problem har est-
lindare, ukrainare och filippiner haft.

— Estldndarna har dnnu inga svarigheter
att komma, dven om flygen har stillts in.
Bytena gar att géra, men de ar krangligare.

Filippinarna har arbetat langre perioder.
Aven om de skulle kunna lamna Finland
har huvudstaden Manila varit stingd. |
hemlandet hade de inte kunnat aka till sina
hemaar.
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— An sa liange har ingen i besdttningen
haft corona. Visst har man talat om att om
en far sjukdomen sa far sakert alla den.
Sjalvklart kan man aldrig veta vad folk gor
pa sin semester, men som tur &r har vi haft
vildigt vaken personal och alla har hallit sig
friska.

— Vi har pa alla sitt férsékt undvika kon-
takt med den 6vriga varlden nir vi jobbar. |
praktiken har vi férsokt utesluta allt oné-
digt folk pa fartygen. &
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KOMMUNIKATIONSMINISTERIETS

PRESSMEDDELANDE 26.5.2020

FORESLAGEN ANDRING AV
LAGEN OM FARLEDSAVGIFT
SLOPAS

KOMMUNIKATIONSMINISTERIET har
berett en proposition om att temporart
andra Lagen om farledsavgift. Det
senaste forslaget var att inga farledsav-
gifter skulle uppbaras under perioden
1.7.-31.12.2020.

Regeringen har beslutat om ett
flertal stodatgarder som riktar sig till
olika foretag for att lindra de negativa
effekterna av coronapandemin. |
samband med remissrundan och den
vidare beredningen av den planerade
andringen av Lagen om farledsavgifter

MUISTA ILMOITTAA!

har det blivit uppenbart, att de ytterli-
gare atgarder som kan ténkas for
sjofartens del bér ses i hdgre grad som
en del av denna helhet.

Beredningen av propositionen har
avslutats.

Sedan 2015 uppbars farledsavgifter
bara till halvt belopp, och halveringen
kommer att fortsatta som planerat
under ar 2021. Kommunikationsminis-
teriet har inlett beredningen av
lagandringen och det framskrider
normalt.

KORTFATTAT

HUVUD- OCH
VICEHUVUDFORTROENDEMAN

VALD

OSM SHIP
MANAGEMENT FINLAND

Turo Ihalainen fortsatter som
huvudfértroendeman pa OSM
Management Finland.
Aleksi Valkonen blev vald via
kandidatuppstallning som vice
huvudfértroendeman.
Mandatperioden for huvud- och
vicehuvudfortroendeman bdérjar
1.8.2020 och &r trearig.

ESL SHIPPING

Pasi Pitkala fortsatter som huvud-
fortroendeman pa ESL Shipping.
Janne Hdmalainen blev vald som
vice huvudfértroendeman.

Mandatperioden for huvud- och
vicehuvudfortroendeman borjar
1.8.2020 och &r trearig.

Vanhempainvapaalla, sairaana, armeijassa ...

JASENMAKSUSTA saa vapautusta

MERIMIES-UNIONIIN kannattaa kuulua, mutta jasenmak-
sua ei tarvitse maksaa tietyissid elamintilanteissa, joissa
palkka ei juokse.

Vapautusta jasenmaksusta pitdd hakea muun muassa
silloin, kun opiskelee, on sairaana, jai iitiyslomalle tai
hoitovaalle taikka suorittaa varusmiespalvelusta.

Jasenmaksusta vapautuu Kelan maksamien etuuskau-
sien ajaksi, kunhan ilmoittaa asiasta Merimies-Unionin ja-
senrekisteriin.

Jos kiy téissa opiskelujen ohella, jassenmaksu tulee mak-
saa kaikesta veronalaisesta ansiotulosta.

DU KAN BLI befriad fran medlemsavgiften ifall dina for-
varvsinkomster av nagon godtagbar orsak skulle avbrytas.
Sadana orsaker kan vara militdrtjdnst, familjeledigheter,
Fpa:s sjukdagpeng och/eller arbetsmarknadsunderstéd,
olycksfall, studier inom sjoéfartsbranschen och studieledig-
het.

Befrielsen fran medlemsavgiften kommer inte automa-
tiskt. Du ska alltid meddela Sjémans-Unionen, da du &r
borta fran arbetslivet pga. ndgon godtagbar orsak. Pa det-
ta satt fortsitter ditt medlemskap utan avbrott.

Taukoa maksamiseen haetaan sahkoisen jasenpalvelun kautta www.smu.fi;
sahkopostitse jasenrekisteri@smu.fi tai puhelimitse puh. 09 615 2020.
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NAVIGATOR MAGAZINE 14.5.2020:
Kryssningsbesittningarnas elinde vixer
https: //navigatormagazine.fi/uutiset/merilii-
kenne-ja-varustamot /risteilymiehistojen-kur-
Juus-lisaantyy (pa finska)

Under de senate veckorna har de stora
kryssningsfartygen samlats och kastat an-
kar pa vissa platser pa virldshaven. Enbart
i Manillabukten ligger nu 20 enorma fartyg
utan passagerare. Ombord finns i skrivan-
de stund &ver 5 300 filippinska besitt-
ningsmedlemmar som vintar pa corona-
test och att fa dka hem.

Pa grund av virussjukdomen covid-19
har internationell kryssningsbusiness statt
helt stilla redan linge. Darfoér vantar sig
bland annat Filippinernas myndigheter att
antalet fartyg utanfoér landets kuster bara
kommer att 6ka. Dar ligger redan &ver tva
miljoner bruttoton stora néjesfartyg. De fi-
lippinska medborgarna bland de har farty-
gens besittningar maste efter det obligato-
riska virustestet stanna 14 dagar i karantén
ombord innan de far ga i land.

HELSINGIN SANOMAT 14.5.2020:
Pandemin gjorde tusentals sjémin till
fangar pa sina fartyg

www.hs.fi Julkomaat/art-2000006507663.
html (finska)

Nationella begriansningar har gjort det
svart eller omgjligt att skifta eller hemférlo-
va besittningar. Tusentals méanniskor har

blivit fangar pa virldens hav, skriver Hel-

singin Sanomat 14.5.2020.

Enligt den internatio
sationen IMO kan en del av sj6ma
te ldmna sina fartyg hem eller ens fa sjuk-
vard. En del av sjofolket sitter i karantidn
ombord i ver 14 dar utan |6n. Arbetsavtal
har sagts upp.

Over en miljon méanniskor arbetar pa
den globala handelsflottan. Per manad aker
vanligen cirka 150 0oo sjéfarare hem efter
en avslutad arbetsperiod, och lika manga
andra kommer i stillet, bedémer IMO.

IMO

IMOQ.org

Besittningsskiften dr nédvindiga och
bradskande fér att stéda det trygga
handelsutbytet sjévigen

IMO har skapat en grupp som jobbar dyg-
net runt for att hjilpa sjéfarare som rakat i
trangmal. Det gors i samarbete med Inter-
nationella arbetsorganisationen ILO, Inter-
nationella transportarbetarefederationen
ITF och Rederiernas internationella organi-
sation ICS. Gruppen férsdker paverka olika
stater. IMO vadjade den 7 maj till alla stater
att de skulle arrangera utbytet av besatt-
ningar.

ITF

Besittning utan mat och vatten pa en
spanskflaggad tanker i Manillabukten.
www.itfglobal.org/en/news /ship-without-rud-
der-15-crew-abandoned-tanker-in-manila-bay

Femton sjofarare sitter fast pa tankern M/T
Celenova som seglar under spansk flagg
och ligger i Manillabukten. Sjemannen har
varken mat, vatten, strém, lyse eller wifi fér
att inte tala om mediciner.

Problemen bérjade i december da farty-
get blev mangverodugligt opch bogserades

kunde raka pa drift. Besittningsmedlem

marna har ringt korta nédsamtal fran farty-
get men telefonernas batterier bérjar v

tomma. '

- dams

Besittningen har varit ombord i flera
manader utan |6n. Internationella trans-
portarbetarefederationen ITF slog larm om
saken den 13 maj 2020. Nu férséker man
s& snabbt som majligt radda besattningen,
som hoppas att fartyget sa snart som mgj-
ligt kan ta i land sa att de kan aka hem.

NYHETPLOCK UR
OLIKA MEDIER

Coronapandemin och férdréjda
hemresor orsakade en hungerstrjek och
flera sjilvmord pa fartyg under utlindsk

flagg

Coronapandemin har strandsatt tusentals
sjémain pa sina fartyg och hemresan drojer.
Situationen dr psykiskt betungande fér
manga sjoman. De tyngsta nyheterna kom-
mer fran de stora internationella kryss-
ningsrederierna, som Royal Caribbean. Ar
det ocksa en indikator fér arbetsférhallan-
dena inom rederiet?

Nionde maj hitttades en ungersk besitt-
ningsmedlem déd i sin hytt ombord pa
Carnival Cruises fartyg Carnival Breeze. Ar-
betskamraterna misstinker att hen gjorde
sjdlvmord.

Likasa i maj hoppade en 27-arig sjdman
Sver bord fran samma Royal Caribbeans
fartyg M/S Jewel of the Seas nira Piraeus i
Grekland. Sjomannen arbetade som elek-
triker och var hemma fran Polen. Anled-
ningen till sjalvmordet var uppenbarligen

de ordrolda hemresan =

dlvmord da fartyget | P et L
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TEXT JUHANI ARO BIEL

ir du seg
na havet o
det nistan \
blicken mot hi

fore kompassen. Det ir en trygg t vsbm
har tréstat otaliga sjoméan genom tidefi

pa himlen redan &r historia? Var vin ma-

nen, som du ser pa himlen fran dacket pa
ditt fartyg, &r i sjilva verket en 1,3 sekunder
gammal bild av manen. Och lingre fram pa
dagen, nar solen gatt upp, ar det du ser 8,3
minuter gammalt. Om manen av nagon
anledning skulle falla ner fran himlen skulle
du se det férst om en dryg sekund och om
solen slocknade skulle du mirka det forst
efter nistan tio minuter. Jordens nirmaste
stjarna Proxima Centauri ar sa langt bort
att det skulle ta 4,27 arinnan du sag att den
forsvunnit.

Sa vad hander nidr du tittar upp mot

* himlen? | sjalva verket blickar du rattin i en

tidsmaskin. Du ser in i det férgangna, his-
torien. Kanske manen inte finns langre, el-
ler solen. For att inte tala om var grann-
stjarna Proxima Centauri.

En férbryllande tanke. Det finns dock en
naturlig forklaring till det. Och det &r lju-
sets hastighet.

_ Inget ir odndligt

“Inget 4r oandligt i universum, dven om det
kan kdnnas s& nar man kikar pa stjarnorna
fran fartygets diack. Det 6ppna havet ser
oindligt, strandlést, ut, men det dr det
inte. Vi vet alla att den motsatta stranden
snart blir synlig.

Aven universum har sin grans, dven om
det dr svart, nistan omojligt att forestilla
sig.

Ljuset ror sig ocksd med en begransad
hastighet. Till och med sa att dess hastig-
het &r konstant, naturens lag. Ingenting

o ’fsjéAR OCH UNIVERSUM

kan rora sig snabbare, trots att man pastar
det t.ex. i Hollywoodfilmer.

Ljuset firdas 300 0oo km/s. Om vi kun-
de flyga till var grannstjdrna Proxima Cen-
tauri med ljusets hastighet skulle vi vara
ddr om drygt fyra ar. Dessvirre har vi dnnu
inte uppfunnit en sadan diesel som skulle
kunna ta oss ens i ndrheten av ljusets has-
tighet.

Sa nidr du gar omkring pa fartygets dick
och tittar pa stjarnhimlen nista gang vet
du att allt du ser ar historia. En del 4r t.o.m.
sa gammalt att det kan ha gatt miljarder ar
innan ljuset nar dina 6gon.

Du behéver inte nodvandigtvis nagot te-
leskop for att géra iakttagelser pa himlen.
Det mest avldgsna objekt som ir synligt fér
bgat dr Andromedagalaxen, som ligger ca
2,9 miljoner ljusar bort. Det syns som en
avlang diffus flick pa en mork plats.

Men kom ihag. Allt du ser &r historia.
Nar du ser Andromeda ser du nistan tre
miljoner ar tillbaka i tiden. &
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SIOMANNEN FRAGAR, JURISTEN SVARAR

AR EN SJOMAN HELLER ALDRIG FRISK... DEL 2

TEXT SANNALEENA KALLIO

SIOMANNEN: Om mitt barn insjuknar, far jag [6n om jag blir kvar
hemma for att ta hand om det?

JURISTEN: Arbetstagaren har ritt att fa befrielse fran arbetet pa :
grund av att en familjemedlem blivit sjuk. Enligt 5 kap. 7 § i sjéar-
betsavtalslagen och 4 kap. 6 § i arbetsavtalslagen har arbetstaga- :
ren ratt till tillfillig vardledighet under hogst fyra arbetsdagar at :
gangen for att ordna vard eller for att varda ett i hans eller hennes :

hushall varaktigt boende barn som inte har fyllt tio ar. Enligt 5 kap.
9 § i sjoarbetsavtalslagen och 4 kap. 7 § i arbetsavtalslagen har ar-

betstagaren ratt till tillfallig frinvaro fran arbetet, om hans eller :
hennes nirvaro 4r nédvindig pa grund av en oférutsigbar och :
tvingande orsak i samband med en sjukdom eller olycka som drab-
bat hans eller hennes familj. Enligt lagen &r arbetsgivaren inte skyl- :
dig att betala |on for namnda lediga dagar, men det kan baseras pa :
kollektivavtalet. Enligt t.ex. utrikesfartens kollektivavtal har arbets- :
tagaren ratt till kort tillfallig befrielse fran arbetet med |6n pa grund
av en plétslig sjukdom som drabbat nagon i hans eller hennes fa- :
milj, dock hégst i tre dagar. Syftet med denna bestimmelse &r att :

trygga mojligheten for forildrar att ordna vard at det sjuka barnet.

mig igen. For vilken tid betalas 16n fér sjukdomstid?

kesfart.

Enligt lagen betalas 16n for sjukdomstid ‘under den tid hindret :
varar’, dvs. fér den tid som arbetstagaren ir genuint oférmégen att
utféra sitt arbete. Det stimmer att det &r likaren (eller i vissa fall tom och smirtor kom tillbaka och ldkaren ordinerade terigen ar-
ett annat hilsovardsproffs) som faststiller tillstindet fér sjsar- :
betstagarens arbetsformaga och skriver ett intyg om det till arbets- : Situation?
tagaren. Arbetsoférmagan och dess varaktighet ska faststallas uti-

fran en medicinsk bedoémning och far inte paverkas av :

arbetstagarens avlgsning eller tidpunkt fér semester.
Enligt lagen ska arbetstagaren ldamna en tillférlitlig utredning

har en obruten kedja av likarintyg som visar att arbetsoférmagan
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: dr oavbruten och dess varaktighet. Det giller ocksa att komma

ihag att arbetsgivaren har ratt att fa dagpenning som hér till ar-
betstagaren enligt sjukférsikringslagen (1124/2004) fér den tid
som arbetsgivaren har betalat 6n fér sjukdomstid. Aven av detta
skil behéver arbetsgivaren ett lakarintyg fran arbetstagaren.

Om arbetstagaren dr arbetsoférmégen eller arbetsoférmagan
borjar nar semestern bérjar eller under semestern har arbetstagaren

enligt 9 § i semesterlagen for sjdman (433/1984) ratt att flytta fram
: semesterdagar till ett senare tillfille genom att begira det av ar-

betsgivaren och uppvisa ett likarintyg éver sin arbetsoférmaga.
Arbetstagaren har ritt, men inte skyldighet, till framflyttning. Se-
mestern flyttas inte heller fram automatiskt. Arbetstagaren kan och
maste alltsa vilja om han eller hon ska ta ut sin semester som
planerat eller begira att fa den framflyttad. Om semestern flyttas
fram betalar arbetsgivaren l6n fér sjukdomstid istillet for semes-
terlon.

| detta fall torde det vara helt klart att arbetsoférmagan har fort-
satt utan avbrott dver semestern och att semestern inte har flyttats

© fram. Da fortsitter arbetsgivarens skyldighet att betala I6n fér sjuk-

: domstid efter semestern, men hégst fram till dess att 60 (eller 30)

SIOMANNEN: Likaren har faststallt att jag ar arbetsoférmdgen : dagar uppfylls. Semestern leder alltsa inte i detta fall till att en ny

och har sjukskrivit mig i flera omgangar pa grund av min skada. Jag :
har lamnat in fyra olika likarintyg till arbetsgivaren. Jag hade semes- :
ter ddremellan och har inget likarintyg for den tiden. Min arbetsofér- © ga kan inom socialskyddet tolkas som att arbetstagarens arbetsfor-
maga fortsatte efter semestern av samma skil och likaren sjukskrev :

period med 60 (eller 30) dagar bérjar om pa nytt.
Att ta ut semester under arbetsoférmaga och trots arbetsoférma-

maga emellanat aterstillts. Beviljande av t.ex. invalidpension férut-

© sétter att personen varit arbetsofrmogen utan avbrott i ett ar. Om
JURISTEN: Enligt 2 kap. 10 § i lagen om sjéarbetsavtal ir arbets- :
givaren skyldig att betala 16n for sjukdomstid fér hogst 6o dagar i
utrikestrafik och hdgst 30 dagar i inrikestrafik. Dagarna 4r kalen- :
derdagar. Denna bestimmelse upprepas i kollektivavtalen eller har :
avtalats pa annat sitt, som t.ex. i isbrytaravtalet, enligt vilket [6n for

sjukdomstid betalas for 60 dagar, dven om det ér fragan om inri- :
. ett olycksfall i arbetet. Jag atergick i arbete som normalt enligt avlés-

arbetstagaren tagit ut semester medan han eller hon 4r arbetsofér-
mogen for att t.ex. fa en hégre semesterldn dr arbetsoférmagan
inte langre oavbruten pa det sitt som krivs i pensionslagstiftnin-
gen.

SIOMANNEN: )ag var arbetsoférmégen i en manad pa grund av

ningsplanen nér sjukledigheten som likaren ordinerat var slut. Nu
har det gatt drygt tre veckor sedan jag atergick i arbete. Samma sym-

betsférbud och vila. Hur betalas 16n for sjukdomstid ut i denna

JURISTEN: Det later som om din skada inte hann laka helt. Att
skadan inte lakt helt innebér inte att din arbetsférmaga inte skulle
ha aterstillts tillrackligt under sjukledigheten. Enligt rittspraxis ar

: arbetsgivaren skyldig att betala l6n for sjukdomstid fér den nya
om sin arbetsoférmaga. Arbetstagaren ska se till att han eller hon :

perioden med arbetsoférmaga, trots att det handlar om samma

¢ sjukdom eller skada. Férutsittningen for detta 4r att man kan bevi-



sa att det handlar om en ny period med arbetsoférmdga, dvs. att ar- :
betstagaren varit arbetsfésrmégen mellan perioderna med arbets- :
oférmaga. Om sa ir fallet bérjar en ny period med hogst 6o dagar, :

for vilken arbetsgivaren dr skyldig att betala [6n fér sjukdomstid.
Om man t.ex. vet att arbetstagaren har en kronisk sjukdom som

tidvis kan orsaka arbetsoférmaga har arbetsgivaren inte ritt att be- :
grdnsa betalningen av |6n for sjukdomstid till t.ex. 60 dagar per ka- :
lenderar. Lagstiftningen eller kollektivavtalet innehaller inte heller :

nagon bestimmelse som séger att arbetstagaren maste arbeta en
hel arbetsperiod enligt avlésningen innan arbetsgivaren pa nytt kan
bli skyldig att betala ut [6n fér sjukdomstid. Det &r i sista hand hilso-
vardsproffset som avgér om arbetstagarens arbetsférmaga ater-
stillts tillrackligt eller inte mellan perioderna med arbetsoférmaga.

det visar sig vara ett olycksfall i arbetet eller en yrkessjukdom?

domstid eller motsvarande ersittning upphér har arbetstagaren

gors av dagen da personen blev sjuk och nio dagar darefter. Sjuk-

dagpenningen ersitter inkomstférlust  som
arbetsoférmaga som varar mindre 4n ett ar.
Sjukdagpenningen betalas av Fpa och &r ca 70 % av arbetstaga-
rens arsinkomst. Sjukdagpenning maste sokas senast tva manader
efter att arbetsoférmagan bérjade. Ansékan om dagpenning gérs

pd nitet pd www.kela.fi/web/sv/sjukdagpenning-ansokan?inhe-

ritRedirect=true. Likarintyg bifogas ansékan. Om arbetsoférma- :

gan varar lingre 4n 60 vardagar kriver Fpa ett mer omfattande
B-lkarintyg.

Fpa:s sjukdagpenning betalas fér hogst 300 vardagar under en
oavbruten period med arbetsoférmaga. Vardagar dr dagarna fran
mandag till I6rdag. Man kan fa sjukdagpenning hogst till utgangen

av kalendermanaden fére den manad dé 300 sjukdagpenningsda-
gar uppfylls. Nar maximitiden raknas ut beaktas alla de dagar under :
de tva foregdende aren som personen haft ritt till sjukdagpenning
fran Fpa. For den tid for vilken arbetsgivaren betalar 16n for sjuk-
domstid eller ersattning till arbetstagaren har arbetsgivaren ritt att :
fa sjukdagpenning som enligt lagen tillhér arbetstagaren. Med :
andra ord ingar de 60 dagar for vilka arbetsgivaren betalat I6n for

sjukdomstid eller ersittning i de 300 vardagarna.

Man kan under vissa férutsattningar fa sjukdagpenning nar
nimnda 300 vardagar uppfyllts. Om arbetstagaren atergar till ar- :
betet efter maximitiden fér sjukdagpenning och arbetar kontinuer- :
ligt i minst 30 dagar kan han eller hon fa sjukdagpenning for ytter-
ligare 5o tilliggsdagar baserat pa samma sjukdom. Efter :
huvudregeln och tillaggsdagarna kan man pa nytt fa dagpenning :

orsakas av :

pa grund av samma sjukdom férst ndr man varit arbetsférmaogen i
ett ar. Sjukférsikringslagens bestimmelser giller arbete i land pa
samma satt.

Om arbetsoférmagan fortsditter i éver ett dr, dvs. dven efter att de

© 300 vardagar som avses i sjukférsikringslagen uppfyllts, ska ar-

betstagaren anséka om invalidpension fran sin pensionsanstalt
eller fran Fpa. Pensionsansskan kan anhingiggéras redan innan
namnda 300 vardagar gétt ut. Invalidpension betalas antingen fér

: en bestamd tid eller tills vidare. Fér tidsbunden invalidpension an-
vands termen rehabiliteringsstod. Forutsdttningen for att fa pension
¢ ar bland annat att arbetstagarens arbetsférmaga ar nedsatt med
. minst 2/5 (delinvalidpension) eller minst 3/5 (helinvalidpension)

(sjomanspensionslagen (1290/2006), 35 §). Férutsittningen for

©ett jakande beslut &r att arbetsoférmagan fortsatt utan avbrott i

SJOMANNEN: Min sjukledighet fortsitter alltjamt och arbetsgiva- : | inst ett ar. Dirfor I6nar det sig att noga tinka igenom om man

rens skyldighet att betala 16n upphédrde precis. Min arbetsoférmaga ska avbryta sjukledigheten for att ta semester.

kan bli mycket langvarig eftersom likarna dnnu inte vet om jag be- :
héver opereras eller inte. Hur blir mitt socialskydd, dvs. varifrén far till invalidpension och far ett nekande beslut fran pensionsanstal-
jag min utkomst och vem ska jag viinda mig till> Och vad hénder om ¢ ten ska han eller hon anmala sig som s.k. partiellt arbetsfor arbetsso-
. kande till arbets- och naringsbyran for att fa arbetsléshetsdagpen-

JURISTEN: Da arbetsgivarens skyldighet att betala Ion for sjuk- :

Om en fortsatt arbetsoférmégen arbetstagare inte dr berattigad

ning. Det kan man ansdka om och fa dven fér den tid da ansékan

: om invalidpension behandlas. Man kan fa arbetsléshetsdagpen-
ritt att anscka om sjukdagpenning enligt sjukforsikringslagen
(1224/2004) fran Fpa. En person som blir sjuk utanfor arbetsavta- :
lets giltighet har ritt till sjukdagpenning fér en sjalvrisktid som ut- :

ning for hogst 300, 400 eller 500 dagar beroende pa den sékandes
arbetshistorik. Efter denna maximimingd omvandlas socialskyd-
det till utkomststéd som man ansdker om hos Fpa, om inte inva-
lidpension beviljats n heller.

Om arbetsoférmagan orsakas av ett olycksfall i arbetet eller en

: yrkessjukdom betalas dagpenningen efter utbetalningen av 16n for
: sjukdomstid eller ersittningen ut av det forséikringsbolag dar arbets-
givaren har férsikrat sin personal mot olycksfall i arbetet. D4 fast-
¢ stills storleken pa dagpenningen och férutsittningarna fér utbe-
. talning enligt lagen om olycksfall i arbetet och om yrkessjukdomar

(459/2015). Om arbetsoférmagan orsakats av en skada som upp-

statt i en trafikolycka eller av nagot annat olycksfall som omfattas
i av forsikringen ersitts skadorna i enlighet med trafikforsikringsla-
. gen (460/2016) eller avtalade forsakringsvillkor. Dagpenning som
: betalas ut baserat pa forsakring har alltid prioritet Sver sjukdagpen-
ning som betalas ut av Fpa. Pa samma sétt har arbetsgivaren ratt

att fa dagpenning som baserat pa férsikringen hor till den skadade
arbetstagaren fér den tid for vilken arbetsgivaren betalar lon for
sjukdomstid till arbetstagaren.

Fragor ar valkomna: :
sannaleena.kallio@smu.fi Eas
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INFOENKATEN

Sonja KivimdkKi fran Tavastehus vann
en surfplatta i infoenkdtens lotteri. Grattis!

TIDNINGEN SJOMANNEN LASES NOGA:

YEORTSATTI
SAMMA STIL”

Sjomans-Unionens medlemmar har beromvart deltagit i
Transportunionen TU:s (AKT, PAU, FSU och RAU) enkat till sina
medlemmar i februari om informationsgangen. Tack for aktivt svarande!

Enkaten visade att den tryckta tidningen har stor betydelse for medlemmar
i alla transportforbunden. | krissituationer blir sociala media och
kommunikation 6ver natet avgorande. Svaren pa enkaten anvands da

man bedomer nulaget for transportférbundens information och da man

utvecklar gemensam information.

AV SJOMANS-UNIONENS MEDLEMMAR
var det 712 som svarade pa enkéten. Det ar
ett gott resultat d& man jamfor svarspro-
centen i olika transportférbund, och da
man beaktar att enkdten genomférdes med
snabb tidtabell (17.—26.2.2020).

Med en 6ppen fraga kartlade man vad
medlemmarna vintar sig av férbundets

TIDNINGEN SJOMANNEN

tidning och information i framtiden. Den
fragan besvarades av 215 personer.

Informationsenkiten kartlade bland annat
hur aktivt man féljer med férbundets infor-
mationskanaler, hur viktiga olika informa-
tionskanaler ter sig i framtiden, hur regelbun-
det man laser tidningen som birs hem per
post och hur den helst skall utformas.

Tidningen Sjomannen ar den mest utnyttjade informationskanalen for
Sjémans-Unionen. Av svaren att doma 6nskar man fa en tryckt tidning ocksa

i framtiden.

“lag hoppas att papperstidningen bibehdlls ungefdr som nu. Hela vdrlden kan

inte bli digital”.

Tidningens artiklar bedémdes som mangsidiga och bra, och fakta levereras
aktivt. Tidningen har ett klart professionellt grepp som man vill att bibehalls.

“lag dr n6jd med innehdllet, fortsdtt i samma stil”.

“Tidningen dr rdtt bra som sadan”.

“Tidningen som kommer per post @r inte ofta nagot jag tdnker pa eller vdntar
pd, men alltid da jag far den 6gnar jag igenom den fran parm till pdrm, och det
dr roligt att ldsa om det skrivits ndgot om folk jag kanner”.
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NEDAN ETT ANTAL
EXEMPEL PA
ONSKEMAL OM
ARTIKLAR OCH
AMNEN:

- artiklar fran fartyg och om folk
man personligen kanner.

« rad angaende olika situationer i
arbetslivet

- artiklar om foreteelser som det
ratt oenighet om, och om
slutresultatet av forhandlingar

« Informativa artiklar som:

« nyttan och féormanerna med att
hora till forbundet

« lonefoérhojningar och forand-
ringar i kollektivavtal

- traffar och kurser

+ medlemsférmaner och -rabatter,
stugorna

» mojligheterna for medlemmar
att paverka

« arbetstagares berattelser,
personintervjuer

» artiklar om samhalleliga fragor

* det ar en frojd att lasa om
sjofartshistoria, kultur, manniskor

« fragor kring kollektivavtalen (da
jag gick i sjofartsskola och
kockskola studerade man det har
samt sjoarbetslagen. | slutet av
min arbetskarriar da jag talat
med ungdomar sa har jag markt
jag att den delen av utbildningen
hade fallit bort).

« intervjuer med politiker om
lGsningarna pa arbets-
marknaden.

« arlig och 6ppen diskussion om
yrkessjukdomar och om oyckor
som lett till arbetsoférmogenhet

« ett vaket grepp pa framtidsutsik-
terna for sjofarten i Finland

 mera information om huvudfor-
troendemannens jobb och besdk
pa fartyg. Gors sadana och hur
kan medlemmarna traffa sina
representanter ombord?



NEDAN KOMMENTARER OCH TANKAR OM TIDNINGEN:

“Bra jobbat. Och naturligtuis, skriv mera
om genomgripande processer.”

“Framf6r allt hoppas jag pa just det
som tidningen dr nu: tydlig information
om ldget i branschen, Unionens
verksamhet och vdrden samt fakta i
samhadlle och arbetsliv ur en sjomans
perspektiv.”

“Ni gor vdrdefullt jobb!”

"En tidning som berdttar det viktiga for
arbetarna. Sadant som de kan ha nytta
av. Ocksa insikter fran olika
arbetsplatser tycker jag om att ldsa
om.”

“Fortsdtt pa samma linje. Jag tycker
férbundets tidning har en bra balans
mellan saklighet och underhdllning och
jag dr n6jd med férbundets information
i 6verhuvudtaget”.

“Fakta och underhdllning i bra

proportioner. Ibland dr tidningen rdtt
trist och torr...”

SVENSKHETEN

“Mera berdttelser om vardagen i
arbetet”.

“Det dr viktigt att granska
missférhallanden och hur man
Overvinner dem. Intervjuer med
arbetstagare om vitt skilda saker.”

“Creppet skall vara ledigt och det skall
skrivas om flera olika rederier. Mera om
sjoarbetsférmedlingen och hur man
kommerin i den.”

“Mera personlig information till
forbundets medlemmar, till exempel dd
det gdller strejk. Man skall hdlla sig till
sak och inte i ndgon hédndelse fylla
tidningen med skdmt och tecknade
serier.”

“Madtte det forbli en Sakens Tidning!”

“lag gillar skarpt den nuvarande
formen. Lagouten dr bra. Det dr dtt och
behagligt att ldsa och 6gna igenom
texterna. Placeringen d@r 6gonudnlig.

Alldeles klart upplevde man att det ar viktigt med svenskan i férbundets
tidning. Somliga ville rentav ha en egen svensk tidning och man ville ha mate-
rial pa svenska ocksa pa hemsidan: Mera och battre information pa svenska.

“Mera intervjuer med de vanliga arbetarna, de som far smst L6n t ex. Hur de ser

pa arbetet osv.”

“Information om avtal och arbetsmilj6.”
“Roliga historier skulle vara kul att fa ldsa.”

“Arligt talat sa tror jag ndgon form utav skdmt och humor skulle géra positiv

inverkan i mdnniskors liv!”

"Viktigast dr att informera om arbetsmarknaden och dess situation. Vad som dr
pd gdng i forbundet behGver ocksd komma fram. | dagens ldge skulle jag gdrna
vilja veta hurudana féljder hstens stodstrejk har fort med sig.”

Mycket fakta fran ndr och fjdrran. Jag
skulle inte nobba ndgon artikel eller
ndgot dmne. Ldsekretsen dr Gnda stor
och mycket mdngsidig.”

“lag hoppas pa drliga diskussioner i
tidningen om till exempel miljéfragorna
kring sj6fart och méjligheterna till
l6sningar, sa att man inte sdtter
arbetsplatser och miljé emot varandra.»
“Det kunde géras reportage ocksd pa
insj6fartyg.”

“Saklig dialog ocksa med arbetsgivarna,
bort med kommunismen.”

“Det skulle vara bra med expertartiklar
(eller fragor till en expert) till exempel
om kollektivavtal och andra viktiga
dmnen.”

“Tuffa tag, tdpp kdften pa borgarna.”
“Det finns allt flera snuttarbetare i
arbetslivet, informera dem sa de forstar
hur viktigt det dr att hora till férbundet.”

“Mera berdttelser ur det verkliga livet

om vad billigarbetskraft verkligen fér
med sig.”

SJOMANNEN

2/2020
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ABO UNDERRATTELSER 25.5.2020

NAGUSIOMANFASTPA
KRYSSNINGSFARTYG UTANFOR

SINGAPORE:

JAG VETINTE NAR
JAG FAR KOMMA HEM

TEXT KIM LUND / ABO UNDERRATTELSER

Patrik Viherlaakso vintar pa att fa komma
hem till Nagu, men ndr det blir av vet han inte.
Hans fartyg ligger nu pa redden utanfor
Singapore. Foto: Privat

iotusentals sjdmin ombord pa
kryssningsfartyg runtom i virl-
den sitter fast pa sina fartyg i ef-
terdyningarna av de covid-19-fall
som har patraffats pa en del av fartygen.

Passagerarna har redan fatt stiga i land,
men myndigheterna i de stora kryssnings-
hamnarna har inte tillatit besattningarna
att limna skeppen.

Utanfér Singapore ligger ett av fartygen.
Ombord finns omkring 250 besittnings-
medlemmar. En av dem 4r Nagubon Patrik
Viherlaakso som &r elmistare pé fartyget.

— Jag har varit ombord sedan bérjan av
mars, men jag har kollegor som har varit
har sedan januari.

Bra staimning trots ovissheten

Rederiet han jobbar fér har tagit vil hand
om besittningen sa nagon stérre néd pa
de anstillda gar det inte. Men nagra férkla-
ringar pa varfér de inte far limna fartyget
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Singapore dr en av de stider som har
stingt sin hamn fér kryssnings- och andra
fartyg. Foto: Privat

har han inte fatt.

— Stdmningen 4r ganska bra och vi far
réra oss fritt, men man mairker att det va-
rierar fran dag till dag. Det virsta &r oviss-
heten och den daliga informationen. Alla
vintar pa att fa aka hem, men det blir alltid
dndrade planer.

Ingen har insjuknat i covid-19 pa fartyget,
men pa andra fartyg har det hint att passa-
gerare och besittningsmedlemmar har in-
sjuknat och datt till féljd av sjukdomen.

| en intervju fér Los Angeles Times berit-
tar 25-ariga Melinda Mann om hur hon satt
isolerad i tre veckor i sin hytt pa 14 kvadrat-
meter.

Hon fick ldmna den tre ganger per dag
for att promenera runt fartyget. | vrigt for-
drev hon tiden med att ldsa 30 bocker.

| samma tidning berittar 36-ariga chi-
lenskan Carolina Vasquez om hur hon in-
sjuknade och tillbringade tva veckor i en
fonsterlds hytt.

— Jag trodde aldrig jag skulle raka ut fér
en sadan hir tragisk och fasansfull upple-
velse, sager hon till nyhetsbyran Associated
Press.

Den mentala pressen har lett till
sjilvmord pa fartygen

Manga besittningsmedlemmar har blivit
uppsagda, men har inga andra alternativ
an att stanna kvar pa sina fartyg, sager Vi-
herlaakso.

— Vi har en del som dr som turister just
nu, de jobbar inte och har ingen 16n och de
som hor till den sa kallade minimibeman-
ningen har fatt sina |6ner sankta.

Aven om férhallandena ombord pé Vi-
herlaaksos fartyg ar ritt goda sa ar situatio-
nen virre pad manga andra skepp. Den psy-
kiska pressen pa besattningsmedlemmarna
ar stor.

— Det finns en del fartyg dar besattning-
en dr mer eller mindre inlast i sina hytter.
Tyvirr har det ocksa rapporteras om sjilv-
mord och hungerstrejker pa flera kryss-
ningsfartyg just nu.

Viherlaaksos uppgifter bekriftas av Jim
Walker som driver en juridisk byra i Miami
som specialiserat sig pa sjoratt.

Pa byrans webbsida skriver Walker om
flera dodsfall:
hoppade 6verbord i Rotterdam. En polsk
elektriker gick samma &de till métes i Grek-
land och i Miami péatriffades en filippinsk
besittningsman doéd efter ett misstinkt

En servitér fran Ukraina

sjalvmord, skriver Walker.

Snusbristen gér situationen dnnu virre

Viherlaaksos situationen férsvaras av att
han maste far en avbytare innan han kan
lamna fartyget. Men eftersom manga lan-
der fortfarande har stringa reserestriktio-
ner i kraft vad giller resor in till landet kan
vintan pa att f4 nagon ersittare bli lang.

Nagon vetskap om nir han kan atervan-
da till Nagu har han inte i det har skedet.
Men det 4r bara ett av problemen han tam-
pas med.

— Tyvirr vet jag inte nir jag kommer
hem. Men det vérsta dr anda kanske att
mitt snus tog slut pa I6rdagen sa nu lider
man lite. &



TRANSPORTUNIONENS
TIDNINGS PROVNUMMER
ERSATTER SJOMANNEN |
OKTOBER

DEN 30 SEPTEMBER ges en gemensam tidning ut for Transportunionen TU:s medlemsférbund.
Tidningens deadline ar 1.9. Tidningen ersdtter oktobernumret av tidningen Sjémannen.

| fraga om avdelningarnas annonser, liksom ocksa andra annonser, gérs som med annonser i
Sjomannen. Avdelningarna kan annonsera i spalten Avdelningarna pa samma satt som i Sjomannen.

Det har annu inte fattats beslut om huruvida Transportunionens medlemsférbunds tidning fortsatter.
Arets sista nummer av Sjdmannen (julnumret) ges ut som tidigare meddelats.

FORESLA ETT NAMN FOR TININGEN

Transportunionens tidning har inte annu nagot namn. Men den behdver ett. Nu kan du foresla ett
namn for tidningen - pa finska, svenska eller tvasprakigt, eller internationellt.
Du kan svara till slutet av juni.

Du kan lamna in ditt forslag via nedanstaende lank eller via QR-koden.

bit.ly/2WIALGH.

Du kan ocksa skicka ditt forslag per post till adressen:

Transportunionen TU rf
John Stenbergs strand 6
00530 Helsingfors
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RYSSLAND BYGGER S

KARNKRAFTSDR'VE__N
ISBRYTARFLOTTA FOR ARKTISKA
FARVATTEN

Inte bara oljan lockar

Bild frdn
Rosatoms video.

Strax fore Valborg berattades i Ryssland en nyhet som ocksa finlandska
sjofarare och folk som jobbar med isbrytare vantat pa. | Murmansk och
Vladivostok undertecknades (samtidigt) ett avtal som innebar att man

bygger en ny karnkraftsdriven isbrytare.

TEXT JUHANI ARO

osatomflot och varvet Zvezda un-
dertecknade simultant avtalet
om den nya isbrytaren av typ
Leader. Avtalet undertecknades i
Murmansk av Atomflots generaldirektor
Mustafa Kashka och i Vladivostok av direk-
téren for Zvezda LLC Sergej Tseluyko. Vart-
dera namnet &r ként i branschen.
Bestillare ir Atomflot som hor till
statsbolaget Rosatom, och Zvezda ir enda
leverantér. Isbrytaren som hér till Projekt
10510 byggs pa varvet Zvezda i Fjarran
ostern.
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Atomisbrytaren tryggar
Nordostpassagen
Enligt avtalet skall fartyget vara klart att tas
i bruk &r 2027. Det blir det férsta av tre 120
megawatts atomisbrytare. De stora farty-
gen kan bryta is som dr upp till fyra meter
tjock och lampar sig vil for arktiska omra-
den. | likhet med andra atomisbrytare har
de en praktiskt taget obegrinsad aktionsra-
die och aktionstid. Det &r bara férsérjnin-
gen och besittningens uthallighet som sit-
ter grénser.

Effekten kan jamforas med Helsingfors

. &
.
Ol

gamla kolkraftverk pa Broholmen som ger
160 MW strom.

Leaderfartygen forses med tva kirnreak-
torer av typ RITM-400, utvecklade av Rosa-
tom. Ett fartygs totaleffekt &r 120 MW vilket
ricker till for att bryta fyra meter tjock is.
Ryssland vill genom att ta i bruk dessa sto-
ra atomisbrytare garantera en regelbunden
och trygg trafik fér Rosatoms flotta i den
6stra delen av det arktiska omradet, samt
en aret-om-trafik pa Nordostpassagen. Ma-
let ar att 6ppna nya affirsmojligheter pa
nordliga breddgrader.

Det torde finnas ocksa andra mal. Enligt
farska uppgifter avser stormakterna som
verkar i omradet 6ka sin militdra nirvaro
pa Nordkalotten. Man kunde gott siga att
ddr man hittar energi hittar man ocksa sol-
dater. Arktis utgér inget undantag.

Tiofaldiga volymer

— Ryssland planerar att ungefar tiofaldiga
trafikvolymerna pa Nordostpassagen fram
till &r 2024. Fran och med ar 2025 bér farle-

Anita Mdikinen,

tjignsteman med
ansvar for Arktis
pd Traficom




tis pa Traficom (Transport- och kommuni-
kationsverket).

— Ryssland har olika utvecklingsprojekt
ocksa lingre norrut, men visst behévs det
isbrytarkapacitet pa Nordostpassagen.
Farleden gar ju till stor del i Rysslands ter-
ritorialvatten och ekonomiska zon, och
darmed har Ryssland ocksa rtt att reglera
trafiken dir i enlighet med FN:s havsritts-
konvention. Darfér vill Ryssland ocksa ut-
veckla sin lagstiftning fé6r Nordostpassa-
gen, siager Mikinen.

— Isbrytaren i fraga skaffas antagligen
inte enbart med tanke pa Nordostpassa-
gen. Ryssarna vill ocksa gora Sabetta som
betjanar Jamalomradet till en aret-om-
hamn. D& kunde man aret om exportera
LNG (flytande naturgas) och andra kolva-
teprodukter till virldsmarknaden. Ryss-
land har 6kat och 6kar sin isbrytarkapaci-
tet ocksa av den orsaken.

Frakter bara under rysk flagg

— Det ar tillatet att frakta olja och gas fran
filten bara under rysk flagg. Den ryska du-
man godkinde i februari 2020 en lag en-
ligt vilken landets regering har ratt att an-
vinda utldndska fartyg for vissa uppgifter.
Ryssland har ju redan lange 6nskat stirka
sin ndrvaro dir. Somliga fartyg har plane-
rats i Finland, men Ryssland har énskat
att de byggs pa ryska varv, siger Makinen.

Under de senaste tiderna har flera tav-
lat om vérldsherravildet. Vid Nordostpas-
sagen och resten av de arktiska omradena
vill man borra efter olja och gas. P4 grund
av klimatuppvarmningen ar det mycket
lsttare &n férr, och ocksa transporterna 16-
per. Samtidigt véxer savil Rysslands som
USA:s och Kinas sikerhetspolitiska intres-
sen i omradet. Den brittiska tidningen
The Times rapporterade infér Valborg om
en storslagen ryska militairmandver vid
Franz Josefs land.

— USA och Kanada &r aktiva lings
Nordvistpassagen, Kina férséker med
forskning som motiv ta sig in pa det ark-
tiska omradet, och norrminnen samarbe-
tar med Ryssland pa Barentsomradet, si-
ger Makinen. ¥

Nordenskiold blev den
forsta att segla genom
Nordostpassagen

TEXT OCH HORSPEL AV JUHANI ARO

6r den som bara tanker pa en gata i

Helsingfors da hen hér namnet Nor-

denskiold ar det skal att berdtta att
namnet betyder mycket annat ocksa. Nor-
denskisld dr rentav nationalhjilte i tva lan-
der, Sverige och Finland, en polarfarare,
geolog och mineralog.

En av hans storsta prestationer var att
segla férsta gangen genom Nordostpassa-
gen, alltsa sjérutten som férbinder Atlan-
ten och Stilla havet norr om Eurasien.

Nils Adolf Erik Nordenskiéld fsddes den
18.11.1832 i Helsingfors och dog den
12.8.1901 i Dalby i Sverige. Han var fin-
landsfédd men verkade mest i Sverige.
Han var geolog, mineralog och polarfarare.
Expeditionen han ledde seglade under aret
1878-79 som férsta genom Nordostpassa-
gen, dvs sjovigen fran Atlanten till Stilla
havet norr om Eurasien.

Nordenskisld gjorde ocksa forsknings-
resor till Spetsbergen och till Grénland och
letade efter en sjorutt till Nordpolen, utan
att lyckas. Han utvecklade det vetenskapli-
ga polarresandet, publicerade en stor
méingd geografiska och geologiska studier
och skapade en unik samling historiska
kartor. | Finland och Sverige har han setts
som en nationalhjilte och en av historiens
storsta uppticktsresande.

Nordostpassagen 4r en 6 500 kilometer
lang rutt fran Atlanten 6ver 6ppet hav norr
om Asien till Stilla havet. Stérsta delen av
aret ligger det is dver sjovigen, och under
historisk tid har passagen oftast bara vara
Sppen i tvd manader eftersom Laptevhavet
(som fram till 1935 hette Nordenskidlds
hav) varit fruset fran oktober till slutet av
juli. Numera dr Nordostpassagen dnda 6p-
pen mera én tvd manader om aret. Minst is
ar dir i september.

Ar 2012 var isticket pa Nordostpassa-
gen sa tunt redan den tredje veckan i juli att

il l.

SOUNDCLOUD

Lysna pa
Soundcloud:
Vem var
A. E. Nordenskisld?
Lisaren Juhani Aro.

soundcloud.com/
user-249607114

man kunde inleda trafiken och det aret pas-
serade 33 fartyg. Klimatuppvarmningen for-
minskar det arktiska isticket och man for-
utspar att Nordostpassagen i framtiden &r
Sppen lingre an tidigare.

Nordostpassagens ekonomiska betydel-
se vintas darfor 6ka, fér den férkortar re-
san sjoévagen mellan Asien och Europa
med 5 000 — 8 000 kilometer. Numera an-
vinds Nordostpassagen med isbrytarassis-
tans fran juli inda till november. &

SS Vega var ett segelfartyg i tri med tre master
och en 70 hdstkrafters dngmaskin som
hjdlpmotor. Fartyget var 46 meter langt och
kunde lasta 357 ton. Det var byggt 1872 som
valfdngstfartyg. Det modifierades i Sverige for
att passa Nordenskislds behov. Bild: John
Nurminens Stiftelse

Nils Adolf Erik
Nordenskiold.
Bild: Museiverket
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Ammattiosastot
tiedottavat /
Fackavdelningarna
informerar

MATKAILU- JA HUOLINTA-ALA

Matkailu- Ja Huolinta-alan vuosikokous
Aika: lauantai 17. lokakuuta 2020

klo 15 alkaen

Paikka: Turun Kellariravintola,
Linnankatu 16, Turku

Tervetuloa!

LOUNAIS-SUOMI

Siirretyn KEVATKOKOUKSEN uusi aika

Aika: torstai 3.9.2020 klo 16.00 alkaen.
Paikka: Maariankatu 6 b, 5.krs., Turku
Kokouksessa kisitellaan saiantdjen mukaiset
asiat. Huom! Sitovat ilmoittautumiset
ruokailuun 31.8. mennessi,

puh. (02) 233 7416. Osaston jasen,
tervetuloa!

Vanha laiva

Vanha laiva, suojaisessa poukamassa.
Liikehtien verkkaan niin paljon kuin
ankkurikettingit myoden antaa.

Kuun kelmedin valon peilatessa
merenpintaa.

Vanha laiva, odottaa pddisyd romuttamoon.
Jossa miehet polttopilleineen.

Vanha laiva, kotoisin maan uumenista,
peruskalliosta.

Sieltd ovat kaivosmiehet malmin
louhineet.

Kulkenut rautatehtaan masuunien,
vassaamojen kautta.

Vanha laiva, pian minut romutetaan
Jja uudelleen hyédynnetddin.
Menetdin nimeni.

Olen osina uusissa laitteissa-

kenties uudessa laivassa,

uudella nimelld.

Tauno Pihl
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Seppo Immonen
i 5.26.1.1957
: k. 28.5.2020

. limoitukset/
Annonser

: IN MEMORIAM

¢ Till minne av

: Erik "Keeki” Troberg
©s.9.4.1948 Jakobstad
: k. 28.5.2020 Abo

i Alskad och djupt saknad,
: Pirjo

Jessica

: Isabella

: Ovrig slakt och vinner

L%

i Leila Kaarina Falk

1S, 11.7.1942
© 5.28.1.2020

¢ Leilan viimeiseksi laivaksi jai
¢ M/s Amorella

Nyt taaksesi myrskyt eldmdn jéici

i On tauonneet taistelut maiset ndici
: Vain rauhaa taivainen kirkkaus luo
: Kun pidiset s lepoon rakkaittes luo
i Matkamiehn virsi

¢ -Jukka Kuoppamaki

¢ Kaivaten,
: Lapset lapsineen, sukulaiset ja ystavit

AL
= S

Laivat jatkaa kulkuaan.

. Pitkdaikaista osaston sihteerid
i ja tybtoveria muistaen,
. Sisd-Suomen Ammattiosasto

m oy HENEREY NIELSEN as

: ELAKKEELLE / PA PENSION

¢ Kiitos Kristina Cruisesin johdolle seka

¢ lukuisille ystavilleni vuosista yhtiéssénne,

¢ sekd tottakai Eckerdlinelle saadessani viela
¢ "vanhana mieheni” tilaisuuden todistaa

¢ kelpoisuuteni ennen siirtymista leppoisille

i elakepdivilleni.

KITOS KAIKILLE TEILLE MUISTAMISISTA!
¢ Terkuin, Jyrki

Henry Nielsen
Nostalgia IX
~-risteily 2020

M/s Gabriella
29.9.2020-30.9.2020

Lahto Katajanokalta
klo 17.15

29.9.2020
Helsinki-Tukholma
17:15-10:00 (30.9.)

30.9.2020
Tukholma-Helsinki
16:30-10:10 (01.10.)

Varaukset: puh. 020 120 400
Avoinna ma-pe 9-17

tai verkosta:
www.matkavekka.fi/nostalgia

e-mail varaukset:
myynti@matkavekka.fi

Matkan myyntiaika
1.4.2020-14.8.2020

Vihelidisen koronaviruksen takia
Lahtij6iden maara saattaa olla
aikaisempaa vahdisempi.

Tehdyt varaukset ovat voimassa

ja katsomme Matkavekan kanssa
elokuun alussa, onko matkaa
mahdollista toteuttaa tai siirtad uuteen
3jankohtaan?

Jos haluat nyt peruuttaa varatun
risteilyn, menee siita kuluna
ennakkomaksu 50 € / henkilo.

Heina-elokuun vaihteessa
tarkistamme tartuntatilanteen
aiheuttamat matkustusrajoitukset.
Mikali likennetta lautoilla ei ole,
silloin luonnollisesti maksetut maksut
palautetaan.

Laittakaa sahkoépostinne alla olevaan
osoitteeseen, niin voin pitaa teita ajan
tasalla.

Lisatietoja: wintio@pp.inet.fi



TE-palvelut
tjanster | services

Varsinais-Suomen TE-toimisto

MERITYONVALITYS

YHTEYSHENKILO: Ville Kildstrém
PALVELUNUMERO: 0295 044 821

SAHKOPOSTI: ville.kaldstrom(at)te-toimisto.fi
Merivalityksessa asioidaan ensi sijassa
puhelimitse ja sahkdpostilla.

OSOITE: Itsendisyydenaukio 2,

20800 TURKU

Henkilokohtainen asiointi aina aikavarauksella.
toimistot.te-palvelut.fi/
varsinais-suomi/merivalitys

Egentliga Finlands TE-byra
HAVSFORMEDLING

KONTAKTPERSON: Ville Kaldstrom
TJANSTENUMMER: 0295 044 821

E-POST: ville.kaldstrom(at)te-byran.fi

Inom Havsformedlingen utrattas drenden
per telefon och e-post.

ADRESS: Sjalvstadighetsplan 2, 20800, ABO
Tidsbokning kravs for att utratta personliga
arenden vid TE-byran.
toimistot.te-palvelut.fi/sv/
varsinais-suomi/merivalitys

PYSY AJAN TASALLA
JA SAA OIVALLUKSIA
TYOELAMAN
KEHITTAMISEEN!

Tyosuojelurahaston ja
Tyoturvallisuuskeskuksen julkaisema
Telma-lehti muuttuu tilauspohjaiseksi
seuraavasta numerosta alkaen. Jatkossa
jokainen Telma-lehden lukija tilaa lehden
itselleen. Tilaa maksuton lehti osoitteessa
telma-lehti.fi/tilaus!

Voit lukea Telma-lehted maksutta myds
telma-Llehti.fi -sivustolla.

TELMA-LEHTLFI/TILAUS

Kiinnostaako
tyoelaman
ilmiot?

Tilaa
maksuton
Telma-lehti!
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Posti Green

Luottamusmieskoulutus 2020

LUOTTAMUSMIESTEN JATKOKURSSI 1 21.-24.9.2020
LUOTTAMUSMIESTEN JATKOKURSSI 119.-12.11.2020

Kursseille haetaan ammattiyhdistysliikkeen

kurssihakemuslomakkeella. Lomakkeita saa myods

luottamusmiehilta seka Merimies-Unionin toimistoilta.

Lisatietoja kursseista ja muusta koulutuksesta antaa:

Kenneth Bondas p. 040 456 0245 | kenneth.bondas (at) smu.fi

Fortroendemannautbildning 2020

LUOTTAMUSMIESTEN JATKOKURSSI 121.-24.9.2020
LUOTTAMUSMIESTEN JATKOKURSSI 11 9.-12.11.2020

Kursans6kningen gors pa fackféreningsrorelsens kursansokningsblankett.

Ansokningsblanketter far du fran fortroendeman, fran Sjomans-Unionens kontorer.

Vidare uppgifter om forbundets utbildningsverksamhet ges av:
Kenneth Bondas tel. 040 456 0245 | kenneth.bondas (at) smu.fi

Merimies-Unioni

POSTI- JA KAYNTIOSOITE
John Stenbergin ranta 6, 2. kerros,
00530 Helsinki

VAIHDE
+358 (0) 9 615 2020
www.smu.fi

SAHKOPOSTI
etunimi.sukunimi@smu.fi

AUKIOLOAJAT
Arkisin klo 9.00-15.00

£jémans-Unionen

POST- OCH BESOKADRESS
John Stenbergs strand 6,
2:a vaningen, 00530 Helsingfors

VAXEL
+358 (0) 9 615 2020
www.smu.fi

E-ADRESS
férnamn.efternamn@smu.fi
OPPETTIDER

Vardagar kl. 9.00-15.00

KULJETUSALAN
TYOTTOMYYSKASSA

POSTIOSOITE
PL 65, 00531 Helsinki

ASIAKASPALVELU
Siltasaarenkatu 3-s,
katutaso Helsinki
arkipéivisin klo 9.00-15.00

PUHELINPAIVYSTYS
klo 9.00-12.00

puh. (09) 613 1M
Faksi: (09) 61311333
TYOTTOMYYSKASSAN
SAHKOINEN PALVELU
www.kuljetusalantk.fi

TRANSPORTBRANSCHENS
ARBETSLOSHETSKASSA

POSTADRESS
PB 65, 00531 Helsingfors

KUNDTJANST
Broholmsgatan 3-s5,
gatuplan Helsingfors
vardagar kl. 9.00-15.00

TELEFONJOUR

tfn. (09) 613 111

kl 9.00-12.00

Fax: (09) 61311333
ARBETSLOSHETSKASSANS
ELEKTRONISKA TJANSTER
www.kuljetusalantk.fi/se

HENKIL()KUNTA/ PERSONAL
Puheenjohtaja / Ordférande
Simo Zitting

(09) 615 20 250 / 0400 813 079

Liittosihteeri / Férbundssekreterare
Kenneth Bondas

(09) 61520 254 / 040 456 0245
Sihteeri / Sekreterare

Tetta Harkénen

(09) 61520 225 / 040 455 9834
Lakimies / Jurist

Sannaleena Kallio

(09) 615 20 252 [ 040 158 5057
Asiantuntija / Ombudsman

Carita Ojala

(09) 615 20 231 / 0400 829 039
Asiantuntija / Ombudsman
Satu Silta

(09) 61520 213 / 040 526 3435

ITF-tarkastaja / ITF-Inspektor

llpo Minkkinen

(09) 615 20 253 / 040 728 6932
ITF-tarkastaja / ITF-Inspektor
Heikki Karla

050 435 6094

ITF-koordinaattori/ ITF-Koordinator
Kenneth Bengts

(09) 615 20 258 / 040 455 1229

Merimies-Unionin keviiéin 2020 ensimmdinen

luottamusmieskurssi ehdittiin jirjestdd Kiliavalla ennen

korona-pandemian alkamista.

Asiantuntija, Turku
Ombudsman, Abo

Jessica Troberg

(09) 6152 0210 [ 040 584 0381

Toimittaja/journalist
Saana Lamminsivu
(09) 615 20 221/045 7730 1020

Taloudenhoitaja / Ekonom
Jussi Katajainen
(09) 61520 218 / 050 526 1965

Kassanhoitaja / Kassaférestandare
Stiina Raitio
(09) 615 20 219

Jasenrekisterin hoitaja /
Medlemsregister

Tiina Kyt6l4

(09) 615 20 257

Jasenrekisteri- ja
jasenpalvelusihteeri /
Sekreterare fér medlemsregistret
och medlemsservice

Saara Nordberg

(09) 6152 0256

Toimistotydntekijd, Turku /
Kontorsbitridde, Abo
Salme Kumpula

(02) 233 7416

Maariankatu 6 B, s5. krs.
20100 Turku

Mariegatan 6 b, 5:e vaningen,
20100 Abo
Vaasa [ Vasa

Pitkdkatu 43, 65100 Vaasa
Storalanggatan 43, 65100 Vasa
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