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PAAKIRIOITUS

Suomalaisista merimiehista on
nyt pula - ja tama on riski Suomen
huoltovarmuuden kannalta

Hyvat tydolosuhteet ja tydehdot seka kannustava palkkaus ovat parhaat keinot

houkutella merenkulkuun lisaa uusia osagjia.

oronapandemian aikana Suomen tuonti- ja vientikulje-
tuksia hoidettiin meritse huoltovarmuuskuljetuksina.

malaisista merimiehistd pahimmillaan yli puolet olivat :

lomautettuina. Monet heistd etsivit pitkdn lomautuksen aikana
korvaavaa tysta maista.

Nyt matkustajaliikenne on jélleen kdaynnistynyt. Turun linjalla lii-

kenteessi aloitti Viking Linen uusi lippulaiva, M/s Viking Glory.

Itdmeren suurin matkustajalaiva saapui Suomen lipun alle ja tar- :
¢ 2000-luvun. Suomen lipun alla olevat alukset kuljettavat enii rei-
¢ lun 30 prosenttia tavaraliikenteestimme.

joaa tyotd sadoille suomalaisille merimiehille.
Samaan aikaan suomalaisissa varustamoissa kirsitddn tilla

hetkelld tydvoimapulasta. Tyontekijoita kaivataan laivoilla kaikille :
¢ ulkomaalaisomistuksessa.
. Osterlund varoitti mahdollisuudesta, etti Suomen merikuljetuk-

osastoille aina keittidstid koneeseen. Suomen huoltovarmuus on
tdysin merikuljetusten varassa, minké vuoksi Suomella tulee olla

riittdvasti omasta takaa suomalaisia merenkulkijoita. Nin ei kui-

tenkaan ole.

Huoltovarmuuskeskuksen raportti merenkulun huoltovarmuu-
desta vuoteen 2030 toi esiin jo vuonna 2019, ettd suomalaisia me-
renkulkijoita on liian vihin: "Taménhetkiset varsin pienet henki- :
junaa, joissa jokaisessa on 25 vaunua — tai perati 940 tdyspera-

|6stémaariat erilaisissa merenkulun kriittisissd tehtivissa seki

toimintojen erittdin suuri riippuvuus Suomen talouden toiminta- :

edellytyksistd ovat luonnollisesti huoltovarmuuden kannalta riski”,
raportissa tuotiin esiin huoli.
Ensin koronapandemia ja sen jilkeen alkanut Ukrainan sota

ovat avanneet ihmisten silmit, kuinka riippuvaisia olemme meri- :
kuljetuksista. Onko Suomella kuitenkaan riittavisti omaa suoma- :

laista tonnistoa ja suomalaisia merenkulkijoita turvaamassa
maamme huoltovarmuuskuljetuksia?

Suomen lipun alla olevien kauppa-alusten (kauppa-alusluette- :

loon merkityt alukset) lukumaara on siilynyt suhteellisen samana,
yli sata laivaa viimeisen kymmenen vuoden aikana. Samaan aikaan
suomalaisten merimiesten lukumaira on vahentynyt.

Suomalaista merimieskuntaaon
: kasvatettava suuremmaksi

Rahti- ja matkustajalaivat kuljettivat maahamme piivit- :
taistavaroita ja teollisuuden raaka-aineita. Matkustajalii- :
kennetts oli rajoitusten tdhden vahemman. Sen seurauksena suo- :

Ukrainan sota vaikuttaa maailman talouteen, logistiikkaan ja ih-
misten eldimain. Mustallamerelld Veniji on katkaissut Ukrainan
kauppalaivaliikenteen. Myés Suomi on merentakainen valtio ja

. olemme téysin riippuvaisia merenkulusta. Maamme tulee varau-
: tua vakaviin kriisitilanteisiin.

Edesmennyt lippueamiraali Bo Osterlund julkaisi viitoskirjan

* Suomen merenkulun huoltovarmuudesta. Osterlundin oli huoles-

tunut Suomen kauppa-aluskannasta, joka on pienentynyt koko

Suomen lipun alla liikkuvista aluksistakin neljgnnes on

Tamia lisdd huoltovarmuusriskii.

sia hoitavia aluksia siirtyisi turvaamaan omistajamaidensa liiken-

 nettd vakavissa hiiriétilanteissa. Alusten kurssi voidaan kdantia

kohti omia kotimaitaan ja tavarat Suomeen jadvit toimittamatta.
Suomen meriliikennettd ei kdytinnossi voi korvata muilla kei-
noin. Yhden 1500 kontin konttilaivan korvaamiseksi tarvitaan 20

vaunurekkaa.

: Suomen lipun alla olevaa tonnistoa ja suomalaista merimieskun-
: taa tulee vahvistaa, jotta pystymme hoitamaan omat kuljetuksem-

me itse — tapahtuipa maailmassa mita tahansa.
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Viking Linen uusi matkustajalaiva, M/s Viking Glory, saapui Suomen lipun alle ja tarjoaa tyota sadoille
merenkulkijoille. Merimies-Lehti oli mukana M/s Viking Gloryn neitsytristeilylld 1.3.2022 Turusta Tukholmaan.

TEKSTI JA KUVAT SAANA LAMMINSIVU

KATSO VIDEO

Viking Glorylta:
smu.fi > video

Kuuntele Merimiesradiosta henkilékunnan tunnelmia M/s Viking Gloryn
neitsytristeilyltd. Merimiesradio on kuunneltavissa: www.soundcloud.com >
merimiesradio > M/s Viking Gloryn neitsytristeily
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Hyttisiivoojat Jukka Kouri ja Neea Solin toivottavat aurinkoisessa Turussa
ensimmdiiset matkustajat M /s Viking Gloryn neitsytristeilylle 1.3.2022
Turusta Tukholmaan.

2 8oo matkustajaa, yli goo hyttia
Hyttisiivoojat (cateringvird) Jukka Kouri ja
Neea Solin (cateringvird) ovat vastaanot-
tomassa ensimmadisia matkustajia laivaan.
Millaisia jarjestelyita aluksella tehtiin en-
nen liikkeelle 15htoa?

— Laiva saapui Kiinasta Suomeen muu-
tama viikko sitten. Olemme laittaneet t4il-
|5 tavaroita paikoilleen ja jirjestineet kaap-
peja  sekd
hyttisiivooja Jukka Kouri kertoo.

— Olemme viimeistelleet hytteji ja kat-
soneet, ettd kaikki tavarat ovat paikoillaan

varustelleet  ravintoloita,

ja ettd hytit ovat siistejd seka kayttévalmiita,
hinen tydparinsa hyttisiivooja Neea Solin
jatkaa.

M/s Viking Gloryyn mahtuu 2 8oo mat-
kustajaa. Hytteja on yli goo.

— Aluksella on 200 hengen miehisté. Lai-
vaan mahtuu kyytiin siis yhteensa 3 ooo ih-
mista. Tdma on iso laiva ja hieman isompi
kuin M/s Viking Grace, Kouri osaa kertoa.

M/s Viking Glory on bruttovetoisuudel-
taan Itdmeren suurin matkustaja-autolaut-
ta. Aluksen bruttovetoisuus on 63 813 ton-
nia. Glorylla on pituutta 222,55 metrii ja
leveyttd 35 metrid. Aluksen lastikapasiteetti
on 1500 metria.

Laivan henki luodaan

Uuden aluksen valmiiksi laittaminen ja va-
rustaminen vaati miehistsltad suuren pon-
nistuksen. Satamassa on painettu t6itd ym-
pari vuorokauden.

— Rekat kuljettivat laiturille tavaraa: Sitd
oli valtavat maarat. Aluksessa on paille
900 hyttid, joista jokaiseen kannettiin pei-
tot, tyynyt, pyyhkeet ynni muut tykétarpeet,
hyttisiivoojat kuvailevat urakkaa.

Nyt M/s Vikigin Glory on kuitenkin val-
mis ja kyytiin toivotetaan Turun satamasta
ensimmdiset matkustajat. Neea Solin on
ensimmdistd kertaa mukana aluksen neit-
sytristeilylla. Miltd tuntuu lihted uudella
laivalla kohti Tukholmaa?

—Tuntuu jannittavaltd ja kivalta. On mie-
lenkiintoista nihda miten kaikki tulee toi-
mimaan t&illa laivalla, Solin kuvailee tun-
nelmia.

Neea Solin on tyéskennellyt kaksi vuotta
ja Jukka Kouri 14 vuotta merilla hyttisiivoo-
jana. Tdama on jarjestyksessain toinen lai-
van neitsytristeily, jolla Kouri on mukana.

— Olin laittamassa aikanaan M/s Viking
XPRS:44 liikkeelle, Kouri kertoo.

— Fiilis on aina jannittiva, kun lihdetdan
ensimmaistd kertaa matkalle. Uudella lai-
valla tulee olemaan varmasti paljon penik-
katauteja ennen kuin kaikki asettuu paikal-

Cateringvdrd Henry asettelee kuohuvaa tarjolle Salts-kojussa.

leen ja tiedimme, miten juuri tam3a laiva
toimii.

— Kaikki laivat ovat erilaisia, ja pitdd luo-
daan se laivan henki. Sitd lihdetiin sitten
toteuttamaan, Jukka Kouri osaa hienosti
kuvailla.

Market — ltimeren ensimmainen
kauppahalli

M/s Viking Gloryn kymppikerroksessa si-
jaitsee Market, joka muodostaa kojuineen
kauppahallin. Marketin ruokakojuista ja
-tiskeistd |6ytyy purtavaa kotiruoasta kan-
sainvilisiin makuihin ja pieneen hiukopa-
laan. Laivan ikkunat ulottuvat Marketissa
lattiasta kattoon. Tila on raikas ja avara.

Cateringspecialist Evelina Huhta esitte-
lee kauppahallia.

— Marketista |6ytyy pitsaa tarjoava
ravintola Pizzaboden ja Majas Kitchenissd on
puolestaan tarjolla perinteistd kotiruokaa,
kuten kaalikaaryleits ja lihapullia. Bread and
Greens -kojusta voi ostaa salaatteja ja lei-
pid, hin selostaa.

— Farled-ravintolassa maistellaan puo-
lestaan makuja maailmalta Nordic Touchil-
la, Evelina kuvailee.

Marketista |6ytyy myds Jungmans — Take
Away, josta saa maukasta haukattavaa nope-
aan nilkaan. Vielapa on sellaisetkin >
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VIKING LINE

Cateringspecialist Evelina Huhta ja
cateringvird Henry Marketista.

kojut kuin Salté Bakery ja Coffee & Tea seki
Grynna Bar, jossa on tarjolla mockaitelja,
cocktaileja, ynna muuta.

Evelina on tyéskennellyt varustamossa
10 vuotta.

— Siitd lahtien, kun aloitin tyst merillg,
olen ollut Viking Linella. Ennen Glorya olin
M/s Amorellassa ja sitd ennen kavin tutus-
tamassa muihin laivoihin, hin kertoo.

Uusi matkustajalaiva tarjoaa ty6ta
sadoille suomalaisille merenkulkijoille
Ty6pdivat ennen M/s Viking Gloryn liik-
keelleldht6d ovat olleet todella kiireisia.
Uuteen laivaan on tuotu sisaan kaikki uu-
det tavarat.

— Olemme purkaneet tuhansia laatikoi-
ta: haarukoita, veitsii ja lusikoita. Ne olivat
kaikki yksittdin pakattuja. Mutta on ollut
todella hienoa olla mukana perustamassa
uutta laivaa. Meilla on todella hyva porukka
ja henki tailla, Evelina on hyvalld mielella.

Viking Linen uusi lippulaiva on tarjonnut
jalleen kaivattuja toita suomalaisille meren-
kulkijoille. Evelina kertoo olleensa korona-
pandemian seurauksena useita kuukausia
lomautettuna. Vastaava tilanne on hanen
tyoparillaan cateringvird Henrylld, joka

6 MS [/ - 2022

Kokit Joni Varjonen ja Toni Huuhka pistdvdt Farled-ravintolaa

valmiiksi ensimmdiisiéi asiakkaita varten.

asettelee parhaillaan Bread and Greens-
kojussa smootheja vitriiniin tarjolle.

— Tyéskentelin 20 vuotta M/s Mariellas-
sa, kunnes se myytiin ja jouduin lomaute-
tuksi. Nyt péadsin tihdn uuteen laivaan.

— Toihin paluu lomautusten jilkeen uu-
teen laivaan on upea asia, hidn on iloinen ja
jatkaa.

— On meidin kaikkien etu, ettd ollaan
jalleen uudestaan toissa. Laitamme ilolla
tatd uutta alusta lilkenteeseen. Tami on
upea laiva — Itimeren helmi. Myés puitteet
tydskentelyyn on hyvit, tyétilat toimivat,
han vahvistaa.

Farled — pohjoista makua

Kokit Joni Varjonen ja Toni Huuhka kuori-
vat parhaillaan perunoita pohjoismaisia
makuja Farled-ravintolassa.
Huuhka on tyéskennellyt varustamossa 14

vuotta.

tarjoavassa

—Tdm4 on ensimmadinen laivan starttini,
Huuhka kertoo.

Varjonen on tyéskennellyt Viking Linella
puolestaan 19 vuotta.

— Tdmdi on toinen starttini, olin M/s Vi-
king Gracella alusta lahtien mukana.

Varjonen oli my6s hakemassa M/s Vi-

king Glorya telakalta Kiinasta. Alus raken-
nettiin Xiamen Shipbuilding Industry -tela-
kalla Xiamenissa. Miten sielti Suomeen
sujui merimatka?

— Sanotaan, ettd maailmassa on aika
paljon vettid. Se tuli harvinaisen selviksi
kuuden viikon merimatkan aikana, sanaval-
mis kokki veistelee.

Aluksella oli hakureissulla 40 hengen
miehitys. Matkan varrella otettiin lisai tys-
miehia.

— Keittiossa meiti oli kolme kokkia. Hoi-
dimme matkan aikana kaiken: ruoan tilaa-
miset, valmistamiset ja tiskaamiset.

M/s Viking Glory ajoi Kiinasta Suomeen
Suezin kanavan ldvitse. Oliko kanavassa
télla kertaa jumia?

— Ei ollut jumia. Itse asiassa M/s Ever
Green ajoi vield edessimme ja raivasi tietd
meille, Varjonen naurahtaa.

M/s Viking Glory ajoi Suomessa Tur-
kuun, jossa se vastaanotettiin ilotulituksien
kera. Juhlallisuuksien jalkeen alkoi laivan
varustelu.

— Turun satamassa satoja eurolavoja
odotti purkamista. Purimme isolla porukalla
kaikki kipot, kupit, keittiovilineet, pakit ja
lautaset seka lasit, joita tarvittiin eri ravinto-



loissa. Oli siini iso urakka, kokit vahvistavat.

Nyt ollaan kuitenkin M/s Viking Gloryn
ensiristeilylld ja ensimmadisten ravintoloi-
den on tarkoitus avata ovensa tunnin péis-
ta. Niin myos Farledin.

— Tunnelmat ovat odottavat. Vield ei tie-
detd, miki lahtee myymaan, mutta olemme
varautuneet kaikkeen. Farled on normaalis-
ti yhden kokin piisi, mutta nyt kun avataan,
meitd on kaksi kokkia, Varjonen kertoo.

Farled tarjoaa makuja maailmalta poh-
joismaisella twistilla. Mita se tarkoittaa?

— Meilli [8ytyy ruokia esimerkiksi
teriyakilohesta rydbergin pannuun seki it-
se tehtyyn kebabbiin, kokit kuvailevat.

No, mitd mieltd he ovat sitten uudesta
aluksesta?

—Tdmai on todella hieno laiva — tdméa on

todella iso laiva. Suurin ruotsinlaiva, joka
talla valilld Turusta Tukholmaan on kos-
kaan aiemmin ollut.

— Glory tarjoaa uskomattoman paljon
tyotd miehistolle: kokeille, ja kaikille tyonte-
kijsille eri osastoilla. Nyt talla laivan neit-
sytristeilylla meit4 on talousosastolla tois-
sd tadlld tuplat, eli so ihmistid. Normaalisti
meilld on tilld noin 35 vakanssia, Joni Var-
jonen ja Toni Huuhka laskevat.

Merilld on nyt toitd hyvin tarjolla. Meri-
miehen uraa harkitsevien kannattaa olla
kuulolla.

— On pakko myéntad, ettd meilld esiintyy
jonkun verran tyévoimapulaakin tilla het-
kelld. Emme ole saaneet esimerkiksi keitta-
jid tarvittavaa maaras, kokit tunnustavat.

— Pitada my6s muistaa, ettd Viking Linella
on muitakin laivoja liikenteessa, emmeka
voi viedi kaikkia tyéntekijoita. Heitd pitad
jakaa tasaisesti eri laivoihin. Talld samalla
linjalla ajaa myss esimerkiksi M/s Viking
Grace, joka on my&s suuri laiva.

Archipelago Spa & Wellness

M/s Viking Glorylla panostetaan vahvasti
terveyteen ja hyvinvointiin liittyviin palve-
luihin. Aluksen spa-paratiisista |6ytyy kaksi
poreallasta, relax-allas, lumiluola ja useita
saunoja, kuten hdyrysauna ja panoraama-
sauna merindkoalalla. M/s Viking Glorysta

|6ytyy myds joogasali ja kuntosali.

Spa:n puitteet ovat hulppeat ja monet
matkustajat kayvit kurkkimassa ovelta uu-
sia tiloja. Spa-osaston tiskilld on ldpi neit-
sytristeilyn paljon vikei ja kylpyldan asiak-
kaat otetaan varausten perusteella. Kylpei
voi kahden tunnin ajan.

Kosmetologi Katarina Séderlund on par-
haillaan toivottamassa uusia kylpijoita ter-
vetulleeksi ja jirjestelee hyllyihin uusia pyy-
heliinoja. Kaiken kiireen keskelld hin ehtii
lyhyesti selostaa osastosta.

— Meita tyskentelee spa-osastolla nelja
ihmista: yksi spa-vastaava ja kaksi kosme-
tologia ja yksi hieroja. Tarvittaessa saamme
apua myds ravintolapuolelta, Katarina ker-
too.

Millainen on hanen mielestdaan Gloryn
spa?

— Melko suuri, sanoisin. Allasosastolta
|6ytyy esimerkiksi kaksi poreammetta, pa-
noraamasauna (unisex) ja héyrysauna seki
lumiluola, josta |6ytyy lunta ja jaata.

Hoitohuoneita on kaksi: toinen on yhden
hengen ja toiseen mahtuu kaksi asiakasta.
Kuinka paljon matkustajat kayttavat laivalla
kosmetologin ja hierojan palveluita?

— Hyvin paljon. Monet varaavat kisittelyn
jo ennen reissua, eli varauskirjassamme on
hyvin buukkauksia. Erilaiset hoidot ovat hy-
vin suosittuja, Katarina kertoo. »
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VIKING LINE

Myymilapddllikko Kim Lindstrom

Katarinalla on kosmetologin, hierojan ja
jalkahoitajan koulutus.

— Aloitin tyét vuonna 2015 Gracen
spa-osastolla. Olen tydskennellyt myos
Gabriellassa.

Han kdy Glorylla téissa Korsnisista, jo-
ka sijaitsee noin 50 kilometrii Vaasasta.

Shopping World — ostosmaailma

M/s Viking Gloryn Shopping Wolrd, eli os-
tosmaailma on valtava ja avara. Aluksen
sisustuksessa on inspiraatiota saaristosta,
my®&s laivan tax-free-myymaldssa.

— Erilaiset aistit ja milj66 on mietitty
tarkkaan myymaldn rakentamisessa. Valot
ja varit — tunnelma — voivat vaihdella eri
myymalissa eri vuorokauden aikaan, myy-
malapaallikke Kim Lindstrom selostaa.

— Myymailin rakentamiseen on kaytetty
paljon valoja ja 4dnid. Vaikka myymaldn ki-
velisi monta kertaa risteilyn aikana lapi, voi
olla tunnelma ettd kéivelee joka kerta uu-
teen kauppaan.

Myymalapaallikké Kim Lindstrémin mu-
kaan Glorylla on myés oma erikoisuutensa.

— Jokaisesta ravintolasta |6ytyy oma
myymalansa (shop-in-shop). Myés iso tax-
free myymala on rakennettu siten, etta siel-

8 MS [/ - 2022

Tax-feehen sisddntultaessa vastassa on
ensimmdisend parfyymiosasto, jossa on
hieman tummempi, tyylikkdampi savy.
Seuraavaksi on vuorossa muoti, jossa on
hieman valoisampaa. Niiden jilkeen esilla
on alhokoholi, tupakka ja makeiset seka
lelut.

—M/s Viking Gloryn - ja sen tax-free-myy-
malan - sisustuksen on suunnitellut ruot-
salainen arkkitehtitoimisto Koncept Stock-
holm. Myymilidn rakentamisesta vastaa
suomalainen Piantek Oy, myymilissi par-
haillaan asiakkaita palveleva myymailapaal-
likké Anna Lahti ehtii pikaisesti kertoa.

Millaista palautetta ensimmadiselld ris-
teilylld olleet matkustajat ovat antaneet ti-
loista?

— Kun ihmiset tulevat sisddn myymi-
|43n, he ovat ihan "wow”, tima on miele-
tén! My8s viinikellari on saanut paljon po-
sitiivista palautetta, Lahti hymyilee.

Gloryn myymalasta |8ytyy iso baaritiski.

— Tdm& on Patrén Tequilan ja Bacar-
din omistama baaritiski, jota kutsutaan
shopping host-baaritiskiksi. Sen diressi
jarjestetaan erilaisia maistiaisia ja tapahtu-
mia.

if

|3 on ikaan kuin shop-in-shop tunnelma.

Myymiilépddllikkd Anna Lahti

Myymala ei ole vain siis paikka, josta
kdydaan ostamassa tuotteita, vaan sielld
voi my®és viettdd aikaa.

— Juuri ndin. Teemme drinkkeja ja meilla
on viininmaistiaisia ja juustomaistajaisia.
Erilaisia tilaisuuksia raatalsidadn kyydissi
olevan asiakaskunnan mukaan, myymaila-
paallikko Anna Lahti selostaa.

Myymilasta |6ytyy lisaksi Remy Marti-
nin rakennuttama ja
konjakkitiski, jonka airessi voi maistella
erilaisia konjakkeja.

Mitka alkoholit kdyvat tana paivana kau-
paksi ruotsinlaivalla?

— Alkoholipuolella myydyin kategoria on

sponsoroima

viinit, mutta viskin, rommin ja ginin suosio
on kasvussa.

Kobba - kultaa ja kimallusta bistrossa
seki henkei salpaavat merimaisemat
Bistrohenkinen ravintola Kobba tarjoaa si-
sustukseltaan kultaa ja kimallusta seka
pyéreitd muotoja. Ravintolasalin katossa
on aaltoilevia lamppuja ja tummia peilipin-
toja, jotka heijastavat valon juhlavasti. Ca-
teringspecialist Albert Amper esittelee puit-
parhaillaan  ravintolassa
asiakkaille.

teita oleville



Cateringspecialist Albert Amper ja tyéparinsa
Nina Okko Fyreniin johtavissa portaissa.

— Tam& on makea, hienosti suunniteltu
ja erilainen ravintola. Ravintolasalissa ikku-
nat ulottuvat lattiasta kattoon. Bistro on
suunniteltu siten, ettd jokaisesta tuolista
nikee merimaiseman —ja ltdmeren, Amper
viittil6i.

— Bistron tyyli ja ruoat seuraavat skan-
dinaavista makumaailmaa. Olemme poi-
kenneet Glorylla hieman vanhasta vanhas-
ta konseptista ruoissa, eli enii ei ole
perinteinen: alkuruoka, paruoka, jalki-
ruoka, vaan annokset ovat joko kylmii tai
lampimia sekd jalkiruokia. Annoksista va-
litaan joko iso tai pieni annos, asia on yk-
sinkertainen.

Heti Kobbaan sisdan tultaessa vastassa
on iso baari.

— Ideana on, etti voi nauttia tissi baari-
tiskin ddressa ehki aperiivin ennen kuin siir-
rytaan ruokailemaan, Amper antaa vinkin.

Fyren

Kobbasta 16ytyy myés erikoiset kierrepor-
taat, joita pitkin on mahdollista nousta vie-
I ylemmaiksi laivalla. Mit4 |6ytyy portaiden
ylapaastd? Sielld sijaitsee Gloryn erikoi-
suus, Fyren. Py6redsti tilasta |6ytyy lasitet-
tu, pyoriva suuri poytd, jonka dareltd ikku-

Cateringbitride Marjo Heikkinen

nasta avautuu laaja panoraama suoraan
Itimerelle. Fyren on varattavissa enintédin
12 hengen aamiaista tai paivallista varten.
Kabinetissa voi myds jarjestad tyylikkaan
cocktailtilaisuuden enintadan 30 hengen
ryhmiille.

Lomautusaika hyédyksi:

Heikkinen opiskeli laivakokiksi
Kierreportaiden alapiissd Kobba-ravinto-
lassa imuroi hotellipuolen talousapulainen
(cateringbitride) Marjo Heikkinen. Tum-
manvihred kaunis matto on uusi ja siitd ir-
toaa nukkaa. Heikkisen paistd putoilevat
hikikarpalot, kun hin imuroi bistron mat-
toa tyéparinsa kanssa. Aikaa ei ole hukatta-
vaksi, silla Heikkisen puhelin soi ja pitad
lahted viemain lastensénkya.

— Tami on ensimmidinen laivan neitsyt-
matka, jolla olen ollut mukana. Laivatyst
olen aloittanut jo 1990 M/s Cinderellalla, han
pystyy puhisemaan imuroinnin ohessa.

Heikkinen jai lomalle maaliskuussa
2020. Hinen oli tarkoitus mennd katso-
maan tytdrtddn Australiaan, mutta korona-
pandemia muutti kaiken. Lomasta olisi
mennyt kaksi viikkoa karanteenissa hotel-
lissa, joten loma jdi tekemittd ja jatkui

sitten lomautuksella huhtikuussa.

Heikkinen sai kipinin tyokavereidensa,
Anne Vuorijirven sekd Bettina Isbergin, an-
siosta lihted opiskelemaan. Heikkinen
aloitti syksylld 2020 aikuisopinnot Etel4-Ky-
menlaakson ammattiopistossa (Ekami).

— Opinnoissa vierahti koronapandemian
aika eli 1,5 vuotta. Koulutuksen johdosta
sain talousapulaisen seki laivakokin pape-
rit, Heikkinen kertoo.

Opintojensa aikana Heikkinen oli tys-
harjoittelussa kahdella rahtilaivalla, M/s
Finnhawkilla seka M/s Finnbreezelld.

— Tein my6s annosruokien harjoittelua
M/s Silja Serenadella. Harjoittelut olivat to-
della antoisia ja korona-aika tuli hyvin kay-
tettyd hyodyksi, Heikkinen on opintoihinsa
erittdin tyytyvdinen.

Marjo Heikkinen kdy M/s Viking Gloryl-
la toissd Kotkasta. Glorylla hinen tyénsi
pitad sisillaan laivan yllapitosiivousta mat-
kan aikana.

— Talla hetkelld tyéskentelen paivavuo-
rossa, mutta myds vaihtelevasti yévuoros-
sa. Tulevaisuudessa joka viides tyoviikko
on ydvuorossa spa-osastolla siivousta sekd
komentosillan siivousta.

Talousapulaisten tyénkuva on moni-
puolinen.

— Tarvittaessa toimitamme matkustajille
my&s vessapaperia, pyyhkeitd ynnd muuta.

M/s Viking Glorylla tyéskentelee noin 20
hyttisiivoojaa (cateringvird) plus "hotelli-
logistikot”.

— Hyttieminnit/ ja -isdnnat huolehtivat
matkustajahyteisti kiytetyt lakanat ja ros-
kat pois, henkilokuntahyt-
tien vaihtosiivouksia, suursiivouksia plus

suorittavat

muita erikoistditd, ottavat vastaan matkus-
tajia sekd toimittavat mahdollisia lisatava-
roita hytteihin (tyynyt, pyyhkeet ynnd muu-
ta) sekd valvovat rantasiivouksen laatua,
Heikkinen kuvailee matkustaja-autolautalla
toita hotelliosastolla.

Vista Room kutsuu myés piivakerhoon

Vista Room on M/s Viking Gloryn y&kerho,
paitsi ettd se ei ole perinteinen yokerho
vaan koko piivin auki oleva tila, jossa voi
viettdd aikaa siis aamusta lahtien aina yo-
hén saakka. >»
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VIKING LINE

Cateringviird llkka Kulmala

— Vista Room muistuttaa tilaltaan klu-
bia, kuten muillakin laivoilla, mutta tila on
ehkd hieman rauhallisempi kuin perintei-
nen ydkerho. Sdvyt ovat rauhallisia ja Vis-
tasta aukeavat suuret, koko seinin korkui-
set ikkunat merelle, jotka tuovat valoa
sisalle laivaan.

— Vistaan ovat kaikki tervetulleita ja ta-
ma on perheystivillinen paikka, baarimes-
tari Oskar Lindberg kertoo.

— Pyrimme pois ajattelusta, jossa klubi
on kiinni pdivin ja avautuu vasta kahdek-
salta illalla. Pyrimme pois tarkoista kellona-
joista, jolloin asiakkaiden on mentivi aina
madrittyyn ravintolaan, hin kertoo.

— Kaytamme aluksen tiloja hyddyksi siis
koko risteilymatkan ajan. Vista on avoinna
myos paivilla, jolloin Vistan avarat ikkunat
ja tunnelma sopivat hyvin esimerkiksi per-
heille. Vistassa voi kdyda siis myos kahvilla.

Vistan sisustus on olohuonemainen ja
siind on pehmeitd savyja.

— Aluksen sisustuksesta l6ytyy paljon
puuta. Se on luonnollista ja antaa muka-
van, lampimin vaikutelman. Suuret pa-
noraamaikkunat tuovat valoa klubiin koko
paivian, sikili voi sanoa, ettd Vista on péiva-
kero perinteisen yokerhon sijaan, Oskar
naurahtaa.

Vistan takaosasta |6ytyy lounge, jossa
voi laulaa esimerkiksi karaokea ja se on
hieman pidempéaan avoinna kuin klubi.

10 MS j/2.2022

Baarimestari Oskar Lindberg.

Oskarin tyokaveri, cateringvard llkka
Kulmala on tyytyvdinen M/s Viking Gloryn
liikkeellelihdéstd ja uudesta tyopaikastaan.

—Asun Turussa. Ennen Glorya olin téissi
M/s Viking Gracella, joka on iltalaiva. Aluk-
sella on kova meno heti Turun satamasta
lahdettyd, kun baari aukeaa. T4alla Glorylla
on hieman rauhallisempi meno, kun alus
lahtee Turusta aamulla kohti Tukholmaa.

Mutta ei Glorykaan tdysin huopatossu-
tehdas ole. llkka kertoo, ettd kun hin saapui
aamusta tyopisteelleen, oli neitsytristeilylla
Vistassa vastassa paljon bingonpelaajia.

— Kaikki paikat olivat tdynna ja bingoaja-
kin istui tuossa baaritiskilldkin, han kertoo
pelin menestyksesta.

Pdivan kaannyttyd iltaa kohti Vista
muuntautuu ybkerhoksi, jolloin siella alkaa
hieman vauhdikkaampi
tomssyt voi kdydd nauttimassa sitd ennen

meno. Pienet
vaikka Vistan takahuoneessa sijaitsevassa
Algoth’s-nimisessa salakapakassa.

Algoth’s — pirtukeisarin jalanjiljilla
Algoth’s-baarin intiimi ja rauhallinen tun-
nelma laittaa matkustajan heittdytyméaan
sohvalle ja katselemaan merimaisemia.
Ajatukset virtaavat. Mieli lep4a. Baaritis-
kilts, joka on matalalla tasolla kuten olo-
huoneen péytd, voi ostaa ja nautiskella
mieleisensd juoman kuin omasta kirjahyl-
lystaan.

Algoth’s baarissa on rauhallinen tunnelma,
mutta hyvin asiakkaita. Salakapakan emdntd
Riikka Koivisto tuntee tarinat drinkkien takana.

Baarin akustiikka on rauhallinen. Mat-
kustajia jarjestely tuntuu miellyttavan ja sa-
lakapakassa istuu viked pitkdnkin tovin
ihaillen merimaisemia ja nautiskellen rau-
hassa baarin antimia.

— Algoth’s on erikoistunut nimensa mu-
kaisesti erilaisiin jaloviinoihin, salakapakan
emintd esittdytyvd, baarimestari Riikka
Koivisto kertoo.

Onko jaloviina kdynyt kaupaksi ensim-
méisessd aamulahdéssa?

— Kauppa on kdynyt ihan kivasti. Olen
tehnyt klassikkodrinkkeji, joita olen twis-
tannut hieman kotimaisella jaloviinalla.
Asiakkaita on siis riittdnyt. En muista toista
tyopdivas, ettd olisin jutellut néin paljon - ja
pdivi ei ole vield edes puolessa vilissi, Koi-
visto naurahtaa.

Algoth’s -baarissa baarimestarin kans-
sa juttelu on olennainen osa konseptia.
Baaritiskin direen istutaan kuin Lyydian
lepotuoliin, jonka jalkeen voi keskustella
vaikkapa drinkeistd baarimikon kanssa.
Koiviston ddni on pehmed ja rauhallinen.
Héanelts ei juttu lopu kesken — ja hdn osaa
mita taitavimmin keskustella asiakkaiden
kanssa.

—Suu vaahdossa olen t4illa paapattanut
menemain, mutta onneksi en ole mikiin
tuppisuu, hdn nauraa.

— Tama tyoni tuntuu erittdin kivalta, kun
viela kaikkien juomien takana on joku tari-



Kokki Marjo Siro

na. Kapakka on nimetty pirtukeisari Algoth
Niskan mukaan, josta vasta [8ytyykin jutun-
juurta.

— En osaa sanoin kuvailla, kuinka hienoa
on, ettd padsee olemaan osata tillaista tys-
td. Tama on aivan erilaista kuin aiempi ra-
vintolatyéni, Koivisto myhiilee.

Kapakan tiskilli on parhaillaan kaksi
asiasta, jotka keskustelevat pitkdan ja lep-
poisasti Koiviston kanssa. Tiskilld viihdy-
tddn pitkain.

— Otin ensin jaloviinalla kuorrutetun He-
vosen potku -nimisen drinkin ja nyt nautis-
kelen olutta, asiakas rouvineen kertoo.

— Hevosen potku oli muuten hyvi, suosit-
telen siti kaikille.

Salakapakasta |6ytyy myos drinkkejd ni-
meltdan: Kreivin aikaan ja Pikaviesti, jossa
taustalla on tarina kieltolain ajasta, jolloin
tehtiin pikaviesteja. Tarinan mukaan, kun
kuplajuomaan sekoittaa mukaan hieman
vahvempaa alkoholia, niin lopputulos on
nopea.

—Tymiahtdid piddhan, misti juontaa nimi-
tys pikaviesti, Koivisto selostaa.

Algoth’s-baarissa  tydskentely
asiantuntemusta.

vaatii

— Opiskelen tilla hetkella baarimestarik-
si. Tein viime kevdidni kouluun tehtdvin
Algoth Niskasta, salakuljetuksesta, Koivisto
kertoo.

— Koulussa olemme kéyneet |api drinkki-

historiaa. Se on kaikkien listalla olevien
klassikkodrinkkien takana sama. ”Juomat”
vain twistatataan Algoth’sissa kotimaisella
jaloviinalla, Koivisto selostaa.

— Se, mitid olen itse joutunut opiskele-
maan, on ollut etsid suomalaiset tarinat
drinkkien takaa.

Miten Riikka Koivisto paityi sitten Glo-
rylle salakapakan emannaksi?

— Synnyin Pohjanmaalla, tein kurvin Ah-
venanmaalle ja M/s Viking Rosellaan ja nyt
olen Glorylla.

The Buffet tarjoaa myos vegaanisia
vaihtoehtoja

Hyvd ja runsas ruoka on ruotsinristeilyn
padkohokohtia. Seisova poytd |6ytyy The
Buffetista, jossa keittiohenkilskunnalla on
kiire laivan ensimmdisella risteilylld. Kuin-
ka ty6 on ldhtenyt kdyntiin?

—Todella hyvin on saatu kaikki asiat toi-
mimaan, ei ole ainakaan mitdin sellaista,
miké nikyisi asiakkaille asti, kylmén puolen
kokki Heidi Eerola kertoo tyonsi diressi
asetellessaan mateja tarjoiluastioihin.

Asiakkaat kehuvat kokeille ruokia linjas-
tojen ohi kivelless&an.

— Linjastoilta 16ytyy kahdet kalat, kahdet
lampdiset ruoat, dyridispdytd ja jalkiruoka-
poytdd |6ytyy kahdet linjat, samoin lam-
mintd sekd kasvista, kertoo puolestaan
kokki Marjo Siro.

— lhmiset tekevit taalla todella innok-
kaasti toitd. Provianttitilat ovat hyvit. Kaik-
ki on saatu hienosti sujumaan.

Mimmi’s — rento bistro ilman
poytavarauksia

Buffetin vieressa samoissa tiloissa sijaitsee
Mimmi’s-ravintola. Se on saanut nimensi
naispuoliselta  ammattilaismerimiehelti
Wilhemina "Mimmi” Widbomilta, joka
mm. kiersi Kap Hornin 1900-luvun alku-
puolella kahdeksan kertaa.

Kokki Emil Karlsson tydskentelee buffe-
tin ja Mimmi’s ravintolan specialistina, eli
vastaavana kokkina.

— Buffetissa tydskentelee kolme kokkia
ja meitd on t6issd Mimmi’s-keittiossa kaksi
plus luukku, joka hoitaa bongit.

Mimmi's-ravintolassa tilaukset tehdaan
suoraan tiskilts, eikd pdytavarauksia tarvi-
ta. Tunnelma on mutkaton ja rento. Bist-
rosta voi tilata vaikkapa hampurilaisen, sa-
laatin tai tuoretta kalaa.

— Paljon on hommia ollut. Ensimmadisen
kattauksen jalkeen kaikki selkeni ja nyt
mennaan tdysilld, kokki Emil Karlssonilla
on pilke silmikulmassa.

Toista kattausta kohti mennessi kaikki
on siis kunnossa.

— Ei muuta kuin annetaan palaa, hin
nauraa. &
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LANGH SHIP

Langh Shipin M/s Laura,

M/s Marjatta ja M/s Hjordis
kuljettavat Outokummun terasta
Torniosta Hollannin Terneuzeniin

Langh Shipin M/s Laura-laiva kuljettaa terdsrullia Outokummun terdstehtaalta Torniosta Hollannin Terneuzeniin
Outokummun toiselle tehtaalle. Paluumatkalla Suomeen tuodaan rautaromua esimerkiksi Dordrechtista.

TEKSTI SAANA LAMMINSIVU KUVAT LAURA-LAIVAN MIEHISTO

angh Ship-varustamon M/s Lau-

ra-laiva kuljettaa Torniosta, Outo-

kummun tehtaalta rautarullia Hol-

lannin Terneuzeniin. Paluulastina
laiva tuo Suomeen rautaromua, jota ote-
taan kyytiin Rotterdamin vieressi sijaitse-
vasta Dorthdrechtista.

—Talviolosuhteissa merimatka Torniosta
Rotterdamiin kestdd noin viisi paivaa. Kun
|shdemme tdniin tiistaina liikkeelle, olem-
me sunnuntaina Rotterdamissa, paallikko
Niklas Holmberg kertoo.

~ Aluksen aikataulun suunnittelussa on
otettu huomioon mahdolliset viivastykset
tai esimerkiksi jaaolosuhteet.
—— — Melko hyvin olemme paisseet aja-
maan aikataulussa viime vuodet, eli
jaat eivat ole suuremmin viivastytta-
neet liikenndintidmme.

Laivamatka on osa tuotantoprosessia
Outokummun Tornion teristehdas on Eu-
roopan suurin ruostumattoman teriksen
tuotantolaitos. Torniosta valmistuu vuosit-
tain 1,6 miljoonaa tonnia ruostumatonta
terdstd. Jalostusketjun kaikki vaiheet tapah-
tuvat samalla tehtaalla. Valmiille terdkselle
ei ole olemassa Torniossa vilivarastoja,
vaan tahtaalta valmistuvat terésrullat aje-
taan suoraan satamassa odotta-
lL f ..li . vaan Outokummun
| logistiikka rakentuu siis lai-

laivaan.

vauksen ympirille.
— Torniossa on oltava
koko ajan laiva sata-
massa, koska rau-
tarullille ei ole
= olemassa

uuntele juttu merimiesradiostallsmu.fi > Merimiesradio

erimiesradio on Kuunneltavissa myos suoraan soundcloudissa;

muita vilivarastoja. Terdsrullat tulevat teh-
taalta ulos kirjaimellisesti kuumana, eli jos
niilld ei olisi tassi laiturissa laivaa vastaan-
ottamassa rullia, tuotanto joudutaan py-
sdyttimddn — ja se olisi tdysi katastrofi,
Laura-laivan paillikko Niklas Holmberg
selostaa laivan merkitysta logistiikkaketjun
toiminnassa.

Téni paivani laivat toimivat siis tehtai-
den liikkuvina vilivarastoina.

— Tornion reitilla on kuusi linjalaivaa ja
extralaivoja siitd syystd, ettd Tornion sata-
massa on aina laiva, johon Outokummun
tehtaalta valmistuvia tuotteita voidaan suo-
raan lastata.

Outokumpu valmistaa maailman
parasta rosteria i G~

Kun-rautarullat on lastattu Tornion sata-
masta--laivan . kyytiin,- miehisté huolehtii-
merimatkan aikana ilmankosteudesta ja
muista toiminnoista, ettd rullat sailyvit




Langh Ship-varustamon M /s Laura-laiva kuljettaa Outokummun
terdstd Torniosta Hollannin Terneuzeniin

asianmukaisessa kunnossa matkan ajan ja
ne saadaan jatkokisittelyyn Terneuzenissa,
jossa sijaitsee Outokummun jatkokisitte-
lylaitos.

— Terisrullat menevit Terneuzenissa jat-
kokisittelyyn, jonka jilkeen ne vasta jatka-
vat matkaansa ympéri maailmaa.

Outokumpu on Euroopan suurin teris-
tehdas. Outokumpu omistaa tehtaita myss
muun muassa Amerikassa ja Ruotsissa, eli
on piillikké Holmbergin mukaan merkitta-
vi terdksenvalmistaja myés maailman mit-
tapuulla. Terdksenvalmistajia [6ytyy myos
muualta maailmasta ja Aasiasta, mutta nii-
den valmistama rosteri, eli ruostumaton
teris, ei ole yhti laadukasta.

— Outokummusta ldhtevit maailman
parhaat terdslaadut. Se ykkosrosteri, joka
maailmasta |6ytyy, valmistetaan Outokum-
mun tehtaalla.

Dordrecthtista tuodaan rautaromua
paluumatkalla Tornioon
Sen jilkeen kun Langh Ship-varustamon
M/s Laura-laiva on jittanyt terisrullat
Hollannissa Terneuzeniin, se jatkaa mat-
kaa Rotterdamin vieressd sijaitsevaan
Dorthdrechtiin, josta se lastaa kyytiin rau-
taromua. Siitd valmistetaan puolestaan
Torniossa terdsti. Terdksen valmistus pe-
rustuu siis vahvasti raudan kierratykseen.
— Se miksi Outokummun teristehdas
puolestaan sijaitsee Suomessa, Torniossa,
johtuu siiti, ettd tehtaan lahelld sijaitsee fer-
rokromikaivos (Elijarven kaivos). Kromi on
yksi rosterin tarkeimmista raaka-aineista,
jonka saa ikddn kuin "omasta pihasta
t4dlts”, Holmberg osaa hyvin selostaa.
Terdksen  valmistamiseen tarvitaan
my&s muita ainesosia, kuten nikkelia ynni
muita, joita saadaan puolestaan esimerkik-

Pddllikké Niklas Holmberg vahdissa.

si rautaromusta, jota tuodaan Tornioon lai-
voilla. Romu on siis tirked osa tuotanto-
prosessia.

— On erittdin tiarke3s, ettd laivaliikenne
Tornioon siis pelaa, paallikké Holmberg to-
teaa.

Langh Shipin M/s Laura, M/s Marjatta
ja M/s Hjordis ajavat linjaliikennetté
Tornioon

Langh Ship-varustamon kolme laivaa: M/s
Marjatta, M/s Hjordis ja M/s Laura, liiken-
ndivdt Tornioon. Langhin lisaksi Tornioon
ajaa linjaliikennettd kolme hollantilaista lai-
vaa. Sen lisdksi tehtaalle ajaa pienempii
laivoja.

— Tornion satamassa oli vilkkaimpina
viikkoina muistaakseni 25 laivakiyntia per
viikko. Suuri maari, kun kdynnit koskevat
vain yhtd tehdasta. Tornion satamaan aja-
vat vain Outokummun tehtaan kuljetuksia
hoitavat laivat.

Laura-laivalla on pituutta 120 metrii ja
18 metrid leved. Syvays on tdydessi lastissa
7,2 metria.

— Aluksessa on kolme ruumaa. Alus on
paillikke  Holmbergin mukaan pienen
konttifeederin niksinen.

Alus on tukevaa tekoa ja kulkee hyvin
myds jdissa.

— Pdagsemme suhteellisen pitkille itse ja
ilman jaddnmurtajan apua. Mutta joka vuosi
tulee yksi sama kohta — kova jdstalvi tai ei -
jossa on vallit, ja siind kaikki tarvitsevat
jadnmurtajan apua. Yksi sellainen paikka
on Kemi ykkésen kohdalla ja siitd yléspain.
Kemi-Tornion viyldristeys, josta ei kukaan
tule ilman murtajan apua l4pi.

Terasrullat kulkevat Langh Shipin lai-
voissa kehdoissa.

— Terésrullat tulevat sellaisiin kasettei-
hin, jotka kiinnitetain konttipaikkoihin. Ne
ovat nelikymppisen kontin pohjan kokoisia
kehtoja ja kasetteja, joissa on kouruja, joi-
hin rautarulla nostetaan lepdamaiin ja si-
dotaan kiinni. Rautarullia tulee nelja per
kasetti. Yksi rautarulla painaa noin 15 ton-
nia, mutta on myés paljon painavampia ja
kevyempii rullia. &
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Rotterdamin satama on iso. Satama-alueella
sijaitsee useita terminaaleja ja tehtaita.

Outokummun terdsrullia kuljettavien alusten
luotsipaikka sijaitsee hieman Terneuzenin
ulkopuolella. Luotsipaikalta kestdid purjehtia
vield kanavaa pitkin 4—6 tuntia, etti ollaan

- perillid Outokummun jalostamolla.

— Riippuu ruuhkasta, kauanko matka vie aikaa.
Rotterdamissa voi olla paljon laivaliikennetti ja
siitd johtuen paikalliset luotsit opastavat
aluksen satamaan.

Rahtilaivalla parjaavat oma-
aloitteiset ja itsenadiset ihmiset

Pursimies Rain ja yliperamies Michael viihtynyt hyvin Langh Ship-varustamon M/s Lauralla.

Rahtilaivaty0 soveltuu heidan mielestaan oma-aloitteisille ja itsenaisille ihmisille.

TEKSTI SAANA LAMMINSIVU KUVAT LAURA-LAIVAN MIEHISTO

enneeni talvena satoi paljon
lunta. Se tiesi paljon kansitoi-
t4 Torniosta terdsrullia kuljet-
tavan rahtilaivan miehistélle.

— Pidimme karvelit ja luukut puhtaina,
ettei lunta tullut niskaan.

M/s Lauran kansiluukut toimivat hyd-
rauliikkasysteemilla.

— Varmistimme, ettéd luukut toimivat ja
ettei niiden vilissd ole lunta ja ja4ta. Pidim-
me myds huolta siitd, ettéd kaikkien on tur-
vallista liikkua laivalla, pursimies Rain ja
yliperamies Michael kuvailevat talvitoita.
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Jaita pakkaa, jita hakkaa
M/s Lauralla on yhdeksian hengen vakitui-
nen miehists. Aluksella on myés aina vilil-

la harjoittelijoita. Kannella tydskentelee
pursimies ja kaksi puolimatruusia. Talvi ei
ole rahtilaivalla mitdin lonkanheittoa, vaan
raskasta merimiesty6ta. Jditd hakataan
aluksesta irti kdsivoimin.

— Koitamme ajaa laivaa talvipakkasilla
niin rauhallisesti kuin pystymme, mutta jos
tuulet ovat vastaisia, niin vettd voi roiskua
melko paljon laivan kannelle, jolloin se

jaatyy.

— Silloin ei auta, kuin tarttua tyévalinei-
siin ja alkaa kilkutella j&ita pois, pursimies
Rain kertoo.

Jaiden hakkaaminen vaatii voimia ja kes-
tévyyttd. Joskus urakka vie useammankin
tunnin. Minkalainen ihminen parjaa rahti-
laivaty6ssa?

— Henkilén pit4da olla aika itsendinen.
Hinells pitda olla silmét auki ja katsottava,
mitd ympdrilld tapahtuu. Toité pitdd pystyi
suunnittelemaan myds itse, eikd siten ettd
joku on aina kertomassa, ettd miti pitaa
tehdd, pursimies Rain tuumii.
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Langh Ship-varustamon Laura-laivan pursimies Rain ja yliperdmies Michael pitdvdt merityostd. Tyé rahtilaivalla on vaihtelevaa ja haastavaa.
Merimieheltd vaaditaan omatoimisuutta ja téitd saa tehdd itsendisesti. Laura-laiva kuljettaa Outokummun terdsrullia Torniosta Hollannin
Terneuzeniin. Lopputalvesta Torniossa on vield paljon lunta, kun Hollannissa tulppaanit jo kukkivat. Maissa voi piipahtaa vahdin jdilkeen fillaroimassa.

— Oma-aloitteisuutta arvostetaan kylla.
Henkilon pitdd pystyd tydskentelemiin it-
sendisesti, ettei tarvitse olla aina valvovat
silmat niskan takana kyttdamassa, ylipera-
mies Michael puolestaan painottaa.

Neljan viikon tornin aikana kdydaan
kaksi kertaa Hollannissa

Pursimies Rain ja yliperamies Michael viih-
tyvét rahtilaivatydssa.

—Tyd on vaihtelevaa ja omalla tavallaan
haastavaakin. Pidemmit vapaat térnin jal-
keen ovat plussa, yliperamies Michael to-
teaa.

Samaa mieltd on pursimies Rain.

— 1:1-vuorottelu on hyvi: t6issi saa teh-
di toits tdysilld ja kotona saa olla rauhassa
lomalla.

Torni, eli tydjakso kestaa nelja viikkoa,
jonka jalkeen on saman verran vapaata.

— M/s Laura-laiva on linjalaiva. Neljan

viikon térnin aikana ehdimme kiydi kaksi
kertaa Torniosta Hollannissa.

Rain on tyoskennellyt merimieheni yli 10
vuotta ja yliperimies Michael on purjehtinut
padtoimisesti seitsemin—kahdeksan vuotta
merikoulusta valmistumisensa jilkeen.

Tornion ja Hollannin vélia ajavalla laival-
la on mukava tydskennella.

—Talldkin linjalla on satamapysahdykset,
mutta emme aja ihan niin niin minuuttiai-
kataulun mukaan kuin joillakin muilla lai-
voilla.

Torniossa isot lumikasat, Hollannissa
tulppaanit kukkivat
Miehiston maissakaynnit jdivit koronapan-
demian aikaan vihiin — ja jopa tdysin viliin.
— Emme kéyneet edes Tornion piissi
maissa koronapandemian aikana, miehet
kertovat.
— Laivalla seurattiin ja noudatettiin vi-

susti rajoituksia ja pidimme turvallisuudes-
ta sekd hygieniasta
Rajoitusten purku helmikuun lopussa on

tarkkaan huolta.
tuonut laivatydhon kaivattua vaihtelua.

— Viime viikonloppuna oli ensimmiista
kertaa pitkasta aikaa mahdollista kayda hie-
man kaupungilla. Kivimme Tornion paassi
keilaamassa.

Torniossa oli vield suuret lumikinokset,
mutta Hollannissa alkaa olla jo kevdin
merkit ilmassa.

— Ennen koronapandemiaa kivimme
vahdin jilkeen Hollannissa maissa. Se on
hieno maa esimerkiksi ajaa esimerkiksi fil-
larilla. Ihan erilainen paikka kuin Tornio,
pursimies Rain vertailee.

—Torniossa on vield isot lumikasat, mut-
ta Hollannissa kukkivat tulppaanit ja on
vihredi. Koronarajoituksia puretaan ja
mennain jilleen parempaan suuntaan: ke-
vit tulee, hin odottaa iloisena. $
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ARCTIA

Sami puskee
Sisulla eteenpain

TEKSTI SAANA LAMMINSIVU KUVAT SISUN MIEHISTO

auppalaivat tarvitsevat talvella

Suomen satamiin liikenndididk-

seen jadanmurtajan avustusta.

Jdanmurtajien on pysyttava ajos-
sa, ja niiden miehistén hyvassa kunnossa.
Jaanmurtajien taloushenkilokunta pitaa
huolen siita, etta miehistélla on tarjolla
aluksella ruokaa ympéri vuorokauden ja lai-
van tilat ovat puhtaat. Koronapandemian
aikana siisteyteen on kiinnitetty entista
enemmain huomiota.

Arctia-varustamon jddnmurtaja Sisun
kokkistuertti Sami Kettusen heréatyskello
soi ennen kukonlaulua; eli neljaa aamulla.

— Her&idn ja kdmmin kohti messia. Otan
kahvikupposen ja alan valmistella miehis-
tolle aamupalaa, Kettunen aloittaa.

Murtajat avustavat laivoja etenkin Gisin
Aamupala on katettu valmiiksi puoli kuu-
desta alkaen. Tuolloin aamun ensimmiiset
— tai y6n viimeiset — sydjat saapuvat
poytaan.

— Jadnmurtajat avustavat aluksia yleens3
juuri 6isin ja paivat ollaan parkissa. Jaan-
murtajan komentosillalla tyéskennelldin
lapi yon. Monien tyévuoro paattyy aamun

valjetessa, jolloin miehistéd saapuu viela
aamiaiselle ennen lepoa.

Kokkistuertti Kettunen pitdd ylla jaan-
murtajan ruokalaa 12 tuntia vuorokaudes-
sa. Hinen ty6parinaan keittiéssd on kokki.
Jadnmurtajan yleisestd siisteydestd pitaa
huolta talousapulainen, joka tyéskentelee
kerroksissa, eli huolehtii laivan kaytidvists,
hyteistd seki yleisist tiloista.

— Jadanmurtajilla on pidetty aina hyvaa
huolta aluksen siisteydesta ja yleisesta
puhtaudesta, mutta nyt korona-aikana viela
korostetummin. Laivalle ei ole otettu yli-
méérdisid vieraita. Miehiston terveys ja hy-
vinvointi ovat tirkeitd, silld jadnmurtajia
tarvitaan ja niiden on liikenngitidva koko
talvikauden ajan.

Laiva ei nuku milloinkaan

Aamiainen on tarjolla puoli seitsemiin,
jonka jilkeen keittishenkilokunta alkaa val-
mistella lounasta. Se tarjotaan puoli kah-
deltatoista. Pillit laitetaan pussiin puoli yh-
deltd, jonka jalkeen keittiohenkilokunta
alkaa valmistella paivallista.

— Illan viimeinen kattaus on valmiina
puoli kuudelta, keittiossa antimet ovat val-
miina.

Kansi- ja koneosaston tyévuorot kesta-
vit aluksella 12 tuntia ajokauden aikana,
kuten myds taloushenkilskunnalla.

—Jadnmurtajalla joka paikka on koko ajan
miehitetty, paitsi keitti6 yslla. Teemme mes-
siin illaksi ja yoksi valmiiksi valipaloja, leipia
ynna muita, joita miehistd voi kayds itse te-
kemissi ja hakemassa sieltd yon aikana.

Jadgnmurtaja Sisulla tyéskentelee tilld
hetkella 23 hengen miehisto. Ylimadardisena
on yksi peramiesharjoittelija. On tarkeaa,
ettd jaanmurtajilla tydskentelyyn koulute-
taan uusia osaajia.

Murtaja kdy vain 10 pdivan vilein
satamassa

Jdanmurtajat kdyvat satamissa vain 10 péi-
vian vilein ottamassa tdydennystd, jitti-
maissd roskat maihin, bunkraamassa seki
vaihtamassa porukkaa.

— Satamassa ollaan noin kahdeksan tun-
tia, jonka jalkeen lihdetddn taas liikentee-
seen.

— Viimeksi olimme vaihdossa Kokkolas-
sa ja seuraavaksi menemme Ouluun. Sitd
seuraavasta satamasta ei sitten tieda. Kaik-
ki rannikkokaupungit, joissa avustamme,
ovat mahdollisia vaihtopaikkoja, Kettunen
selostaa.

Kuluneena kautena Sisu on avustanut
laivoja Kokkolassa, Raahessa, Oulussa, Ke-
missd ja Torniossa.

Kaikki kauppalaivat ovat jadnmurtajien
asiakkaita

Peramerelld jaita piisaa pitkille kevaiseen,
kovana jiatalvena jopa toukokuun puoliva-
liin saakka. Perdpohjolassa kaikki laivat tar-
vitsevat jossakin vaiheessa jadnmurtajien
avustusta jaista selvitikseen.

— Vain suuret, pohjoiseen linjalilkennet-
ta ajavat ropaxit, parjaavit melko pitkalle
jaissa itse. Muutamia kertoja joudumme
avustamaan tosin niitikin, Kettunen kertoo
kaikkien kauppalaivojen olevan jaagnmurta-
jien asiakkaita.




Kokkistuertti Sami Kettusen torni, eli tydvuoro
kestdid 20 pdivdd putkeen, jonka jilkeen on 10
pdivdd vapaata.

— Sisulla olen tydskennellyt 3,5 vuotta. Sitd
ennen olin kolme vuotta Arctia-varustamon
Jjddnmurtaja Polariksella.

Suomi tarvitsee jddnmurtajia. Suomella
on oltava omia jaanmurtajia.

— Jos tadltd pohjoisesta ajettavat kulje-
tukset siirrettédisiin maanteille, tarvittaisiin
siihen monta, monta rekkaa, kokkistuertti
Kettunen kalkuloi.

— Mutta se ei kannata. Merikuljetukset
ovat huomattavasti turvallisemmat ja ta-
loudellisemmat sekd ymparistod saasti-

vimmit kuin maantiekuljetukset. &
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Seitsemdn murtajaa avustustoissa

SUOMEN JAATALVI on ollut jalleen pitka ja kova. Jaanmurtajille tulee
tandkin vuonna avustuspaivia puoli vuotta. Kauden ensimmainen jaanmurta-
ja, Otso, lahti Katajanokalta kohti Peramerta 3.12.2021. Sen jdlkeen jaanmur-
toon Lahtivat perinteiset murtajat Kontio, Urho ja Polaris. Sisu irrotti kdydet
Katajanokalta vuoden ensimmaisena paivang, eli 1.1.2022.

- Kavimme hieman Suomenlahdella tuuraamassa jaanmurtaja Voimaa,
Sisun kokkistuertti Sami Kettunen kertoilee.

Kauppalaivat tarvitsevat jadnmurtaja-apua siis myds Suomenlahdella.
Jaanmurtaja Voima lahti jddnmurtoon Haminan ja Kotkan edustalle tammi-
kuussa.

Monitoimimurtaja Nordica irrotti puolestaan kdydet Kotkassa 21. helmi-
kuuta. Kuluneen kauden aikana kaikkiaan seitseman Arctia-varustamon
jaanmurtajaa on avustanut laivoja Suomen satamiin.

Kokkistuertista konemestariksi

— OLEN KEITTANYT YLI 20 VUOTTA ja nyt herssi idea, ett3 pitaisi vaihtaa
alaa ja tehda jotain uutta, jadnmurtaja Sisun kokkistuertti Sami Kettunen
kertoo.

En halunnut merelta pois, mutta halusin vaihtaa osastoa.

- Ajattelin siirtyd konemaailmaan. Jossakin vaiheessa olisi tarkoitus
valmistua sitten konemestariksi. Opiskelen tdiden ohellg, eli aika ndyttaa,
kuinka nopeasti aikanaan valmistun.

Kettunen opiskelee konemestariksi Kotkassa, Ekamissa (Etela-Kymen-
laakson ammattiopisto). Mistd kokkistuertti keksi hakea Kotkan merikouluun?
- Juttelin toisen konemestarin kanssa, etta haluan tyohoni uutta sisaltoa.
Han ehdotti minulle, etta vaihtaisin osastoa konepuolelle. Innostuin ajatuk-

sesta heti.

— Tutkin hieman netin kautta asiaa ja otin yhteytta Ekamiin, etta miten
homma onnistuisi. Sen jdlkeen laitoin jatkuvan haun kautta hakemuksen kou-
Lluun sisaan.

Kettunen hyvaksyttiin viime kevaana opiskelijaksi kouluun.

- Seuraavaksi juttelin asiasta varustamon kanssa, joka ndytti opinnoille
toiden ohella vihreaa valoa.

Toistaiseksi Kettusen opinnot ovat sujuneet hyvin.

- Pitka tie on edessa, mutta mielenkiintoinen kylla. Jos hyvin kdy, minulla
voisi olla kuuden vuoden paasta paperit kourassa.

- Joka toinen paiva olen mennyt taalla jdaanmurtajalla tdiden paatyttya
koneharjoitteluun. Illalla kymmenen maissa olen huomannut, ettd kello on jo
paljon ja on aika lahted nukkumaan, etta ehdin aamulla neljaksi téihin.
= Tuleehan sita pitkda ja raskasta paivaa, mutta itse olen valinnut menoni.

_.::‘Ja kun yhtié antaa mahdollisuuden opiskeluun, niin ilman muuta kouluttau-

kauha kuin jakoavain kadessa.

q;ﬁdun, Sami Kettunen on merten tuleva moniammattilainen, jolla pysyy niin
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Vaasalaisprofessori Hannu Piekkola:

Suomen oma LNG-laivasto olisi
strategisesti jarkeva ratkaisu

Strategisesti olisi jarkevag, etta Suomessakin olisi oma LNG-laivasto. Putkistolla voidaan kaasua siirtaa
terminaaleista eteenpdin. Maakaasu ja myos synteettinen kaasu ovat tulevaisuutta.

TEKSTI JUHANI ARO KUVA GASUM LTD

endjin aloittama sota Ukrainassa

on asettanut Suomen ja koko Eu-

roopan uusien energiaratkaisu-

jen eteen. Eurooppa, eritoten
Saksa, on riippuvainen Venjilta tuotavasta
maakaasusta. Kaasu virtaa Eurooppaan
putkia pitkin. Myés Suomi aloitti maa-
kaasun tuonnin Vengjilta vuonna 1974. Sii-
td ldhtien maakaasua on tullut Suomeen
keskeytyksettd ja hairiotta.

Arctian LNG-jadnmurtaja Polaris
bunkraamassa Torniossa. -

MS'j/2 - 2022
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Suomeen on tullut kaasua myés Bal-
tiasta uudenkarheaa Balticconnector—put-
kea pitkin. LNG-kaasua tuodaan myds eri-
tyisilla tankkereilla. Maakaasun kiytté on
kuitenkin vahentynyt koko ajan maassam-
me. Vdhennys on ollut kymmenen viime
vuoden aikana noin 10 % eli noin prosen-
tin vuodessa. Asiantuntijat sanovat, etti
maakaasu olisi kuitenkin hyvi vaihtoehto
vihredn siirtymin nopeuttamisessa. Se on

kuitenkin uusiutumattomista energiava-
rannoista kaikkein vihapiistsisin.

”Olemme laivanrakentajakansaa”
Kansantaloustieteen professori

Piekkola Vaasan Yliopistosta pitad hyvang,
ettd energiakeskustelu Euroopassa on lah-
tenyt kdyntiin. Suomen tilanne on parempi

Hannu

kuin Euroopassa yleensa. Olkiluoto kolmo-
nenkin on jo kdynnistetty.




— Maakaasun tuonnin loppuminen ei
ole kohtalonkysymys Suomessa. Ehka hiti-
tilanteessa kdynnistetddan lahinna &ljylla
kayvii varavoimaa, mutta se ei olisi EU-po-
litiikan mukaista. Piekkola tarkoittaa, etta
Sljyenergian lisakaytté sopii huonosti niin
kutsuttuun vihredan siirtymaan.

— Maakaasuputkisto on tulevaisuutta.
Siitd olisi pidettdavd kiinni. Synteettistd
kaasua voidaan tuottaa tuulivoimaloilla.

— Strategisesti olisi jarkevid, ettd Suo-
messakin olisi oma LNG-laivasto. Putkistol-
la voidaan kaasua siirtdd terminaaleista
eteenpdin. Maakaasu ja myds synteettinen
kaasu ovat tulevaisuutta. Maakaasun piis-
tét ovat minimaalliset verrattuna muihin
fossiilisiin energialihteisiin, Piekkola sanoo.

Piekkola siis itsekin valdyttelee Suomen
oman LNG-laivaston rakentamista. Se olisi
kaikkein huoltovarminta. Mutta eiké tuol-
laisen erikoistankkerin rakentaminen olisi
teknisesti vaikeaa?

— Olemme laivanrakentajakansaa. Po-
tentiaalia olisi, professori Piekkola uskoo.

Miki on LNG?
Lyhenne LNG tarkoittaa nesteytettyd maa-
kaasua. Sitd syntyy, kun maakaasu jaahdy-
tetddn alle 163 pakkasasteen. Sitd on hel-
pompi pakata ja kuljettaa kuin maakaasua.
Sen tilavuus pienenee huikeasti, periti
600-kertaisesti. Kaasua ei tarvitse paineis-
taa, vaan se pysyy nestemdisend, kunhan
lampétila pysyy alle -163-asteisena.
Maailmalla liikkuu noin 500 erikoisra-
kenteista kaasutankkeria. Suomella ei ole
omaa LNG-laivastoa, mutta aluksia on
vuokrattu Suomen kayttosn.

Suomen LNG-paikat:

Hamina, Pori, Porvoo, Tornio

Suomella on oma LNG:n tuotantolaitos
Porvoon Kilpilahdessa. Se valmistui 2010
ja tuottaa noin 20 000 tonnia nesteytettyd
maakaasua vuodessa. Torniossa ja Porissa
on omat LNG-terminaalinsa. Ne eivit kui-
piirissa.
Torniosta ja Porista LNG kuljetetaan maan-
teitse eteenpdin lihinni teollisuuden tar-
peisiin.

tenkaan ole kaasuverkoston

Haminan satamaan valmistuu tuota pi-
kaa 30 0oo kuutiometrin iso kaasuvarasto.
Kun se on tdysin valmis lokakuussa tana
vuonna, tulee siitd Suomen liityntépiste
globaaleille kaasumarkkinoille, ja samalla
yksi keino vihentda riippuvuutta venalai-
sestd maakaasusta.

Kaasuvaraston taytté alkaa kesilld, jol-
loin ensimmaiset LNG:ta kuljettavat laivat
saapuvat Haminaan. Itse terminaali ote-
taan kayttoon lokakuussa.

Nesteytettyd maakaasua tuodaan

laivoilla Persianlahdelta ja Yhdysvalloista
Haminaan nesteytetyn
kaasun alkuperd voi olla Yhdysvalloista ja

tuotavan maa-
Persianlahdelta. Sitd tuodaan esimerkiksi
Teksasista tai Bahrainista jattimaisilla aluk-
silla Euroopan ja Itimeren suuriin LNG-ter-
minaaleihin Klaipedaan, josta kaasuverkos-
ton avulla saadaan Suomeenkin kaasua.
Kuitenkin valtaosa Suomessa kidytetystd
kaasusta tuodaan yhi Ven3jalta.

Suurimmat tuottajamaat
LNG:n tuottajamaat
Qatar, Australia ja Malesia sekd Bahrain.

suurimmat ovat
Nykydan myss USA tuottaa paljon liuske-
kaasua  maailman
rahdataan Teksasista Eurooppaan. Norja
on Euroopan suurin tuottaja. Viimeisim-
mén tiedon mukaan maailman merill3 sei-
lasi yli 500 LNG-tankkeria. Piiasiassa

LNG:t4d kaytetddn polttoaineena merilii-

tarpeisiin.  Sitd

kenteessd, jonkin verran myés raskaassa
maaliikenteessa.

Suomessa on tilla hetkelld useita LNG:ta
kayttavia aluksia: Viking Linen M/s Viking
Grace ja M/s Viking Glory, Wasalinen M/s
Aurora Botnia, Arctian LNG-jadnmurtaja
Polaris ja merivartioston vartiolaiva Turva.
My6s muun muassa ESL Shippingin kuiva-
rahtialukset M/s Viikki ja M/s Haaga ovat
LNG-kayttsisia. LNG-aluksia on tulossa
pian lisaa.

LNG on globaali polttoaine, jota riittda

Huolta viime aikoina on herittanyt Venijan
hyokkdyssota Ukrainassa. Sodan aiheutta-
mat pakotteet ja vastapakotteet voivat ai-

heuttaa kaasun saatavuuteen pahojakin
hiirioita.

Huoltovarmuuskeskuksen energia-asia-
mies Timo Vapalahti kertoo Suomen varau-
tumisesta tilanteeseen.

—LNG:n ja Baltian putken lisaksi on laki,
joka velvoittaa kaasua kayttdvia yhtisita pi-
tdmaan kolmen kuukauden kaasuvarasto-
ja. Niilla saa peliaikaa lisaa. Nyt ollaan
maaliskuun puolessa vilissi ja lammitys-
kausi on paittymissi, joten kaasu voi riit-
tdd pitempainkin.

— Mutta jos hdirié6 on pidempi, sitten
polttoainetta tarvitaan lisdd. Kaasua on
toistaiseksi Vengjaltd virrannut, mutta hinta
on noussut, Vapaalahti sanoo.

Suomi myds harjoittelee koko ajan vai-
keita tilanteita varten, mutta LNG:std on
tulossa entisti tirkedmpaa niin Suomessa
kuin koko Euroopassakin. LNG on globaali
polttoaine, jota riittas. &

LNG:ssi on
tyoturvallisuus-
riskinsa

KUTEN KAIKISSA poltto-
aineissa, on LNG:ssakin ty6-
turvallisuusriskinsa. Jos neste-
kaasua vaikkapa kuljetuksen
aikana paasee karkaamaan
ilmaan, se hoyrystyy silman-
rapayksessa. Hoyrysta muodos-
tuu jadkylmaa kaasua, joka voi
aiheuttaa pahoja palovamman
kaltaisia paleltumia. Jos neste-
kaasu on huonosti eristetty tai
eristeet vaurioituvat, voi siita
seurata raju paineennousu.
Lisaksi huonosti eristetyt putket
tai venttiilit jadtyvat, eika niitd
kannata koskettaa ainakaan
paljain kasin.

Silti LNG on hyva ja turvalli-
nen tuote - oikein kasiteltynad ja
varastoituna.
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T RENEVED

Venadja-pakotteet eivat ole keskeyttdneet liikenndintia Saimaan kanavalla, mutta pelko
ja korkeat vakuutusmaksut pysayttavat alukset merisatamiin.

TEKSTI JUHA GRANATH KUVAT JUHA GRANATH ]A JUSSI SORSA / VASTAVALO

uomen ja Venijin vilisen sisdvesi-
liikenteen kehittamist4 pohtivan
INFUTURE-hankkeen vetija Pekka

_Koskinen on pettynyt mies. Naa-
purin viimesyksyinen paités lopettaa
puuntuonti Saimaan kanavalla oli jo avo-
kiammen poskelle, mutta Vengjan hyskkays
Ukrainaan tuntuu nyrkiniskulta.

— Saimaan kanava on ollut presidentti
Urho Kekkosen ajoista lihtien "Rauhan, ys-
tdvyyden ja luottamuksen kanava”. Yhdes-
sd yossa se muuttui "Suuren epavarmuu-
den kanavaksi”. Tulevaisuus on tdysin auki,
maailma on hyvin musta juuri nyt, Pekka
Koskinen harmittelee.

Vield viime joulukuussa Kotkassa pide-
tyssd INFUTURE-hankkeen paatéskonfe-
renssissa suomalaiset ja venildiset asian-
tuntijat etsivat ratkaisuja mm. maiden
vilisen sisavesiliikenteen kehittimiseen,
uusien alusten rakentamiseen ja puunkul-
jetusten korvaamiseen muilla tuotteilla.

Helmikuun 24. pdivd Vendja hyskkasi
Ukrainaan. Samalla jaatyivat kaikki tulevat
Suomen ja Vendjin sisivesiliikenteen ke-
hittamissuunnitelmat.

— Olimme onnekkaita, ettd saimme
INFUTURERN paatokseen. Meilla oli jo vi-
reilla Makarovin yliopiston ja heidin
kumppaniensa kanssa uusi sisave-
siliikenteen  kehittamishanke,
johon kuului mm. uusien
alusten kehittdminen.
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% :
— Myés venildinen osapuoli on hyvin
pettynyt vallitsevaan tilanteeseen. Meille
on syntynyt hyvit suhteet hankkeen vend-
lgisiin avainhenkilsihin aina ministeritasol-
la asti. He saavat kylld linsimaista tietoa,
tietdvat mitd sota tarkoittaa ja ovat hyvin
huolissaan, Pekka Koskinen sanoo.

Auki pakotteista huolimatta
Saimaan kanava avattiin talvikauden jil-
keen maaliskuun 28. pdivd. Suomen kana-
vavaltuutettu, lilkenne- ja viestintaministe-
kansliapaallikko  Minna  Kivimaki
kertoo sopineensa kirjeitse kanavan avaa-
misesta Venijan varaliikennemi-
nisterin kanssa.

rion

— En huomannut veni-
lsisen osapuolen suh-

tautumisessa  mi- =
taan erityisia i
merkkeja

muutok-

sesta. —
EU:n =

Vengjille asettamat pakotte

liikennointia, mutta pakottes
distua toki kanavassa kuljetetta¥ii

hin, kanavavaltuutettu Minna Kivimaki

muistuttaa.
INFUTURE-hankkeen

nokkamies ja Suomen Vesitiet ry;

sen varapuheenjohtaja Pe

man
[lituk- .

ohja

kka Koskine



yz

alukset voivat kuljettaa

tii, ettd Moskovassa saattaa Saimaan kana-
van suhteen olla tyyntd myrskyn edella.

— Talouskriisien aikana on aina mahdol-
lista, ettd Venija asettaa Saimaan kanavan
vastapakotelistalle. Kasijarru ja ratti ovat
nyt molemmat venildisten kisissd, Koski-
neg‘mwstuttaa
inavavaltuutettu Minna Kivimaki rau-

ettd liikenndintia kanavassa
ahot harkitsevat omalta osal-

Pelko ja suuret val
Saimaan kanava
menlahteen. Sen suuretkin rahti-
avaraa maailman
merille. Viime vuonna ' avan kautta ldhti
maailmalle reippaat 500 '086 tonnia ja saa-
pui reippaat 800 000 tonnia tavaraa.

Vaikka Saimaan kanava aukeaa normaa-
listi, sen liilkennemaérit viahenevét radikaa-
listi. Lahes puolet 43 kilometrid pitkastd
kanavasta sijaitsee Vengjilta vuokratulla
maa-alueella. Suomen ja Venijian solmima
vuokrasopimus on voimassa vuoteen 2062
asti.

— Kun laiva kayttda Saimaan kanavaa,
sen on kuljettava Viipurin ja Pietarin meri-

ey W Tt

] INFUTURE-hankkeen
vetdjd Pekka Koskinen

E -

alueiden kautta. Varustafet ja laivat eivit
uskalla eivatka halua tassa tilanteessa ajaa
Vendjin vesialueille kasvaneiden turvariskien
ja kohonneiden vakuutusmaksujen takia,
Pekka Koskinen sanoo.
44 Viime vuonna Venijaltd tuotiin Suo-
ﬁ’fbeg 9,3 miljoonaa kuutiometrid puuta,
>sta-Saimaan kanavan osuus oli noin kol-
mﬁrosenttla Samana aikana kanavaa
p#(l??h kulki 1ta-Suomesta maailmalle yh-
teensi 1,33 milj. tonnia raakapuuta, sahata-
varaa, paperia ja sellua.

Suomen Metsiteollisuus ry:n Vendjan
asiantuntija Timo Tolonen painottaa, ettd
Saimaan kanava on ollut tarkei reitti mo-
nille 1td- ja Kaakkois-Suomen metsateolli-
suuden tuotantolaitoksille.

— Tassi tilanteessa metsateollisuus ha-
kee korvaavan raaka-aineen logistisesti te-
hokkaimmalla tavalla. Merisatamat pysty-

korvaamaan kanavaa,
mutta se edellyttaa kasvavaa maakuljetus-
ten kaytt6d, miki puolestaan voi kohottaa

nevat Saimaan

kustannuksia, Timo Tolonen sanoo.

Turkulainen Meriaura kuljettaa vuosit-
tain parikymments laivalastillista kipsid
Yaran Siilinjarven tehtailta Saimaan kana-
van kautta Naantalin satamaan. Vield vuosi
sitten kuljetusnikymit olivat niin hyvit, et-
td Meriaura suunnitteli uutta Saimax-mit-
tojen mukaan rakennettavaa alusta.

— Nykyiset nakymat ovat sumuiset. Uu-
disrakennuksen suunnittelu jatkuu, mutta

m}‘tr"“"-‘"

Saimaan kanavan mitat eivat tilanteen
vuoksi enii rajoita uudisrakennuksen ko-
koa. Erityisesti Saimax-kokoisen
suunnittelu on jdissd, Meriauran viestinta-
paillikké Elina Malkid sanoo.

Saimaan kanavan kehitysnakymit niyt-
tavat sumealta myos lilkenne- ja viestinta-
rrligistériéssé.
®_ T:ssH vaiheessa on turha spekuloida,
miten liikennainti ja muut asiat tulevaisuu-

laivan

~ dessa kehittyvit, kanavavaltuutettu Minna

ivimiki pyorittelee.

2 : valle?

Ukrainan tilanne vei muuttua nopeastikin,
mutta suomalaisten luottamus Vengjain
on joka tapauksessa mennyt vuosikymme-
niksi. Ennakointia tai ei, Viyl4virasto kes-

~ keytti Saimaan kanavan noin 95 miljoonan

euron korjausurakan kilpailutuksen jo vii-
ESTSTES

Vield marraskuussa Vayldvirasto kertoi
Ylen haastattelussa, ettd "uusi kilpailutus
on maira aloittaa mahdollisimman pian”.
Aikataulu tuntuu venyvin.

— Kilpailutusta ei ole aloitettu ja aloitta-
misajankohtaa ei ole paitetty, silla hank-
keesta ollaan tekemissa parhaillaan uutta
hankearviointia, Viyldviraston sisédvesivdy-
lien yksikénpaallikks Tero Sikié sanoo.

Loytyisiko Saimaan kanavalle kilpailevaa
reittia Suomen sisivesiltd merelle? Pelko
on, ettd Vendja nostaa kanavan vuokraa
kohtuuttomasti tai sen kaytto kriisien aika-
na vaarantuu. Voisiko Kymin tai Paijanteen
kanavan rakentaminen olla vaihtoehto?

— Meilli ei ole viela ollut tallaisia keskus-
teluja, kanavavaltuutettu Minna Kivimaki
sanoo.

Paineita sujuvalle yhteydelle Suomen si-
sivesiltdi merelle luo mysés EU:n liiken-
nestrategia. Sen mukaan 50 prosenttia
maantielikenteesta pitdisi siirtd rautateil-
le ja vesiliikenteeseen vuoteen 2050 men-
nessd.

— Piijdnteen tai Kymin kanavan rakenta-
minen olisi liian kallis ratkaisu, mutta filo-
sofinen keskustelu asiasta olisi tervetullut-
ta, INFUTURE-hankkeen nokkamies Pekka
Koskinen sanoo. ¥
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PALKKATAULUKOT 2022

Ulkomaanliikenteen matkustaja- Ulkomaanliikenteen matkustaja-

alusten takuupalkat 1.3.2022 alussopimuksen erindiset lisat ja
PALKKARYHMA 1 206719 korvaukset 1.3.2022

Keittit- ja kylmaksnapulainen Paivapalkka tyésuhteen aikana 1/30 takuupalkasta

Myymili- ja varastoapulainen

Nisse ja annostelija Ylityskorvaus 1/100 takuupalkasta

Talousapulainen ja siivooja

Lastenhoitaja Varallaolokorvaus / tunti 1/260 takuupalkasta

Tarjoilijaharj. ja baarioppilas

- Varallaolokorvaus [ vuorokausi 1/475 takuupalkasta
PALKKARYHMA 2 2 213,96

(kun tydntekija on velvollinen kantamaan
Tarjoilijat ja myyjit seka kassat

hakulaitetta tai teknistd apuvilinett)
Hyttisiivoojat / -emdnnat

Saunaemintd, ylisiivooja, SPA-tyntekijé

Lastinkdsittelykorvaus / tunti 1/164 takuupalkasta
Konferenssisiht. ja ATK-harj.

. "Preorder” 1/475 takuupalkasta
PALKKARYHMA 3 2 274,40

Kokit ja kylmakst

Tarjoilukorvaus 0,60 €/

. per ruokavieras / pdiva
PALKKARYHMA 4 2 308,93

Myymildn- ja muonavarastonhoitaja

Palvelurahan vihimmaismaira 225,29 € [ kuukausi
Paisiivoja/eminti, sairaanhoitaja

Ohjelmaeminti / -isintd Luontoisetukorvaus

Vastaava tarjoilija - vuosiloman aikana 23,82 € /[ péivi

Viinikassa, croupier, muusikko (- ravintokorvausosuus) 15,94 € [ pdivd

Purserinapulainen / ATK-hoitaja (- asuntokorvaus) 7,88 € | piivi

. - tyo- ja vapaajakson aikana 11,91 € / péivi
PALKKARYHMA 5 242,77

- sairauden aikana 23,82 € /[ péivi
Hovi- ja baarimestari

(- kun tyontekijaa ei hoideta sairaalassa)
Cafeterian esimies

Pazkokki ja paakylmikks Korvaus tysntekijille,

Myymala- / varastonhoitaja jolle ei ole varattu ravintoa ja/tai asuntoa aluksessa ?

K.onf(?renssmmanFa / -isanta - ravintokorvaus
Risteilyeminti / -isdnté - Suomessa 32,48 € / paivi

n - ulkomailla 61,16 € / paiva
PALKKARYHMA 6

Siivous- ja hotellipaallikkd

- asuntokorvaus laskun mukaan

Myymaldpaallikks Likaisen tyon korvaus 15,17 € / kerta

Ravintolapaillikks ja purseri

Keittispaallikks Korvaus harjoittelijan ohjaamisesta 1/475 takuupalkasta
Paibaari- ja padhovimestari

Taksikulut 45,39 € enintédin

PALKKARYHMA 7 2771,94
Intendentti

Muusikon pukuraha 20,74 € [ kuukausi

KANSI- JA KONEOSASTO
Puolimatruusi ja konevahtimies 2 144,89
Matruusi ja moottorimies 2222,60
Jarjestysmies (esimies +8 %) 2 291,66
Korjausmies ja pursimies 2 345,19
Sihkémies 2 454,91

Autokansilla tapahtuva ajoneuvojen ja konttien seki irtoperien ja muiden vas-

taavien kiinnittdminen, irrottaminen ja tukeminen on lastinkasittelyty6ts, joka 1/30 osasiita / pv, mikili tysntekija ei ole tyosuhteessa koko kuukautta.

2) . .
korvataan lisaamalli tétd tysts tekevien takuupalkkoihin 16,03 €/kk. Luontoisetukorvaukset nousivat 1.1.2022.




Ulkomaanliikenteen
kauppa-alussopimuksen
palkkataulukot 1.3.2022 alkaen

TAULUKKOPALKAT RAHTIALUKSISSA

Kansi- ja konemiehist6 YT-lisalla

Pursimies, korjausmies, sorvari 1 938,01 2131,81

Pumppumies, kirvesmies,
donkeymies, koneenhoitaja 1909,68  2100,65

Matruusi, moottori-/konemies
lammittdja, rasvaaja 1 845,39 2 029,93

Puolimatruusi/konevahtimies V 1774,56 1952,02

Puolimatruusi/konevahtimies 1 747,46 1922,21

Trimmari 1742,86

Laivapoika, oppilas 1719,84

Sihkémies YT-lisalla

aluksen generaattoriteho alle 999 1 967,58 2164,34
1000-1499 | 1997,69 2197,46
1500—4199 2 018,76 2 220,64
yli 4200 2 040,90 2 244,99

" Puolimatruusi/konevahtimies, jolla on matruusin/konemiehen pitevyys

Taloushenkilékunta Talousosas- Kokki- Kokki
ton esimies stuertti

DWT/IHV  alle 4499 1984,42 1934,48 | 1876,74
4500-12999 2 016,99 1954,66 | 1888,44
13000729999 2037,36 1967,58 | 189479
30000-79999 2 073,66 1994,51 | 1909,86

80000-159999 | 2 141,69 2039,31 | 1919,96
yli 160000 2 224,84 2 090,07 | 1930,04

11 Kokki 1 801,48

Il Kokki 2 1 813,88

Talousapulainen® 1 801,48

Y Huom! TES-kohta 21.6

2 palkka maksetaan ainoastaan yli 6000 dwt-tonnin aluksissa,
jotka sadnnsllisesti kuljettavat matkustajia ja joissa on tilaa
vihintdan 6 matkustajalle.

¥ Talousapulainen on velvollinen osallistumaan keittistyshan.

Ulkomaanliikenteen kauppa-
alussopimuksen erindiset lisat
ja korvaukset 1.3.2022

Ylity6korvaus
- arkipdivana 1/102 kk-palkasta / ylitystunti
- pyhépéaivini 1/63 kk-palkasta / ylity6tunti

Vastikekorvaus

- tyésuhteen aikana 1/164 kk-palkasta / vastiketunti

Valtamerilisa
- talousosaston esimies 72,08 € [ kk
- matruusi tai sitd korkeam-
massa palkkaluokassa oleva 51,33 €/ kk
- muut 35,54 € / kk

Kokkistuertin patevyyslisa 66,32 € [ kk Peruspalkkaa korottava

Pukuraha 21,27 € [ kk  Stuertti, Muusikko

Varallaolokorvaus

kansi- ja konemiesten valmiuskorvaus
- arkipdiving 1/320 kk-palkasta / tunti
- pyhédpaiivina 1/160 kk-palkasta / tunti

Lastinkisittelykorvaus 1/164 kk-palkasta / tunti

Likaisen ty6n korvaus 15,56 € / kerta

Korvaus harjoittelijan ohjaamisesta 1/475 kk-palkasta

1. Rahtialukset
Tarjoilukorvaus
Tilapaiset matkustajat
- perusmaksu 2,15 € / matkustaja
- lisakorvaus 0,74 € [ matkustaja / paiva
Tilapdiset ruokavieraat 0,59 € / henkils / pdiva

Yotyokorvaus
rahtialuksen vuorotydntekijille

7,53 € / vahtivuoro

Rahtialuksessa
konehuoneen ollessa
miehittdmitén, vuoro-

Korvaus tyéntekijille,
ellei tyéntekijalle ole varattu ravintoa ja/tai asuntoa aluksessa | tyontekijélle maksetaan
- ravintokorvaus yétydkorvaus 0o-o4

- Suomessa 32,48 €/ péiva
- ulkomailla 61,16 € / paiva
- asuntokorvaus laskun mukaan

Luontoisetukorvaus
- vuosiloman aikana
(- ravintokorvausosuus)
(- asuntokorvaus)
- vastikeaikana 23,82 € [ péivi
- sairauden aikana 23,82 € [ paivd
(- kun tyontekijaa ei hoideta sairaalassa)

23,82 € [ pdiva
15,94 € [ pdiva
7,88 € [ péiva

Taksikulut
Matkakorvaus 46,55 € / henkilé / matka (esim. korkeintaan)
Lomamatkat 46,55 € | matka (enintén)

) Luontoisetukorvaukset nousivat 1.1.2022.




Ulkomaanliikenteen kauppa-alussopimuksen mukaiset
takuupalkat pientonniston aluksissa 1.3.2022 alkaen

25.1.1
Takuupalkka 1:1

Pursimies YT 2 279,29

Matruusi YT 2180,47

Vahtimies 2 052,80

Kokkistuertti 2 281,06

Takuupalkka 2:1
Vuorottelussa 2:1 maksettava takuupalkka saadaan kertomalla

taulukon 25.1.1 kohdan takuupalkka luvulla 1,23.

Euromaiiriiset lisit

Kokkistuertin tarjoilukorvaus 3,22 € [ matkustaja

Tilapdiset ruokavieraat 0,63 € / vieras

Korvaus harjoittelijan ohjaamisesta 1/475 takuupalkasta / paivi

Korvaus ruuan laitosta 7,71 € [ paiva

Vuokra-autokulut (enintazn) 46,55 € [ kerta

Luontoisetukorvaus vuosiloman aikana? 23,82 €/ piiva

") Luontoisetukorvaukset korottuvat aina tammikuun 1. paivini kuluttajahinta-

indeksin mukaisesti.
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TIEDOTE MERIMIES-
UNIONIN JASENILLE
koskien palvelualojen
ammattiliitto PAM:n
jasenhankinta-
campanjaa

Palvelualojen ammattiliitto PAM ilmoittaa
toteuttavansa huhti-toukokuun vaihteessa
2022 jasenhankintakampanjan.

Mikali saat ammattinimikkeen perusteella
lahetettya kampanjamateriaalia, jata se
huomioon ottamatta.

Merialan tyosuhteiden ehdot neuvottelee ja
edunvalvonnan toteuttaa Suomen Meri-
mies-Unioni, eli oma ammattiliittosi.

MS f/2 - 2022

Merimies-Unionin Ahvenanmaan
osasto haastaa Merimies-Unionin
osastot mukaan ukrainalaisten
auttamiseen

Merimies-Unionin Ahvenanmaan osasto tukee Suomen
Punaisen Ristin kautta hadanalaisia ukrainalaisia. Ahve-
nanmaan osasto lahjoittaa sodassa karsineiden ukraina-
laisten auttamiseen kaksi euroa per osaston jasen.
Ahvenanmaan osasto haastaa Merimies-Unionin muut
ammattiosastot auttamaan sodasta karsineita ukrainalaisia.

Merimies-Unioni lahjoitti 5 000 euroa
ukrainalaisten auttamiseen SPR:n avustuksella

Merimies-Unioni on
tukenut hadanalaisia
ukrainalaisia Suomen A + p—
Punaisen Ristin kautta. u 2 a
Merimies-Unioni . -

lahjoitti SPR:lle
ukrainalaisten

Tuemme Suomen Punaisen Ristin
avustustyotd Ukrainassa.

auttamiseen euron = :
per jasen, eliyhteens3 ~~liy
viisi tuhatta euroa. Tule mukaan auttamaan!

punainenristi.fi Punainen Risti



MERIMIES KYSYY, LAKIMIES VASTAA

PAREMPI LAIHASOPU

KUIN LIHAVA RIITA

TEKSTI SANNALEENA KALLIO

MERIMIES: Tyehtosopimusneuvotteluita koskevissa uutisissa : juuden tai tysalan laadun vuoksi yhteiskunnan elintirkeisiin
mainitaan usein valtakunnansovittelija. Samalla puhutaan lakkouh- :
kasta ja sovintoesityksisti. Kuka tai mika valtakunnansovittelija on :

ja mitd han tekee? Miké on hénen roolinsa tydehtosopimusneuvot- : tysnseisaukset. Myshentimiselld myss saadaan liss aikaa sovit-

¢ telulle.

teluissa?

LAKIMIES: Valtakunnansovittelija on tys- ja elinkeinoministerion :
alaisuudessa toimiva viranomainen, jonka tehtdvini on toteuttaa
laissa tyériitojen sovittelusta (420/1962) ja sen nojalla annetussa
asetuksessa (394/2009) madriteltyji tehtdvia. Hanen toimitilansa :
sijaitsevat Helsingissi, osoitteessa Bulevardi 6A. Ammattiyhdis- :
tyspiireissi puhutaankin Bulevardille menosta ja tapahtumista :
sielld, kun tarkoitetaan valtakunnansovittelijan neuvottelupdyta.
Talla hetkell4 virassa toimii Vuokko Piekkala. Valtakunnansovitteli- :
jalla on apunaan sivutoimisia apulaissovittelijoita. Esimerkiksi me- :
renkulun riitoja on ollut sovittelemassa menestyksekkazsti Jukka :

Ahtela.

Lain mukaan valtakunnansovittelijan on huolehdittava tyériito- :
Jjen sovittelusta koko maassa ja tarvittaessa maarattava joku sivutoi- :
¢ ja uuden tysehtosopimuksen mahdollisuuksia, sisilté4 ja osapuol-

misista sovittelijoista suorittamaan maarittya sovittelutehtavaa.

Tyériidalla tarkoitetaan tavallisimmin sellaista kiistaa, joka kos-
kee uuden tyéehtosopimuksen tekemistd tai ehkd oikeammin :
"vanhan” tydehtosopimuksen voimassaolon jatkamista mairaajan :
eli sopimuskauden verran ja sisilléllisesti hieman muokattuna se- :

ka palkankorotusten miarii ja toteuttamisen ajankohtaa.

Tyoriidan osapuolilla on velvollisuus osallistua sovitteluun, :
mutta ei pakkoa tehds sovintoa. Sovittelua kuitenkin jatketaan niin :
kauan, kunnes sovinto tai jokin muu ratkaisu l6ytyy ja huolimatta :

siitd, ehtiiks tyotaistelu alkamaan vai ei.

Sovittelun l3htolaukaus on kirjallinen tystaisteluvaroitus el
yleensi toisen tydriidan osapuolen ilmoitus vastapuolelleen ja val- :
takunnansovittelijalle aikomuksesta ryhtya tystaisteluun. lImoitus :
on annettava vihintazn kaksi viikkoa ennen tysseisauksen suunni- :
teltua alkamisajankohtaa. Tilléin sovittelijalle ja4 aikaa ryhtyi so-
vittelutoimiin eli keskustella osapuolten kanssa yhdessé ja erik- :
. jos ei, mitkd ovat rikkomuksen tai laiminlyénnin seuraamukset.

seen ja laatia sovintoesitys ja tarvittaessa useampikin.

Laillinen tyétaistelu voi alkaa aikaisintaan sina paivina, kun tyo-
rauhavelvollisuus ei enda sido tyériidan osapuolta eli siné paivana, :
kun tydehtosopimuksen voimassaolo on péaittynyt ja osapuolet :

ovat nk. sopimuksettomassa tilassa.

Tys- ja elinkeinoministerislld on valtakunnansovittelijan esityk- :
sestd oikeus lykdtd tydtaistelun alkamisajankohtaa enintdén 14 vuo- :
rokaudella, jos se katsoo, ettd ko. tydnseisaus kohdistuu sen laa- -

toimintoihin tai huomattavasti vahingoittaa yleistd etua. Tallaisia
olisivat esimerkiksi laajat terveydenhoitoalan lakot tai palomiesten

Sovittelu eli valtakunnansovittelijan johdolla kaytavien sovinto-
neuvotteluiden lahtékohtana ja pohjana ovat tydehtosopimusta
tavoittelevien osapuolten viimeisimmiit esitykset uudeksi tyéehto-
sopimukseksi tai sen muutoksiksi. Toisin sanoen sovittelupdydis-
sd jatketaan siitd, mihin osapuolet omin voimin ovat keskiniisissi
neuvotteluissa paédsseet. Sovittelu aloitetaan siitd, ettd osapuolet
esittelevit tavoitteensa ja esityksensi sovittelijalle. Myos tulevasta
tyotaistelusta keskustellaan ainakin sen verran, ettd tyStaistelun
laajuudesta, aiotuista toteutustavoista ja nk. lakkorajoista (mm. ha-
tity®) sovitaan. Lisdksi keskustellaan sovittelun menettelytavoista
ja mm. siitd, mitd ja miten sovittelun edistymisesti tiedotetaan
medialle.

Sovitteluneuvotteluiden aikana sovittelija kay siis keskusteluja
riitaosapuolten kanssa erikseen selvittiikseen itselleen sovinnon

ten kynnyskysymyksia seka testaa ratkaisuvaihtoja yhteisessa neu-

vottelupdydissé. Tavoitteena sovittelijalla on tehdi sovintoesitys eli

ratkaisuehdotus, jonka kaikki riitaosapuolet voisivat hyviksya.
Sovintoesitys on sovittelijan laatima kirjallinen ehdotus uudeksi

tybehtosopimukseksi tai useimmiten ehdotus olemassa olevaan

tydehtosopimukseen tehtdvista muutoksista, sopimuskaudesta eli
tydrauhavelvollisuuden pituudesta ja ajankohtaisista palkantarkis-
tuksista ja niiden rakenteesta. Esitys annetaan osapuolille yhti ai-
kaa ja yksinkertainen vastaus, hyviksytdcnké vai hyldtddnks esitys,
on annettava sovittelijan asettamassa maariajassa.
Valtakunnansovittelijan tehtivakentta on pidettavi erillaan tys-
tuomioistuimen toimivallasta. Sen piiriin kuuluvat riidat, joissa ai-
heena ovat mm. tyéehtosopimuksen sisélté ja maardysten tulkin-
ta, sopimuksen voimassaolo seki sen ratkaiseminen, onko jokin
tietty toiminta tai menettely ollut tydehtosopimuksen mukaista ja

Tuomioistuimessa siis pohditaan olemassa olevaa tyéehtosopi-
musta koskevia kysymyksia, kun Bulevardilla tavoitteena on saada
aikaan uusi tydehtosopimus palkankorotuksineen ja tyérauha.

Kysymykset tervetulleita: sannaleena.kallio@smu.fi
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NAYTTELY

Huoltovarmuudesta on viimeisen kahden vuoden ajan puhuttu Suomessa paljon.
Ndyttelyn yhtend tavoitteena oli osoittaa kauppamerenkulun parissa tydskentelevien
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tyon merkitys. Merirahdin kuljettajat takaavat tyéllaan suomalaisille toimivan arjen.
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Rauman merimuseon uutuusnayttely
kertoo merenkulkijan tyon riskeista

Paasylipputuloilla autetaan ukrainalaisia merenkulkijoita.

TEKSTI JA KUVA RAUMAN MERIMUSEO

Yksityiskohta Merenkulkijat poikkeusoloissa
-ndyttelystd. Rauman merimuseo.

auman merimuseossa avautui

maaliskuussa Merenkulkijat poik-

keusoloissa -nayttely. Teemaniytte-

ly kertoo yksittaisten merenkulki-
joiden kokemusten ja aineistojen kautta,
miten merenkulkijat ovat tyésséin joutu-
neet asettamaan itsensi alttiiksi monenlai-
sille vaaroille. Tarinoissa nousevat esille
muun muassa maailmansodat, luonnon-
katastrofit sekd koronapandemia. Nayttely
on esilld 16.12.2023 asti.

"Vaikea uskoa, ettid ensimmadiset ajatuk-
set niyttelystd syntyivit jo ennen korona-
pandemiaa tai Ukrainan sotaa. Olimme
|dhteitd tutkiessamme havainneet, ettid
merenkulkijoiden kohtaamat vaarat ja
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poikkeukselliset tilanteet ovat pysyneet his-
torian kuluessa melko samoina. Sodat ja
poliittiset levottomuudet, tartuntataudit ja
tyotapaturmat sekd ddrimmiiset sidolo-
suhteet saattavat kohdata merenkulkijan
kaukana kotoa, kun Suomessa on rauhallis-
ta ja turvallista”, kertoo museonjohtaja
Anna Meronen.

Huoltovarmuudesta on viimeisen kah-
den vuoden ajan puhuttu Suomessa paljon.
Nayttelyn yhtend tavoitteena oli osoittaa
kauppamerenkulun parissa tyskentelevien
tyon Merirahdin
takaavat tysllaan suomalaisille toimivan

merkitys. kuljettajat

arjen. Maissa tdima usein unohtuu.

Kalervo Virtasen tie vei internointileirilti
Yhdysvaltain sotalaivastoon

Yksi mielenkiintoisista kohtaloista on Ka-
lervo Virtasen tarina.
17-vuotiaana 1937. Toisen maailmansodan
alkuvuosina han tyoskenteli Ison-Britan-
nian ja Pohjois-Amerikan vilisessi liiken-
teessd, joka oli Saksan laivaston hyokkays-
ten vuoksi hyvin vaarallista. Ison-Britannian
julistettua Suomelle sodan joulukuussa
1941
Hin vapautui leiriltd jo elokuussa 1942,
kun otti pestin englantilaiseen kauppalai-
vaan, jilleen vaaralliseen Atlantin liikentee-
seen.

Hin lahti merille

Virtanen internoitiin Mansaarelle.

Merenkulkua ja siirtolaisuutta voidaan
ajatella olleen olemassa yhti kauan
Merille ldhteminen tai salamatkustajaksi li-
vahtaminen on ollut mahdollisuus hankkia

matkalippu uuteen elimain. Tallakin het-
kelld Pohjois-Afrikasta ja Lahi-idastd pyrkii
siirtolaisia Vilimeren yli Eurooppaan. Afri-
kasta lyhimmat ja vaarallisimmat reitit
kulkevat Libyasta Maltalle ja Italiaan Lam-
pedusan saarelle sek Sisiliaan.

Paasylipputuloilla

autetaan ukrainalaisia merenkulkijoita
Ukrainalaisia
76 00o. He muodostavat 4 prosenttia alan
maailmanlaajuisesta tydvoimasta ja heitd
tyoskentelee myés Suomeen liikennaivilla
aluksilla. Ukrainalaisten merenkulkijoiden
on tehtdvd tydnsd kaukana kotoa, eivitki
he padse auttamaan perheitiin.

merenkulkijoita on yli

"Tilanne on hyvin samankaltainen kuin
suomalaisilla merenkulkijoilla oli toisen
maailmansodan aikaan. Piaitimme, ett3d
Merenkulkijat poikkeusoloissa -nayttelyn lip-
putuloista ohjataan ensimmaiisen kuukau-
den ajalta 10 prosenttia Suomen Merimies-
kirkon

tydhoén ukrainalaisten merimiesten parissa”,

kotimaan satamissa tehtiviin

kertoo museonjohtaja Anna Meronen. &

Rauman merimuseo
www.rmm.fi

Puh. +358 50 411 4189, kupari@rmm.fi
Facebook: Rauman merimuseo
Instagram: Rauma_Maritime_Museum
Blogger: Painolastina

YouTube: Rauman merimuseo

Spotify: Ankkuripaikka-podcast
Twitter: KaskisukeltajaW
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Nu ar det brist pa finska sjoman
— och det utgor en risk for
Finlands forsorjningsberedskap

Bra arbetsforhallanden och arbetsvillkor samt en uppmuntrande L6n ar de basta satten att locka

fler nya formagor till sjofarten.

nder coronapandemin skéttes Finlands import- och ex-
porttransporter till sjéss i form av férsérjningsbered-

porterade dagligvaror och industriravaror till vart land. :

Passagerartrafiken var mindre pa grund av restriktionerna. Till f5ljd

av det var dver hilften av de finska sjominnen permitterade nér
¢ helt beroende av sjofarten. Vi maste férbereda oss pa allvarliga
¢ krissituationer.

det var som virst. Manga av dem sokte ersattande arbete i land
under den langa permitteringen.

Nu har passagerartrafiken aterigen kommit igang. Pa Abolinjen :
bérjade Viking Lines nya flaggskepp M/s Viking Glory trafikera.
Ostersjéns storsta passagerarfartyg fick finsk flagg och erbjuder :
¢ minskat under hela 2000-talet. Fartyg under finsk flagg transporte-
: rar numera bara drygt 30 procent av var varutrafik.

arbete till hundratals finska sjomén.
Samtidigt rader det just nu brist pa arbetskraft i finska rederier.

Arbetstagare behovs till alla avdelningar pa fartygen, fran koket till
maskinavdelningen. Finlands forsérjningsberedskap ar helt bero- :

ende av sjdtransporter, varfér Finland maste ha tillrackligt med
egna finska sjémin. Sa ar det didremot inte.

Forsériningsberedskapscentralens rapport om sjéfartens for-
sorjningsberedskap fram till 2030 lyfte redan 2019 fram att det :
finns for fa finska sjomin: Rapporten lyfte fram oron att "Dagens :

sméa personalmingder inom olika kritiska sjofartsuppgifter och

funktionernas mycket héga beroende av verksamhetsforutsitt- :
ningarna fér Finlands ekonomi utgér naturligtvis en risk for for- :

s6rjningsberedskapen.”.

Forst coronapandemin och darefter kriget i Ukraina har gjort att :
. stirkas fér att vi ska kunna skéta vara transporter sjilva — oavsett

folk fatt upp 6gonen for hur beroende vi &r av sjétransporter. Men

har Finland tillrackligt med eget finskt tonnage och finska sjémin

for att trygga landets forsérjningsberedskapstransporter?

Antalet handelsfartyg under finsk flagg (fartyg upptagna i han-
delsfartygsregistret) har legat kvar pa ungefir samma niva, éver :
100 fartyg, under de senaste tio aren. Samtidigt har antalet finska !

sjoman minskat.

: Den finska sjomanskaren
. maste bli storre

skapstransporter. Frakt- och passagerarfartygen trans- :

Kriget i Ukraina paverkar den globala ekonomin och logistiken och

: minniskornas liv. P4 Svarta havet har Ryssland skart av Ukrainas

handelsfartygstrafik. Finland 4r ocksa ett utomeuropeiskt land och

Den framlidne flottiliamiralen Bo Osterlund publicerade en av-
handling om férsérjningsberedskapen hos Finlands sjofart. Oster-
lund bekymrade sig fér Finlands handelsfartygsbestand, som

En fjardedel av alla fartyg under finsk flagg 4r ocksa i utlandsk
4go. Det dkar forsérjningsberedskapsrisken. Osterlund varnade

¢ for att fartygen som skéter Finlands sjétransporter skulle kunna
: flyttas for att trygga 4garlandernas trafik i allvarliga stérningssitua-

tioner. Fartygen kan satta kurs mot sina egna hemlander och Fin-
land blir utan varor.
Den finska sjotrafiken gar i praktiken inte att ersitta med nagot

: annat. For att ersatta ett containerfartyg med plats for 1 500 conta-

inrar behéver man 20 tag med 25 vagnar vardera — eller hela 940
langtradare.

Tonnaget under finsk flagg och den finska sjémanskaren maste

vad som hinder i virlden.
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' %passagerarfartyg M/s Viking Glory fick finsk flagg och erbjuder arbete at hundratals sjoman.
% Tidningen Sjoma_p_e_rua.r.mfd Q&M/s Viking Glorys jungfrufdrd den 1 mars 2022 fran Abo till Stockholm.
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Lyssna pa personalens stémningar fran M/s Viking Glorys jungfruresa.
== Sjéransradion kan du lyssna pa hdr:
www.soundcloud.com > Sjomansradio > M/S Viking Glorys jungfruresa

285 MS[[2 - 2022 = };— :

—_—
- - - - —
~ S = - e —=, - F T



I soliga Abo vélkomnar hyttstdderskorna Jukka Kouri och Neea Solin de
forsta passagerarna ombord pa M/S Viking Glorys jungfrukryssning den
1 mars 2022 fran Abo till Stockholm.

2 800 passagerare, 6ver goo hytter
Hyttstddarna/cateringvirdarna Jukka Kouri
och Neea Solin tar emot de férsta passage-
rarna pa fartyget. Hur férberedde ni farty-
get fore avgang?

— Fartyget kom till Finland fran Kina for
nagra veckor sedan. Vi har stillt saker och
ting pa plats hir, organiserat skapen och ut-
rustat restaurangerna, berittar hyttstiddare
Jukka Kouri.

— Vi har gjort i ordning hytterna och sett
till att allt finns dér det ska och att hytterna
ir stidade och redo att anvindas, fortsit-
ter hans kollega Neea Solin.

M/s Viking Glory har plats fér 2 800 pas-
sagerare och har éver goo hytter.

— Fartyget har en besittning pa 200 man
och har alltsd plats fér totalt 3 ooo
ménniskor. Detta &r ett stort fartyg, nagot
stérre an M/s Viking Grace, berittar Kouri.

M/s Viking Glory ar Ostersjons stérsta
passagerar-bilfirja sett till bruttodriktighe-
ten, som ir 63 813 ton. Glory dr 222,55 me-
ter lang och 35 meter bred och har en last-
kapacitet pa 1 500 meter.

Fartygsandan byggs upp

Det krévs en stor insats av besattningen for
att iordningstilla och utrusta det nya farty-
get. | hamnen har man arbetat dygnet runt.

— Lastbilar transporterade enorma méang-
der varor till kajen. Fartyget har drygt 9oo
hytter, som vi bar ticken, kuddar, handdukar
och andra tillbehor till, beskriver hyttstadar-
na arbetet.

Nu ar M/s Viking Glory redo och de forsta
passagerarna hilsas vialkomna ombord i
Abo hamn. Neea Solin 4r med pa en jungf-
rufird foér forsta gangen. Hur kinns det att
aka mot Stockholm med ett nytt fartyg?

— Det kanns spiannande och roligt. Det
ar intressant att se hur allt kommer att
fungera pa fartyget, beskriver hon kénslan.

Neea Solin har arbetat i tva ar och Jukka
Kouri i 14 ar till havs som hyttstidare. Detta
ar den andra jungfrufirden fér Kouri.

— Jag var med och satte M/s Viking
XPRS i trafik en gang i tiden, beréattar han.

— Det ar alltid spannande att aka ivag for
forsta gangen. Det kommer sikert att vara
en hel del barnsjukdomar pa det nya farty-
get innan allt faller pa plats och vi vet hur
just det hir fartyget fungerar.

— Alla fartyg &r olika och det géller att
bygga upp en anda pa fartyget. Det 4r det vi
ska gora nu, beskriver Jukka.

Market — Ostersjons forsta saluhall
Pa tionde vaningen pa M/s Viking Glory lig-
ger Market, som med sina olika stand ut-

Cateringvdrd Henry ldgger fram skumvin i Salté-standet i saluhallen.

gor en saluhall. Bland matstanden och -dis-
karna i Market hittar man méngder av
godsaker, fran inhemsk mat till internatio-
nella smaker och smasnacks. Fonster
striacker sig fran golv till tak i Market, som
ar frasch och rymlig.

Cateringspecialist Evelina Huhta pre-
senterar saluhallen.

— | Market hittar man pizzarestaurang
Pizzaboden, medan Majas Kitchen serverar
traditionell husmanskost som kaldolmar
och kottbullar. | Bread and Greens kan man
képa sallader och brad, forklarar hon.

— | restaurang Farled hittar man smaker
fran hela virlden med en nordisk touch,
beskriver Evelina.

| Market finns ocksa Jungmans — Take
Away, dar man kan képa med sig nagot att
ata nar man 4r riktigt hungrig. Dessutom
finns t.ex. Salté Bakery och Coffee & Tea
samt Grynna Bar, som serverar mocktails,
cocktails m.m.

Evelina har arbetat i rederiet i tio ar.

— Jag har arbetat pa Viking Line dnda se-
dan jag borjade arbeta till sjéss. Fére Glory
arbetade jag pa M/s Amorella och innan
det var jag dven pa andra fartyg, berittar
hon.

»
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VIKING LINE

Cateringspecialist Evelina Huhta och
cateringviird Henry.

Det nya passagerarfartyget erbjuder
arbete at hundratals finska sjomén
Dagarna innan M/s Viking Glory ger sig
ivag har varit riktigt hektiska. Alla nya varor
har tagits ombord pa fartyget.

— Vi har packat upp tusentals lador med
gafflar, knivar och skedar. De var alla indivi-
duellt férpackade. Men det har varit riktigt
roligt att fa vara med och etablera ett nytt
fartyg. Vi dr ett riktigt bra gdng med god la-
ganda, sager Evelina glatt.

Viking Lines nya flaggskepp har pa nytt
erbjudit finska sjoman efterldngtat arbete.
Evelina berédttar att hon varit permitterad i
flera manader pa grund av coronapande-
min. Detsamma giller hennes kollega, ca-
teringvard Henry, som stiller i ordning
smoothies i vitrinskapet i Bread and
Greens.

— Jag arbetade pa M/s Mariella i 20 ar
tills det saldes och jag permitterades. Nu
fick jag jobb pa det hir nya fartyget.

— Det var riktigt fint att fa komma tillba-
ka till jobbet pa ett nytt fartyg efter permit-
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Kockarna Joni Varjonen och Toni Huuhka férbereder
restaurangen Farled for de férsta kunderna.

teringarna, siager han glatt och fortsatter:

— Det gynnar ju oss alla att vara tillbaka i
arbete igen. Vi férbereder det hiar nya farty-
get for trafik med glidje. Detta ir ett fantas-
tiskt fartyg — Ostersjons pérla. Det r ocksd
ett bra stille att arbeta pa med vilplanera-
de arbetsutrymmen, siger han.

Farled — nordiska smaker
Kockarna Joni Varjonen och Toni Huuhka
skalar som bast potatis i restaurang Farled,
som bjuder pa nordiska smaker. Huuhka
har arbetat i rederiet i 14 ar.

— Det har dr min férsta jungfrufird, be-
rattar han.

Varjonen har i sin tur arbetat pa Viking
Lineig ar.

— Detta dr min andra jungfrufird, jag var
med pa M/s Viking Grace fran bérjan.

Varjonen var ocksd med och himtade
hem M/s Viking Glory fran Kina. Fartyget
byggdes pa Xiamen Shipbuilding Indu-
stry-varvet i Xiamen. Hur gick resan till Fin-
land?

— Det sags att det finns ratt mycket vat-
ten i vérlden. Det blev ovanligt uppenbart
under den sex veckor langa sjéresan, siger
den slagfirdiga kocken.

Fartyget hade en besattning pa 40 man
pa hemresan. Pa vigen tog man ombord
ytterligare arbetskraft.

— | kéket var vi tre kockar. Vi skétte allt
under resan: bestillde mat, lagade mat och
diskade.

M/s Viking Glory akte till Finland fran Ki-
na via Suezkanalen. Var det stopp i kanalen
den har gangen?

— Nej, det var det inte. M/s Ever Green
akte faktiskt framfér oss och réjde vigen
for oss, skrattar Varjonen.

| Finland akte M/s Viking Glory till Abo,
ddr man mottogs med fyrverkerier. Efter
festligheterna var det dags att utrusta farty-
get.

— 1 Abo hamn vintade hundratals last-
pallar pa att lastas av. Vi var manga som
lastade av alla skalar, koppar, kéksredskap,
backar, tallrikar och glas som behévdes i de



Kosmetolog Katarina Séderlund

olika restaurangerna. Det var ett stort arbe-
te, intygar kockarna.

Nu dr man pa M/s Viking Glorys jungf-
rufird och de forsta restaurangerna ska sla
upp portarna om en timme. S dven Farled.

— Stamningen ar forvantansfull. Vi vet
annu inte vad som kommer att silja, men
vi har férberett oss pa allt. Farled har nor-
malt sett en kock, men nu nir vi 6ppnar ar
vi tva, berattar Varjonen.

Farled erbjuder smaker fran virlden
med en nordisk twist. Vad innebar det?

— Vi har allt fran t.ex. teriyakilax till Biff
Rydberg och egengjord kebab, beskriver de.

S4, vad tycker de da om det nya fartyget?

— Det hir ir ett riktigt fint fartyg, ett rik-
tigt stort fartyg. Det storsta Sverigefartyget
som nagonsin funnits pa striackan Abo till
Stockholm.

— Glory erbjuder besittningen otroligt
mycket arbete: bade kockarna och persona-
len pa olika avdelningar. P& jungfrufirden
ar vi dubbelt s& manga pa ekonomiavdel-
ningen, alltsa 5o personer. Normalt sett

har vi ca 35 vakanser hir, raknar Joni Varjo-
nen och Toni Huuhka.

Nu finns det gott om arbete till sjdss.
Alla som funderar pa en sjémanskarridr
bor spetsa éronen.

— Jag far allt medge att vi har en viss
brist pa arbetskraft for tillfillet. Vi har t.ex.
inte hittat tillrickligt manga kockar, erkan-
ner de.

— Man maste ocksa komma ihag att Vi-
king Line dven har andra fartyg i trafik, sa vi
kan inte ta alla anstillda. Man maste férde-
la dem jamnt mellan de olika fartygen. M/s
Viking Grace kor ju ocksa den har linjen,
och hon dr ocks3 ett stort fartyg.

Archipelago Spa & Wellness

Pa M/s Viking Glory satsar man stort pa
tjanster inom hilsa och vdlmaende. Farty-
gets spaparadis har tvd bubbelpooler, en
relaxbassédng, en snogrotta och flera bas-
tur, sdsom en angbastu och en panorama-
bastu med havsutsikt. M/s Viking Glory har
ocksa en yogasal och ett gym.

Spaet dr praktfullt och manga passage-
rare kikade in pa de nya lokalerna genom
dérren. Spaavdelningens disk &r full med
folk under hela jungfrufirden och kunder-
na tas emot mot bokning. Man far vara i

spaet i tva timmar.

Kosmetolog Katarina Séderlund hilsar
som bist nya kunder vialkomna och lagger
nya handdukar pa hyllorna. Mitt i allt jakt
hinner hon kortfattat beskriva avdelningen.

— Vi dr fyra som arbetar pad spaavdel-
ningen: en spaansvarig, tvd kosmetologer
och en massér. Vid behov far vi dven hjalp
fran restaurangsidan, berittar Katarina.

Vad tycker hon om spaet pa Glory?

— Det ar ritt stort, skulle jag sidga. Bas-
sidngavdelningen har t.ex. tva bubbelpoo-
ler, en panoramabastu (unisex) och en ang-
bastu samt en snégrotta med sné och is.

Det finns tva behandlingsrum: det ena
fér en person och det andra fér tva. Hur
mycket nyttjar passagerarna kosmetolog-
och massérenstjansterna?

»
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Butikschef Kim Lindstrém

— Vildigt mycket. Manga bokar en be-
handling redan innan de reser, sa var bok-
ningskalender dr vilfylld. Det dr mycket
populdrt med olika behandlingar, berattar
Katarina.

Katarina &r utbildad kosmetolog, mas-
sér och fotvardare.

— Jag bérjade arbeta pa spaavdelningen
pa Grace 2015. Jag har ocksa arbetat pa
M/s Gabriella.

Katarina aker till arbetet pa Glory fran
Korsnis, som ligger ca 50 km fran Vasa.

Shopping World

M/s Viking Glorys Shopping World, alltsa
shoppingvirld, ar enorm och rymlig. Farty-
gets inredning dr inspirerad av skirgarden,
sa dven taxfree-butikens.

— Man tog noga hinsyn till olika sinnen
och miljén nar man byggde butiken. Ljusen
och fargerna — stimningen — kan variera i
olika butiker under olika tider pa dygnet,
forklarar butikschef Kim Lindstrom.

— Man har anvint mycket ljus och ljud
nar man byggt butiken. Aven om man skul-
le ga igenom butiken flera ganger under
kryssningen kan det kdannas som att man
gar igenom en ny butik varje gang.
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Butikschef Anna Lahti

Enligt butikschef Kim Lindstrém har
Glory ocksa ett sardrag.

— Varje restaurang har en egen butik
(shop-in-shop). Den stora taxfree-butiken
har ocksa byggts att ha en slags shop-in-
shop-kénsla.

Nir man kommer in i taxfreen mots
man férst av parfymavdelningen, som har
en nagot morkare, elegantare ton. Darefter
kommer modeavdelningen, som 4r nagot
ljusare. Sedan kommer alkoholavdelnin-
gen, tobaksavdelningen, godisavdelningen
och leksaksavdelningen.

— M/s Viking Glorys — och taxfree-buti-
kens — inredning har designats av den
svenska arkitektbyran Koncept Stockholm.
Finska Piantek Oy ansvarade fér att bygga
butiken, berittar butikschef Anna Lahti
snabbt mellan kunderna.

Vilken respons har passagerarna pa den
forsta kryssningen gett lokalerna?

— Nir folk kommer in i butiken &r de ba-
ra "wow”, detta dr helt grymt! Vinkéllaren
har ocksa fatt mycket positiv respons, si-
ger Lahti med ett leende.

Butiken pa Glory har en stor bardisk.

— Disken dgs av Patrdn Tequila och Ba-
cardi och kallas fér shopping host-bardisk.

Kobba bistro

Vi anordnar olika provsmakningar och eve-
nemang vid den.

Butiken ar alltsa inte bara en plats dar
man koper produkter, utan ocksa ett stille
ddr man kan tillbringa tid.

— Exakt. Vi blandar drinkar och anordnar
vinprovningar och ostprovningar. De olika
evenemangen skriddarsys efter klientelet
pa fartyget, férklarar butikschef Anna Lahti.

Butiken har dessutom en konjaksdisk
som byggts och sponsras av Remy Martin,
dir man kan provsmaka olika konjakssor-
ter.

Vilka alkoholdrycker siljer idag pa Sveri-
gefartygen?

— Den mest salda kategorin pa alkohol-
sidan &r viner, men whisky, rom och gin
okar i popularitet.

Kobba — guld och glitter i bistron och
hisnande havsutsikt

Restaurang Kobba dr som en bistro och ar
inredd med guld och glitter och runda for-
mer. Restaurangens tak har vagformade
lampor och mérka spegelytor, som reflekte-
rar ljuset pa ett hogtidligt satt. Cateringspe-
cialist Albert Amper presenterar som bést
inramningen for restaurangens kunder.



Cateringspecialist Nina Okko och trevligt atmosfir i Kobba bistro.
Vid disken kan kunden njuta av en aperitiv.

— Detta &r en ljuy, fint designad och spe-
ciell restaurang. Fénstren i restaurangsalen
striacker sig fran golv till tak. Bistron 4r de-
signad sa att man ser sj6landskapet — och
Ostersjon — fran varje stol, forklarar Amper.

— Bistrons stil och ritter féljer den skan-
dinaviska smakvirlden. Vi har frangatt det
gamla matkonceptet nagot pa Glory, dvs.
det dr inte langre det traditionella med for-
ratt, huvudritt och efterritt, utan vi har an-
tingen kalla eller varma ratter och sa efter-
ratter. Man viljer antingen en stor eller
liten portion, sa enkelt 4r det.

Sa snart man kommer in i Kobba méts
man av en stor bar.

— Tanken dr att man ska kunna sitta vid
bardisken och avnjuta t.ex. en aperitif innan
man sitter sig for att dta, tipsar Amper.

Fyren

| Kobba finns det ocksa en sirskild spiral-
trappa, som leder dnnu hégre upp i farty-
get. Vad finns upp for trapporna? Dar ligger
Glorys specialitet, Fyren. Den runda, rote-
rande inglasade lokalen har ett stort bord
med en enorm panoramautsikt éver Oster-
sjon. Fyren kan bokas fér frukost eller mid-
dag for hogst tolv personer. | kabinettet kan

man ocksé ordna ett elegant cocktailmingel
for hogst 30 personer.

Permitteringstiden kom till nytta:
Heikkinen studerade till fartygskock
Langst ner for spiraltrappan dammsuger ca-
teringbitrade Marjo Heikkinen fran hotellav-
delningen restaurang Kobba. Den vackra
moérkgrona mattan dr ny och luddar. Sma
svettparlor dyker upp pa Heikkinens panna
nar hon dammsuger mattan i bistron ihop
med sin kollega. Det finns ingen tid att slésa,
da Heikkinens telefon ringer och hon maste
lamna en barnsing till en hytt.

— Detta dr min forsta jungfrufird. Jag bor-
jade arbeta pa fartyg redan 1990 pa M/s Cin-
derella, siger hon vid sidan om dammsug-
ningen.

Heikkinen gick pa semester i mars 2020.
Hon skulle beséka sin dotter i Australien,
men coronapandemin férandrade allt. Hon
hade fatt sitta i karantin pa ett hotell i tva
veckor av sin semester, sa den blev aldrig av,
utan det fortsatte istéllet med permittering i
april.

Heikkinen inspirerades av sina kollegor
Anne Vuorijdrvi och Bettina Isberg att bérja
studera. Hon pabérjade vuxenstudierna vid

Sédra Kymmenedalens yrkesinstitut (Eka-
mi) hosten 2020.

— Coronatiden, dvs. 1,5 ar, gick at till
studier. Efter utbildningen var jag firdigt
ekonomibitride och fartygskock, berittar
Heikkinen.

Under studierna praktiserade hon pa tva
fraktfartyg, M/s Finnhawk och M/s Finnbre-
eze.

— Jag 6vade ocksa pa portionsmat pa M/s
Silja Serenade. Praktikperioderna var vildigt
givande och jag utnyttjade coronatiden vil,
sager Heikkinen, mycket n6jd med sina stu-
dier.

Marjo Heikkinen &ker till jobbet pa M/s
Viking Glory fran Kotka. Pa Glory innefattar
hennes arbete underhallsstadning under
resan.

— For ndrvarande arbetar jag dagskiftet,
men jag gor ocksa nattskiftet emellanat. |
framtiden kommer jag att arbeta natt var
femte arbetsvecka med att stida spaavdel-
ningen och kommandobryggan.

Ekonomibitriddenas arbetsbeskrivning
ar mycket varierande.

— Vid behov tar vi dven toalettpapper,
handdukar m.m. till passagerarna.

M/s Viking Glory har ca 20 hyttstadare
(cateringvidrdar) plus "hotellogistiker”.

— Hyttvdrdarna stadar bort anvinda la-
kan och skrip fran passagerarhytterna, sti-
dar personalhytterna infér byten, storsta-
dar och utfér andra specialarbeten, tar
emot passagerare och tar eventuella extra-
tillbehér till hytterna (kuddar, handdukar
m.m.) samt Svervakar kvaliteten pa kaj-
stdadningen, beskriver Heikkinen arbetet pa
passagerar-bilfarjans hotellavdelning.

Vista Room lockar aven till dagklubb
Vista Room dr M/s Viking Glorys nattklubb,
férutom att det inte dr en traditionell natt-
klubb, utan en lokal som 4r 6ppen hela da-
gen och dar man alltsa kan tillbringa tid
fran morgon &nda in till natten.

— Vista Room paminner utseendemis-
sigt om en klubb, som de pa &vriga fartyg,
men dr kanske nagot lugnare &n en traditio-
nell nattklubb. Fargerna ir lugna och fénst-
ren ut mot havet ar stora och nar >
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VIKING LINE

Cateringvird llkka Kulmala

anda upp till taket, vilket slapper in ljus i
fartyget.

— Alla dr vilkomna i Vista, det hir dr en
familjevinlig plats, berittar barmistare
Oskar Lindberg..

— Vi ville bort fran tanken att klubben &r
stingd pa dagen och 6ppnar forst vid atta
pa kvillen. Vi ville bort fran exakta klockslag
da kunderna maste ga till en bestimd res-
taurang, berdttar han.

— Vi utnyttjar alltsa fartygets lokaler un-
der hela kryssningen. Vista har 6ppet dven
pa dagen, da de rymliga fonstren och stam-
ningen passar bra fér t.ex. familjer. Man
kan alltsa ocksa ta en kaffe i Vista.

Inredningen i Vista paminner om ett
vardagsrum och har mjuka firger.

— Fartygets inredning innehaller ocksa
mycket trad. Det &r naturligt och ger ett trev-
ligt, varmt intryck. De stora panora-
mafénstren sldpper in ljus i klubben hela
dagen, sa i det avseendet kan man saga att
Vista dr en dagklubb istillet fér en traditio-
nell nattklubb, skrattar Oskar.

Baktill i Vista finns det en lounge, dar
man t.ex. kan sjunga karaoke. Den har 6p-
pet lite langre &n klubben.

Oskars kollega, cateringvird llkka Kul-
mala, 4r n6jd med att M/s Viking Glory bor-
jar trafikera och med sin nya arbetsplats.
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Barmdistare Oskar Lindberg

— Jag bor i Abo. Fére Glory arbetade jag
pa M/s Viking Grace, som d&r ett kvéllsfar-
tyg. Dir dr det fullt 6s s& snart man lamnar
Abo hamn, da baren 6ppnar. Har pa Glory
ar det ndgot lugnare, eftersom fartyget aker
fran Abo mot Stockholm pa morgonen.

Men det &r inte helt lugn pa Glory heller.
Ilkka berittar att han méttes av manga
bingospelare i Vista nir han kom till jobbet
pa morgonen pa jungfrufirden.

— Alla platser var fullsatta och det satt
dven bingospelare vid bardisken, sager han
om det framgangsrika spelet.

Nar dagen gick éver till kvll fésrvandlas
Vista till nattklubb, och da blir det ett annat
drag dar. Innan det kan man ta en liten
drink t.ex. pa lonnkrogen Algoth’s, som lig-
ger i ett rum bakom Vista.

Algoth’s — i spritkejsarens fotspar
Baren Algoth’s intima och lugna stimning
far passagerarna att slinga sig i soffan och
blicka ut ver havet. Tankarna flédar. Sinnet
vilar. | bardisken, som ir lika lag som ett
vardagsrumsbord, kan man képa och av-
njuta drycker som om man plockade ner
dem fran sin egen bokhylla.

Akustiken i baren &r lugn. Passagerarna
verkar tycka om arrangemanget och pa
[6nnkrogen sitter folk en lang stund och be-

I baren i Algoth’s dr det en lugn stimning, men

gott om folk. Lénnkrogens virdinna Riikka Koivisto

kéinner till berdittelserna bakom drinkarna.

undrar havsutsikten och njuter av barens
havor i lugn och ro.

— Algoth’s specialiserar sig i enlighet
med sitt namn pa olika ddelbrannviner, be-
rattar barmaistare Riikka Koivisto, som ir
vardinna fér [6nnkrogen.

Har adelbrannvinet salt bra den forsta
morgonavgangen?

— Det har salt riktigt bra. Jag har blandat
klassiska drinkar, som jag har gett en lite
twist med inhemskt ddelbrannvin. Det har
funnits gott om kunder. Jag kan inte min-
nas en annan arbetsdag da jag pratat sa
har mycket — och halva dagen har inte ens
gatt, skrattar Koivisto.

| Algoth’s ar snacket med barmastaren
en vasentlig del av konceptet. Vid bardis-
ken satter man sig som i Lyydias vilstol,
varefter man kan diskutera t.ex. drinkar
med barmistaren. Koivisto har en mjuk
och lugn rést. Hon far aldrig slut pa sam-
talsamnen, utan pratar ledigt med alla
kunder.

— Jag pratar pa sa att det fradgar i mun-
nen, jag dr som tur &r aldrig knapptyst,
skrattar hon.

— Det hir jobbet &r otroligt roligt, efter-
som det dessutom finns en historia
bakom varje dryck. Krogen &r uppkallad
efter spritkejsaren Algoth Niska, som det



Kocken Heidi Eerola

finns enormt manga berittelser om.

— Jag kan inte beskriva med ord hur un-
derbart det 4r att fa vara en del av ett sadant
har arbete. Detta &r helt annorlunda an mitt
tidigare restaurangarbete, smaler Koivisto.

Vid disken sitter det tva kunder som dis-
kuterar linge och avslappnat med Koivisto.
Kunderna sitter garna lange vid disken.

— Jag tog forst en drink vid namn Hevosen
Potku, som spetsats med ddelbriannvin, och
avnjuter nu en &I, siger en kund med fru.

— Hevosen potku var férresten god, jag
rekommenderar den till alla.

Lénnkrogen har dven drinkar vid namn
som Kreivin aikaan och Pikaviesti, som ba-
seras pa en berittelse fran férbudstiden, da
man skickade snabbmeddelanden. Enligt
berattelsen far man ett snabbt resultat om
man blandar starkare alkohol i en mousse-
rande dryck.

— Det slar till i huvudet, det 4r darifran
bendamningen snabbmeddelande hirstam-
mar, forklarar Koivisto.

Arbetet i Algoth’s kraver sakkunskap.

— Jag studerar fér nérvarande till bar-
méstare. Forra aret gjorde jag en skolupp-
gift om Algoth Niska, om smuggling, berét-
tar Koivisto.

— Vi har gatt igenom drinkhistoria i sko-
lan. Alla klassiska drinkar pa listan har sam-

Kockarna i Mimmi's restaurang

ma historia i grunden. De far bara en twist
pa Algoth’s med inhemskt &ddelbrinnvin,
forklarar Koivisto.

— Det som jag sjilv fatt lara mig &r att
hitta de finska berittelserna bakom drin-
karna.

Hur hamnade da Riikka Koivisto bakom
disken pa I6nnkrogen pa Glory?

— Jag foddes i Osterbotten, gjorde en tur
via Aland och M/s Viking Rosella och ar nu
pa Glory.

The Buffet erbjuder

ocksa veganska alternativ

God och riklig mat &r hojdpunkter pa kryss-
ningen till Sverige. Buffé hittar man i The
Buffet, dir kékspersonalen har fullt upp pa
fartygets férsta kryssning. Hur har arbetet
kommit igang?

— Vi har fatt allt att fungera riktigt bra,
det har i alla fall inte hint nagot som synts
ut till kunderna, sager kocken Heidi Eerola
fran kallsidan da hon lagger rom pa brickor.

Kunderna ger kockarna berém fér ma-
ten nar de gar forbi linjerna.

— Vi serverar tva sorters fisk, tva varm-
ritter, ett skaldjursbord och tva efterritts-
bord samt varm mat och vegetarisk mat,
berittar kocken Marjo Siro.

— Folket som arbetar hir ar otroligt entu-

siastiska. Proviantutrymmena ar bra. Allt
fungerar smidigt.

Mimmi’s — en avslappnad

bistro utan bordsreservation

Bredvid buffén i samma lokal ligger restau-
rang Mimmi’s. Restaurangen har uppkallats
efter den kvinnliga yrkessjsmannen Wilhe-
mina "Mimmi” Widbom, som bl.a. runda-
de Kap Horn atta ganger i bérjan av
1900-talet.

Kocken Emil Karlsson arbetar som spe-
cialist, dvs. som ansvarig kock, i buffén och
pa Mimmi’s.

— Det ir tre kockar i buffén, och i kéket
pa Mimmi’s &r vi tva plus luckan, som ské-
ter bongarna.

Pa Mimmi’s bestiller man direkt vid dis-
ken och behéver inte reservera bord. Stam-
ningen ar okomplicerad och avslappnad. |
bistron kan man bestilla t.ex. hamburgare,
sallad eller farsk fisk.

— Det har varit mycket att géra. Efter den
férsta sittningen foll allt pa plats och nu kér
vi fér fullt, sager kocken Emil Karlsson med
glimten i 6gat.

Infér den andra sittningen &r allt alltsa
under kontroll.

— Nu dr det plattan i mattan, skrattar

han. &
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LANGH SHIP

Langh Ships M/s Laura,
M/s Marjatta ja M[s Hjordis
transporterar stal fran Outokumpu
i Tornea till nederlandska Terneuzen

Langh Ships fartyg M/s Laura transporterar stalrullar fran Outokumpus stalverk i Tornea till Outokumpus andra
fabrik i nederlandska Terneuzen. P3 resan tillbaka tar hon med sig stalskrot fran t.ex. Dordrecht till Finland.

TEXT SAANA LAMMINSIVU BILD M/S LAURAS BESATTNING

ederiet Langh Ships fartyg Laura

transporterar stalrullar fran Outo-

kumpus fabrik i Tornea till neder-

landska Terneuzen. Pa vagen till-
baka tar hon med sig stalskrot till Finland.
Skrotet tas ombord i Dordrecht, som ligger
strax utanfér Rotterdam.

Om vi aker idag pa tisdag &r vi framme i
Rotterdam pa séndag, berittar befilhavare
Niklas Holmberg.

Vid planeringen av fartygets tidtabell har
man tagit hansyn till eventuella férseningar
eller t.ex. isférhallanden.

— Vi lyckades halla tidtabellen ganska

fartyg som vintar i hamnen. Outokumpus
logistik 4r alltsd uppbyggd kring skepp-
ning.

— | Torned maste det hela tiden finnas ett
fartyg i hamnen eftersom det inte finns
nagra andra mellanlager for stalrullarna.
Rullarna kommer bokstavligen ut heta fran

e
s

-';i'; — Vid vinterforhallanden tar sjéresan  bra férra aret. Isarna férsenade alltsa inte  fabriken, sa om det inte fanns ett fartyg i
'I -. fran Torned till Rotterdam ca fem dagar.  var trafikering sarskilt mycket. kajen som tar emot dem skulle man vara
1%" \ tvungen att stoppa produktionen — och det
E ".p\. Fartygsresan ér en del av vore en total katastrof, férklarar befilhava-
|

T

produktionsprocessen re Niklas Holmberg fartygets betydelse for

. Outokumpus stalverk i Tornea dr Europas  logistikkedjan.
I 35‘1 storsta produktionsanldggning for rostfritt Idag fungerar fartygen alltsd som mobi-
i 'F"% stal. | Tornea tillverkar man arligen 1,6 mil-  la mellanlager for fabrikerna.

H

joner ton rostfritt stal. Alla delar av férad-
lingskedjan sker pa samma fabrik. Tornea
har inga mellanlager for det firdiga stalet,
utan fabrikens stalrullar kérs direkt till ett

—Tornearutten har sex linjefartyg och ex-
trafartyg eftersom det alltid finns ett fartyg
i Tornea hamn som produkterna fran Outo-
kumpu kan lastas direkt pa.

Lyssna pa Sjémansradio! Intervjun dr pd finska. Sjomansradion kan hittas pd:
smu.fi> Merimiesradio eller soundcloud.com uppslagsord: Merimiesradio
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M/s Laura avgar fran Torneo.

Outokumpu tillverkar

virldens bista rostfria stal

Nar stalrullarna har lastats pa fartyget i Tor-
nea skoéter besattningen om luftfuktigheten
och andra funktioner under sjéresan, sa att
rullarna &r i ritt skick under resan och kan
skickas fér vidarebehandling i Terneuzen,
ddr Outokumpu har sin vidarebehandlings-
anlaggning.

— | Terneuzen vidarebehandlas stalrul-
larna, varefter de fortsitter sin resa runt
jorden.

Outokumpu dr Europas stérsta stalverk.
Féretaget dger ocksa fabriker i bl.a. Ameri-
ka och Sverige och &r enligt befilhavare
Holmberg en betydande staltillverkare
dven i globala matt mitt. Det finns dven
stéltillverkare pa andra hall i virlden, som
t.ex. i Asien, men deras rostfria stal haller
inte lika hog kvalitet.

— Virldens bista stalsorter kommer fran
Outokumpu. Det bista rostfria stalet i varl-
den tillverkas vid Outokumpus stalverk.

Jarnskrot fran Dordrecht

pa returresan till Tornea

Efter att rederiet Langh Ships fartyg Laura
har lamnat av stalrullarna i nederlindska
Terneuzen fortsatter det resan till Dordrecht
intill  Rotterdam for att
jarnskrot. Det anvidnds i Tornea for att till-
verka stal. Staltillverkningen baseras alltsa
till stor del pa jarnatervinning.

— Anledningen till att Outokumpus stal-
verk ligger i finska Tornea ar att det finns en
ferrokromgruva nira fabriken (gruvan i Eli-
jarvi). Krom dr ett av de viktigaste raimne-
na i rostfritt stal och nagot vi pa sitt och vis
far "fran var egen gard”, forklarar Holm-
berg.

lasta ombord

Befiilhavare Niklas Holmberg

Det behdvs dven andra bestandsdelar fér
att tillverka stal, som t.ex. nickel, som mani
sin tur far fran t.ex. jarnskrotet som kommer
till Torned med fartygen. Skrotet &r alltsa en
viktig del av produktionsprocessen.

— Dirfér r det oerhort viktigt att fartygs-
trafiken till Tornea fungerar, konstaterar be-
filhavare Holmberg.

Langh Ships M/s Laura, M/s Marjatta
och M/S Hijérdis kér linjetrafik till
Tornea

Rederiet Langh Ships tre fartyg M/s Marjat-
ta, M/s Hjordis och M/s Laura trafikerar till
Torned. Férutom Langh kér dven tre neder-
landska fartyg linjetrafik till Torned. Dessut-
om kér mindre fartyg till fabriken.

—Vad jag kan minnas var det 25 fartygs-
besok per vecka under de livligaste veckor-
na i Tornea hamn. Det dr mycket med tanke
pa att beséken bara rér en enda fabrik. Far-
tygen som skéter Outokumpu-fabrikens
transporter dr de enda som kommer till
Tornea hamn.

Laura dr 120 meter lang och 18 meter
bred. Med full last &r hon 7,2 meter djup.

— Fartyget har tre lastrum och liknar en
liten containerfeeder, siger befilhavare
Holmberg.

Det &r ett stabilt fartyg med goda ise-
genskaper.

— Vi kommer ganska langt pa egen hand
och utan hjilp av isbrytare. Varje ar kommer
det dock ett och samma stille — hard isvin-
ter eller inte — dir det finns vallar. Dar behs-
ver alla hjilp av en isbrytare. En sadan plats
ar vid Kemi 1 och uppat. Det 4r en korsning
i farleden Kemi-Tornea dar ingen nagonsin
kommer férbi utan isbrytarens hjilp.

Stalrullarna firdas i vaggor i Langh
Ships fartyg.

— Stalrullarna laggs i en slags kassetter,
som fists pa containerplatserna. De &r vag-
gor och kassetter som ar lika stora som
botten pa ett 40 fots container och som har
rannor dar stalrullarna laggs for att vila och
binds fast. Varje kassett tar fyra stalrullar.
En stélrulle viger ca 15 ton, men det finns
ocksa mycket tyngre och lattare rullar. &
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Bdtsman Rain i arbete.

Lyssna pa Sjémansradio! Intervjun ér pa finska.
Sjémansradion kan hittas pa:

smu.fi > Merimiesradio eller soundcloud.com
uppslagsord: Merimiesradio

Pa fraktfartyg galler det att ta
initiativ och vara sjalvstandig

Batsman Rain och 6verstyrman Michael trivs bra pa rederiet Langh Ships M/s Laura.
De anser att arbetet pa ett fraktfartyg passar initiativrika och sjélvstandiga manniskor.

TEXT SAANA LAMMINSIVU BILD LAURA FARTYGS BESATTNING

en gangna vintern sndade det
mycket. Det innebar en hel del
dickarbete fér besittningen pa
fraktfartyget som transporterar
stalrullar fran Tornea.
— Vi holl karvlar och luckor rena sa att
man inte fick sné i nacken.
Dicksluckorna pa M/s Laura drivs med
ett hydraulsystem.
— Vi sag till att de fungerade och att det
inte fanns nagon sné eller is mellan dem.
Vi sag ocksa till att alla kunde réra sig sa-
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kert pa fartyget, beskriver batsman Rain
och dverstyrman Michael vinterarbetet.

Gott om is att hacka loss
M/s Laura har en fast besittning pa nio
man. Emellanat finns det ocksa praktikan-
ter pa fartyget. P4 dick arbetar en batsman
och tva lattmatroser. Vintern pa ett fraktfar-
tyg dr ingen lek, utan tungt sjomansarbete.
Isen hackas loss fér hand.

— Pa vintern férsoker vi kéra fartyget sa
lugnt som vi bara kan, men om vi har mot-

vind kan det skvitta ratt sa mycket vatten
pa dicket, som fryser till is.

— D4 dr det bara att greppa redskapen
och bérja knacka bort isen, berattar bats-
man Rain.

Att hacka bort is kriver krafter och uthal-
lighet. Ibland tar det flera timmar. Vilken typ
av minniska klarar arbetet pa ett fraktfartyg?

— Man maste vara ritt sa sjilvstiandig.
Man maste halla 6gonen 6ppna och se vad
som hander runt omkring en. Man maste
ocksa kunna planera arbetet sjilv och inte



forvinta sig att nagon ska komma och tala
om vad man ska géra, sidger batsman Rain.

— Initiativférmaga uppskattas definitivt.
Man maste kunna arbeta sjilvstindigt sa
att man inte alltid behéver ha nagon som
glor dver axeln for att se vad man gér, be-
tonar Sverstyrman Michael i sin tur.

Under en fyra veckor lang térn beséker
man Nederlinderna tva ganger

Batsman Rain och &verstyrman Michael
trivs bra med arbetet pa fraktfartyget.

— Arbetet &r varierande och dven utma-
nande pa sitt satt. De langa ledigheterna
efter tornarna ar ett plus, konstaterar
Sverstyrman Michael.

Batsman Rain haller med.

— 1:1-skiftet dr bra, fér da kan man ge allt
pa jobbet och ta det lugnt hemma pa ledig-
heten.

Tornen, alltsd arbetsperioden, varar i

fyra veckor, varefter man ar ledig lika linge.

— M/s Laura &r ett linjefartyg. Under en
fyra veckor lang térn hinner vi aka till Ne-
derlanderna tva ganger fran Tornea.

Rain har arbetat som sjéman i &ver tio
ar och 6verstyrman Michael har seglat pa
heltid i sju—atta ar efter att ha utexamine-
rats fran sjdmansskolan.

Det ir roligt att arbeta pa strackan Tor-
ned—Nederlanderna.

— Vi stannar vid hamnar dven pa den hir
linjen, men har inte en lika minutiés tid-
tabell som en del andra fartyg.

Stora snohégar i Torned, blommande

tulpaner i Nederldnderna

Under coronapandemin gick besittningen

inte i land sarskilt mycket — eller alls.
—Vigick inte i land 6verhuvudtaget i Tor-

nea under coronapandemin, berdttar man-

nen.

— Vi féljde restriktionerna strikt pa farty-
get och skotte sakerheten och hygienen
noga.

D4 restriktionerna hivdes i slutet av feb-
ruari fick fartygsarbetet efterlingtad varia-
tion.

— Forra veckoslutet var férsta gangen pa
lange som vi kunde ta en tur i staden. Vi
bowlade i Tornea.

Dir &r det fortfarande stora snédrivor,
men i Nederlinderna bérjar det redan bli
var.

— Fore coronapandemin gick vi i land i
Nederlinderna efter vakten. Det dr ett fint
land att t.ex. cykla i. En helt annan typ av
plats dn Torned, jamfér batsman Rain.

— | Torned finns det fortfarande stora
snéhdgar, men i Nederldnderna blommar
tulpanerna och det ar grént. Coronarestrik-
tionerna hidvs och vi gar aterigen mot en
ljusare tid: varen kommer, siger han glatt. &

Hamnen i Rotterdam dr stor. Hamnomrddet bestdr
av flera terminaler och fabriker.

Lotsplatsen fér fartyg som transporterar stalrullar frin
Outokumpu ligger strax utanfér Terneuzen. Frdn
lotsplatsen seglar man 4—6 timmar lings kanalen
innan man dr framme vid Outokumpus raffinaderi.

— Hur ldng tid resan tar beror pa trafiken. |
Rotterdam kan det vara mycket fartygstrafik och
dirfor vigleder de lokala lotsarna fartyget till hamn.

2022 - 2/ MS 39



GRON OVERGANG

Professor Hannu Piekkola fran Vasa:

En egen finsk LNG-flotta vore
en strategiskt vettig losning

Strategiskt sett vore det smart att ha en egen LNG-flotta dven i Finland. Med rérledningar kan man transportera

vidare gasen fran terminalerna. Naturgas och dven syntetisk gas ar framtiden.

TEXT JUHANI ARO BILD GASUM LTD

ysslands krig i Ukraina har fatt

Finland och hela Europa att séka

nya energilésningar. Europa, spe-

ciellt Tyskland, 4r beroende av na-

turgas fran Ryssland. Gasen flédar till Euro-

pa langs rorledningar. Finland bérjade

ocksa importera naturgas fran Ryssland

1974. Sedan dess har vi fatt naturgas utan
avbrott eller stérningar.

Finland har ocksa fatt gas fran Baltikum

Arctias isbrytare Polaris
~tankar LNG i Torned.

40

langs den helt nya rérledningen Balticcon-
nector. LNG-gas importeras ocksa med sir-
skilda tankfartyg. Anvandningen av naturgas
har dock minskat kontinuerligt i vart land.
Den har minskat med ca 10 % de senaste tio
aren, alltsa ca 1 % per ar. Experterna sager
dock att naturgas vore ett bra alternativ for
att paskynda den gréna omstillningen. Det
ar trots allt den icke férnybara energiresurs
som har lagst utslidpp.

"Vi ér en fartygsbyggarnation”
Hannu Piekkola fran Vasa universitet ar
professor i nationalekonomi och tycker det
att bra att man fatt igang en energidiskus-
sion i Europa. Liget i Finland &r battre &n
generellt i Europa. Olkiluoto 3 har redan
kérts igang.

— Att sluta importera naturgas &r inte en
ddesfraga i Finland. Kanske startar man i
en ndédsituation ett reservsystem som




framst anvinder olja, men det vore inte i en-
lighet med EU:s policy. Piekkola menar att
tilliggsanvandning av oljeenergi passar da-
ligt i den sa kallade gréna omstillningen.

— Naturgasledningar ar framtiden. Det
borde vi halla fast vid. Syntetisk gas kan
produceras med vindkraftverk.

— Strategiskt sett vore det smart att ha
en egen LNG-flotta dven i Finland. Med
rérledningar kan man transportera vidare
gasen fran terminalerna. Naturgas och
aven syntetisk gas ar framtiden. Utslidppen
fran naturgas dr minimala jaimfoért med an-
dra fossila energikillor, sidger Piekkola.

Han antyder alltsa dven sjalv att man
borde bygga en egen LNG-flotta i Finland.
Det vore det bista for férsérjningsbered-
skapen. Men vore det inte tekniskt svart att
bygga ett sddant specialtankfartyg?

— Vi dr en fartygsbyggarnation. Det skul-
le finnas potential, tror professor Piekkola.

Vad ar LNG?

Forkortningen LNG betyder flytande natur-
gas och uppstar nir naturgas kyls ner till
under -163 grader. LNG ir littare att for-
packa och transportera dn naturgas. Det
minskar enormt i volym, hela 600 ganger.
Gasen behéver inte trycksittas, utan forblir
flytande sa lange temperaturen haller sig
under -163 grader.

Det finns ca 500 specialbyggda gastank-
fartyg i vérlden. Finland har inte nagon
egen LNG-flotta, men har hyrt fartyg som
man anviander.

LNG-platser i Finland: Fredrikshamn,
Bjorneborg, Borga, Tornea

Finland har en egen produktionsanligg-
ning fér LNG i Skéldvik i Borga. Den blev
klar 2010 och producerar ca 20 0oo ton fly-
tande naturgas om aret. Tornea och Bjorne-
borg har egna LNG-terminaler. De ingar
dock inte i gasnitet. Fran Torned och
Bjorneborg transporterar man LNG pa
land framst fér industrins behov.

| Fredrikshamns hamn kommer det
snart att finnas en 30 ooo kubikmeter stor

gasdepa. Nér den ir helt klar i oktober i ar
kommer den att utgéra Finland anslut-
ningspunkt till den globala gasmarknaden
och samtidigt ett sitt att minska beroendet
av rysk naturgas.

Gasdepan bérjar fyllas pa i sommar, da
de forsta fartygen som transporterar LNG
kommer till Fredrikshamn. Sjalv terminalen
tas i bruk i oktober.

Flytande naturgas importeras med
fartyg fran Persiska viken och USA

Den flytande gasen som importeras till
Fredrikshamn kan komma fran USA eller
Persiska viken. Den importeras t.ex. fran
Texas eller Bahrain med enorma fartyg till
Europas och Ostersjoéns stora LNG-termi-
naler i Klaipeida, dar man med hjilp av gas-
ledningsnatet far gas dven till Finland. Majo-
riteten av gasen som anvinds i Finland
importeras dock alltjimt fran Ryssland.

De storsta producentlinderna
De stérsta producenterna av LNG &r Qatar,
Australien och Malaysia samt Bahrain. Nu-
mera producerar dven USA mycket skiffer-
gas for globala behov. Skiffergasen fraktas
fran Texas till Europa. Norge dr Europas
storsta producent. Enligt de senaste upp-
gifterna finns det 6ver soo LNG-tankfartyg
pa vérldens hav. LNG anvinds huvudsakli-
gen som brinsle inom sjétrafik och till viss
del dven inom tung trafik pa land.

| Finland finns det fér ndrvarande manga
fartyg som anvinder LNG: Viking Lines
M/s Viking Grace och M/s Viking Glory,
Wasalines M/s Aurora Botnia, Arctias
LNG-isbrytare Polaris och sjébevaknings-
sektionens bevakningsfartyg Turva. Ocksa
ESL Shippings bulkfartyg M/s Haaga och
M/s Viikki anvinder LNG. Fler LNG-fartyg
kommer inom kort.

LNG ér ett globalt brinsle som ricker till
Den senaste tiden har Rysslands anfallskrig
i Ukraina vackt oro. Sanktionerna och
motsanktionerna som kriget medfért kan

orsaka allvarliga stérningar i tillgangen till
gas.

Timo Vapalahti ar energiombud vid Fér-
sérjningsberedskapscentralen och berattar
hur Finland har férberett sig infér en sadan
situation.

— Férutom LNG-ledningarna och Balti-
kums rérledning finns det en lag som alag-
ger bolag som anvénder gas att ha en gas-
depa som ricker i tre manader. Det ger oss
mer speltid. Nu befinner vi oss i mitten av
mars och uppvarmningssisongen gar mot
sitt slut, vilket innebir att gasen kan ricka
langre.

— Om stérningen pagar langre behover
vi dnda mer brinsle. Hittills har gasen fl6-
dat fran Ryssland, men priset har stigit, sa-
ger Vapaalahti.

Finland 6var ocksa hela tiden infér svara
situationer, men LNG haller pa att bli annu
viktigare savil i Finland som i Europa. LNG
ir ett globalt bransle som racker till. &

LNG har sina
arbetssakerhetsrisker

LIKSOM ALLA BRANSLEN
har dven LNG sina arbetssdker-
hetsrisker. Om flytande gas t.ex.
lacker uti luften under tran-
sporten forangas den pa ett
ogonblick. Angan blir till iskall
gas, som kan orsaka allvarliga
frostskador som liknar branns-
kador. Om den flytande gasen ar
daligt isolerad eller om isolerin-
gen ar skadad kan det leda till
en kraftig tryckokning. Daligt
isolerade rorledningar eller
ventiler fryser dessutom och bor
inte vidroras, atminstone inte
med bara hander.

Trots det ar LNG en bra och
saker produkt — om det hante-
ras och lagras ratt.
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LONETABELLER 2022

Utrikesfartens passagerar-
fartygs garantiloner 1.3.2022

LONEGRUPP 1 2 067,19
Kéks- och kallskinksbitrade
Butiks- och lagerbitride
Nisse och utgivare
Ekonomibitridde och stidare
Barnskdotare
Servitérspraktikant och barelev

LONEGRUPP 2 2213,96
Servitor och férsiljare samt kassor
Hyttstadare/-vardinnor
Bastuvirdinna, éverstidare , SPA-arbetstagare
Konferenssekreterare och ADB-praktikant

LONEGRUPP 3 2 274,40
Kockar och kallskinkor

LONEGRUPP 4 2308,93
Snabbképsférestandare/proviantlagerférvaltare
Chefsstiadare/-husfru, sjukskéterska
Programvirdinna / -vird
Ansvarig servitér
Vinkassa, croupier, musiker
Purserbitrade /ADB-kontorist

LONEGRUPP 5 2 412,77
Hov- och barmistare
Cafeteria férestandare
Chefskock och chefskallskianka
Snabbképsférestandare/lagerférestandare
Konferensvirdinna/ -vird
Kryssningsvardinna/ -vard

LONEGRUPP 6
Stids- och hotellchef
Butikschef
Restaurangchef och purser
Kékschef
Chefsbar- och chefshovmistare

LONEGRUPP 7 2 771,94
Intendent

DACKS- OCH MASKINAVDELNING
Littmatros och maskinvaktman 2 144,89
Matros och motorman 2 222,60
Ordningsman (férman +8%) 2 291,66
Reparatér och batsman 234519
Elektriker 2 454,91

Det arbete som sker pa bildick och som omfattar fastsittning, l6sgéring

samt stddjande av fordon, containers, 16sa sldp och motsvarande ekipage,
ses som lasthanetring. Till dem som utfér detta arbete utbetalas en sum-

ma pa 16,03 euro/manad som laggs till pa garantilénen.

Utrikesfartens
passagerarfartygsavtal, olika

tillagg och ersattningar 1.3.2022

2. PASSAGERARFARTYG

Dagslén under arbetsférhallandet 1/30 garantilén

Overtid / timme 1/100 garantilénen

Beredskapsersittning [ timme 1/260 garantilénen

Beredskapsersittning / dygn 1/475 garantilénen
(dé arbetstagare beordrats att bira

personsékare eller tekniskt hjilpmedel)

Lasthanteringsersittning [ timme 1/164 garantilénen

"Preorder” 1/475 garantilonen

Serveringsersittning

0,60 € [ matgist / dag

Betjiningsarvodets minimibelopp? 225,29 € / manad

Naturaférmansersittning
- under semester 23,82 € [ dag
(- kostersittningsandel) 15,94 € / dag
(- logiersittningsandel) 7,88 € [ dag
- under arbets- och de
lediga perioderna 11,91 € / dag
- under sjukdom 23,82 €/ dag

(- ndr arbetstagaren inte vardas pa sjukhus)

Ersittning at arbetstagare,
som inte reserverats kost och/eller logi ombord 2
- kostersittning
- i Finland 32,48 € [ dag
- utomlands 61,16 € [ dag

- logiersittning enligt rikning

Ersittning fér smutsigt arbete 15,17 € / gang

Ersittning fér praktikanthandledning  1/475 garantilonen

Taxikostnader 45,39 € maximalt

Musikers beklddnadsersittning 20,74 € [ manad

" 1/30 del darav / dag, ifall arbetstagare inte ar i arbetsforhallande
hela manaden.

2) Naturaférmaner tridde i kraft 1.1.2022




Utrikesfartens handels- Utrikesfartens handelsfartygsavtal

fartygsavtal, Ionetabeller sarskilda tilléigg och
fr.o.m. 1.3.2022 ersattningar 1.3.2022

TABELLONER PA LASTFARTYG Overtidsersattning
- vardag 1/102 manadslénen / évertidstimme

- helgd 63 manadslo Gvertidsti
Dicks- och maskinmanskap AT-tillagg cecag /63 manadsionen / overtidstimme

Vederlagsersittning

Batsman, reparator, svarvare 1938,01 2131,81 - under arbetsférhéllandet 1/164 manadslsnen / vederlagstimme

Pumpman, timmerman, Oceantilligg
donkeyman, maskinskétare 1909,68 2 100,65 - férestandare fér ekon.avd. 72,08 € / manad
- matros eller arbetstagare i

Matros, motor-/maskinman hogre l6neklass 51,33 € / ménad
- vriga 35,54 € / manad

eldare, smérjare 1845,39 2029,93

Littmatros/maskinvaktman 9 1 774,56 1 952,02 Kockstuerts behérighetstilligg 66,32 € / manad Férhsjer grundlnen

Bekladnadsersittning 21,27 [ manad  Stuert, Musiker
Lattmatros/maskinvaktman 1747,46 1922,21

Beredskapsersittning

Trimmare 1742,86 dicks- och maskinmanskapets stand by-ersattning

- vardagar 1/320 manadslénen / timme
Jungman, elev 1719,84 - heldagar 1/160 manadslénen [ timme

Elektriker Lasthanteringsersittning 1/164 manadslénen/timme

AT-tillagg Ersittning for smutsigt arbete 15,56 € / gang
fartygets generatoreffekt under 999 1 967,58 2164,34
1000-1499 1997,69 | 2197,46 Ersittning fér handledning av praktikant  1/475 méanadslénen
1500—4199 2 018,76 2 220,64

over 4200 2 040,90 | 2 244,99

Serveringsersittning
Tillfalliga passagerare
- grundersittning 2,15 € / passagerare
- tillaggsersattning 0,74 € [ passagerare/dag
Tillfilliga matgéster 0,59 € / person/dag

Y Littmatros/maskinvaktman som har matros/ maskinmans behérighet

Nattarbetsersittning 7,53 € [ vakt

Ekonomipersonal Fgrrzskfr?od;f SKt‘LCekr‘t‘) at skiftarbetare pa lastfartyg

avdelningen

DWT/IHK under 4499 1984,42 1934,48 | 18767 Om it arbetstagare inte kan anordnas kost och logi * ; : 5
44 4,4 34,4 4 g g Da maskinrummet 4r
00-12 2016 1 66 1888 - kostersittnin obemannet erliggs
45 999 99 954, 44 g 28
— -i Finland 2,48 € [ da at skiftarbetare natt-
13000-29999 2 037,36 1967,58 | 189479 32,4 g -
0000— 66 36 - utomlands 61,16 € / dag | 2betsersittning
3 79999 | 2073 199451 | 1909, o 1o 128 | oo
80000-159999 | 2 141,69 2 039,31 1919,06 - logiersattning enligt rédkning
6ver 160000 2 224,84 2.090,07 | 1930,04

Naturaférmansersittning
- under semester 23,82 € [ dag
(- kostersittningsandel) 15,94 € / dag
(- logiersittningsandel) 7,88 € [ dag
- under vederlagstid 23,82 € [ dag
- under sjukdom 23,82 € [ dag
Ekonomibitrade® 1.801,48 (- da arbetstagaren inte vardes pa sjukhus)

Il Kock 1 801,48

Il Kock ? 1813,88

Taxikostnader
Reseersdttning 46,55 € | person [ resa (t.ex. hogst)

Semesterresor 6,55 € / resa / (t.ex. hégst
1 Obs! Punkt 21.6 46,55 €/ /( gst)

2 Lon erliggs endast pa fartyg dver 6000 dwt,
vilka regelbundet befordrar passagerare och
som har plats fér minst 6 passagerare.

X Ekonomibitradet 4r skyldigt att delta i koksarbetet. *) Naturaférmaner tridde i kraft 1.1.2022.




Utrikesfartens handelsfartygsavtal,
garantiloner pa smatonnage fr.o.m. 1.3.2022

25.1.1. Eurobundna tilligg
Garantilén 1:1
Kockstuertens serveringstillagg 3,22 € [ passagerare
Batsman AT 2 279,29

Tillfalliga matgéster 0,63 € [ gést

Matros AT 2180,47
Manskapets praktikanthandledartilligg  1/475 garantilonen / dag

Vaktman 2 052,80
Hyresbil (hogst) 46,55 € [ gang

Kockstuert 2 281,06

Ersittning for tillredning av mat 771 € [ dag

Garantilén 2:1
Vid 2:1 avlésning erlidgges en garantilon som erhilles Ersittning for naturafsrmaner under

genom att multiplicera tabellens 25.1.1. motsvarande srssemestern’ 23,82 € / dag
beloppet med 1,23.

*) Naturaférmaner tradde i kraft 1.1.2022

Sjomans-Unionens Alands avdelning
utmanar Unionens avdelningar att
hjadlpa ukrainarna

M E D DE LAN DE TI I-I- Sjdmans-Unionens Alands avdelning stodjer ukrainare i

SJOMANS UNIONENS nod genom Finlands Réda Kors. Alandsavdelningen
skanker tva euro per medlem for att hjalpa de krigsdrab-

M EDLEM MAR bade ukrainarna.

Alands avdelningen utmanar andra fackférbund i

Servicefacket PAM meddelar att dei Sjémans-Unionen att hjalpa de ukrainare som drabbats av

manadsskiftet april-maj 2022 Siest

kommer att genomfora en medlems-

. . Sjomans-Unionen donerade 5 000 euro for att
rekryteringskampanj. hjlilpa ukrainarna
Om du far kampanjmaterial baserat

a . o Sjémans-Unionen har
pa dinyrkestitel kan du bortse fran

stott ukrainare i nod - l | |

det. genom Finlands R6da I
Sjomans-Unionen, din egen fackfére- Kors. Sjomans-Unio- o

nen skankte en euro

ning, férhandlar om anstallningsvilko- per medlem till FRK Vi stoder Finlands Roda Kors
ren och bevakar medlemmarnas fr att hjslpa ukrai- ._"'5""’“"93"”‘""‘"' I Ukraina.
intressen inom sjofarten. narna, alltsa totalt B
fem tusen euro.
Kom med! +
rodakorset.fi Rida Korset
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SJOMANNEN FRAGAR, JURISTEN SVARAR

HELLRE EN MAGER SAMJA AN EN FETTVIST

TEXT SANNALEENA KALLIO

SIOMANNEN: | nyheter om kollektivavtalsférhandlingarna nim- :
ner man ofta riksférlikningsmannen. Samtidigt talar man om strejk- :
hot och férlikningsforslag. Vem eller vad &r riksférlikningsmannen :
och vad gor han eller hon? Vad ér riksforlikningsmannens roll vid

kollektivavtalsférhandlingar?

JURISTEN: Riksfsrlikningsmannen ar en myndighet som lyder :
under arbets- och niringsministeriet och som har till uppgift att :
skota de uppgifter som faststills i lagen om medling i arbetstvister
(420/1962) och forordningen som utfirdats med stéd av den :
(394/2009). Riksférlikningsmannens byra ligger i Helsingfors pa :
Bulevarden 6A. | fackforeningskretsar talar man om att ga till Bule- :
varden och om det som hinder dir, ndr man avser riksférliknings-
mannens férhandlingsbord. Fér ndrvarande innehas tjinsten av
Vuokko Piekkala. Riksférlikningsmannen har assisterande forlik- :
ningsmin till hjilp. Exempelvis tvister inom sjofarten har medlats :

framgangsrikt av Jukka Ahtela.

Enligt lagen ska riksférlikningsmannen leda sérja for medlingen
av arbetstvister i hela landet och vid behov férordna nagon av forlik- :
ningsmannen som har uppgiften som bisyssla att utféra en viss :

medlingsuppgift.

Med arbetstvist avses i de flesta fall en dispyt som rér tecknan-
det av ett nytt kollektivavtal eller kanske korrektare en férlangning :
av ett "gammalt” kollektivavtal med en bestdmd tid, dvs. avtals-
period, och med visst dndrat innehall samt storleken pa [8nefér-

hojningar och nir de ska genomforas.
Parterna i en arbetstvist ar skyldiga att delta i medlingen, men

tills en férlikning eller annan 16sning nas oavsett om en arbetskon-
flikt hinner bérja eller inte.

arbetskonflikt. Anmailan ska géras minst tva veckor fére arbets-
installelsens planerade starttidpunkt. Da far forlikningsmannen tid :
att vidta férlikningsatgarder, dvs. diskutera med partnerna tillsam- :
mans och separat samt utarbeta ett forlikningsforslag eller vid be- :

hov flera.

av sin omfattning eller arbetsomradets beskaffenhet berér samhal-
lets livsviktiga funktioner eller avsevirt skadar allmént intresse.
Sadana ar t.ex. omfattande strejker inom halsovardssektorn eller
arbetsinstillelse bland brandmin. Senareldggningen ger ocksa
mer tid till medlingen.

Utgangspunkten och underlaget fér férlikningen, eller forlik-
ningsférhandlingarna som sker under riksférlikningsmannens led-
ning, dr de senaste forslagen pa nytt kollektivavtal eller &ndring av
det fran parterna som férséker na ett kollektivavtal. Med andra ord
fortsatter man vid férlikningsbordet med det som parterna med
egna krafter natt fram till vid sina inbérdes férhandlingar. Medlingen
inleds med att parterna presenterar sina mal och férslag till forlik-
ningsmannen. Aven en kommande arbetsstrid diskuteras &tmins-
tone i den man att man enas om konfliktens omfattning, avsedda
sitt att genomféra den och s.k. strejkgrinser (bl.a. nédarbete).
Dessutom diskuterar man medlingsférfarandena och bl.a. vad och
hur man informerar media om medlingens fortskridande.

Under forlikningsférhandlingarna har alltsa férlikningsmannen
separata diskussioner med tvisteparterna foér att utreda mojlighe-
terna for en forlikning och ett nytt kollektivavtal, avtalets innehall

© och parternas troskelfragor samt testar Isningsalternativ vid det

gemensamma férhandlingsbordet. Malet som férlikningsman dr
att ta fram ett férlikningsférslag, dvs. ett forslag pa en l6sning som
alla tvisteparter kan godkanna.

Forlikningsférslaget dr ett av forlikningsmannen utarbetat
skriftligt férslag pa ett nytt kollektivavtal eller oftast ett forslag pa

¢ fériandringar i ett befintligt kollektivavtal, avtalsperiodens, dvs.
inte tvungna att na en forlikning. Medlingsarbetet fortsatter dock :

fredspliktens, langd och aktuella I6nejusteringar och deras struk-

© tur. Forslaget limnas till parterna samtidigt och ett enkelt svar,
godkdnns eller forkastas forslaget, ska ges inom en tidsfrist som fast-

Startskottet till medlingen &r ett skriftligt strejkvarsel, dvs. nor- :
malt sett en anmilan fran den ena parten i arbetstvisten till mot- :
parten och till riksforlikningsmannen om avsikt att inleda en :

stills av forlikningsmannen.

Riksforlikningsmannens uppgiftsomrade ska hallas atskilt fran
arbetsdomstolens behorighet. Den omfattar tvister som handlar om
bl.a. kollektivavtalets innehall och tolkning av bestimmelser, avta-
lets giltighet och avgérande av den, om en viss handling eller ett
visst forfarande varit i enlighet med kollektivavtalet och om inte,
vilka dr foéljderna av férseelsen eller fsSrsummelsen. | domstolen

dryftar man alltsa fragor som rér ett befintligt kollektivavtal, medan

En laglig arbetsstrid kan inledas tidigast den dag da fredsplikten
inte langre forbinder parten i arbetstvisten, dvs. den dag d4 kollek- :
tivavtalets giltighet upphért och parterna ar i s.k. avtalslost tillstand. :

Arbets- och niringsministeriet har pa forslag fran riksforlik-
ningsmannen rdtt att skjuta upp arbetsstridens starttidpunkt med
hogst 14 dygn, om det anser att arbetsinstillelsen i fraga pa grund :

malet pa Bulevarden &r att fa till stand ett nytt kollektivavtal med
|6neférhajningar och arbetsfred.

Fragor ar valkomna: sannaleena.kallio@smu.fi
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Ammattiosastot tiedottavat /
Fackavdelningarna informerar

POHJOINEN

Kevitkokous 4.6.2022, Oulu

na 4.6.2022 Oulussa. Kokous pidet4én Scan-
dic Oulu Stationissa (Kajaaninkatu 17, go100
OULU). Hallitus kokoontuu klo 15 ja osasto
klo 17. Tervetuloal

SATAMA-ALA

Kevitkokous 5.5.2022, Tampere

Satama-alan hallituksen kokous pidetdan
torstaina 5.5.2022 klo 12.00-14.00. Osas-
ton kokous pidetddn samassa paikassa klo
14.00-16.00. Kokouspaikkana on Tampere
Original Sokos Hotel llves, 5 krs. kabinetti
(Hatanpdin valtatie 1, 33100 Tampere).
Tervetuloa!

ALAND/AHVENANMAA

Varméte 19.4.2022 kl 18.00, Mariehamn

Alands avdelningen haller varméte tisdagen
den 19 april kl 18.00 pa ABF kontor, Alands-
vigen 40, Mariehamn. Om man vill delta
digitalt pa métet, sa vinligen maila namn o
medlemsnummer till: e.kivio@gmail.com.
Vilkomnal!

ITAKUSTI

Kevitkokous 24.5.2022, Kotka

Itdkustin osasto kevitkokous pidetdan tiis-
taina 24.5.2022 klo 18.00, osoitteessa Puu-
tarhakatu 12, Kotka. Kokouksen jilkeen on
ruokailu ravintola Wanhassa Fiskarissa (Juha
Vainion katu 2, 48100 Kotka). Tervetuloal

LOUNAIS-SUOMI

Kevitkokous 21.4.2022, Turku

Lounais-Suomen osaston kevitkokous pide-
t4&n torstaina 21.4.2022 klo 16 alkaen osoit-
teessa Maariankatu 6 b, 5. krs, 20100 Turku.
Kokouksessa kisitelldan sdantomairiiset

asiat. Kokouksen jalkeen on ruokailu. llmoit-

tautumiset kokoukseen 14.4.2022 mennessi: :

smu.osastooo6@gmail.com. Tervetuloal
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¢ Kesiteatteria Naantalissa to 9.6.2022 ja to
i 16.6.2022 klo 19.00

Lounais-Suomen osasto on lunastanut lip-
Pohjoisen osaston kokous pidet4én lauantai- : PUja Miestd ndkyvissdi -ndytokseen Naantalin

: Emma-teatteriin. Marja Kankaan romaaniin

: perustuvan kesakomedian on ohjannut/

i dramatisoinut Satu Rasila. Rooleissa: Miska
Kaukonen, Pia Piltz, Maarit Poussa, Linda

* Wiklund. Esityspdivit ovat to 9.6.2022 ja to

¢ 16.6.2022 klo 19.00. Hinta osaston jisen 20 €
: jaavec 25 € siséltad lipun ja valiaikatarjoilun.

¢ Maksu tilille TSOP FI80 5542 4020 0093 83

¢ viitettd 2532 kéyttden. Osallistujien nimet ja
esityspdivd viimeistddn 2.5. mennessa s-pos-
tiin: smu.osastooo6@gmail.com. Lippujen

¢ jako esityspaivini klo 18.30 Kailon saaren

. puoleisessa paadyssa.

© INMEMORIAM

: Olavi Suni

s. 31.8.1944 Dragsvik

¢ k.11.12.2021 Loviisa

¢ Maailman meria neljilla vuosikymmenelld
¢ seilannut kokkistuertti l3hti muille

i merille seilaamaan pitkallisen sairauden

¢ uuvuttamana.

. Olkkia limmolld muistaen,

¢ Taina,

: Jouni, Jussa ja Mika perheineen,
: sekd muut sukulaiset ja ystavat.

: KULTAMERKIT /
. GULDMARKENA

¢ Marko Vesala
Thomas Pilke

JARJESTOUUTISIA

Ada-apuri auttoi laittamaan luottamusmies-
vaalimateriaalin postituskuntoon.
FACKLIGA NYHETER

Assistenten Ada hjdlpte till med utskickande
av fértroendemannavalmaterialet.

TE-palvelut
tjanster | services

Varsinais-Suomen TE-toimisto

MERITYONVALITYS
Ville Kaldstrom
0295 044 821

ville.kaldstrom(at)te-toimisto.fi
Merivalityksessa asioidaan ensi
sijassa puhelimitse ja sahkdpostilla.

Itsendisyydenaukio 2,
20800 TURKU
Henkiloékohtainen asiointi aina
aikavarauksella.
toimistot.te-palvelut.fi/
varsinais-suomi/merivalitys

Egentliga Finlands TE-byra

HAVSFORMEDLING
Ville Kaldstrom
0295 044 821

ville.kaldstrom(at)te-byran.fi
Inom Havsférmedlingen utrattas
arenden per telefon och e-post.

: Sjalvstadighetsplan 2,
20800, ABO

Tidsbokning kravs for att utratta
personliga drenden vid TE-byran.
toimistot.te-palvelut.fi/sv/
varsinais-suomi/merivalitys




WWW.SJOFART.AX

Sjomans-Unionen dr med pa méssan!

12.5.2022 | MARIEHAMN, ALAND

Sjofartens Dag arrangeras i ar torsdagen den
12 maj pa Alandica kultur och kongress i
Mariehamn pa Aland.

SIOFARTENS DAG har ordnats sedan ar 2001
och har utvecklats till att bli en motesplats for
hela sjéfartsbranschen. Over 100 foretag
deltar som utstallare. Dagen bestar i Gvrigt av
seminarier som behandlar bland annat
sjofartsmarknaden, milj¢ och teknik. Dessutom
halls rederipresentationer for studerande och
Rederierna i Finland delar ut fortjansttecken till
sjofarare.

N MARITIME DAY

.

A Jl“'i | ..

; Over
= 100 foretag
deltar som
utstallare!

DAGEN FORE, det vill siga onsdagen den 11
maj, ordnas Mercy Ships Race. Dar kan man
valja att ga eller springa 5 eller 10 kilometer,
anmalningsavgiften gar oavkortat till Mercy
Ships Race och deras hjalpverksamhet for de
allra fattigaste. Vi utmanar foretag och
organisationer att sponsorera sina anstallda
och vi hoppas pa stort deltagande. Det ar aven
mojligt att delta pa distans sa att du gar eller
springer dar du ar!”

MERA INFORMATION OCH ANMALNING PA
WWW.SJOFART.AX



Posti Green

Luottamusmieskoulutus 2022

Fortroendemannautbildning 2022

Luottamusmiesten taydennyskurssi 26.-27.4. Kompletteringskurs for fortroendeman 26.-27.4.

Luottamusmiesten jatkokurssi | 16.-19.5. Fortsattningskurs for fortroendeman | 16.-19.5.
Luottamusmiesten jatkokurssi Il 12.-15.9. Fortsattningskurs for fortroendeman 11 12.-15.9.

Luottamusmiesten taydennyskurssi 18.-19.10. Kompletteringskurs for fortroendeman 18.-19.10.

Kursansokningen gors pa fackféreningsrorelsens
kursansokningsblankett. Ansokningsblanketter far du fran
fortroendeman, fran Sjomans-Unionens kontorer.

Kursseille haetaan ammattiyhdistysliikkeen
kurssihakemuslomakkeella. Lomakkeita saa myos
luottamusmiehilta seka Merimies-Unionin toimistolta.

Lisatietoja kursseista ja muusta koulutuksesta antaa: Vidare uppgifter om forbundets utbildningsverksamhet ges av:

Kenneth Bondas
tel. 040 456 0245
kenneth.bondas(at)smu.fi

Kenneth Bondas
p. 040 456 0245
kenneth.bondas(at)smu.fi

Merimies-Unioni

POSTI- JA KAYNTIOSOITE

John Stenbergin ranta 6, 2. kerros,
00530 Helsinki

VAIHDE

+358 (0) 9 615 2020

www.smu.fi

SAHKOPOSTI
etunimi.sukunimi@smu.fi

AUKIOLOAJAT
Arkisin klo 9.00-15.00

£jomans-Unionen

POST- OCH BESOKADRESS

John Stenbergs strand 6,

2:a vaningen, 00530 Helsingfors
VAXEL

+358 (0) 9 615 2020
www.smu.fi

E-ADRESS
férnamn.efternamn@smu.fi

OPPETTIDER
Vardagar kl. 9.00-15.00

KULJETUSALAN
TYOTTOMYYSKASSA

POSTIOSOITE
PL 65, 00531 Helsinki

ASIAKASPALVELU
Siltasaarenkatu 3-5,
katutaso Helsinki
arkipdivisin klo 9.00—15.00

PUHELINPAIVYSTYS
klo 9.00-12.00

puh. (09) 613 1M
Faksi: (09) 61311333
TYOTTOMYYSKASSAN
SAHKOINEN PALVELU
www.kuljetusalantk.fi

TRANSPORTBRANSCHENS
ARBETSLOSHETSKASSA

POSTADRESS
PB 65, 00531 Helsingfors

KUNDTJANST
Broholmsgatan 3-5,
gatuplan Helsingfors
vardagar kl. 9.00-15.00

TELEFONJOUR

tfn. (09) 613 11

kl 9.00-12.00

Fax: (09) 61311333
ARBETSLOSHETSKASSANS
ELEKTRONISKA TJANSTER
www.kuljetusalantk.fi/se

HENKILOKUNTA / PERSONAL
Puheenjohtaja / Ordférande
Kenneth Bondas

(09) 61520 254 / 040 456 0245
Sihteeri / Sekreterare

Tetta Hirkonen

(09) 61520 225 / 040 455 9834
Liittosihteeri / Férbundssekreterare
Lakimies / Jurist

Sannaleena Kallio

(09) 615 20 252 [ 040 158 5057
Asiantuntija, lakimies /
ombudsman, jurist

Pia Levin

(09) 615 20 253 / 040 7069 863
Asiantuntija / Ombudsman
Carita Ojala

(09) 615 20 231 / 0400 829 039
Asiantuntija / Ombudsman
Satu Silta

(09) 615 20 213 / 040 526 3435
ITF-tarkastaja / ITF-inspektér
Patrick Kuronen

(09) 61520 251 / 040178 7774
ITF-koordinaattori / ITF-Koordinator
Kenneth Bengts

(09) 615 20 258 [ 040 455 1229

Asiantuntija, TLJrku
Ombudsman, Abo

Jessica Troberg

(09) 6152 0210 / 040 584 0381

Pistoimittaja / Chefredaktér
Saana Lamminsivu
(09) 615 20 221/045 7730 1020

Taloudenhoitaja / Ekonom
Jussi Katajainen
(09) 61520 218 / 050 526 1965

Kassanhoitaja / Kassaférestandare

Stiina Raitio

(09) 615 20 219
Jasenrekisterin hoitaja /
Medlemsregister

Tiina Kyt6la

(09) 615 20 257
Jasenrekisteri- ja
jasenpalvelusihteeri /

Sekreterare fér medlemsregistret

och medlemsservice
Saara Nordberg
(09) 6152 0256

Turku / Abo

Maariankatu 6 B, s5. krs.
20100 Turku

Mariegatan 6 b, 5:e vaningen,
20100 Abo

Vaasa [ Vasa
Pitkiakatu 43, 65100 Vaasa
Storalanggatan 43, 65100 Vasa






