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Merimies-Unionin
nelivuotiskausi alkoi
merenkulkijoiden tyollisyyden
osalta myonteisissa tuulissa

erimies-Unionin edustajakokous pidettiin 14.—15. tou-

kokuuta Helsingissa. Edustajakokous pidetdin neljan

vuoden vilein ja siind linjataan Merimies-Unionin

mennytti ja tulevaa toimintaa. Alkanut nelivuotis-
kausi alkoi merenkulkijoiden tyéllisyystilanteen osalta myontei-
sissd tuulissa. Itdmeren turvallisuustilanne on sen sijaan kiristy-
nyt. Jalat vahvasti laivan kannella ja katse horisontissa pur-
jehditaan eteenpiin kuten on tehty tihinkin saakka.

Merimies-Unioni perustettiin vuonna 1916 valvomaan ja pa-
rantamaan merimiesten tyd- ja asuinoloja. Merenkulussa on edel-
leen samoja haasteita, kuten tyéturvallisuus — ja ikdvai kylla jos-
kus jopa puute proviantista — kuten sata vuotta sitten. Haasteita
riittdd siis ratkottavaksi: suomalaisissa aluksissa ei pollya enads
hiili, eikd konehuoneessa haise tini piiviani enid vilttamatts
edes 6ljy. Laivat kulkevat monesti kaasun tai jopa akkujen voimal-
la. Suuren rahtilaivan konehuone saattaa muistuttaa valtavaa ko-
nesalia, jossa seisovat suuret, jadhdytetyt akut.

Laivalla tyoskentelevin merimiehen ty6 on kdynyt perinteiseen
hiilen lapioimiseen nahden fyysisesti kevyemmaksi, mutta ei valt-
tdmattd yhtadn sen turvallisemmaksi. Useat laivojen polttoaineet
ovat erittdin rijihdysherkkia vaarin kasiteltyind, mika edellyttia
miehistsltd hyvaa teknistd osaamista. Erilaisia laivapolttoaineita
kehitetdin kovalla vauhdilla, ja niiden kadyttdonottoa tulee testata
huolella: tydsuojelukysymykset ovat yhtd ajankohtaisia merenku-
lussa tdndan kuin sata vuotta sitten.

Merimies tyéskentelee laivalla muusta maailmasta eristéyty-
neend. Tyontekiji tarvitsee voidakseen hyvin riittavasti ravintoa ja
lepoa sekd myés sosiaalista kanssakdymisti ystavien seka per-
heensi ja lastensa kanssa.

Maapalloa kiertavit satelliitit, joiden ansiosta tietoliikenneyh-
teydet ja kannykka l6ytyvit lahes jokaiselta. Merenkulussa uusis-
ta laivoista I8ytyy uusin tekniikka. Merenkulkua digitalisoidaan ja
automatisoidaan. Erikoista kuitenkin on, ettd internet-yhteys kat-
keaa lahestulkoon vilittémasti, kun laiva ldhtee satamasta. Eten-
kin nuoremmille sukupolville nettiyhteyden puuttuminen saattaa
muodostaa jopa esteen hakeutua alalle.

Nuoremmat sukupolvet odottavat tysltaan hyvis tysilmapiiria
ja mahdollisuuksia kehittya tydurallaan. Tyonteon tulee olla myds
kannustavaa. Merenkulkualan kaikkien toimijoiden on syyti jatkaa
javahvistaa yhteistytd merenkulun ammattien houkuttelevuuden
ja alan vetovoiman lisddmiseksi.

Ilmastonmuutos ja erilaiset ymparistémairaykset asettavat
merenkululle ja laivoille uusia haasteita. Suomalaista tonnistoa
tulee edelleen uudistaa ja kasvattaa. Suomen viylit vaativat myds
uusia ja levedmpia jadnmurtajia, silla ilman jaanmurtaja-avustus-
ta aluksista vain murto-osa paisee kovana jaitalvena omin kone-
voimin ja jadluokin satamaan. Kulunut jdatalvi osoitti myés jilleen
kerran suomalaisen jaanmurtajalaivaston tarpeellisuuden, silla
kaikki murtajat olivat tdissa. Suomen teollisuus ei pysty kuljetta-
maan tuotteitaan Suomesta maailmalle ilman jadnmurtajien apua.
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Vasemmalta/Ti terWarko Iéo neri, Ari Ko
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Turo lhalainen.
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Merenkulun
huoltovarmuutta
korostava
edustajakokous

Asiakeskeinen, rauhallinen ja juhlava. Sellainen oli
Merimies-Unionin kevaan 2024 edustajakokous.

14.-15. TOUKOKUUTA HELSINGISSA pidetyssa
edustajakokouksessa tehtiin paatoksia ja linjattiin
Unionin toimintaa hyvassa hengessa. Henkilova-
linnatkin hoituivat yksituumaisesti.

Merimies-Unionin puheenjohtajaksi valittiin
Joachim Alatalo ja liittosihteeriksi Heikki Karla.
Valtuuston puheenjohtajanajatkaa Mikko Ervast.

Edustajakokouksen avajaisissa Merimies-Unio-
nia menneen nelivuotiskauden luotsannut Ken-
neth Bondas piti ansiokkaan puheen Suomen me-
renkulun haasteista kuluneen kauden aikana.
Puheessa katsottiin myds tulevaan ja nostettiin
esiin suomalaisten merenkulkijoiden jaSuomen li-
pun alla olevan tonniston merkitys merenkulun
huoltovarmuuden kannalta.

Avajaisiin osallistui myds liikenne- ja viestinta-
ministeri Lulu Ranne, joka korosti myds omassa
puheessaan suomalaisten merenkulkijoiden ja
merenkulun huoltovarmuuden merkitysta Suo-
melle.
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Kolmas arvovaltainen puhuja oli SAK:n puheenjoh-
taja)arkko Eloranta, joka nosti esiin Suomen hallituk-
sen leikkaukset, jotka kohdistuvat tydssakadyviin ja kai-
kista heikoimmassa asemassa oleviin ihmisiin.
Tybehtosopimus- ja luottamusmiesjarjestelmaa yrite-
tdan murtaa. Tahan paalle lakko-oikeuden rajoittami-
nen heikentad entisestaan tyontekijdiden asemaa. Sa-
maan aikaan lisataan yritysten ja hyvdosaisten etuja.

Pohjoismaisen kuljetustyontekijéiden federaatio
NTF:n paasihteeri Anu Hietala otti puheessaan esiin
huolestuttavan laitaoikeiston nousun Euroopan
Unionin paatoksenteossa. Menneisyyden virheita ei
saisi toistaa.

Edustajakokous on Merimies-Unionin ylin paat-
tavd elin. Kaksipdivaisessd tapahtumassa oli kokous-
edustajina myos uusia edustajia, jotka aloittivat nyt
tydnsa Merimies-Unionin hallinnossa. Nyt valittu
hallitus ja valtuusto tydskentelevat nelivuotiskau-
den. Seuraava Merimies-Unionin edustajakokous pi-
detadn vuonna 2028.

Jatkuu seuraavalla aukeamalla

Sjofartens
forsorjnings-

pa kongressen

Sakbetonad, lugn och hogtidlig. Sadan var
Sjomans-Unionens kongress varen 2024.

PA KONGRESSEN | HELSINGFORS DEN 14-15 MA)
fattade man beslut och drog upp riktlinjerna for
Unionens verksamhet i god samarbetsanda. Per-
sonvalen skedde ocksa enhalligt.

Joachim Alatalo uts3gs till ordférande for Sjo-
mans-Unionen och Heikki Karla till forbundsse-
kreterare. Mikko Ervast fortsdtter som fullmdk-
tigeordférande.

P3 invigningen av kongressen holl Kenneth
Bondas, som lotsat Sjdmans-Unionen genom de
gangna fyra aren, ett fortjanstfullt tal om utma-
ningarna som Finlands sjofart métt under den
gangna perioden. Han blickade ocksa mot framti-
denoch lyfte fram vikten av finldndska sjoman och
ett tonnage under finsk flagg for sjofartens for-
sorjningsberedskap.

Transport- och kommunikationsminister Lulu
Ranne deltog ocksa i invigningen och betonade
dven i sitt tal hur viktiga finska sjoman och sj6far-
tens forsorjningsberedskap ar fér Finland.

En tredje aktad talare var FFC:s ordférande Jark-
ko Eloranta, som lyfte fram den finska regeringens
nedskarningar som riktas mot personer som arbetar
och som ar i allra svagast stallning. Regeringen for-
soker krossa kollektivavtals- och fértroendeman-
nasystemet. Den begransade strejkratten férsvagar
dessutom arbetstagarnas stdllning ytterligare. Sam-
tidigt 0kar fordelarna for foretag och lyckligt lottade.

AnuHietala, generalsekreterareiNordiska Trans-
portarbetarefederationen NTF, tog i sitt tal upp den
orovackande vaxande hégerextremismeninom EU:s
beslutsfattande. Historiens misstag far inte uppre-
pas.

Kongressen ar Sjomans-Unionens hogsta beslu-
tande organ. Pa det tva dagar langa evenemanget
fanns det ocksa nya kongressrepresentanter som nu
inleder sitt arbete i Sjdmans-Unionens forvaltning.
Den nu valda styrelsen och fullmaktige har en fyra-
arig mandatperiod. Sjomans-Unionen nasta kon-
gress halls 2028.

beredskap betonades

Fortsdtter pa andra sidan
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Mikko Ervast jatkaa
valtuuston puheenjohtajana

VALTUUSTO KAYTTAA liiton ylint3 pastésvaltaa edusta-
jakokouksien valisen ajan. Valtuuston puheenjohtajanajat-
kaa Mikko Ervast, joka aloitti nyt kolmannen kautensa
valtuuston puheenjohtajana. Ervast toimii myds Arctia Oy:n
padluottamusmiehena.

Edustajakokous valitsi Unionille uuden valtuuston. Val-
tuusto kokoontuu sadantémaaraisiin kokouksiin kaksi ker-
taa vuodessa, kevaalld ja syksylla. Valtuusto voidaan kut-
sua koolle myds tarpeen vaatiessa. Jokainen ammattiosas-
to ja sen jasen voi tehda valtuustolle esityksia.

Mikko Ervast fortsatter
som fullmaktigeordforande

Vasemmalta / Frdn vinster: Joachim Alatalo, Heikki
Karla, Hannu Kumpulainen, Marko Laine, Tero Palokoski,
Eino Leppdnen, Turo lhalainen, Kimmo Riivari, Anne
Vuorijdrvi, Pilvi Salonen ja Lars-Olof (Lasse) Akerlund.

Unioni sai uuden

hallituksen

MELLAN KONGRESSERNA utovar fullmaktige forbundets
hogsta beslutanderatt. Mikko Ervast fortsatter som full-

Kongressen valde en ny fullmaktige till Unionen. Full-
maktige samlas till stadgeenliga moten tva ganger om

. maktigeordforande ochinledde nu sin tredje mandatperi-  aret, pa varen och hosten. Fullmaktige kan ocksa samman-
. MERIMIES-UNIONIN EDUSTAJAKOKOUS valitsi liitolle uuden hallituksen. od som fullmaktigeordférande. Ervast ar ocksd huvudfor-  kallas till méte vid behov. Varje fackavdelning och dess
Hallituksen ja samalla liiton puheenjohtajaksi valittiin Joachim Alatalo. troendeman i Arctia Oy. medlem kan avge propositioner till fullmaktige.
Liittosihteeriksi valittiin Heikki Karla. MERIMIES-UNIONIN HALLITUS /
Hallitus valitsi keskuudestaan varapuheenjohtajan. Tehtdvassa toisen SJOMANS-UNIONENS STYRELSE
- kautensa aloittaa Tero Palokoski. 2024-2028

Nyt valittu hallitus toimii vuoden 2028 edustajakokoukseen saakka.
Merimies-Unionin hallitus hoitaa liiton asioita edustajakokouksen ja val-
tuuston paatdsten mukaisesti. Hallitus kokoontuu noin kerran kuukaudes-
sa. Jokainen ammattiosasto ja sen jdsen voi tehda hallitukselle esityksia.

VALTUUSTO / FULLMAKTIGE
Puheenjohtaja / Ordforande 2024-2028

Joachim Alatalo . . .
Puheenjohtaja / Ordférande

. . PR Mikko Ervast
Liittosihteeri / Forbundssekreterare

Heikki Karla Varsinainen jasen / Varajasen /
Ordinarie medlem Suppleant
u | Varsinaiset jasenet / Varajasenet / MikkoMunck ............... Kalle Vasara
u n Io n e n fl c I( Ordinarie medlem Suppleant OutiKetola
. Marko Taipalus
Tero Palo.koskl """""" Roger Thomander TaruHakala................. Susanna Mdntysaari
e n ny Styre I se MarkoLaine ............. el Juha-Pekka Saanilehto. . .. .. Virpi Virta
Turo lhalainen ............. Joonas Kallio David Bjérkdahl............. Petri Paivirinta
. E|no.Leppanen ........... Jukka Mikkonen Kim Lindberg ............... Pasi Virtanen
SJOMANS-UNIONENS KONGRESS valde en ny styrelse till forbundet. Tomi Kangas AriKosonen ... llkka Katainen
Joachim Alatalo utsags till ordforande for styrelsen och samtidigt forbun- Lars—Olof/.-}.I.(er.lund o Marika Norrgdrd ............ Niclas Skutnabba
det. Heikki Karla utsags till forbundssekreterare. A.r.me V.uoruarw ---------- Sami Kivi Timo Nerman. .. ............ Tommi Laaksonen
Styrelsen utsag inom sig en viceordférande. Tero Palokoski inleder sin Riitta Timonen. 5003693003 Satu Aspegrer.1 JATTARG e, Sirpa Kristo
andra mandatperiod i uppdraget. H.annu Ku"mplljlalnen """ M.arko Ko.merl Johnnie Isaksson............ Lauri Lamminparras
Den nya styrelsens mandatperiod l6per fram till 2028 ars kongress. Sj6- Kllm.mo Riivari............ Mikko H.elkka SatuRanto. ... Tuuli Kavaja
mans-Unionens styrelse skoter forbundets fragorienlighet med kongres- PilviSalonen............. Stefan Lindh e Emmy Welin

sens och fullmdktiges beslut. Styrelsen samlas ca en gang i manaden. Var-

je fackavdelning och dess medlem kan avge propositioner till styrelsen. Valtuuston puheenjohtaja Mikko Ervast. /// Fullmdktiges ordférande Mikko Ervast.
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KORONAPANDEMIAN PAATYTTYA 24.
paiva helmikuuta 2022 alkoi Ukrainan sota,
jossa hyokkaava osapuolion Suomen naa-
purivaltio Vengja. Sodan alettua Suomion
liittynyt Pohjois-Atlantin puolustusliitto
Naton jaseneksi. Suomalaisiin satamiin on
saapunut Naton sota-aluksia, ja Suomen
lipunallaolevat alukset ovat osallistuneet
yhteisharjoituksiin puolustusliittoon kuu-
luvien maiden ja alusten kanssa.

NATO-jasenyydesta huolimatta Suo-
men valtion ja merenkulun huoltovarmuu-
den turvaamisen on pohjauduttava omaan,
suomalaiseen tonnistoon ja miehistéon.
Suomen menneet kriisit ja sotatilat ovat
osoittaneet, ettd voimme luottaa vain it-
seemme. Kulloisetkin koalitiot voivat aina
vaihtua, jolloin oma kansallinen meren-
kulku on ainoa turva.

Ukrainan sodan pitkittyminen on kiris-
tanyt Itameren turvallisuustilannetta.
Paattdjat ja kansalaiset ovat alkaneet ym-
martdd mita tarkoittaa huoltovarmuus ja
varautuminen. Yli 90 prosenttia Suomen
tavaroiden tuonnista ja viennista: ruoka,
ladkkeet, teollisuuden raaka-aineet ja 6l-
jy, kuljetetaan laivoilla. Suomen itarajan
sulkeuduttua kuljetusreitit maahamme
kaventuivat entisestaan. Ainoa keinomme
kuljettaa tehokkaasti ja toimivasti tavaraa
maahamme ovat meritiet.

10 MS//3-2024

Ainoa keinomme
kuljettaa toimivasti
ja tehokkaasti

tavaraa maahamme
ovat meritiet

Katkelma Merimies-Unionin

edustajakokouksen avajaispuheesta.

Merimies-Unioni on korostanut ja tuo-
nut esiin toiminnassaan vuosikymmenesta
toiseen huoltovarmuuden ja suomalaisen
tonniston sekd suomalaisen merimies-
osaamisen merkityksen kotimaallemme.
Suomi tarvitsee kotimaista tonnistoa ja
kotimaisia varustamoita seka suomalaisia
merimiehia.

Koska mikali tilanne Itamerelld syysta tai
toisesta eskaloituisi, Suomen valtio voi ot-
taa hallintaansa vain Suomen lipun alla
purjehtivia aluksia. Valtio ei voi madrata ul-
komaan lipun alla olevia aluksia hoitamaan
meille tarkeita toimituksia.

Ulkomaalainen varustaja kylla varmasti
antaa ymmartaa, etta “toimitamme maa-
hanne tavaraa my6s haastavissa poikkeus-
olosuhteissa. Mutta koska kdynnissa on so-
tatila, niin rahdin hintaa on tuplattava.
Mikali lastin tuominen maanne satamaan
osoittautuu ylitsepadasemattomaksi, niin
laivalla on oikeus kaantya takaisin.

Meilla on tasta Suomessa historiallista
kokemusta. Talvisodan alettua 1939 ulko-
maan lipun alla purjehtiva Shellin tankke-
ri lipui Helsinkiin Kruunuvuorenseladlle,
mutta kdantyi ympari ja jatti lastin tuo-
matta. Neuvostoliitto pommitti Helsinkia
jajulisti Suomen merisaartoon. Ulkomaa-
lainen laiva ei halunnut ottaa riskid, vaan
kaantyi ympari ja katosi horisonttiin. Ta-

PUHUJA KENNETH BONDAS

pahtuman seurauksena Suomen valtio pe-
rusti valtionyhtié Nesteen omia 6ljykulje-
tuksia varteen.

Suomen on suojattava kaikki kriittiset
yhteydet Itamerelld. J]a on myds pidettava
huolta siitd, etta merikuljetuksemme toi-
mivat.

Kotimaista merenkulkuosaamista tulee
vahvistaa. Valtiovallan ja paattdjien tulee
ymmartad suomalaisen merenkulun tarkeys
kotimaallemme.

Merenkulkijoiden lisaksi Suomella tulee
olla riittavdsti omaa, kotimaista tonnistoa.
On my6s varmistettava, ettd Suomen sata-
maverkosto kykenee toimimaan kaikissa ti-
lanteissa. On myos yllapidettava edellytyk-
sig, jotta merenkulkua voi harjoittaa Suo-
messa ja ettad se pystyy kilpailemaan meri-
kuljetuksissa kansainvalisesti.

Suomalaisia merenkulkijoita elakoityy
kovaa tahtia, joiden tilalle tarvitaan uusia
merenkulkijoita. Suomalaisia merimiehia
miehistdasemassa on tana pdivand vajaa
5 000. Naisia heista on yli 40 prosenttia.

Suomessa on oltava kattava - ja laadukas
- merenkulkualan koulutus, jonka yllapita-
miseen on osoitettava riittavasti resursseja.
Perinteisesta merimies ammatin koulutuk-
sestatulee pitad kiinnijatkossakin. Lopetus-
paatds Rauman laivasahkdmieskoulutuk-
sesta on saatava peruutettua.

Det enda sattet for oss att
transportera varor till vart land
pa ett effektivt och
fungerande satt ar till sjoss

Utdrag ur 6ppningstalet pa Finlands Sjomans-Unions kongress.

EFTER CORONAPANDEMIN inleddes kri-
get i Ukraina den 24 februari 2022 med
Finlands granne Ryssland som anfallande
part. Nar kriget borjade anslét sig Finland
till Nordatlantiska forsvarsorganisationen
Nato. Krigsfartyg fran Nato har anlant till
Finlands hamnar och fartyg under finsk
flagg har deltagiti gemensamma évningar
med lander och fartyg som tillhér organi-
sationen.

Trots medlemskapet i Nato maste for-
sorjningsberedskapen for den finska sta-
ten och sjofarten tryggas med ett eget
finskt tonnage och en egen finlandsk be-
sattning. Tidigare kriser och krigstillstand
i Finland har visat att vi bara kan forlita oss
pa oss sjdlva. Koalitioner kan alltid dndras,
sa en egen nationell sjofart ar det enda
skyddet.

Det utdragna kriget i Ukraina har stra-
mat at sdkerhetsliget pa Ostersjon. Be-
slutsfattarna och medborgarna har borjat
inse vad forsorjningsberedskap och bered-
skap innebér. Over 90 procent avimporten
och exporten av varor till och fran Finland
- mat, lakemedel, industriravaror och olja
- transporteras pa fartyg. Da Finlands Gst-
ra grans nu ar stangd blir transportrutter-
na till vart land dnnu snavare. Det enda
sdttet for oss att transportera varor till vart
land p3 ett effektivt och fungerande satt
ar till sjoss.

Sjémans-Unionen har fran artionde till
artionde i sin verksamhet betonat och lyft
fram hur viktig forsorjningsberedskapen
och ett finskt tonnage och finska sjomans-
kunskaper ar for vart land. Finland behover

TALARE KENNETH BONDAS

ettinhemskt tonnage ochinhemska rede-
rier samt finldndska sjoman.

Om liget pa Ostersjon av ett eller annat
skal skulle eskalera kan den finska staten
da endast ta kontroll 6ver fartyg under
finsk flagg. Staten kan inte kommendera
fartyg under utlandsk flagg att skota le-
veranser som ar viktiga for oss.

En utlandsk redare kommer sdkert att
lata forsta att ”vi levererar varor till ert
land aven i utmanande undantagsforhal-
landen. Men eftersom krigstillstand rader
maste vi dubbla priset pa frakten. Om det
visar sigomojligt att leverera lastenttill era
hamnar har fartyget ratt att vanda om.”

| Finland har vi historisk erfarenhet av
detta. D3 Vinterkriget inleddes 1939 gled
ett utldndskflaggat tankfartyg fran Shell
in i Kronbergsfjarden i Helsingfors, men
vande om och levererade aldrig frakten.
Sovjetunionen bombade Helsingfors och
utlyste sjoblockadiFinland. Det utlandska
fartyget ville inte ta nagrarisker, utan van-
de om och férsvann i horisonten. Till féljd
av detta bildade den finska staten det
statligabolaget Neste for att skota landets
egna oljetransporter.

Finland maste skydda alla kritiska an-
slutningar pa Ostersjén. Man maste ocksa
se till att vara sjotransporter fungerar.

Deinhemska sjofartskunskaperna mas-
te starkas. Statsmakten och beslutsfattar-
na maste forsta hur viktig den finska sjo-
farten ar for vart land.

Forutom sjofarare maste Finland ocksa
hatillrackligt med eget, inhemskt tonnage.
Man maste ocksa sdkerstdlla att det finska

hamnnatverket klarar av att fungerai alla
situationer. Man maste ocksa trygga for-
utsattningarna for att utéva sjofarti Fin-
land och gora det mojligt fér den att kon-
kurrerainternationellt om sjétransporter.
De finldndska sjomannen gari pension i
rask takt och vibehodver nya sjomanideras
stalle. | dag finns det bara knappt 5 000
finlandska sjdman i manskapsstallning.
Over 40 procent av dem &r kvinnor.
Finland maste ha en bred - och kvalita-
tiv - sjofartsutbildning som maste ges till-
rackliga resurser. Man maste halla fast vid
den traditionella sjdmansutbildningen
dvenifortsattningen. Beslutet om att lag-
ganer fartygselektrikerutbildningeniRau-
mo maste havas.

| T IR0 PO N |
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Liikenne- ja viestinta-
ministeri Lulu Ranne

HUOLTOVARMUUTTA PITAA VARMISTAA
niin maalla, merella kuin ilmassa. Erityises-
ti satamien rooli korostuu. Kauppameren-
kulun tukien tavoitteena on varmistaa suo-
malaisen kauppalaivaston olemassaolo, va-
rustamoiden kilpailukyky ja meritydpaikat
- suomalaisten merenkulkijoiden tyéllisyys
- jamaamme huoltovarmuus. Suomessa on
tonnistovero ja miehistokustannustukiseka
muita erilaisiainvestointitukia, joiden avulla
suomalainen merenkulku pidetaan kilpailu-
kykyisena muihin maihin nahden.

Toivon todella, ettd saamme varmistet-
tua tulevaisuudessa merenkulkijoille kun-
non koulutuksen. Koulutuksen on oltava
nykyaikaista, jolla varmistetaan ettd maas-
samme sdilyy merenkulun osaaminen.

Kaikista keskeisinta on, ettd turvaamme
riittdvan merikuljetuskapasiteetin kaikissa
olosuhteissa.

Suomen lipun allakuljetetaan talla hetkel-
Lla noin kolmannes kaikesta merirahdistamme
ja nakisin mielellani, etta tama sinivalkoinen
osuus kasvaisi. Se on myds tavoitteemme.

SAK:n puheenjohtaja

Jarkko Eloranta

SUOMI ON RIIPPUVAINEN toimivasta, luo-
tettavasta, merenkulusta ja erityisestindind
aikoing, kun turvallisuuskysymyksiin kiinni-
tetdan entista enemman huomiota ja huol-
tovarmuus on laajasti julkisessa keskuste-
lussa.

Suomen lipun alla purjehtivat alukset
ovat keskeinen osa huoltovarmuuttamme ja
kokonaisturvallisuutta.

Suomalainen miehistd ja suomalainen
lippu ovat tae sille, etta kriisitilanteissakin
elintarkeat kuljetukset toimivat ja niita voi-
daan hoitaa turvallisesti.

Valitettavasti ei aina kuitenkaan tunnuta
muistavan, etta se mita kriisiaikoina tarvi-
taan pitdd rakentaa ja ylldpitda hyvan saan
aikana. Kun tilanne on niin sanotusti paallg,
niin silloin se on lilan my6haista.

Pohjoismainen kuljetustyon-
tekijoiden federaatio NTF
paasihteeri Anu Hietala

POHJOISMAINEN KULJETUSTYONTEKI-
JOIDEN FEDERAATIO NTF perustettiin 1908
jasentavoitteenaoli, etta meilla on pohjois-
mainen tydmarkkinamalli, jota meidan kan-
nattaayhdessa kehittada, parantaaja puolus-
taa. Tata tyétd olemme tehneet koko ajanja
teemme yha tanakin paivana.

NTF:n toinen keskeinen toiminta-ajatus
on saada maailman mittapuulla 40 keskei-
sen pohjoismaisen kuljetusalan ammattilii-

ton dani kuuluviin. Sita edesauttaa, jos pu-
humme keskitetysti yhteisella danells, jota
varten NTF on olemassa. Saamme ddanemme
paremmin kuuluviin, kun meilld on pohjois-
maissa yhteisesti sovittu ndkemys ja kanta.
Tata meiltd on myds totuttu odottamaan
esimerkiksi eurooppalaisissa jarjestoissa ja
toimielimissa, jonne Pohjoismaat tulevat
yleensdyhteisend joukkona. Yhteisty0ssa on
voimaa, kuuluu sanonta.

Kommunikations-
minister Lulu Ranne

FORSORJNINGSBEREDSKAPEN  méste
tryggastill lands, till sjéss ochiluften. Ham-
narnas roll framhavs i synnerhet.

Malet med stodet till handelssjofarten ar
att sdkerstalla en finsk handelsflotta, kon-
kurrenskraftiga rederier och arbetstillfallen
till sjoss — sysselsattning for finlandska sjo-
farare - och landets forsorjningsberedskap.
| Finland har vi tonnageskatt och besatt-
ningskostnadsstdd samt andra olika inves-
teringsstdéd som gor den finska sjofarten
konkurrenskraftig gentemot andra lander.

Jag hoppas verkligen att vikan trygga en
ordentlig utbildning for sjofarare i framti-
den. Utbildningen maste vara modern for att
vi ska kunna sdkerstadlla att vi bevarar sj6-
fartskunskapernaivart land.

Viktigast av allt dr att trygga en tillracklig
sjotransportkapacitet i alla forhallanden.

Forndrvarande transporteras caentred-
jedelav allvar sjofrakt under finsk flagg och
jag skulle garna se att denna blavita andel
blev annu storre. Det ar ocksa vart mal.

FFC:s ordforande
Jarkko Eloranta

FINLAND AR BEROENDE av en fung-
erande, palitlig sjofart och speciellt
under dessa tider da allt mer fokus
laggs pa sakerhetsfragor och for-
sorjningsberedskapen  diskuteras
offentligt.

Fartyg under finsk flagg utgor en
central del av var forsorjningsbered-
skap och dvergripande sdkerhet.

En finldndsk besattning och finsk
flagg utgor en garanti for att de livs-
viktiga transporterna fungerar dven
i krissituationer och att man kan sko-
ta dem pa ett sakert satt.

Dessvarre tycks man dock inte
alltid komma ihag att det som be-
hovs i kristider maste byggas upp
och uppratthallas i goda tider. Nar
laget val ar skarpt ar det forsent.

Nordiska Transport-
arbetarefederationen
NTF generalsekre-
terare Anu Hietala

NORDISKA TRANSPORTARBETAREFE-
DERATIONEN NTF grundades 1908 med
malet att ha en nordisk arbetsmarknads-
modell som vi tillsammans ska utveckla,
forbattra och férsvara. Det har vigjort he-
la tiden och det fortsatter vi att goraanii
dag.

Ett annat centralt koncept for NTF ar att
se till att denna sammanslutning av 40
nordiska fackférbund for transportarbe-
tare kan gora sin rost hord pa internationell
niva. Det bidrar vi till genom att tala med
en gemensam rost, vilket &r anledningen
tillatt NTF finns till. Vart budskap nar fram
battre ndr vii de nordiska landerna har en
gemensamt dverenskommen vision och
standpunkt. Det férvantas ocksa av oss i
t.ex. europeiska organisationer och organ,
dit Norden vanligtvis kommerienad trupp.
Samarbete &r styrka, lyder ordspraket.

Merimies-Unioni on muistanut ansiomerkilld kahdeksaa henkildd, jotka ovat antaneet erityisen arvokkaan panoksen Unionin hyviksi. Ansiomerkit
Jjaettiin edustajakokousillallisella. Vasemmalta: Timo Purho: Viking Linen varapddluottamusmies ja Merimies-Unionin hallituksen jiasen 2024 saakka,
Merimies-Unionin asiantuntija Satu Silta, Merimies-Unionin taloudenhoitaja Jussi Katajainen, satama-alan osaston puheenjohtaja ja Merimies-Unionin
hallituksen jisen vuoteen 2024 Tapio Ristimdki, Merimies-Unionin hallituksen jdsen ja M/s Silja Serenaden laivaluottamusmies vuoteen 2022 Satu
Valapuro, Merimies-Unionin edellinen talous- ja jdsensihteeri Stiina Raitio vieressidn Merimies-Unionista elikéitynyt asiantuntija Carita Ojala ja

Merimies-Unionista eldkéityvi puheenjohtaja Kenneth Bondas.

Sjémans-Unionen har tilldelat fértjinstmdrken till dtta personer som har gjort en

sdirskilt viirdefull insats f6r Unionen. Fortjinstmirkena delades ut pd kongressupén. Fran vinster: Timo Purho, vice huvudfértroendeman pd Viking Line
och styrelseledamot i Sjgmans-Unionen fram till 2024; Satu Silta, ombudsman i Sjomans-Unionen; Jussi Katajainen, ekonom i Sjsmans-Unionen; Tapio
Ristimdki, ordférande fér hamnbranschens avdelning och styrelseledamot i Sjgmans-Unionen fram till 2024; Satu Valapuro, styrelseledamot i Sjémans-
Unionen och fartygsfértroendeman pd M/s Silja Serenade fram till 2022; Stiina Raitio, tidigare ekonomi- och medlemssekreterare i Sjémans-Unionen,
intill ombudsman Carita Ojala, som gatt i pension frdn Sjémans-Unionen, samt ordférande Kenneth Bondas, som ska ga i pension.
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Puheenjohtaja Joachim Alatalo

OLEN JOACHIM ALATALO, 44-vuotias
tamperelainen. Asun puolisoni ja lapsieni
kanssa Tampereella.

Lahdin ensimmaisen kerran merille toi-
hin 2000-luvun lopulla. Siita lahtien olen
tydskennellyt padasiassa Tallink Siljalla
vuoden 2013 syksyyn saakka niin miehis-
totehtdvissa koneosastolla kuin konepaal-
lystdssakin. Koulutukseltani olen meren-
kulkualan insindori (AMK). Siirryin tyods-
kentelemadn merelta maihin Suomen Ko-
nepddllystéliitto  ry:n  asiamieheksi
syksylla 2013, jossa hoidin merenkulun ko-
nepddllystén tydehtosopimustoimintaa.
Merimies-Unionin palveluksessa aloitin
syyskuussa 2022 aluksi asiantuntijan teh-
tdvissa. Loppuvuodesta 2023 alkaen toi-

min liittosihteerin tehtdvissa kevaan 2024
edustajakokoukseen, jossa sain kunnian
tulla valituksi Merimies-Unionin puheen-
johtajaksi.

Puheenjohtajana minulle on tarkedd Me-
rimies-Unionin ty6ehtosopimustoiminnan
kehittdaminen ja eri sopimusalojen huomioi-
minen tasa-arvoisesti olipa kyseessa pieni
puskuhinaaja Saimaalla tai suuri Suomesta
Saksaan liilkenndiva ropax-alus. Suomen Li-
pun alle on saapunut hyvin viime vuosina
aluksia ja seuraamme vihredaad siirtymaa etu-
joukoissa. Pyrin vahvistamaan myodnteista
trendid, mutta en suomalaisen merimiehen
kustannuksella.

Paadtoimipisteeni on Merimies-Unionin
toimisto Helsingin Hakaniemessa.

Liittosihteeri Heikki Karla

OLEN HEIKKIKARLA, 43-vuotias helsinki-
Lainen. Olen aloittanut Merimies-Unionissa
alun perin 2014 ITF-tarkastajan toimessa.
Toimin ITF-tarkastajan tehtavdssa vuo-
desta 2014 vuoteen 2020, jolloin lahdin ker-
ryttamaan kansainvalista kokemusta YK:n
asiantuntijatehtavdan. Palasin maailmalta
OSM:n kautta Merimies-Unioniin vuoden
2023 alussa tuttuun ITF-tarkastajan toi-
meen ja vuoden 2024 edustajakokouksessa

sain luottamuksen edustaijilta ja tulin vali-
tuksi SMU:n liittosihteeriksi tulevalle neli-
vuotiskaudelle.

Liittosihteerind koen tdarkedksi edelleen
vahvistaa Merimies-Unionin luottamus-
miestoimintaajasitd kautta nakyvyytta tyo-
paikoilla ja huolehtia siita, etta Meri-
mies-Unioni on mukana kansainvalisessa
vaikuttamisessa, tavalla, joka tukee jasen-
ten tyollistymista ja Suomen lipun asemaa.

Asiantuntija Niko Heino

OLEN NIKO HEINO, 33-vuotias turkulainen.
Asun avopuolisoni ja koiramme, Josen kanssa
Turun Hirvensalossa. Aidinkieleni on suomi,
mutta puhun sujuvasti myds ruotsiaja englantia.

Lahdin kesalla 2010 ensimmaisen kerran
merille toihin Viking Linen M/s Amorellalle.
Siita lahtien olen tydskennellyt pddasiassa
Viking Linella ja myéhemmin Finnlinesilla

niin miehistotehtavissa eri osastoilla, kuin
kansipaallystdssakin. Koulutukseltaniolen
merikapteeni.

Aloitin Merimies-Unionissa asiantuntijana
1.4.2024 ja tutustun kovaa vauhtia uusiin
tehtaviini suurella mielenkiinnolla. Paatoi-
mipisteendni on Merimies-Unionin toimisto
Helsingin Hakaniemessa.

Ordforande Joachim Alatalo

JAG HETER JOACHIM ALATALO, jag ar 44 ar
och kommer fran Tammerfors. Jag bor med
min fru och mina barn i Tammerfors.

Jag gick till sjoss for forsta gangen i slu-
tet av 2000-talet. Darefter arbetade jag
framst pa Tallink Silja fram till hdsten 2013,
badeibesdttningen pa maskinavdelningen
och som maskinbefal. Jag ar utbildad in-
genjor inom sjofart (YH). Jag gick fran ett
arbetetill sjosstill ettiland da jag blev om-
budsman fér Finlands Maskinbefalsfor-
bund rf hsten 2013, dar jag skotte kollek-
tivavtalsverksamheten for sjofartens
maskinbefal. Jag borjade i Sjomans-Unio-
nen i september 2022 och jobbade till en
borjan som ombudsman. Fran slutet av
2023 arbetade jag som forbundssekretera-

re fram till kongressen varen 2024, da jag
fick dran att utses till ordforande for Sj6-
mans-Unionen.

Som ordférande ar det viktigt for mig att
utveckla Sjémans-Unionens kollektivav-
talsverksamhet och att beakta olika avtal-
somraden pa ett jamlikt satt, oavsett om det
handlar om en liten pushbogserare pa Sai-
men eller ett stort ropaxfartyg som trafike-
rar mellan Finland och Tyskland. De senaste
aren har vi fatt in manga fartyg under finsk
flagg och vi foljer den grona omstallningen
fran en ledande position. Jag vill starka den
positiva trenden, men inte pa bekostnad av
den finlandska sjdmannen.

Min primadra arbetsplats ar Sjomans-
Unionens kontor i Hagnas i Helsingfors.

Forbundssekreterare Heikki Karla

JAGHETER HEIKKI KARLA, jag ar 43 ar och
kommer fran Helsingfors. Jag borjade i Sjo-
mans-Unionen 2014 som ITF-inspektor. Jag
arbetade som ITF-inspektor fran 2014 till
2020, dajag valde att skaffa miginternatio-
nell erfarenhet som sakkunniginom FN. Jag
atervdnde till Sjomans-Unionen via OSM i
borjan av 2023 for att dterigen arbeta som
ITF-inspektor. Pa kongressen 2024 fick jag
representanternas fértroende och utsags

till férbundssekreterare i FSU for den kom-
mande fyradrsperioden.

Som forbundssekreterare tycker jag det
ar viktigt att fortsatta att starka Sjomans-
Unionens fortroendemannaverksamhet och
darigenom synligheten pa arbetsplatsen
samt setill att Sjomans-Unionen dar med och
paverkar pa internationellt plan pa ett satt
som stdder medlemmarnas sysselsdttning
och den finska flaggens stdllning.

Ombudsman Niko Heino

JAGHETER NIKOHEINO, jag &r 33 ar och kom-
mer fran Abo. Jag bor med min sambo och var
hund Jose i Hirvensalo i Abo. Mitt modersmal
ar finska, men jag talar dven svenska och en-
gelska flytande.

Sommaren 2010 gick jag for forsta gangen
till sjoss pa Viking Lines M/s Amorella. Daref-
ter har jag arbetat framst pa Viking Line och

senare pa Finnlines, bade i besattningen pa
olika avdelningar och som dacksbefal. Jag
ar utbildad sjokapten.

Jag bodrjade som ombudsman i Sjo-
mans-Unionen den 1april 2024 och lar mig
som bast mina nya uppgifter med stort int-
resse. Min primdra arbetsplats ar Sjo-
mans-Unionens kontoriHagnas i Helsingfors.

Merimies-Unionin taloudenhoitaja
Jussi Katajainen / Sjomans-Unionens

ekonom Jussi Katajainen

men osastosta vas
onenJa Marika
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Suomen huoltovarmuus
on suomalaisten merimiesten
ja tonniston varassa

HARVA EU-MAA on yhtariippuvainen me-
renkulusta kuin Suomi: maamme tuonnis-
ta ja viennista 96 prosenttia kuljetetaan
meriteitse. Tarkeita merisiltoja on nelja:
yhteys Viroon, Ruotsiin, Saksaan ja muual-
le Eurooppaan. Suomeen ei ole olemassa
toistayhtd tehokasta valtavaylad kuin me-
ritiet. Vientida on mahdotontassiirtaa laivoil-
ta rekka-autoihin. Suomen merikuljetus-
ten huoltovarmuus on turvattava kaikin
mahdollisin keinoin.

Merikuljetukset voivat hdiriditya erilai-
sista syista. Vuonna 2020 alkanut korona-
pandemia sulki Suomen rajat. Suomen lipun
alla purjehtivilla aluksilla tydskentelevat
suomalaiset merimiehet pitivat huolen siitd,
ettd tavara kulki maamme satamiin turval-
lisesti myds poikkeusolosuhteissa. Suoma-
Laisilla kauppa- ja matkustajalaivoilla tur-
vattiin Suomen tuonti- ja vientikuljetukset
ja maahamme saatiin kuljetettua pande-
mian aikana katkeamattomana virtana
elintarvikkeita, ladkkeitd, teollisuuden raa-
ka-aineitaja polttoainetta. Kauppojen hyl-
lyilta ei loppunut kertaakaan ruoka ja ap-
teekeissa oli lddkkeitd saatavilla.

Vuonna 2022 alkoi Ukrainan sota, jonka
myo6td ltdmeren turvallisuustilanne on ki-
ristynyt. Suomen merikuljetukset on tur-
vattava. Merikuljetusten huoltovarmuutta
eivoilaskea markkinaehtoisuuden varaan.
Markkinaehtoinen huoltovarmuusajattelu
tuo satamiimme vieraiden lippujen alla
olevia aluksia ja miehistdja, joiden toimin-
tavarmuuteen eiole luottamista. Vakavis-
sapoikkeus-jahdiridolosuhteissa eiole ai-
kaajddda odottamaan tonnistoa ja miehis-
t6éja apuun muualta Euroopasta tai EU:n
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ulkopuolelta. Lentoyhteydet voivat olla
poikki ja miehisténvaihto mahdotonta.

Mikali tilanne Itamerelld eskaloituu, to-
denndkoista on etta ulkomaan lipun alla
oleva alus ulkolaisine miehistdineen kaan-
tyy ympari ja jattad rahdin toimittamatta
maahamme. Mikalirahtia tuodaan, nousee
sen hinta niin korkeaksi, etta tavallisilla
kansalaisilla ei ole enda varaa ostaa tuot-
teita. Inflaatio kasvaa ja pimeat markkinat
rehottavat.

Halpaa miehistdd kayttavat, mukavuus-
lippujen alle rekisterdidyt alukset ovat jo
pitkaan uhanneet suomalaisen tonniston
olemassaoloa. Kansainvalisista merikulje-
tuksista omaa osuuttaan hakevat myods uu-
det toimijat, esimerkiksi kiinalaiset alukset.
Kilpailun vdlineind ovat alhaiset tydvoima-
kustannukset ja lippuvaltion vahdinen vi-
ranomaisvalvonta seka varustamojen ole-
maton vastuu verotuksesta ja muista tyon-
antajien julkisista velvoitteista.
Veroparatiisien, mukavuuslippujen jayhtio-
rakenteisiin liittyvien jarjestelyjen kaytté on
kansainvadlisessa  kauppamerenkulussa
enemmankin padsaanto kuin poikkeus.

Suomen merikuljetusten huoltovar-
muuden on perustuttava Suomen lippuun.
Suomen valtio voi ottaa sotatilassa hallin-
taansa ja madrdysvaltansa alle vain Suo-
men lipun alla purjehtivan aluksen, muttei
ulkomaalaista alusta. Suomen lipun alla
purjehtivalla aluksella tydskentelee koti-
mainen, ammattitaitoinen ja tyéhdnsa si-
toutunut miehisto, joka pystyy tyoskente-
lemaan myds haastavissa poikkeusolosuh-
teissa. Suomalaiset merimiehet asuvat
kotimaassa ja pystyvat kulkemaan laivalla

toihin nopeasti. Suomalaiset merimiehet
tuntevat maamme aluevedet ja ovat neu-
vokkaita toimijoita keskindisen verkoston-
sa avulla.

Ainoa keino turvata Suomen merikulje-
tukset hairio- ja kriisitilanteessa on koti-
mainen tonnisto ja niilld tydskentelevat
suomalaiset merimiehet. Merenkulun
koulutuksessa tulisi ottaa oppia mennei-
den vuosikymmenten merimieskoulutuk-
sesta, jossa laivalla tydssdaoppimalla oli
mahdollista kasvaaja patevoitya merimie-
heksi. Miehistéasemassa olevien meren-
kulun koulutus tulee pitda riittavan laajana
ja annettavan koulutuksen tulee sisaltaa
riittavasti kaytannon taitoja teorian sijaan.
Merenkulussa aikuiskoulutus on mahdol-
listanut monille alanvaihtajille mahdolli-
suuden ryhtyda merenkulkijaksi. Meri-
mies-Unionin edustajakokous vaatii maan
hallitusta sdilyttamaan aikuiskoulutuksen.

Suomessa tehdyilla tydmarkkinaratkai-
suilla seka valtiovallan kauppamerenkulun
tukipadtoksilla on pystytty turvaamaan
kotimaan merenkulkijoiden ty6llisyys ja
suomalaisen varustamoelinkeinon toimin-
ta. EU:n asettama pddstokauppa tuo kui-
tenkin suomalaisilla varustamoille haas-
teita siirryttdessa vahapaastoisiin poltto-
aineisiin  ja  energiataloudellisempiin
aluksiin. Mitd enemman kotimaassamme
on Suomen lipun alla aluksia, sita enem-
man meilla on suomalaisille merimiehille
tyopaikkoja. Pystymme luomaan jatku-
vuutta ja sdilyttamaan suomalaisen me-
renkulun osaamisen. Suomen merikulje-
tusten huoltovarmuus on suomalaisten
merimiesten ja tonniston varassa.

RESOLUTION

Finlands forsorjningsbereds-
kap ar beroende av finlandska
sjoman och ett finskt tonnage

FAEU-LANDER ir lika beroende av sjofar-
ten som Finland: 96 procent av landetsim-
portoch exporttransporteras till sjoss. Det
finns fyra viktiga sjovagar: till och fran Est-
land, Sverige, Tyskland och 6vriga Europa.
Det finnsingen lika viktig huvudled till Fin-
land som vagen dver havet. Det ar omojligt
att lagga Over exporten fran fartygen till
lastbilar. Férsorjningsberedskapen for Fin-
lands sjotransporter maste tryggas med
alla medel.

Sjotransporterna kan stéras av olika
skal. Coronapandemin som brét ut 2020
stdngde granserna till Finland. Finldndska
sjoman som arbetar pa fartyg under finsk
flagg sag till att vi fick varor till vara ham-
nar pa ett sakert satt dven under undan-
tagsforhallandena. Finska handels- och
passagerarfartyg tryggade Finlands im-
port- och exporttransporter och under
pandemin lyckades man transportera livs-
medel, ldkemedel, industrirdvaror och
branslentill vart landiett oavbrutet flode.
Maten tog inte slut i butikerna en enda
gang och apoteken hade ldkemedel sa det
rackte.

2022 startade kriget i Ukraina, vilket
gjorde att sikerhetsliget pa Ostersjon
stramades at. Finlands sjGtransporter
maste tryggas. Sjotransporternas forsorj-
ningsberedskap far inte baseras pa mark-
nadsmassighet. Ett marknadsmadssigt tan-
kesatt nar det galler férsérjningsbered-
skapen innebar fartyg och besattningar
under frdmmande flagg i vara hamnar och
en funktionssakerhet som inte gar att lita
pa. | allvarliga undantags- och stornings-
forhallanden har man inte tid att vanta pa

hjalp fran tonnage och besattning fran dv-
riga Europa eller utanfor EU. Flyganslut-
ningarna kan ha brutits och det kan vara
omojligt att byta besattning.

Om situationen pa Ostersjon eskalerar
ar det sannolikt att ett fartyg under ut-
landsk flagg med sin utlandska besattning
vander om och later bliatt leverera frakten
till oss. Om frakten levereras stiger priset
pa den sa mycket att vanliga medborgare
inte langre har rad att kdpa produkterna.
Inflationen stiger och den mérka markna-
den frodas.

Fartyg som anvander billig besattning
och som arregistrerade under bekvamlig-
hetsflagg har sedan lange hotat det finska
tonnagets existens. Nya aktorer, som t.ex.
kinesiska fartyg, soker sin del av de inter-
nationella sjétransporterna. Som konkur-
rensmedel anvander man laga arbets-
kraftskostnader och liten myndighetso-
vervakning i flaggstaten samt obefintliga
ansvar for beskattning och andra offent-
liga arbetsgivarskyldigheter i rederierna.
Anvandningen av skatteparadis, bekvam-
lighetsflagg och arrangemang kring bo-
lagskonstruktioner ar merregel an undan-
tag inom den internationella handelssjo-
farten.

Forsorjningsberedskapen for Finlands
sjotransporter maste baseras pa den finska
flaggen. Finska staten kan i ett krigstill-
stand ta kontroll dver fartyg under finsk
flagg, men inte fartyg under utlandsk
flagg. Ett fartyg under finsk flagg har en
inhemsk, yrkeskunnig och engagerad be-
sattning som ocksa kan arbetaiutmanan-
de undantagsforhallanden. Finlandska

sjoman bor i Finland och kan snabbt ta sig
till jobbet pa fartyget. Finlandska sjoman
kanner till territorialvattnenivart land och
ar radiga aktorer tack vare sitt inbérdes
natverk.

Det enda sattet att trygga Finlands
sjdtransporter i en stornings- och krissi-
tuation dr att ha ettinhemskt tonnage och
finldndska sjoman som arbetar pa det.
Inom sjéfartsutbildningen bér man ta lar-
dom av de gangna artiondenas sjomans-
utbildning, dar man kunde vaxa och bli
behorig som sjoman genom att Lara sig pa
jobbet pa ett fartyg. Sjofartsutbildningen
for alla i besattningsstallning maste vara
tillrackligt bred och utbildningen maste
innefattatillrackligt med praktiska fardig-
heter istdllet for teori. Inom sj6farten har
vuxenutbildningen gjort det mdjligt for
manga branschbytare att bli sjoman. Sjo-
mans-Unionens kongress kraver att lan-
dets regering behaller vuxenutbildningen.

Genom arbetsmarknadsldsningar i Fin-
land och statliga beslut om stod till han-
delssjofarten har man kunnat trygga sys-
selsattningen for inhemska sj6farare och
verksamheteniden finska rederinaringen.
EU:s utslappshandel medfoér dock utma-
ningar for de finska rederierna nar de ska
byta till lagutslappsbranslen och mer
energiekonomiska fartyg. Ju fler fartyg vi
har under finsk flagg i Finland, desto fler
arbetstillfallen blir det for finlandska sjo-
man. Vi kan skapa en kontinuitet och be-
vara de finska sjofartskunskaperna.
Forsorjningsberedskapen for Finlands
sjotransporter ar helt beroende av finland-
ska sjoman och ett finskt tonnage.
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Pilvi Salonen

Ratin takaa rahtiasiakaspalveluun - ja
suoraan Merimies-Unionin hallitukseen

.
L3

PILVISALONENAJOI 10 VUOTTAREKKAA,
jonkajdlkeen han siirtyi rahtipuolen asiakas-
palvelijaksi Naantalin satamaan. Salonen
suorittaa toiden ohella logistiikka-alan in-
sindorin opintoja, jotka ovat loppusuoralla.

- Nyt kun koulu alkaa olla loppusuoralla,
niin ehdin paremmin mukaan my®ds liittotoi-

mintaan. Olin aiemmin AKT:ssd, jostasiirryin
Merimies-Unioniin luottamusmiehen suo-
situksesta.

Merimies-Unionin Matkailu- ja Huolin-
ta-alan osasto on valtakunnallinen osasto,
johon kuuluu jasenid ympari Suomen. Osas-
ton kotipaikka on Turku.

- Palvelen Finnlinesin rahtiliikenteen
asiakkaita Naantalin satamassa. Pyoritin
kymmenen vuottarekan rattia, niinymmar-
ran hyvin rahtiasiakkaiden tarpeet.

Finnlinesin uusien Super Star ropaxit lii-
kenndivat Naantalista Kapellskariin. Uusia
aluksia varten Naantalin satamaninfraa ke-
hitettiin.

- Arvostan sitd, ettd olen saanut sanoaja
tuoda esiin omia kehitysajatuksiani Naanta-
lin sataman kehittamiseen. On hieno asia,
ettd kuunnellaan ja otetaan huomioon, Pil-
vi Salonen kertoo.

Salonen oli ensimmaista kertaa kokou-
sedustajana mukana Merimies-Unionin
edustajakokouksessa ja hanet valittiin

Kimmo Riivari
Eckero Linen paaluottamusmies

ETELA-SUOMEN OSASTON JASEN ja Ecke-
ré Linen padluottamusmies Kimmo Riivari
osallistui toista kertaa edustajakokoukseen.

- Koko merenkulkualaa pitad saada hou-
kuttelevammaksi. Merimies-Unionin edun-
valvontapuolella on tapahtumassa paljon
elakoitymisia, niin tarvitsemme lisaa uusia,
kiinnostuneita nuoria mukaan toimintaan.
Tama on meidan iso tydsarkamme alkavalle
nelivuotiskaudelle.

Toinen tarkea asia on mainostaa ammat-
tiliiton toimintaa ja saavutuksia.

- Esimerkiksi suomalaisten merimiesten
vuorottelujdrjestelma on suuri etuus: viikko toi-
ta - viikko vapaata, joka ei ole itsestaanselvyys
vaan saavutettu aikanaan neuvottelemalla.
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Toinen asia, jota monet pitdvat itsestdan
selvyytend ovat palkat.

- Kenenkadn ei mydskaan tarvitse sopia
omista palkoistaan tai vuosilomistaan. Meri-
mies-Unioni neuvottelee ne sinulle yhdessa
ty6nantajan kanssa. Tallaiset asiat olisi syyta
tuoda esiin esimerkiksi nuorille: mikd on tyon-
tekijajarjesto ja mita se on aikaansaanut seka
mitka ovat sen tavoitteet tulevaisuudessa.

Kuluneen vuoden aikana Suomen hallitus
on tehnyt radikaaleja heikennyksia tyonte-
kijoiden oikeuksiin.

- Toivottavasti kaikki heradvat todelli-
suuteen mita maassamme tapahtuu. Liiton
jasenyys kannattaa jajos et ole liittynyt, nyt
viimeistdan on aika.

suoraan Merimies-Unionin hallituksen
varsinaiseksi jaseneksi. Mitka asiat ovat
tarkeitda Unionin toiminnassa alkaneella
kaudella?

- Vuoropuhelu erisidosryhmien valilld on
darimmaisen tarkeaa.

- Toinen tarkea asia on saada nuoret ih-
miset kiinnostumaan logistiikka-alasta. Pi-
tdisi padsta niihin kanaviin missa nuoret ovat
ja saada esille, kuinka merkittavaa tyota
merimiehet tekevat.

Pilvi Salonen panostaisi erityisesti perus-
koulun paattaviin.

- Kouluissaysiluokkalaiset tekevat kou-
lutusvalintoja ja miettivat ammattejaan, niin
vaikuttamisen pitdisi lahted sielta liikkeelle.
Kouluissa pitad kdyda paikan paalla ja esi-
telld ty6ta seka toimintaa.

- My0s erilaiset livepadivitykset ja Follow
My Day -tyyliset julkaisut toimivat. Sielta
somen kautta lahtisin liikkeelle, etta ala
saataisiin ndyttaytymadn avoimempana ja
kiinnostavampana.

Pilvi Salonen

Fran lastbil till fraktkundtjanst -
och direkt till Sjomans-Unionens styrelse

PILVISALONEN KORDE LASTBILITIO AR
och arbetade sedan med kundtjénst pa
fraktsidaniNadendals hamn. Vid sidan om
jobbet studerar Salonentill logistikingen-
jor och ar nu pa slutrakan av sina studier.
- Nu nar jag snart ar klar med skolan
hinner jag med férbundsverksamheten
battre. Jag var tidigare medlem i AKT, men
bytte till Sjomans-Unionen pa rekom-
mendation av fértroendemannen.

Dialogen ’ ’
mellan
olika

intressenter dr
extremt viktig.

Sjémans-Unionens avdelning for re-
se- och speditionsbranschen ar en na-
tionell avdelning med medlemmar fran
hela Finland.

- Jagbetjanar Finnlines fraktkunder
i Nadendals hamn. Jag korde lastbil i
tio ar, sa jag forstar fraktkundernas
behov.

Finnlines nya Super Star-ropaxfar-
tyg trafikerar fran Nadendal till Kapell-
skar. InfrastruktureniNadendals hamn
utvecklades for de nya fartygen.

- Jag uppskattar att jag har fatt sdga
och lyfta fram mina forslag for att ut-
veckla Nadendals hamn. Det &r bra att
man lyssnar och tar hansyn till det, be-
rattar Pilvi Salonen.

Salonen var med som representant
pa Sjémans-Unionens kongress for for-
sta gdngen och utsags direkt till ordi-
narie ledamotiSjémans-Unionens sty-

Kimmo Riivari
Eckero Lines huvudfortroendeman

KIMMO RIIVARI, MEDLEM | SODRA FIN-
LANDS AVDELNING och huvudfértroen-
deman pa Eckerd Line, deltogikongressen
for andra gangen.

- Hela sjofartsbranschen maste goras
mer attraktiv. Manga som arbetar med int-
ressebevakning i Sjomans-Unionen kom-
mer snart att ga i pension, sa vi behover fa
med fler nya, intresserade ungaiverksam-
heten. Det ar vart stora jobb den komman-
de fyraarsperioden.

En annan sak som ar viktig ar att gora
reklam for fackforbundets verksamhet
och prestationer.

- De finlandska sjomannens alterne-
ringssystem ar en stor férman: en vecka
med jobb, en vecka ledig. Det ar inte na-
gon sjdlvklarhet, utan ndgot som astad-
kommits genom férhandlingar.

En annan sak som manga tar for givet
dar lénerna.

- Ingen behdver heller avtala om sin
Lon eller semester, utan Sjomans-Unio-
nen férhandlar om dem at dig med ar-
betsgivaren. Man bor visa t.ex. de unga
vad en arbetstagarorganisation ar, vad
den astadkommit samt vilka malen &r i
framtiden.

relse. Vilka saker ar viktiga i Unionens
verksamhet under den nya perioden?

- Dialogen mellan olika intressenter
ar extremt viktig.

- En annan sak som ar viktig ar att fa
unga manniskor intresserade av logistik-
branschen. Man maste utide kanaler dar
de unga finns och fa fram hur viktigt sj6-
mannens arbete ar.

Pilvi Salonen skulle framfor allt satsa
pa de som fattar beslut i grundskolan.

- I skolorna valjer forstaklassarna ut-
bildning och funderar pa yrken, s man
maste borja paverka dem dar. Man mas-
te besoka skolornaoch presenteraarbe-
tet och verksamheten.

- Olika liveuppdateringar och publi-
kationer i Follow My Day -stil fungerar
ocksa. Jag skulle borjaisociala medier for
att fa branschen att se mer 6ppen och
intressant ut.

Man bér visa t.ex.

de unga vad en ’ ’

arbetstagarorganisation ar.

Under det gangna aret har Finlands
regering gjort radikala férsamringariar-
betstagarnas rattigheter.

- Forhoppningsvis vaknar alla upp till
vad som egentligen hander i vart land.
Det lOnar sig att vara medlem i férbun-
det, och om du inte gatt med an bér du
gora det nu.
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Kocken Lasse Akerlund
Forsta gangen pa kongressen

ALANDSAVDELNINGENS REPRESEN-
TANT Lasse Akerlund deltog pa kongres-
sen for forsta gangen.

- Jag ar en riktig novis. Jag kom till
kongressen med ett dppet och laraktigt
sinne. Jag ar har for att ldra mig nya saker
och skapa kontakter.

Mariehamnsbon Lasse Akerlund arbe-
tar som kock pa Viking Lines M/s Gabriella.

- Sjofarten ar oerhort viktig for hela
Aland: vi &r ju trots allt en 6. Viking Lines
alla fartyg seglar nu under finsk flagg, vil-
ket betyder mycket inte bara for Aland,
utan ocksa for Finland.

For ungefar ett halvar sedan skickade
Akerlund pa eget initiativ ett mejl till
Alandsavdelningen och bad om att f3 del-
taiverksamheten.

- Saborjade det hela. Jag ville ga med
iverksamheten for att lara mig saker och
traffanyamanniskor. Alandsavdelningen
har en bra Facebooksida genom vilken vi
natt ut till folk och 6nskar alla vilkomna
med i verksamheten.

| fackférbundet Lar sig Akerlund om
lagstiftningen.

- Paett fartyg ar det viktigt att bemo-
ta andra pa ett jamlikt och rattvist satt.
Det &r ocksa viktigt att inte bara strunta
i saker och ting.

| Unionens verksamhet ar i sin tur
svensksprakigheten en viktig sak for
Akerlund.

- Eftersom jag kommer fran Aland
ar svenska spraket viktigt dven i Unio-
nen.

Kokki Lasse Akerlund
Edustajakokouksen

ensikertalaiset

AHVENANMAAN OSASTON EDUSTAJA
Lasse Akerlund oli ensimmaista kertaa
edustajakokouksessa.

- Olenihan keltanokka. Tulin edustaja-
kokoukseen avarin ja oppivaisin mielin.
Olen taalla oppimassa uusia asioita ja luo-
massa kontakteja.

Maarianhaminalainen Lasse Akerlund
tyoskentelee kokkina Viking Linen M/s
Gabriellassa.

- Merenkulku on todella merkittavaa
koko Ahvenanmaalle: mehdn olemme
saari. Viking Linen kaikki alukset ovat nyt
Suomen lipun alla mika merkitsee paljon
paitsi Ahvenanmaalle, myds Suomelle.

Akerlund lahetti puolisen vuotta sitten
itse vapaaehtoisesti sahkdpostia Ahve-
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nanmaan osastoon ja kysyi pddsta mukaan
toimintaan.

- Siitd se lahti. Hain mukaan toimintaan,
jotta oppisin asioita ja tapaisin uusiaihmisia.
Ahvenanmaan osastolla on hyva Face-
book-sivu, jonka kautta olemme nyt ta-
voittaneet vaked ja toivotamme kaikki mu-
kaan toimintaan.

Ammattiliitosta Akerlund hakee oppia
lainsaddannodsta.

- Laivalla ihmisten tasa-arvo ja oikeu-
denmukainen kohtelu ovat tarkeita ja se,
ettei asioita vain heiteta olan yli.

Unionin toiminnassa puolestaan Aker-
Llundille tarked asia on ruotsinkielisyys.

- Koska tulen Ahvenanmaalts, niin ruot-
sinkieli my6s Unionin paasta on tarkess. &

Tulin ’ ’
edustaja-

kokoukseen

oppimaan uusia

asioita ja luomaan
kontakteja.
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Q 1.8.2024 voimaan tulevat muutokset

Kasittelyssda
» Vuorotteluvapaajdrjestelmd lopetetaan

Q 2.9.2024 voimaan tulevat muutokset

Lakimuutos on hyvéksytty

» Tydssd@oloehto euroistetaan

* Tydssdoloehto pidennetddn 12 kuukauteen
Lakimuutos on kéisittelyssé

* Ansiopdivarahan madrd porrastetaan

» Tydskentely palkkatuella ei kerrytd oikeutta
ansiopdivarahaan

o Tydttdmyysturvan ikdsidonnaisista
poikkeuksista luovutaan

Europerusteinen tydssaoloehto tarkoittaa sitd,
ett& ansiopdivé@rahan saamisen edellytyksend
on kalenterikuukauden aikana maksettu tietty
palkkatulo. Palkan on oltava niin sanottua tyds-
sdoloehtoa kerryttdvad vakuutuspalkkaa. Esi-
merkiksi lomarahaa ja lomakorvausta ei lasketa
t&h&n mukaan.

Tydssdoloehtoa kertyy seuraavasti:

Kalenterikuukauden
aikana maksettu palkka

-

Kertyva
tyossdoloehto

930 €

465-929,99 € 1/2 kk

Syksylla voimaan tulevat lakimuutokset

Tydssdoloehtoa tulee kertyd yhteensd 12 palkal-
lista kalenterikuukautta 28 kuukauden tarkaste-
lujakson aikana. Jos tydssdoloehto kertyisi vain
puolikkaina kuukausina, pitdisi palkallisia kalen-
terikuukausia olla yhteensd 24.

Europerusteista tyésséioloehtoa sovelletaan
2.9.2024 alkaen. Tuota ajankohtaa ennen oleval-
ta gjalta tydssdoloehtoon huomioitavat kalente-
rivilkkot muutetaan vuden madrittelyn mukaisiksi
tydssdoloehtokuukausiksi. Kaytdnndssa 1-2 tyds-
sdoloehtoviikkoa ja niiltd ansaittu palkka muun-
netaan puolikkaaksi ja 3—-4 tydssdoloehtoviik-
koa ja niiltéd ansaittu palkka yhdeksi kokonaiseksi
tydssdoloehtokuukaudeksi.

Tyéssdéoloehto tarkoittaa sitd, ettd saadaksesi
tydéttdmyyden tai lomautuksen ajalta ansiopdi-
varahaa sinun on taytynyt olla riittévan pitk&én
tdiss@ samaan aikaan, kun olet ollut tydttdmyys-
kassan jasenend.

Tybsséoloehdon pidentémistd koskevan laki-
muutoksen astuessa voimaan sinun on tyottd-
myyskassan jasenend tehtéva toéita palkalli-
sessa tydsuhteessa 12 kuukautta saadaksesi
oikeuden ansiopdivarahaan. Tydssdoloehtokuu-
kaudet kertyvat europerusteisen tydssdoloeh-
don mukaisesti.

Lakimuutoksen mydtd myos kassan jasenyys-
ehto pitenee 12 kuukauteen.




Tarjoilija Virpi Huhtasalo.

Uudistunut M/s Viking Clﬁ
purjehtii Suomen lipunalla

Viking Line -

kaikkialukset
nyt Suomenlip

Elegantti ja uudistunut M/s Viking CinderellaTisteilee Helsingin ja Tukholman valilla.

Viking Line siirsi aluksen vuoedenvaihteessa Ruetsista Suomen lipun alle.

Viking Linen kotipaikka on Ahvenanmaalla. "Nyt varustamon kaikki alukset purjehtivat Suomen lipun alla.
Kotimainen yritys ja Suomen lipun alle rekisterdity tonnisto, jossa tyoskentelevat suomalaiset merimiehet,
ovat vahvin turva Suomen merikuljetusten huoltovarmuudelle.

TEKSTI JA KUVAT SAANA LAMMINSIVU
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Seaview Dining -ravintolan valoisat ja avarat tilat tarjoavat ruokailijoille miellyttdivin
eldmyksen nauttia kiireettémdisti ja juhlavasti hyvdstd ruoasta ja kimmeltdvistd
merimaisemista. Tarjoilija Virpi Huhtasalo tarjoilee ruotsalaiselle miesseurueelle liséd viinid.

/s Viking Cinderella liikennéi

kesdkuun puolividlin jilkeen

Helsinki-Tallinna-Tukholma ke-

sdkauden ajan ja muutama eri-
koisristeily tehddan myss Visbyhyn, johon
on ollut suurta kiinnostusta.

Seaview Dining: ravintolasali

kuin Linnan juhlista

M/s Viking Cinderellan tyylikkyys saa mat-
kustajan haukkomaan henkeéin. Erityisen
vaikutuksen tekevit Seaview Dining -ravin-
tolan suuret ja ylelliset kattokruunut, jollai-
sia ei tule Itdamerelld missaan muualla vas-
taan.

— Ravintolasalissa kaksi vanhaa alkuruo-
ka-/jalkiruokap®éytaa purettiin, ja niiden tilal-
le rakennettiin yksi iso pyéred poyta asiakas-
paikoilla sekd kaunis aperitiivibaari, jossa on
ndyttavisti esilli samppanjat, viinit seki
muut juomat, ravintolapaillikko Joni Kuutti
silméilee loistokkaita tiloja.

Ravintolasali on korkea ja tilat valjat liik-
kua. Itimerelle avautuvat suuret, lattiasta
kattoon ulottuvat ikkunat.

— A la carte -ravintolan tiloja remontoitiin
upeasti vanhaa kunnioittaen. Hyvi, etts kau-

niit ikkunakoristeet — kurpitsat - sailytettiin,
tarjoilija Virpi Huhtasalo ihailee uutta tys-
paikkaansa.

Huhtasalo tyoskenteli aiemmin M/s
Gabriellassa. Nyt han suihkii tyylikkdana
ympiri M/s Viking Cinderellan 4 la cartea
kollegoidensa kanssa. Tarjoilija on aina esil-
I3 ja nakyvilld asiakkaille. Tarjoilijan tyé on
esiintymisti ja edustamista aina astioiden
kantamisesta viinin esittelyyn ja lasiin kaa-
tamiseen sekd asiakkaan kanssa keskuste-
luun.

— Saimme koottua tinne Cinderellaan to-
della hyvan henkilskunnan ja tiimin, joka
osaa tyénsi hyvin, ravintolapaallikké Joni
Kuutti kehuu ravintolahenkikékuntaa.

— Tasta tulee vield hyva laiva.

M/s Viking Cinderellan Seaview Diningis-
sa on mahdollista nauttia myds Pre-
mium-aamiainen, joka |6ytyy myds varusta-
mon muilta aluksilta.

— Rauhallinen ja valoisa ravintolasali tar-
joaa hyvit puitteet aloittaa paiva kiireetts-
maésti ja nauttia ylellinen Premium-aamiai-
nen, joka sisaltaa suolaista ja makeaa seka
lampid vaihtoehtoja kuohuviinid unohta-
matta. A la carteen rakennettiin myés

Admiral Hornblower’s Pubin sisustus on kuin
vanhassa kunnon pubissa nahkasohvineen ja
puukoristeineen sekd lyhtyineen. Pubissa on laaja

olut- ja viskivalikoima. Pubi sijaitsee sisddntuloaulan

vieressd. Asiakkaat pitdvdt pubista ja se on usein
ensimmdinen pysdkki, kun tullaan laivaan.

aamiaislinjastot, joista voi valita itselleen
mieluisiaan herkkuja. Kahvia tarjoillaan suo-
raan poytiin.

— M/s Viking Cinderellassa panostetaan
ystavilliseen palveluun ja péytiin tarjoiluun
a la carten lisaksi my6s muissa ravintolois-
sa, ravintolapaallikké Joni Kuutti selostaa
kavellessddn ravintolasta kohti Etage-
yokerhoa.

Etage-ydkerho muistuttaa Miami Vicea
M/s Cinderella on vuonna 1989 rakennettu
laiva, mutta sen arkkitehtuuri ja tilat ovat
erittdin toimivat. Aluksella on useita ratkai-
suita, joita tulisi vaalia my6s tulevaisuuden
laivasuunnittelussa.

Ravintolapaillikké Joni Kuutti esittelee
M/s Cinderellan yokerhoa, joka tarjoaa ris-
teilijoille upeat ydkerhopuitteet. Yokerho on
iltahamarissa tumma. Baaritiskit on valaistu
punaisin carage-tyylisin loisteputkin. Pitka
kaytava johdattaa asiakkaan yokerhoon, jos-
ta eteen avautuu kymmenii metreja valais-
tua baaritiskii, jonka edustalla voi hengailla
viljissi tiloissa.

— Taalla ei pitdisi tarvita jonotella ihan
hirveisti, jos on janoista kansaa, »
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VIKING LINE

A la carte Seaview Diningistd 6ytyy salin
perilti upea salonki, jossa on vanhaa
Tiffany-nostalgiaa.Ravintolapidllikks Joni
Kuutti kertoo M/s Viking Cinderellan
monipuolisesta ravintolatarjonnasta.

ravintolapiillikkdé Joni Kuutti nikkaa sil-
mad.

— Baaritiskin lisaksi tarjoilemme juotavia
my®s suoraan poytiin.

M/s Viking Cinderellan yokerho tuo mie-
leen 1980-luvun Miami Vicen.

— Yokerho sijaitsee kolmessa eri kerrok-
sessa: Ylhailtd voi katsella alas tanssilatti-
alle, jossa on hyvi lava ja tilat esiintyjille.
Yokerhosta |6ytyy asiakkaille istumatiloja ja
baareja kolmesta eri kerroksesta, Kuutti tie-
t4a Cinderellan yokerhossa olevan tulevana
kesdna kuumat tunnelmat.

Yokerhosta 16ytyy myés kidytavin varrel-
ta kauempaa pieni yhden tarjoilijan
Lounge-baari, jossa parhaillaan iltaa on
aloittamassa tarjoilija Mirella Degerman.

— Lounge sopii asiakkaille, jotka eivit ha-
lua olla ihan yskerhosykkeen keskells, vaan
keskustella hieman sivummalla. Loungessa
tarjoillaan pdytiin muun muassa erilaisia
cocktaileja, joita myydain listalta.

Etage-yokerhon takana on myés pieni
kesikansibaari. Kesilld avoinna ovat myos
M/s Cinderellan kansiravintolat.

— Alukselta loytyvit kansibaarit kannen
12 keulasta, keskeltd ja kannen g perilta.
Yldkannen keskellda  (helikopterikansi)
olevan kesabaarin yhteydesta [6ytyy myé6s
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Lounge-baarissa iltaa on aloittamassa
tarjoilija Mirella Degerman.

esiintymislava vaikkapa trubaduurille.
Kannelle saa jirjestettyd myds isot bileet,
jos haluaa.

Lammin ja valoisa kesdyo, ympdrilla It3-
meren unenomaiset maisemat. Sitd on ris-
teilykokemus parhaimmillaan.

— Cinderella lahtee Tukholman Stadsgar-
denista illalla kohti Suomea. Jos on tyyni ja
ldmmin kesiilta, niin Tukholman saaristos-
ta |6ytyy upeita maisemia, joita on voi ihail-
la laivan kannelta.

Kahvila Melody
M/s Viking Cinderella on kokenut naytta-
vin muodonmuutoksen ja monet sen tilat
ovat saaneet uuden, raikkaan ilmeen.
Laivan keulassa sijaitseva kahvila Melodys-
ta avautuvat hulppeat merimaisemat, joita
voi ihailla kahvikupillisen tai vaikkapa
katkarapuleivan syénnin ohella. Ravintolan
konsepti uusittiin ja sinne rakennettiin
keittistilat. Nyt kahvilasta voi ostaa myés
pientd lammintd ruokaa. Lista on vaihtuva.

Poydisti astioita kerédd parhaillaan tarjoi-
lija Piia Makkonen, joka on heti vastaan ka-
vellessd hyvintuulinen ja hymyileva.

— Minua kysyttiin Cinderellaan téihin,
niin tulin ilomielin. Tima on paluuni aluk-
seen: aloitin merity6t 18-vuotiaana nissend

lloa pintaan! Kotkalainen tarjoilija Piia
Makkonen tuo hyvintuulen tullessaan kahvila
Melodyssa.

M/s Viking Cinderellan yokerhossa, Makko-
nen kertoo.

lloinen Kotkan tytté meni 18-vuotiaana
Kotkan merikouluun.

— Aloitin M/s Viking Cinderellassa tyst
18-vuotiaana vuonna 1999. Vilissi olin 12
vuotta M/s Gabriellassa ja viime vuodet Tal-
linkilla, Makkonen kertoo.

Koronapandemia teki Makkosesta meril-
ta tyottoman.

— Kavin toissd paikallisen ala-asteen
keittidssa. Kun laivat lahtivit liikkeelle, niin
onneksi padsin heti takaisin merille téihin:
kerran merimies, aina merimies.

— Tind keséni tulee tdyteen 25 vuotta
meritoitd — ja taidan jatkaa aloittamallani
uralla ja ammatissa, huumorintajuinen kot-
kalainen nauraa.

Mitka tekijat saavat tyontekijan viihty-
mé&an meritdissa koko tyduransa?

— lloinen henkilékunta ja tydilmapiiri. On
mukava palata tinne ensimmaiselle alukselle,
jolta olen aikanaan aloittanut merityét. Olen
18-vuotiaasta tottunut titi tekemain, niin vai-
kea olisi muuta enii osata tehdikaan.

Parasta merityéssa on viikko toissi,
vapaat siihen péille. Tuolloin Kotkassa asu-
va Makkonen aikoo osallistua Itdkustin
osaston toimintaan.

Specialisti Michael Kéillmann ja kokki Tomi Tammi

tydskentelevdt ndyttivdssd avokeittiossd.

Tarjoilija Maria Vainio on tykdstynyt merityshén: "Vauhdikas, rentouttava
meripdivd. Paljon ihmisid, paljon tekemistd. Tyé on sitd, mitd odotinkin.”

— Itdkustin osasto on aktivoitunut ja ko-
vasti on pyydelty toimintaan mukaan. Var-
masti ldhdenkin tutustumaan. Nyt olen ol-
lut kokousten aikaan toissd, mutta jatkossa
toivon mukaan tapaamiset osuvat perem-
min kohdilleen.

The Buffet:

tyylikkyyttd ja rentoutta

Buffettia on remontoitu ja uudistettu, mut-
ta siind on siilytetty myos vanhan ajan tun-
nelmaa. Keulasta avautuvat hulppeat me-
rinakéalat. Kdytdvien molemmilta puolilta
|6ytyvat kabinetit, joissa on rauhallista ja
tyylikdsta ruokailla. Kabinetit ovat buffetis-
sa hyviksi todettu ruokailutila ja ne tulisi
sailyttdaa uusia laivoja suunniteltaessa.

— Monet, jotka ovat tulleet Cinderellaan
asiakkaiksi ovat kehuneet, kuinka buffetissa
on siilytetty arvokkuus ja se remontoitu al-
kuperiisyyttd kunnioittaen eika ole ldhdetty
pilaamaan, ravintolapaillikké Joni Kuutti
kertoo saaneensa palautetta.

Tarjoilija Maria Vainio tuo ruokailijoille [i-
sad haarukoita ja veitsid. Hin opiskelee mais-
sa tilld hetkelld elintarvikealan perustutkin-
toa ja tekee opintojen ohella merilla toita.

—Olen lapsesta lahtien risteillyt paljon ja
tykkddn merestd ja saaristosta todella pal-

jon. Aloitin merityét elokuussa tarjoilijana
M/s Viking Glorylla ja nyt olen piipahtamas-
sa tailla Cinderellassa, hdn kertoo.

Mitd hin tuumii tyostaan?

—Vauhdikas, rentouttava meripiivi. Pal-
jon ihmisid, paljon viihdettd, paljon teke-
mistd. Ty6 on sitd, mitd odotinkin.

— Merityét ovat tuntuneet kivoilta. Olen
tykastynyt tyén tyyliin, aikatauluihin ja mui-
hin. Tulen varmasti myés kesilla merille t6i-
hin, Huittisissa asuva Vainio tuumii.

Ocean Girill

Ocean Grillissd kokki Tomi Tammi ja specia-
listi Michael Killmann valmistavat ruokia
tarjolle avokeittiéssa.

— Ocean Grill on helppo, rento ja casual
ruokailupaikka, mutta kuitenkin laadukas
ravintola, jossa ruoat tarjoillaan péytiin.
Kyseessa on siis tasokas ja rauhallinen ra-
vintola, jonka ruokalista pit4a sisallaan laa-
jan valikoiman grillattuja liha- ja kala-
ruokia.

Ocean Grill on suosittu ravintola. Kokeilla
on tdysi vauhti p4alla, kun he valmistavat ja
asettelevat tarjolle varikkiita ja maukkaita
annoksia. Tarjoilija Jenni-Maria Toivonen on
tyoskennellyt Siljalla ja toiminut nyt Cinde-
rellassa pari viikkoa ekstrana. »

Tarjoilija Jenni-Maria Toivonen pitdd
meritydstd niin paljon, ettei halua
tydskennelld endd maissa.
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Kosmetologit Minna-Mari Saarelainen
(vasemmalla) ja Johanna Kettunen harmoniaa
huokuvassa hoitohuoneessa, josta on kauniit
venttiilit suoraan Itimerelle.

Bottega Prosecco Bar on Cinderellaan rakennettu tdysin uusi ja Kuvassa vasemmalta oikealle Mikael Leppd,
moderni ravintola. Ravintolan pdédteema on prosecco-kuohuviini, Kiho Jaanus ja Lundberg Patrik.
< jonka ohella on mahdollista nauttia pientdi ruokaa sekd
__ " antipasteja. Monipuolisen processo-valikoiman lisiiksi tarjolla on
(£ \ myés aitoa italialaista espressoa ja muita kahvilatuotteita.

“ - .i..‘ ﬂ’..

— Olen tysskennellyt merilla noin vuoden
verran: Toukokuussa tulee tiyteen vuosi
merilla.

— Olen tykannyt meritdista niin paljon,
etten tekisi en#i t6itd maissa, Toivonen on
tullut jaadakseen.

Archipelago Spa & Wellness

M/s Viking Cinderellan Archipelago
Spa-osastoon on tehty paljon uudistuksia.
Spa:sta l6ytyy puupintoja ja harmoniaa seké
tyylikkaat hoitohuoneet. Spa on ehdotto-
masti aluksen helmi, jossa voi rentoutua ris-
teilyn lomassa.

— Allasosastolta |6ytyy poreallas, kylma-
allas ja hieronta-allas. Saunoja on useam-
paan makuun: hdyrysauna, suolasauna seki
tavalliset saunat, kosmetologi Johanna Ket-
tunen kertoo.

Spa:ssa tydskentelee kaksi kosmetologia
ja yksi hieroja, eli yhteensa kolme henkil 64.
Hoitohuoneet ovat todella viihtyisat.

— Meilld on tilla hetkelld kaytossa kaksi
hoitohuonetta, joihin mahtuu yhteensi kol-
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me henked. Mydhemmin kaytto6n tulee vie-
la yksi hoitohuone lisaa.

Spa:ssa tydskentelevat ammattilaiset
kosmetologit ja hieroja.

— Teemme hemmottelevia hoitoja ja ren-
touttavia hoitoja. Tall4 hetkelld erilaiset kas-
vohoidot ovat suosiossa, joista yksi suosi-
tuimpia  hoitoja on  yhdistelmahoito
Archipelago SPA Signature, jossa tehdain
ensin pehmentdva kuorinta ja rentouttava
spa-hieronta selille, jonka jilkeen on ihotyy-
pin mukainen kasvohoito, Kettunen vinkkaa.

Spa:n lounge-tilasta |6ytyy lepotuoleja,
joissa asiakkaat voivat loikoilla ja baarista
voi ostaa juotavia. Spa:sta |6ytyy myos pieni
myymald, jota my6s spa-henkilskunta hoi-
taa.

Tax-free -myymaila

M/s Viking Cinderellasta |6ytyy todella suuri
tax-free -myymal3, jossa on myymilitilaa
yhteensi jopa 1100 nelioti. Myymails re-
montoitiin telakoinnin yhteydessi lattiasta
kattoon.

Shopping host Marina Stenbdick ja
myymiilépddllikké Mikko Leino ovat
tyytyvdisid tax free:n uudesta ilmeestd ja
suunnittelevat jo kesiin tulevia risteilyitd.

— Parfyymi- ja Fashion-osastoa laajen-
nettiin ja myymalan yleisilmetta raikastet-
tiin. Tuotteita, kuten erilaisia viinejd, on
myynnissi paljon. Myymildssa on kuitenkin
tilaa ja ilmavaa tehdi ostoksia.

Cinderellan tax-free -myymaildssd on
myynnissa Itimeren laajin viskivalikoima.

—Tammikuun lopussa jarjestimme aluk-
sella kolmipaiviiset viskimessut. Koko au-
tokansi toimii messualueena ja messuilla
esitellaan erilaisia viskejd, shopping host
Marina Stenbick kertoo.

M/s Viking Cinderellan vuoden mittaan
my&s muita teemaristeilyitd, jotka nakyvit
aina myymalassa.

M/s Viking Cinderellan
liputus Suomeen lammittaa
ahvenanmaalaisen sydanta

PUOLIMATRUUSI MIKAELLONNROTH on tyos-
kennellyt kahdeksan vuotta Viking Linella.

- Tuntuu hyvalts, kun M/s Viking Cinde-
rella saapui Suomen lipun alle, maarianha-
minalainen Lénnroth hymyilee.

Maarianhaminassa kotipaikkaansa pitava
varustamo tuo turvaa seka Suomen ettd Ah-
venanmaan turvallisuudelle, Lonnroth tie-
tad. Puolimatruusi Lonnroth siirtyi Cinderel-
laan myydysta M/s Rosellasta.

- Ahvenanmaalla kaivataan takaisin talla
hetkella myds Rosellan liikenndimaa

Maarianhamina-Kapellskar -linjaa. Rosella
taittoi valin parissa tunnissa ja liikenndi pai-
vittdin reitin useita kertoja. Kyydissa kulki
myos paljon turisteja.

- Hienoa olisi, jos saisimme Maarianha-
mina-Kapellskar -linjalle jonain paivana
viela uuden “Rosellan” Suomen lipun alle,
han vinkkaa.

Puolimatruusi Mikael Lonnroth korostaa
lopuksi, ettd on tdrkedd ettda Suomen lipun
alla on aluksia, silla ne tarjoavat toita suo-
malaisille merimiehille. »
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VIKING LINE MERIMIES KYSYY, LAKIMIES VASTAA

Ohjelmaemanta ja
puolimatruusi Maarit Berg
yllapitaa Suomen merikuljetusten

Soveltuuko vai ei sovellu?

MERIMIES: Alukselle tulee ajoittain useitakin ulkopuolisia, tilaus- : letaan kaikkiin, jotka tyéskentelevit aluksella muun tyénantajan

huoltovarmuutta

hjelmaemianta Maarit Berg on
pitkdn linjan vilhdeammattilai-
nen ja puolimatruusi.
—Tulin Cinderellaan M/s Viking
Glorylta. On hienoa, ettd saimme Suomen
lipun alle uuden aluksen, ja saamme hieman
tyokiertoa ja padsemme olemaan kaikki téis-
si kaikilla varustamon eri laivoilla.

Viking Line-varustamon kaikki alukset
ovat nyt Suomen alla, miki vahvistaa suo-
malaista huoltovarmuutta.

— Mitd enemmén meilla on Suomen li-
pun alla aluksia, sitd enemmain meilld on
suomalaisille merimiehille tyopaikkoja. On
tiarkedd, ettd saamme pidettyd suomalai-
sen merimiesammattitaidon kotimaassa,
ettei kdy niin, ettd otetaan halvempaa tys-
voimaa ulkomailta ja suomalaiset, ammat-
titaitoiset merimiehet, jadvit ilman toita.

Matkustajalaiva tarvitsee turvallisesti lii-
kennsidikseen koko miehistén. Merten
monitoiminainen, Maarit Berg, pystyy tyds-
kentelemain seki laivan viihdepuolella etta
kannella.

— Olen aloittanut tysurani M/s Viking
Gracella, jossa toimin ohjelmaeméantini —ja
olen toiminut Ville Viikinkinakin. Gracelta
vaihdoin Amorellalle jatkamaan ohjelmae-
mannan hommia, kunnes koronan myéti lai-
voilta poistettiin viihde lihes kokonaan. Ko-
rona-aikana oli mahdollista opiskella
ansiosidonnaisella paivarahalla. Kiinnostuin
kansipuolesta ja aloitin perdmiesopinnot,
josta olen suoritettanut nyt kansivahtimie-
hen osuuden. Tilld hetkelld tyskentelen
puolimatruusina.

Suomen ja Ruotsin vilisestd tavaraliiken-
teestd yli 60 prosenttia kulkee matkustaja-
ja ropax-laivoilla. Puolimatruusi Maarit Ber-
gilla on tirked tehtava vastata Suomen
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tavaravirtojen sujuvasta kuljettamisesta.
Miltd tys tuntuu?

— Olen kiinnostunut laivan turvallisuu-
desta seké tekniikasta. Tyésséni on valtava
vastuu laivan lilkkennéinnisti ja ylipaitaan
turvallisuudesta. lItselleni on myss kun-
nia-asia, ettd saan olla mukana rahdin kul-
jettamisessa.

Suomen lipun alla purjehtivissa aluksissa
turvallisuus on kaiken A & O.

— Jos laivalle saapuu uusi tydntekija — ja
vaikka hin olisi ollut firmassa téissi 30 vuot-
ta ja siirtyy uuteen laivaan — niin hin lihtee
alusta lahtien opiskelemaan kyseisen aluk-
sen turvallisuutta. Kaydaan lapi intro ja lai-
van turvallisuusasiat, miki on mielestini to-
della tarkeas.

—Taman lisaksi meilld on laivalla joka viik-
ko aluksen turvallisuuteen ja pelastautumi-
seen liittyvit harjoitukset. Aluksella kaikki
tietavat tasan tarkkaan mita tapahtuu ja pi-
dimme myés omat typisteemme turvalli-
sina.

Koko laivamiehisté osallistuu siis aluk-
sen turvallisuuskulttuurin yllapitamiseen.

— Jokaisella aluksella tydskentelevilla on
oma turvanumero ja hin on vastuussa omas-
ta turvatehtivéstidin ja oman tyopisteensd
turvallisuudesta. Aluksen koko miehists on
mukana alusturvallisuuden yll4pidossa.

Suomen lipun alla olevaa tonnistoa on
uusittu ja kiinnitetty huomiota ymparistoky-
symyksiin.

— Viking Linen uudet alukset M/s Viking
Glory ja M/s Viking Grace on palkittu ympa-
ristdystavillisyydesta. Esimerkiksi Viking
Glorylla LNG:n tuottamalla kylmilla jaahdy-
tetdan myos keittididen jadkaappeja ja pa-
kastimia. Laivassa on niin sanotusti omava-
rainen talous. &

t6itd tekevid korjaajia, huoltomiehid ja muita alihankkijoiden tyén-
tekij6itd, jotka tyoskentelevit aluksella lyhyempia tai pidempia
ajanjaksoja tyotehtdvian tai urakan laajuuden mukaan. Miten nii-
den tyontekijoiden tydsopimussuhteen ehdot maaraytyvit? Voiko
joku tyéskennelld aluksella niin, ettei merity6lainsaadant6a sovel-
leta lainkaan?

LAKIMIES: Lahtokohtaisesti suomalaisella aluksella tyésopimus-
suhteissa noudatetaan merityésopimuslakia (756/2011), merimies-
ten vuosilomalakia (433/1984) sekd joko meritydaikalakia
(296/1976) tai lakia tysajoista kotimaanliikenteen aluksissa
(248/1982) sen mukaan, missé alus liikennsi. Noudatettava tys-
ehtosopimus liitteineen ja poytakirjoineen maariytyy soveltamis-
alansa mukaisesti toimen, aluksen ja/tai tydnantajan perusteella.

Merityésopimuslain 1 luvun alussa maaritelldan lain soveltamis-
ala. Lain 2 {:ssd on luettelo niisté toistd, joissa merityésopimusla-
kia ei sovelleta, vaikka tys tehddan Suomen lipun alla purjehtivassa
aluksessa. Eniten tulkinnan tarvetta aiheuttaa luettelon toinen koh-
ta, jonka mukaan lakia ei sovelleta tyohon, jota on pidettivi pel-
kastaan tilapdisend tarkastus-, huolto-, luotsaus- tai muuna niihin
rinnastettavana tyéni. Poikkeus koskee niin satamassaoloaikana
kuin merella tehtédvaa tysta. Tydn ja sen tekemisen tilapdisyyttsd on
arvioitava tydn teettdjan eli varustamon ja aluksen niakékulmasta.
Esimerkiksi aluksen laiva-apteekki on tarkastettava saannéllisin va-
liajoin Suomessa laillistetun proviisorin toimesta. Jos aluksen sa-
tamassaoloaika on hyvin lyhyt, ei se riiti tarkastuksen tekemiseen
ja proviisorin on lahdettdva aluksen mukaan. Merityésopimuslain
poikkeuksen mukaan hinelle ei tehdd merityosopimuslain mukais-
ta tydsopimusta eikd haneen sovelleta merityésopimuslakia tai
muuta meritydlainsdddintod, vaan tarkastustys kuuluu hénen ap-
teekin kanssa tekeminsa tyésopimuksen piiriin.

Tatd poikkeussdantod taydentaa erityinen mddrdys, joka kuvastaa
ja korostaa merityon erityispiirretta: tydpaikan eristyneisyyttd me-
rella ja siitd juontuvaa laivanisinndn laajaa huolenpitovelvollisuutta
kaikista aluksella tyoskentelevista. Sen mukaan (2 §, 2 mom) me-
relld tehtavin tilapidisen tydn tekijddn on sovellettava merityéso-
pimuslain sddnnoksii tyéntekijan sairaanhoidosta (2:12 §), henki-
I6kohtaisesta omaisuudesta aluksella (4:7 §), tydénantajan
velvollisuudesta ilmoittaa tydntekijan kuolemasta ja huolehtia
kuolleen tydntekijin alukselle jddneestd omaisuudesta (13:12 §1ja
4 mom) seki jarjestyksen yllapitamisesta (13:18 §) ja aluksesta
poistumisen estamisestd (13:19 ).

Entd kaikki muut aluksella ty6ta tekevit, jotka eivit ole suoraan
tydsuhteessa varustamoon? Kyll4, sama laivanisdnnin vastuu kos-
kee myés heitd. Merityésopimuslain 13 luvun 17 § ja 17 a §:id sovel-

kuin varustamon palveluksessa tai muun kuin tyésopimuksen pe-
rusteella.

Varustamo on siis vastuussa myos siis sellaisen aluksella mitd
tahansa tyétd tekevin tydntekijan, joka on tydsuhteessa muuhun
tyénantajaan kuin varustamoon, meritydsopimuslain mukaisista
vapaista kotimatkoista, tydntekijan alukselle jidneestd omaisuu-
desta ja tydntekijidn sairaanhoidosta ja hautaamisesta tyontekijan
oman tyénantajan lisaksi.

Kun aluksella tehd4dn mita tahansa tyétd, joka ei perustu tydso-
pimukseen, varustamo huolehtii ja vastaa siitd, ettd tydsuorituk-
sesta on olemassa kirjallinen sopimus, joka sisiltad vastaavat asiat
kuin merityésopimus lain 1 luvun 3 §:n mukaan. Laivanisanta vas-
taa myos siitd, ettd tillaiseen tyotd aluksella ilman tyésopimusta
tekeviin, kuten harjoittelijaan tai yrittdjaan, sovelletaan merityéso-
pimuslain sairaanhoitoa (2:12 §), kotimatkoja (3: 2—3 §) seka hen-
kilskohtaisen omaisuuden korvaamista (13:16 §) sekd tietojen an-
toa koskevia maarayksia.

Otetaan esimerkki, jossa alukselle on kutsuttu hissiasentaja
korjaamaan laajempaa hissijarjestelméan toimintahairiota. Vikaa ei
|6ydetd satamassaoloaikana, joten korjaajan on lihdettava aluksen
matkaan. Korjaaja saa sairaskohtauksen yéll4 aluksella ja hanet on
toimitettava sairaalaan. Varustamolla on velvollisuus huolehtia
akuutin sairaanhoidon jirjestimisesta, vaikka korjaaja on huolto-
yhtion palveluksessa tai ehka jopa sen omistajayrittdja.

Siihen, miksi varustamon huolenpitovelvollisuuksien sisilté on
erilainen eri tyontekijéiden kohdalla, ei [6ydy vastausta lain esitois-
t4. Huolenpitovastuun taustalla on ILO:n meritydyleissopimuksen
laaja merenkulkijan maaritelm3, joka kattaa kaikki aluksella tyss-
kentelevit riippumatta siitd, kenen palveluksessa he ovat.

Aluksella voi siis tydskennella tyontekijoita, joiden tyésopimus
perustuu tyésopimuslakiin ja jonka muut tyésuhde-ehdot maariy-
tyvit maissa sovellettavan tydehtosopimuksen maardysten mu-
kaan. Heihin kuitenkin sovelletaan aina ainakin joitakin tiettyja
meritydsopimuslain maarayksia. Tilanteen realisoituessa varusta-
molle tulee tai voi tulla velvollisuus toimia ja auttaa, jos tyénteki-
jan oma tyénantaja ei siihen pysty, ryhdy tai muutoin huolehdi
tydntekijastadn. Ndiden lakiin perustuvien velvollisuuksien ole-
massaolo on hyvd muistaa ja ottaa huomioon laadittaessa varus-
tamon puolesta sopimuksia erilaisten alihankkijoiden ja yhteistys-
kumppaneiden kanssa.

SANNALEENA KALLIO

Kirjoittaja on meritydoikeuteen erikoistunut juristi ja
ollut mm. merimiesasiain neuvottelukunnan jéisen
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Konehuone kuin
tieteiselokuvassa

Kasvoja vasten leijuu viiled ilma. Se jadhdyttaa valtavia akkuja, jotka seisovat
riveissa M/s Finneco ll-hybridiroron konehuoneessa. Akut on sijoitettu
valkoisten metallikaapistojen sisalle, jotka seisovat pitkissa riveissa kuin
kirjastohyllyt. Korkeiden kaapistojen valissa kulkevat kaytavat. Kylma, kirkas
valo, valaisee koko tilan. Huone on hiljainen, lahes aanetdn. Silmien eteen
avautuva naky muistuttaa datakeskuskusta. Nyt ollaan kuitenkin suomalaisen
rahtilaivan, Finneco ll:n, konehuoneessa.

TEKSTI JA KUVAT SAANA LAMMINSIVU
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1. konemestari Fretzly Tiangha tietdid
pitkien akkurivistijen herdttéivin
katsojassa himmennystd ja kunnioitusta.

1. konemestari Fretzly Tiangha kampikammion luukkujen edessd.

innlines-varustamo toi vuonna 2022
liikenteeseen kolme uutta Eco-sar-
jan hybridiroroa. Alukset purjehtivat
Suomen lipun alla ja niiden nimet
ovat Finneco |, Finneco Il ja Finneco IlI.

EU tavoittelee 55 prosentin paastévihen-
nyksid vuoteen 2030 mennessa. Kansainvi-
linen merenkulkujarjests IMO on asettanut
tavoitteeksi, ettd koko maailman meriliiken-
teen paistot pyritddn saamaan nollaan vuo-
teen 2050 mennessi. Varustamoilla on ai-
kaa paidstd tavoitteeseen 26 vuotta.
Laivatekniikan kehittdmisessi se on lyhyt
aika.

Vuoden 2024 alussa EU:ssa alkoi merilii-
kenteen paistokauppa. Pidstokauppa ei voi
olla ole pysyva, vaan viliaikainen ratkaisu
ilmastonmuutoksen hillitsemiseksi. Merilii-
kenteen ilmastotoimet etenevit siirtymalla
puhtaampiin ja jopa paastéttomiin poltto-
aineisiin seka kehittamailla uutta tekniikkaa.

Finnlines tukee siirtymistid kohti vih-
reimpad merenkulkua ja osallistuu viha-
padstdisten merikuljetusten kehittamiseen.

Varustamon uudisrakennuksista on tehty
niin ymparistétehokkaita kuin mahdollista.

Laiva-akkujen avulla

paastot nollaan satamissa

Itimeren suurimmista rahtilaivoista, Finne-
co l:sta, Finneco ll:sta ja Finneco lll:sta,
[6ytyy uutta tekniikkaa, jota kiyttdonote-
taan, testataan ja edelleen kehitetain. Tas-
td syystd Finneco Il konehuoneesta |8ytyy
suuria akkuja.

— Eikd olekin uskomaton niky, 1. kone-
mestari Fretzly Tiangha tietds pitkien akku-
rivistéjen herattavin katsojassa hammen-
nystd ja kunnioitusta.

Akkuvarastoon kuljetaan konehuoneen
kautta. Kun avaa akkuhuoneen oven, sen
takaa loytyy todellakin melkoinen yllatys:
jaahdytetty akkusali.

— Finneco Il:ssa olevien litiumioni-akku-
jen kapasiteetti on 5 MW. Akkuja ladataan
merimatkan aikana ja kdytetddn satamissa,
jonka ansiosta satamakéayntien paistét saa-
daan nollaan. »
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A Silversteam Technologiesin kompressorit
on asennetiu omaan huoneeseen aluksen
keulaan. Kompressorit ovat suuret ja niiden
vierestd johtavat putket kannen ldpi, joista
syntyy ilmakuplia aluksen keulan alle.
Youtubesta ldytyy hieno animaatio, josta
niikee ja voi tutkia tarkemmin teknologiaa.
Nettiosoite: youtube.com. Hakusana: Air
lubrication for shipping — Introducing the
Silverstream

Laiva-akut ovat uutta tekniikkaa ja niiden
kdytté vaatii miehistsltd uuden tekniikan
opettelua.

— Akut ovat toimineet toistaiseksi hyvin.
Akkutekniikka on kuitenkin uutta ja siséltaad
useita turvallisuuskysymyksia. Akkuhuonet-
ta ei saa paastad lampiamain, vaan sitd
jaahdytetadan koko ajan. Etenkin kesihelteil-
|5 on pidettava huolta, ettd lampo ei padse
kohoamaan.

Itimeren ympiristdystivillisin rahtilaiva
Finnlinesin uusien hybridirorojen konsepti-
suunnittelu aloitettiin vuonna 2018. Tavoit-
teena oli rakentaa ymparistoystavillisin
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N Henkilot kuvassa vasemmalta oikealle: Hyundai Technician Jee In Chul,
sihkémies Cherry Yack, 2. konemestari Elmer Tagsa, konepdidllikké Erkki Saar,
Super Intendent Stefano de Simone, 1. konemestari Fretzly Tiangha,
sihkomies Ramil Daitol ja Hyunday Technician Mr. Park.

alus, joka Itimerelld on koskaan likennsinyt.
Finnlinesin Eco-luokan hybridirorot kulke-
vat vihipaistsiselld polttoaineella. Sata-
missa pdastét saadaan nollaan akkujen ja
aluksen kannelta |ytyvien 600 nelion au-
rinkopaneelien ansiosta.

Ympdristoystavillisyyteen ja energiate-
hokkuuteen on paasty myds laivojen kokoa
kasvattamalla.

Yhdelld merimatkalla kuljetetaan enem-
mién lastia. Finnlinesin uusissa Finnecoissa
on lihes 40 prosenttia enemmin kuljetus-
kapasiteettia varustamon nykyiseen laivas-
toon verrattuna.

Finneco Il:n mittasuhteet hahmottuvat
parhaiten aluksen ruumassa, joka on maa-
liskuun alussa tyhja ahtaajien satamalakon
johdosta. Finneco ll:lla ja sen sisarlaivoilla

on pituutta 238 metrid ja leveyttd 34 metrii.
Aluksista loytyy 5 800 kaistametrig, eli ne
pystyvit kuljettamaan noin 400 perdvaunua
matkaa kohden.

Myés lastinkisittelyd on tehostettu: Fin-
necoissa on useita perd- ja sisdramppeja ja
nostettavat autokannet. Lastikansien tietyt
alueet on tarkoitettu erityisesti paperirullien
lastausta varten. Useat kannet ja sisarampit
nopeuttavat lastaamista ja purkamista. Sa-
malla alukset ovat erittdin joustavia, silla
nostettavan kannen ansiosta roro-lastin
maksimikorkeus voi olla jopa 7 metria.

Kitaransoittaja kannella

Ruumaa siivoaa parhaillaan puolimatruusi
Jean-Michel Kampara. Uutukaisuuttaan
hohtavat lastitilat ovat siistit ja valoisat.

FINNECO 1l

Laivan tekniset tiedot:
Laivatyyppi: Roro
Jadluokka: 1A Super
Pituus: 238,0 m

Leveys: 34,0 m
Bruttovetoisuus: 60 515
Kuollut paino: 17 377
Kaistametrit: 5 800
Matkanopeus: 20,7 solmua
Koneteho: 2 x 12,780 kW
Lippuvaltio: Suomi

Paastovahennystekniikka
Ilmavoitelujarjestelma
Akkuyksikot

Pakokaasujen kasittely
Aurinkopaneelit
Lammontalteenotto
Painolastivesien kasittely

Ruumaan on jddnyt muutama ajoneuvo ja
aluksen omia kuljetusvilineitd, mutta muu-
toin se on tdysin tyhji. Puhe kaikuu lasti-
tiloissa kauniisti.

— Ruuman akustiikka on hyvi, jota harva
paisee todistamaan. Taill4 voisi pitad kon-
sertin, toiselta ammatiltaan kitaristi Jean-
Michel Kampara toteaa.

Merimiehista [6ytyy monenlaisia virtuoo-
seja ja musiikkimiehia.

— Erailla laivallamme oli viulunsoittaja ja
hin soitteli aina silloin tallsin iloksemme erit-
tain kauniita kappaleita, perdmies huikkaa.

Musiikki on tie ihmisen syddmeen ja sie-
luun. Musiikki yhdistaa eri kulttuurit seka
ihmiset. Musiikilla on valtava voima: kun
ei |8ydd sanoja, jaljelle jaavit sdvelet ja tai-
teet. Niissa ihmisilla on yhteinen kieli.

Hyvi yhteishenki syntyy rakentamalla
Finnecolla tyoskentelee suomalaista,
virolaista ja filippiinildista miehistoa. 1.
konemestari Fretzly Tiangha on tysskennel-
lyt Itdmerella vuodesta 2012 lihtien ja tun-
tee suomalaisten sielunmaiseman suhteel-
lisen hyvin.

| <Finniines W/

A Finnlinesin Eco-luokan hybridirorot liikennéivit Itdmeren, Pohjanmeren ja Biskajan-
liikenteessd. Suomesta ei ajeta kuitenkaan yhtd soittoa Espanjaan, vaan matkan varrella
pysdhdytdcdn esimerkiksi Zeebriiggessd ja Antwerpenissa. Ndissi satamissa tehdddn usein
monta eri siirtymistd laiturista toiseen, eli tavaraa jitetddn ja otetaan eri laitureista.
Laiturista toiseen siirtyminen useita kertoja perdtysten on reissun raskaimpia osioita.
Hollannista pddstyd matkaa jatketaan Biskajalle, missd saattaa olla aina omat haasteensa.

Miidrdnpdd on Espanjassa joko Bilbao tai Vigo.

— Suomalaiset ovat rauhallisempia ja toi-
sinaan hieman murahtelevia elaviisiin filip-
piinildisiin nahden, Tiangha kertoo toimi-
vansa kulttuurienvilisend tulkkina, jos
alukselle saapuu uutta filippiinildista mie-
histoa.

Suoraviivaisen suomalaisen kulttuurin
oppiminen jaymmirtiminen saattaa olla uu-
delle filippiinildiselle merimiehelle todellinen
hyppy tuntemattomaan. Yli 10 vuotta suoma-
laisten kanssa toita tehnyt 1. konemestari
Fretzly Tiangha kertoo auttavansa filippiini-
laisia kollegoitaan kulttuurienvilisessa kom-
munikaatiossa.

— Selostan usein uudelle filippiiniliiselle,
ettei kannata ottaa henkilkohtaisesti, jos
suomalainen on hieman lyhytsanainen vas-

tauksissaan, ja ehkd vetdytyvikin. Se vain
on suomalaisten kommunikointitapa.

Hyvin tysilmapiirin luominen ja jokaisen
tydntekijan huomioinen, tasa-arvo, luovat
perustan toimivalle tydyhteisélle. Finneco
II:n konehuoneessa hyvin tydyhteisén hen-
ki on kisin kosketeltava.

— On tirkeds, ettd kaikilla on toissa hyvi
olla ja tysilmapiiri toimii. Hyvain yhteishen-
keen on ehdottomasti panostettava. Teem-
me tiilla konehuoneessa kaikkemme, etts
meilla on hyvd, toimiva porukkahenki,
Tiangha haluaa kertoa julki.

Finneco Il:n konehuoneessa tydyhteisén
henkea yllapidetaan kaverillisin ottein, olipa
merimies kotoisin Suomesta, Virosta tai Fi-
lippiineilta. »
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— On tirkedd huomioida jokainen ja olla
avoin seki kohtelias toisille. Tasa-arvoisuus
seki toisen ihmisen kunnioittaminen ovat
hyvin tydyhteisén lahtékohdat.

Kello kahden korttipeli kokoaa
konemiehiston yhteen

Laivan konetta on huollettu koko aamu-
pidivd ja konehuoneessa on kuittailtu
halytyksig, kun jarjestelmia on testattu. Kel-
lo lahestyy kahta iltapaivalla, jolloin kaikki
kynnelle kykenevat konemiehet keraantyvat
yhteen. Sitten pelataan Uno-pelikortteja.
Finneco II:n kello kahden kortinpeluu on pa-
ras ndyte minne tahansa hyvin tyéyhteisén
rakentamisesta.

— Hyvé tydyhteisé ei synny tyhjista,
vaan sen eteen on tehtévi t6ita. Kortin-
peluu tarjoaa meille tauon toisti ja kevytta
mielenvirkistamists, johon koko konemie-
histo voi osallistua ja vahvistaa siten kes-
kindistd yhteenkuuluvuuttaan, 1. konemes-
tari Fretzly Tiangha lausuu viisaita sanoja.

Filippiinilaiset viettavat laivalla téissa
kuusi kuukautta, joten tysilmapiirin toimi-
vuus on tirkedd tydsséjaksamisen kannalta.
Konehuoneen kahvipéydan direen kortin-

A Kuvan keskelli konepiidllikké Erkki Saar vastaa haasteella: keltainen kolmonen péytdcn!

peluuseen kokoontuvat niin suomalaiset,
virolaiset kuin filippiiniliiset.

— Punainen kuusi, ja eipés huijata. Se ei
ole ysi, nauru raikaa.

Filippiinilaiset ovat vilkkaampia ja seural-
lisempia kuin suomalaiset, pdydan ympirilla
kayty korttipeli osoittaa. My6s suomalaiset

ja virolaiset osaavat vitsailla —omalla taval-
laan.

—Tihin vastaan haasteella: se on keltai-
nen kolmonen péytain.

llo ja veljeys leijailevat Finneco Il:n kone-
huoneessa. Aito, lammin tunnelma, jota ei
voi ostaa. Se on luotava.
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SUOMEN LIPUN ALLA olevilla aluksilla on ollut seka-
miehitystd vuodesta 2009 Lahtien. Suomalainen ja filippii-
nildinen ajattelutapa ja maailmankuvat poikkeavat
toisistaan. Jotta voimme valttaa kulttuurienvalisia yhteen-
tormayksid, meiddn on ymmarrettava miten eri kulttuurit
Jjattelevat.

Hyva esimerkki on kasitys ajasta, joka eroaa toisistaan
lansimaissa ja Aasiassa. Lansimaissa ajan kuvitellaan olevan
lineaarinen viiva, joka etenee pisteesta A pisteeseen B.
Suomessa ajan suhteen ollaan tarkkoja: maaratyssa
paikassa tulee olla sovittuna aikana.

Aikakasite Kaukoidassa on kehallinen, eli syklinen. Sykli-
sen aikakasityksen mukaan aika kiertaa kehag, ja kaikki
tapahtumat toistuvat pitkissa, tuhansien vuosien ai-
kasykleissd, jotka paattyvat katastrofiin. Toisin sanoen:
eldma palaa jossain mielessd aina samaan pisteeseen
takaisin mistd lahdettiin.

Filippiinildiset suhtautuvat aikaan lansimaisesta
nakokulmasta rennommin. Filippiinildiset voivat olla
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sovitusta tapaamisesta pari tuntiakin my6hdssa. Toissa
tosin ollaan ajallaan. Filippiinildisten aikakasityksesta on
lanseerattu termi: filipino time. Sen loivat amerikkalaiset
kolonialististit, jotka kiinnittavat huomiota siihen, etta
saarilla tiukat aikataulut eivat pade.

Suomessa yliopistoissa opetetaan muun muassa
Helsingissa ja Jyvaskyldssa kulttuurienvalista viestintaa,
joka on tieteenala, joka tutkii eri kulttuureihin kuuluvien
ihmisten valista vuorovaikutusta ja ylipaataan vuorovaiku-
tusta monikulttuurisissa ymparistdissa ja yhteisoissa.

Kulttuurienvalisessa viestinndssa opetetaan eri kulttuu-
rien "ajattelujarjestelmia”. Esimerkiksi venalaisillg,
iranilaisilla ja meksikolaisilla on samankaltainen kehamalli-
nen gjattelujarjestelma. Myds meksikolaisten ja kiinalais-
ten kulttuureissa on vastaavuuksia. Katsoessamme
maailman tamdnhetkista geopoliittista tilannetta ja
konflikteja, hyotya olisi ehdottomasti tiedosta ja tunte-
muksesta miten eri kulttuurit ajattelevat seka sen myota
mahdollisesti verkostoivat.

Wiper Werner
Angula pitaa
Rauman
rauhallisuudesta

Miehistd yrittad pitdd uutta Finneco Il
-laivaa siistind. Kun mennaén ulko-
kannelta kiytaville, jatetadn kengét
eteiseen kuten kotona. Messiin ja pai-
vihuoneeseen kivellain sukilla. Puh-
taus on puoli ruokaa.

Myés Finneco Il:n konehuone on
silmiinpistavin puhdas. Konehuo-
neesta |8ytyy myds syy aluksen hoh-
tavuudelle: hin on wiper Werner An-
gula Raumalta.

— Angula oli t3illa ensin maaraai-
kaisessa tydsuhteessa. Pyysimme
hanta tanne uudestaan tsihin, koska
han on niin hyva tyéssaan, filippiini-
laiset kehuvat kollegaansa.

Wiper Werner Angula on rauhalli-
nen ja omaa hyvit sosiaaliset taidot.
Namibiassa syntynyt, mutta sittem-
min raumalaistunut Angula opiskeli
Rauman merikoulussa. Sen myéta
hdn on myds asettunut Raumalle.

— En ehki haluaisi asua ja viihtyisi
hektisessd Helsingissd, hin pohtii
lounaalla.

— Niinpd asun Raumalla, jossa on
sopivan rauhallista. Talvella ehka liian-
kin, han hérahtaa paslle.

Kesilla Rauma tarjoaa kuitenkin
parastaan.

— Kayn tuolloin uimassa maauima-
lassa Poroholman naapurissa — ja
kohtahan se on kesi taas.

Kaksi perakkaista
kahdeksan kuukauden
tornia Aasiassa
koetteli

Finneco Il:n 1. konemestari Gert
Miiiirsepp on todella tyytyvdinen
padstyddn toihin Finnlinesille.

— Finnlinesilla on hyvi tyéskennells,
Miiirsepp kehuu.

— Tydskentelin aiemmin toisessa
varustamossa, jonka alukset purjehti-
vat Euroopan, Aasian ja Australian vi-
lill4. Sitten tuli koronapandemia, jon-
ka vuoksi jouduin tekemain perikkain
kaksi kahdeksan kuukauden tornii,
enkd paissyt pois laivalta. Vaikka olen
purjehtinut ikani, reissut koettelit ja
paitin etsid uuden tyspaikan.

Virolaiselle 1.konemestarille uusi
tyd 16ytyi onneksi laheltd, lahden ta-
kaa Suomesta. Ty Finnlinesin uudel-
la Finneco Il on mieluista.

—Olen purjehtinut 30 vuotta pitkin
maailman merid. Valmistuin vuonna
1998 Virosta merikoulusta ja tyésken-
telin aluksi rannikkovartiostossa ja vi-
rolaisessa varustamossa. Olen tys-
kennellyt  my6s  ruotsalaisessa
varustamossa ja saksalaisessa yhtios-
sd 12 vuotta sekd tanskalaisessa
yhtiéssi seitsemin vuotta.

Konepaallikko
Erkki Saar:

ilmavoitelujarjestelma
vahentaa poltto-
aineenkulutusta

Finneco Il pagkoneet ovat MAN-merk-
kiset. Malli on tarkkaan valittu mah-
dollisimman alhaisen polttoaineenku-
lutuksen saavuttamiseksi.

— Aluksessa on kaksi padkonetta,
jotka ovat kaksitahtiset. Yksi padkone
tuottaa 12780 kilowattia eli kahdesta
paikoneesta lahtee tehoa yhteenss la-
hes 30000 kilowattia. Sylintereitd on
puolestaan yhdeksin, konepaillikko
selostaa.

Virtaa alukseen tuottaa kolme ge-
neraattoria. Paastsjen vihentidmisek-
si alukseen on asennettu rikkipesurit.
My6s lampoa otetaan talteen. Aluk-
sen runko on optimoitu, eli muotoiltu
ja potkureista 16ytyy puolestaan Pro-
mas Lite-jarjestelmi, joiden avulla
pystytddn parantamaan energiatehok-
kuutta.

— Oma erikoisuutensa laivassam-
me on ilmavoitelujirjestelma. Laivan
keulan alle puhelletaan ilmakuplia,
jotka vahentavit aluksen kitkaa ja hyd-
rodynaamista vastustusta. Ndin pys-
tytadn pienentamain aluksen poltto-
aineen kulutusta.
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Helsinkil
Irlanninmerella

elsinkildinen puolimatruusi

Jean-Michel ”Jani” Kampara pur-

jehti maaliskuussa Finnlinesin

hybridiroro Finneco Il:n kyydissa
kotikulmilleen Vuosaaren satamaan, jossa
alusta siivottiin ja huollettiin.

— Eilen kerasimme kaikki ketjut ja lukot
kannelta pois, ja nyt imuroidaan apilat eli
rahdin kiinnityspisteet, puolimatruusi se-
lostaa.

Merity6 oli Jean-Michel Kamparalle luon-
teva ammattivalinta.

Kuvassa Rosslaren "kyléici".
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— Olin aluksi harjoittelussa M/S Finnla-
dylla, jonka jilkeen olen tyoskennellyt Finn-
linesilla tuurajana sekd miehistéssa eri
aluksilla. Finneco Il:lla aloitin tyst helmi-
kuussa, nyt on meneillian toinen térni
aluksella.

Finneco Il purjehtii Suomen ja Espanjan
vililla. Matkan varrella pysahdytaan Bel-
gian Zeebriiggessd ja Antwerpenissa. Mat-
ka ottaa suuntaansa noin puolitoista viik-
koa. Espanjaan purjehtiminen tarjoaa
mahdollisuuden p&ésti tutustumaan téi-

Teesport
Hull
| Rosslare
Tilbury Antwerp
Zeebrugge

den ohella Atlantin rannikkokaupunkeihin.
Espanjassa Finneco Il ajaa Vigon ja Bilbaon
satamiin.

— Bilbaossa ehtii kidyda maissa jalan tai
pyoralld. Bilbao on hieno kulttuurikaupunki,
puolimatruusi kehuu.

Jean-Michel Kamparan omat sukujuuret
juontavat It4-Afrikkaan.

— Aitini on suomalainen ja iséni burundi-
lainen, Helsingissa syntynyt ja kasvanut me-
rimies taustoittaa.
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Puolimatruusi Jean-Michel ”Jani” Kampara on
toiselta ammatiltaan muusikko ja soitellut kitaraa
koko ikdnsd. Liscksi hén on aktiivinen lukija ja
kiinnostunut erityisesti filosofiasta.

Rosslaren satama

Kaipuu merille johdatti Kamparan Turkuun
merikapteeniopintoihin, jossa han opiske-
lee nyt kolmatta vuottaan. Laivakokemusta
on kertynyt Itimeren ja Biskajan lisaksi
myds Irlanninmerelta.

Finnlines avasi uuden linjan Belgian
Zeebriiggen ja Irlannin Rosslaren sataman
vililla heindkuussa 2022. Aluksi linjaa kynti
M/S Finnpulp, mutta reitille tuotiin kysyn-
néan vuoksi myds M/s Finnwave sekd M/S
Finnsun. (Sittemmin M/S Finnpulp siirretty
Hanko-Travemiinde -reitille.)

Jean-Michel Kampara purjehti noin vuo-
den verran Zeebriiggen Rosslaren vililla.

— Rosslare oli hyvin pieni satama ja paik-
ka Irlannin nummien keskelld. Merelts kat-
sottuna satamaan hadin tuskin nikee joh-
tavan tietd, mutta tdstd huolimatta
Rosslaresta on tullut merkittdva satama,
Brexitin myota.

Kamparan mukaan miehisté lastasi lai-
van alussa itse Irlannin paassa, mika teki
tydsta hieman "spesiaalia”.

— Rosslaren satamassa ei aluksi ollut ol-
lenkaan ahtaajia muita kuin vetomestarit,
jotka ajoivat lastin laivaan. Vetomestarit toi-
mivat myds narumiehing, eli kiinnittivat koy-
det kaijaan. Lastin ohjaaminen paikoilleen
ja sen kiinnitys eli surraus tapahtui miehis-
ton toimesta ketjuilla, speedlash lukoilla,
pulttipyssyilld ja pilleills, joilla vetomestari
vihellettiin pysihdyksiin.

—Tyé oli intensiivistd mutta omasta mie-
lestani hyvilla tavalla niin kuin joukkueur-
heilua. Jos yksikdian mokaili tai laiskotteli
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syntyi heti peruuttamaton kaaos. Myshem-
min saatiin joitakin irlantilaisia auttamaan
ja tydnteko rauhoittui ja helpottui huomat-
tavasti, Jean-Michel Kampara muistelee tys-
ta.

Irlanninmeren myrikka

irrotti lavuaarin seinista
—Irlanninmerells oli talvella kovia myrskyja.
Jos keli oli huono, niin meri myrskysi toden
teolla.

— Kerran kavi niin, ettd kaikki pukit olivat
odottamattoman myrskyn jaljilta kannella
levillaan, Kampara muistelee.

Puolimatruusi Kampara ei joutunut Irlan-
ninmerelld onneksi hurrikaanin kouriin,
mutta erds myrikka on jaanyt hanen mie-
leensa.

- Yhden kerran merenkaynti oli niin ko-
vaa, ettd pyykkihuoneessa lavuaari oli irron-
nut seinista. Keittiossakin miehistélla ol
tyossadan melkoisia vaikeuksia, han muiste-
lee tuulta.

Myrskyt kuuluvat merenkulkuun ja meri-
miehen ammattiin, mutta ilmastonmuutos
lisda niiden maaraa. Irlannista lanteen avau-
tuu Pohjois-Atlantin valtameri, johon voi-
makkaat tuulet osuvat eniten. Pohjois-At-
lantin kierto tuo limmintd ilmamassaa
Atlantilta Azoreilta ylos Islantiin, josta kier-
ry vydhyy jadhtyneend alaspdin kohti Eu-
rooppaa osuen ensimmdisend Irlantiin. Vii-
me vuosina myrskyt saarella ovat
lisaantyneet. Vuonna 2017 Irlantia runnoi
hurrikaani Ophelia, joka voimakkain hurri-
kaani saarilla 5o vuoteen.

Yllattava kaanne:
pysahtyyko Golf-
virta kokonaan?

HAKELLYTTAVA UUTINEN
Atlanttiin liittyen kuultiin vuonna
2023. Tutkimusryhma selvitti
Atlantin termohaliinista kiertoa
(AMOC) ja sai selville, ettd merivir-
rat saattavat pysahtya Atlantin
valtameressa jo tdlla vuosikym-
menella.

- Tutkimuksen mukaan
merivirrat voisivat pysahtya
ihmisen toimien vuoksi jopa jo
2025. Aiemmissa tutkimuksissa
virtojen on arvioitu sammuvan
myoéhemmin. Uusi tutkimus
ennakoi virtojen sammuvan tai
romahtavan vuosina 2025-2095.
Se on todella pelottavaa. Tata ei
voisi kirjoittaa kevyin perustein,
Ké6penhaminan yliopiston
ilmastofysiikan professori Peter
Ditlevsen kertoo Ylessa 26.7.2023.

Merivirtojen pysahtymisella olisi
valtavia seurauksia. Talvet olisivat
paljon kylmempid ja merenpinta
nousisi. Suomen keskilampotilat
olisivat kuin Alaskassa, noin 5
astetta viilleampia. Jotkut ovat
ennustaneet jopa seuraavaa
jaadkautta.

Merivirrat ovat pysdhtyneet
aiemminkin. Noin 12 000 vuotta
sitten, jolloin edellinen jadkausi
paattyi. Jadtikdiden nopea sulami-
nen aiheutti AMOC:n pysahtymi-
sen, mika johti valtaviin pohjoisen
pallonpuoliskon lampétilavaihte-
Luihin.

Ruoho vihertaa Irlannissa
kuitenkin vield ja Finnlinesin alukset
likenndivat edelleen tiiviisti Belgian
jalrlannin valilla. Neljd vuotta
purjehtinut Jean-Michel Kampara
on ehtinyt ndhda jo monta merta ja
myrskya.
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ja ahtaiden tilojen takia

valmis laivasdhkéasentaja

— Opiskelu meni opettajapulan

paperihommiksi. Kylld teorian
ohessa pitdisi pddstd tekemddn
myés alan téitd. Silloin oppi jdisi
paremmin mieleen, viittd vaille
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. \\Leew' Vesamcdiki sanoo.
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Laivasahkoasentajan koulutus loppuu
Nykyajan alus ei
montaa viikkoa seilaa

ilman sahkomiesta”

Laivasahkdasentajan koulutus loppuu Raumalla. Samalla loppuu koko laivasahkdalan
suomenkielinen koulutus Suomessa. Lopetus tyrmistyttaa merenkulkijoita. Paatoksen
tehneessa Lansirannikon Koulutus Oy Winnovassa tunteet ovat ristiriitaiset.

TEKSTI JA KUVAT JUHA GRANATH

/

ahapuoli vaikutti lopettamiseen.
On ehdottomasti tarkes, etti lai-
vasidhkén koulutusta jarjestettii-
siin Suomessa. Tulevaisuus niyt-
t44d, miten asia ratkaistaan, Winnovan
toimitusjohtaja Juha Miikkulainen sanoo.
Viittd vaille valmis laivasihkdasentaja
Leevi Vesamiki tutkii tietokoneen naytsltd
rahtialuksen sihkélaitteiden ja automaatio-
jarjestelmien asennusta. Takana on kolmi-
vuotinen koulutus Winnovan merenkul-
kualan toimipisteessd Raumalla ja edessa
elaminmittainen seikkailu.
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— Pelastautumiskurssi on vield jiljella.
Siihen kuuluu teoriaa pelastautumisluokas-
saja kdytinnén harjoittelua satamassa. Sit-
ten opiskelumme on ohi. Me olemme vii-
meiset laivasdhksasentajat, jotka valmistu-
vat Raumalta ja koko Suomesta, Leevi
Vesamiki sanoo.

Lansirannikon Koulutus Oy Winnova on
viime vuodet ollut ainoa oppilaitos, joka on
tarjonnut suomenkielistd laivasdhksalan
koulutusta. Jatkossa laivasihkdasentajia
valmistuu vain ruotsinkielisestd koulutuk-
sesta Ahvenanmaalta.

Leevi Vesamien mukaan Winnovan jar-
jestimassd opetuksessa olisi ollut paljon
parantamisen varaa. Opettajapula ja pakko-
muutto vanhoista viljisti tiloista Merimien
padrakennuksen ahtauteen turhauttivat te-
kemiseen tottuneita nuoria miehi.

—Toinen opettajistamme lahti puolitois-
ta vuotta sitten ja suurin osa opetuksessa
kidytetyistd laitteista jouduttiin jattamaan
vanhoihin tiloihin. Opiskelu meni paperi-
hommiksi. Kyll teorian ohessa pitéisi pais-
ta tekemiddn myos alan toita. Silloin oppi
jaisi paremmin mieleen.

Tammikuussa Winnova piitti sopeuttaa
talouttaan vuosittain neljd miljoonaa euroa
vuosien 2024—2026 aikana. Samalla yhtio
paatti lopettaa laivasdhkon oppialan koulu-
tuksen. Toimitusjohtaja Miikkulainen perus-
telee paitosta opettajapulalla ja opiskelijoi-
den korkealla keskeyttimisprosentilla.

— Rahoituksemme tulee suurelta osin
kulttuuriministeridsta. Sen yksi kriteeri on,
kuinka moni opiskelija suorittaa tutkinnon.
Merenkulussa lihdetiain herkisti ensim-
miisen opintovuoden jilkeen tydelimain,
ja silloin meiltd jaa rahoitusta saamatta.

Suomen hallitus péétti leikata ensi vuon-
na 100 miljoonaa euroa ammatillisesta kou-
lutuksesta. Kuinka paljon vaikutti laivasih-
kéalankoulutuksen lopetukseen, toimitus-
johtaja Juha Miikkulainen?

— Talous vaikutti merkittavasti paatok-
seemme. Talvella emme tosin vield tieta-
neet hallituksen suunnitelmasta leikata 100
miljoonan euroa ammatillisesta koulutuk-
sesta. Tulevat leikkaukset vaikeuttavat kylla
entisestadn ammatillisen koulutuksen jar-
jestidjien taloutta.

Ei tarvitse olla kummoinen ennustaja, kun
sanoo, etti tulevina vuosina suomalaisissa
laivoissa on huutava pula suomenkielisista
sihkoalan osaajista. Vanha sanonta "vihin-
taan kipparin ja siéhkémiehen on oltava suo-
malaisia” joutunee kovalle koetukselle.

"Laiva on kuin voimalaitos”

Rauman Meriméell3 sijaitsevalla Winnovan
kampuksella opettaja Matti Osterman vetis
sahkolaitteiden huoltoa koskevaa oppitun-
tia. Laivasihkdautomaation luokassa pitaa
kiiretts, silla Osterman on joutunut teke-
maén viimeiset puolitoista vuotta kahden
opettajan tyot.

—Onbhan se opettajapula totta. Hyvin tis-
sd on silti parjatty, ainoastaan kerran on
tekstiviestilla haistateltu. Oppilasaines on
hyvai, ja meikildisen 40 vuoden sahksinen

Me olemme ’ ’
viimeiset
laivasdhkoasentajat,

jotka valmistuvat
Raumalta ja koko
Suomesta.

kokemus niin maalta kuin merelti tuo auk-
toriteettia, Osterman nauraa.

Opettaja Ostermanin vastaa siits, ettéd
tybelimain lihteva sahkoasentajaoppilas
hallitsee mm. sdhkolaitteiden ja automaatio-
jarjestelmien asennuksen seka niiden kiyt-
t66n, kunnossapitoon ja korjaukseen liitty-
vat tyot.

— Oppilasaines on valtavan hyvia ja mo-
tivoitunutta. Olen tihdentényt heille, etti
laiva on kuin voimalaitos ja tekniikkaa siella
on kuin tehtaassa. Opetukselle on valtava
tarve, jaihmettelen, ettd laivayhtiét eivit ole
puuttuneet koulutuksen lopetukseen, Matti
Osterman sanoo.

Aina ei ty6 tekijainsa kiita. Samalla kun
laivasidhkoasentajakoulutus loppuu kesi-
kuussa, paattyy myés opettaja Ostermanin
maéridaikainen tydsopimus.

— Huono vaihtoehto on tysttomyys, pa-
rempi kesken jadneiden sahksinsioériopin-
tojen jatkaminen, Osterman miettii.

Leevi Vesamiki on ehtinyt suorittaa ope-
tussuunnitelman mairaamat 9o meripéi-
vdi. Tulevan laivasdhkdasentajan mielestd
koko opiskelun antoisinta aikaa olivat har-
joittelujaksot M/s Viking Gracella, jagdnmur-

— Winnovan sddstétoimet kohdistuvat
mm. henkildstéon ja aiheuttavat
toimintojen karsimista. Mindkin olen
ilman téitd tdmdn viimeisen
lukuvuoden pddttyessd, harmittelee
opettaja Matti Osterman. Opiskelija
Leevi Vesamcdiki ja koulutuspdidllikkd
Kari Toivonen ovat hengessd mukana.

taja Sisulla ja Finnlinesin roro-aluksella M/s
Finntidella.

— Gracella harjoittelu oli peruskamaa, ku-
ten keittiélaitteiston huoltoa. Sisulla ja Finn-
tidella padsin jo tydskentelemiin pienten
ilmastointikeskuksien ja perushuoltojen
parissa. Isot ja monimutkaiset tyét ovat
vield edessé, Leevi Vesamaki uskoo.

Toita olisi, osaajista kova pula

Raumalla merenkulkualan perustutkinto on
jaettu neljadn opetusalaan. 10-15 hengen
ryhmissd on voinut suorittaa korjaajan, vah-
tiperamiehen, vahtikonemestarin ja laiva-
sihkdasentajan tutkinnon. Tutkintoon hae-
taan yhteishaun kautta.

Winnovan merenkulkualan koulutuspaal-
likko Kari Toivosen mukaan merenkulkuala
kiinnostaa, ja hakijoita on ollut viime vuosi-
na noin 50. Viime vuonna maara putosi 40
opiskelijaan, kun laivasahksasentajan linjal-
le ei otettu uusia hakijoita.

— Laivasidhkoasentajan koulutus on ollut
suosittu, ja he ovat tysllistyneet hyvin. Opis-
kelijoiden osaaminen on laajaa, ja harmik-
semme heitd revitadn kesken opiskelun
my6s muihin hommiin. He ovat »
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Olet tassa

@ o
-C,J Parkkipaikat

Why Pyorapaikat

Sisadnkaynnit

“h-: Kokoontumispaikka

6100 RAUMA

haluttuja esimerkiksi kunnossapidossa ja
teollisuudessa.

Koulutuspaallikks Toivosta huolestuttaa
niin timénhetkinen kuin tuleva pula laiva-
sdhkoasentajista.

— Koulutuksemme tédyttad kansainvilisen
STCW-sdiadsksen tehtévit ja vaatimukset.
Asentajista on maailman merilld kova pula,
ja muutama kansainvilinen varustamo on
jo kysellyt asentajiamme t6ihin. Tyéta on,
mutta osaajia ei. Vaikea yhtils.

Jos laivasidhkoasentajille on vientia tyo-
markkinoilla, niin eiké koulutuksen lopetta-
misen sijasta koulutuspaikkoja pitéisi lisata?

— Kylld me olemme taistelleet asian puo-
lesta. Emme vain pirjaa opettajien palk-
kauksessa yksityiselle sektorille. Winnova
maksaa pateville opettajalle noin 4 coo—
4 200 euroa kuussa ja epépiteville selvisti
vihemman. Niill palkoilla emme saa opet-
tajia, Kari Toivonen sanoo.

Winnovan toimitusjohtaja Juha Miikku-
lainen perustelee Winnovan maksamia
tulevat

leikkaukset

vaikeuttavat kylld entisestadn
ammatillisen koulutuksen
jarjestdjien taloutta.

Hallituksen
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— Laivasdhkéasentajista on ollut vuosia
huutava pula laivoilla, telakoilla ja
maissa. Nyt pitdisi kddrid hihat ja
selvittid perimmidiiset syyt, miksi
opettajia ei l6ydy, Jaarli-tankkerin
siihkéasentaja Turo lhalainen sanoo.

palkkoja voimassa olevien tyéehtosopimus-
ten kunnioittamisella.

— Meidian pitad noudattaa tydehtosopi-
musta. Olemme turhaan hakeneet opettajia
normaaleilla tydpaikkailmoituksilla seka suo-
rilla rekrytoineilla. Lisdrahoitusta pitaisi var-
maan hakea opetus- ja kulttuuriministerislta.
Varustamotkin voisivat olla yksi vaihtoehto.

19-vuotiaalla Leevi Vesamielld ei ole
huolta palkanmaksusta tulevien kuukausien
aikana. Edessd on armeija Turun Pansion
tukikohdassa.

— Sieltd on tarkoitus paista laivastokou-
|lutukseen aluksille, tuleva alokas Vesamiki
pohtii.

"Typera pdatos”

Raumalainen Turo lhalainen on piipahtanut
entisen opinahjonsa Rauman Merenkul-
kuoppilaitoksen eli nykyisen Winnovan kam-
puksen pihamaalle. Nesteen rakennutta-
man Jaarli-tankkerin sidhkéasentaja ja OSM
Thomen piiluottamusmies Ihalainen har-
mittelee sahkoén oppimisalan lopettamista.

— Kun valmistuin vuonna 1997, laivoilla
oli vield reletekniikka. Nyt on automaatio ja
tietokoneet. Kylla tissd saa toitd tehdi, ettd
pysyy kehityksessd mukana. Typerd paatés
Winnovalta, lhalainen toteaa.

Mysskaan Winnovan johdon perustelut
opettajien palkkaamisen sietimattémasta
vaikeudesta eivat lhalaista vakuuta.

—Tissé on kohtaamisongelma. Laivasih-
kdasentajista on ollut vuosia huutava pula

laivoilla, telakoilla ja maissa. Nyt pitdisi kaa-
rid hihat ja selvittad perimmaiset syyt, mik-
si opettajia ei l6ydy. Palkkoja voi my&s nos-
taa ja rekryja tehostaa, lhalainen sanoo.

Merenkulku on murroksessa. EU:n pai-
t6s laajentaa meriliikenne paastékaupan pii-
riin pakottaa varustamoja uusimaan laiva-
kantaansa. Esimerkiksi Wartsild valmistaa
laivoihin jo hybridimoottoreita ja Finnlines
tilasi aluksiinsa moderneja varmennetun
sihkdsyston laitteita.

— Laivateknologia harppoo eteenpiin,
mutta koulutusta ajetaan alas. Ei tarvitse
kulua montaa vuotta, kun suomalaiset va-
rustamot huomaavat, etté pitevis laivasih-
kémiehi ei 16ydy. Iman sihksasentajaa lai-
va ei kovin kauaa liiku, Turo lhalainen toteaa.

Ristiriitaista on, ettd merenkulkua pide-
tdan Suomen huoltovarmuuden kannalta
tarkedans alana, mutta samaan aikaan alan
koulutusta ajetaan alas. Jos laivasihkén eri-
koismiehet loppuvat, parjiike laivalla maa-
puolen koulutuksella, Winnovan merenku-
lun koulutuspaallikké Kari Toivonen?

— Laiva on kuin pieni yhteiskunta. Siella
on osattava kaikkea. Mielestini laivasihko
on vaativampi kuin maasahké. Tasts toki jo-
ku voi olla toista mieltd, Kari Toivonen nau-
rahtaa.

Leevi Vesamiki tuntee itsensid onnek-
kaaksi, sill4 hidn ehti vield kouluttautua mie-
leiseensd ammattiin. Armeijan jalkeen lai-
vasihkdasentajan pesteji lienee tarjolla
yllin kyllin.

— Viihdyn merella. Kun ylitin ensimmai-
sella harjoittelujaksolla Biskajanlahden ko-
vassa myrskyssi, niin pakki pysyi hyvin kas-
sassa eikd mitadn henkistd ahdistusta
ilmennyt. Tarkeinti toki oli, ettd kovassakin
myrskyssa pystyin tekemain toitd, Leevi Ve-
samiki sanoo. ¥

SDP:n Juha Viitala

Kirjallinen kysymys
laivasahkon osaamis-
alan tulevaisuudesta

Kansanedustaja Juha Viitala (sd.) on jattanyt kirjallisen kysymyksen laivasahkodalan osaamisalasta.
Kysymys koskee Suomen merenkulkualan menestyst3, jatkuvuutta ja huoltovarmuutta,
jotka edellyttavat laivasahkdalan ammattitaitoa.

TEKSTI SDP EDUSKUNTA KUVA JUKKA-PEKKA FLANDER

iitala nostaa esiin, ettd kaup-

pa-alukset ovat teknisesti sih-

koistyneet 2020-luvulla lisaanty-

vissd mairin. Lidnsirannikon
Koulutus Oy WinNova, joka on ollut ainoa
suomenkielinen laivasihksalan koulutuk-
sen tarjoaja viime vuosina, on pdattinyt
lakkauttaa laivasdahkén osaamisalan opet-
tajapulaan vedoten. Tami tarkoittaa, etti
suomen kielelld alaa ei en&dé voi opiskella
lainkaan. Ainoa mahdollisuus alan opiske-
luun on ruotsinkielisesséd koulutuksessa
Ahvenanmaalla.

Laivasdhkdasentajien koulutus loppuu
osana WinNovan sddstétoimenpiteita.
Nykyajan alukset eivat voi seilata pitkia
aikoja ilman sihkéasentajia, joten osaavien
ammattilaisten tarve on suuri.

— Laivasihksalan ammattitaito on kriitti-
nen osa merenkulun huoltovarmuutta, sa-
noo Viitala.

— llman riittdvisti koulutettuja ammatti-
laisia, Suomen merenkulku ja siihen liittyva
infrastruktuuri ovat vaarassa. Laivasih-
kbasentajat vastaavat alusten sihkojirjes-
telmien toimivuudesta, miki on kriittista
niin turvallisuuden kuin operatiivisen tehok-
kuuden kannalta.

Suomen viennin ja tuonnin kannalta me-
renkulku on kriittinen ala, sill yli 95 % Suo-
men ulkomaankaupasta kuljetetaan merit-
se. Laivasdhkdalan osaamisen puute voi

johtaa ongelmiin timén elintiarkedn sekto-
rin toiminnassa.

Viitala korostaa, etti laivasdhkéalan kou-
lutuksen loppuminen heikentda merenkulun
toimintakykya ja Suomen huoltovarmuutta.
Han esittdd asianomaisen ministerin vastat-
tavaksi seuraavat kysymykset:

1. Miten hallitus aikoo varmistaa, etti lai-
vasihkdalan ammattitaito sdilyy Suomessa?

2. Mité toimenpiteita hallitus aikoo to-
teuttaa, jotta laivasihkéasentajien suo-
menkielinen koulutus saadaan palautet-
tua?

3. Miten hallitus aikoo tukea laivasihko-
alan koulutuksen jarjestjid ja varustamoita
alan osaamistason yllapitimisessi ja kehit-
tdmisessad?

4. Miten hallitus aikoo ratkaista opetta-
japulan laivasahkoasentajien koulutukses-
sa?

— On vilttamatonts, ettd hallitus tarttuu
tahian ongelmaan pikaisesti, Viitala jatkaa.

— Merenkulku on elintirked osa Suomen
kansainvilista kauppaa ja huoltovarmuut-
ta, eikd meilli ole varaa menettii titi osaa-
mista. &
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Hiekkarannat Kaunissaaren
itdkyljelld ovat vaikuttavat.

Kansimies Ainomaria Markkanen seisahtuu hetkeksi kuvaan,
Jjonka jiilkeen menee nopeasti lastamaan rahtia aluksen kyytiin.

"Kaunissaareen johtaa viyld karikkoinen,

ehkd joskus vield sinne I6ytdd voinen.”

Pyhtaan Kaunissaareen kulkee yhteysalusliikenne ympari vuoden

Yhteysalus Tekla |

Suomenlahdella sijaitseva Pyhtaan Kaunissaari on alkuperdisessa asussaan sadilynyt kalastajakyla,
jossa asuu vield tandkin pdivana ammattikalastajia. Kaunissaareen kulkee ymparivuotinen
yhteysalusliikenne Kotkan Luotsikuusisesta. Yhteysalusten kyydissa kulkeminen on ilmaista.
Noin 20 kilometrin merimatka taittuu kestaa kesalla hyvalla kelilld puolessatoista tunnissa.

TEKSTI JA KUVAT SAANA LAMMINSIVU

aunissaari on suuri saari, kooltaan
reilu 400 hehtaaria. Kaunissaari
sijaitsee Pyhtdidn edustalla, linja-
suoraan Vendjan Suursaaren poh-
joispuolella. Viliin jaa pienempi Ristisaari,
jossa sijaitsevat sodanaikaiset tykkiasemat

ja bunkkerirakennelmat.

Yhteysaluksella kulkeminen ilmaista
Yhteysalus Tekla I:n pallikko Joni Markkanen
seisoo hyvintuulisena aluksen kannella.

Pdivd on mitd kaunein ja matkustajat jalkau-
tuvat alukselta Kaunissaareen.

"Siellé kuinka pitkdlle vain katse kantaa,
nikyy merta vaan ja sitten taivaanrantaa”,
laulaa Juha Vainio Kaunissaaresta.

— Jos katsotaan matkustajavirtaa ympari
vuoden, niin kyydissimme matkustaa seka
paikallisia ettd mokkilaisia. Kesaaikaan tu-
ristit tekevit ison osan kyydittavistimme,
Markkanen kertoo.

Kaunissaaressa toimii kauppa ja kesii-
sin kaksi ravintolaa. Saarelta 16ytyy myos
majoitusta. Saareen matkustaminen
yhteysaluksella on ilmaista.

— Meiltd kysytaan usein, ettd mitd matkus-
taminen maksaa ja minne maksetaan. Yhteys-
aluksella kulkeminen on kuitenkin ilmaista.

Aluksessa pieni kraana
Tekla | on Kymen Saaristoliikenne Oy:n laiva.
— Ajamme yhteysalusvuoroja Finnfer-
riesin alaisuudessa. Meilld on mysés muuta
ajoa, esimerkiksi tilauskeikkoja jonkin ver-
ran, paillikké Markkanen selostaa ja jatkaa.
— Talviliikenteeseen soveltuvia yhteysalu-
ksia rakennettiin aikanaan muutamia. Alus
valmistui 1983 Rauma-Repolan Savonlinnan
telakalta. Tekla | on vield ainoa alkuperiinen
yhteysalus, jota ei ole vield jatkettu. Kaikkia
muita vastaavia aluksia on jatkettu 10 metria.
— Tekla | on pituutensa puolesta lyhyt
malli (23,3 metrid) ja mukava kasitella tal-

Yhteysalus Tekla I:n pddllikké Joni Markkanen
on kokenut liikkuja Kotkan vesilld.

laisissa ahtaissa satamissa, paallikks tuu-
mii.

—Aluksesta |6ytyy pieni kraana, ja kyytiin
mahtuu pari autoakin.

Ympiérivuotinen asutus

"Kaunissaareen johtaa viyld karikkoinen, eh-
kéi joskus vield sinne [6ytdd voinen”, jatkuu
Junnu Vainion laulu. Mustat mohkileet, ki-
vet ja karit, pistdvit pddnsd ylos merestd
saaren edustalla. Tekla | kiertdd tottuneesti
meren hiljaisten vartijoiden valista. Paallik-
ké Joni Markkanen tuntee Kaunissaaren ve-
det kuin omat taskunsa.

— Toimin 10 vuotta kalastajana, kunnes
lahdin yhteysalustsihin. Olen tyéskennellyt
Tekla I:Ila nyt reilun vuoden.

Kaunissaaressa asuu ympdri vuoden
toistakymmenta ihmistd. Monet heisti saa-
vat elantonsa meresti ja kalastuksesta.
Tekla I:n kyydissd on kylmakontti, jossa kul-
jetetaan Kaunissaareen tavaraa. Paikallisten

Saaristolaismiljoé on uniikki matkakohde,
Jjoka vaatisi laajempaa markkinointia.

lisdksi mokkilaiset kayvit Kaunissaaressa jo-
kaisena vuodenaikana.

— Kylla talviaikaankin kulkee porukkaa
tdnne saareen, etenkin viikonlopuiksi sellai-
nen kolmisenkymmenté henkild, Markka-
nen kertoo.

Jdissa ajaminen on erilaista kuin avove-
den aikaan. Kaunissaareen lilkenni Tekla
I:n liséksi Finnferriesin suurempi yhteysalus
Otava.

— Yhteysalus Otava toimii padaluksena,
joka hoitaa liikenteen Kaunissaareen ympi-
ri vuoden. Tekla tdydentda kuljetuksia
avovesiaikaan, jolloin saareen ajetaan
enemman vuoroja.

Yhteysalus Tekla I:1la on kahden hengen
miehists: paillikks ja kansimies.

— Kesdisin kyydissi saareen voi saapua
kerrallaan noin viitisenkymmenti henke3,
jolloin alus on taynna.

Tyotd tehddan pienelld porukalla aluksella.

— Ote on tydhén tarttuva. ¥
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Siivouspaiva
Kaunissaaressa

KAUNISSAAREN SATAMASSA seisovalle
yhteysalus Tekla l:lle johtaa varhaisena ke-
saaamuna kymmenien metrien jono: mai-
tokarryja, monkijoitd, henkildautoja, pera-
karryja seka muutamat kottikarryt. Letkan
keulassa yhteysaluksen kannelle peruut-
taa pieni traktori perakarry edella.

Tekla I:n kannella on romulava, jonka
kyytiin paikalliset asukkaat ja mokkilaiset
kantavat kerran vuodessa vanhoiksi jada-
neet tavarat. Aluksen paallikko ja Kymen
Saaristoliikenne Oy:n toimitusjohtaja Veli
Kokkonen operoi Tekla I:n nosturia. Kdysiin
kiinnitetdaan suurimmat romut, kuten van-
ha pesukone, jonka on aika jattaa Kaunis-
saari taakseen. Hanen apunaan aluksella
tyoskentelee kansimies, Jenna Neuvonen,
jokaripeastiauttaa paikallisia asukkaita ro-
mujen lastaamisessa konttiin.

Blueberry Day -festival Kaunis-

saaressa jalleen 5.-7.7.2024
Aamun kadnnyttydiltapdivaksi Kaunissaa-
rion saatu puhtaaksi. Viikonloppu voi alkaa.

- Tulevana viikonloppuna Kaunissaa-
ressa jdrjestetddn ensimmaistd kertaa
Blueberry Day -festivaali, jossa esiintyy
useita Suomen huippuartisteja. Ajamme
tuolloin saareen useita lisavuoroja, yhteys-
aluksilta kerrotaan.

Kaunissaaren hiekkarannat kutsuvat
jalleen ja on aika karistaa kaupungin polyt.
Tana kesana Blueberry Festival jarjeste-
taan 5.-7.7.2024.

Lue lisaa: visitkotkahamina.fi

Nahdd sain ma
kivikaupungit nuo

suuret, niiden

asuttajat, joilta puuttuu
juuret. Kuullut olen kaikki
kirot, katkeruudet, siksi
saarelleni kaipaan aina vain.
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MERIKARHUN SYNTYMA
hag-cua ja wesihapp”

Kaunissaaren

Saaristolaismuseo

Kaunissaaren venevajat, kapeat kujat ja upeat pihat tuovat tuulahduksen

menneesta ajasta ja padset mukaan aitoon saaristolaistunnelmaan.
Kalastajakylan alue muodostaa valtakunnallisesti merkittavan
perinnemaiseman ja on sellaisenaan suojeltu.

TEKSTI JA KUVAT SAANA LAMMINSIVU

aunissaaren kyldnraitin varrella sei-
sovat kalastajien verkot ja pyydyk-
set. Kalastusmajojen laitureille ko-
koontuu vield tanikin pidivini
kalastajat, jotka lihtevit kokemaan aamui-
sin ja iltaisin verkkoja. Suomalainen sanon-
ta kuuluu: "Ei kannata lahted merta edem-
més kalaan”. T4ss4 tapauksessa eldviin ja
aitoon saaristolaisperinteeseen voi tutustua
reilun parin tunnin paissd Helsingista Pyh-
tddn Kaunissaaressa. Suomalainen saaristo
ja etenkin eldvi kalastajasaari on suomalai-
sellekin eksoottinen matkailukokemus.
Tervan tuoksu leijailee Kaunissaaressa. Sa-
tamasta vain muutaman askeleen paissi vas-

taan tulee Kaunissaaren uniikki Saaristolais-
museo. Museon sisiltd kuuluu kova pilpitys,
joka heritt4a ohikulkijan mielenkiinnon.

Uniikki museo on keséretken arvoinen
Kaunissaaren Saaristolaismuseo on todella
upeasti koottu paikallismuseo, jossa kaikki
tekijat ovat kohdillaan: tarinat, tavarat, mu-
seon estetiikka ja akustiikka. Kaunissaari ja
sen saaristolaismuseo kannattaa ehdotto-
masti laittaa kesin ohjelmistoon. Kaunis-
saaren museoon piaisee ilmaisella yhteys-
aluksella ja museo on ilmainen. Kdynnista
voi jattad kiitokseksi muutaman kolikon, jol-
la ylldpidetdin museota. ¥
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Lagdndringar som trader i kraft pa hésten

Q Lagéndringar som trader i kraft 1.8.2024

Under behandling
* Systemet med alterneringsledighet avskaffas

Q Lagéindringar som trader i kraft 2.9.2024

Lagdandringen har godkéints
» Arbetsvillkor enligt inkomsten i euro
* Arbetsvillkoret forléings till 12 ménader
Lagéindringen ar under behandling
* Den inkomstrelaterade dagpenningen blir progressiv
* Arbete med Ibnesubventioner ackumulerar inte rétt
till inkomstrelaterad dagpenning

» De dldersrelaterade undantagen inom utkomst-
skyddet fér arbetsldsa avskaffas

Arbetsvillkor enligt inkomsten i euro innebdar
att forutsattningen fér att beviljas inkomstrela-
terad dagpenning ar en viss Ibneinkomst, som
utbetalas under en kalendermd&nad. Lénen ska
utgdra en sé kallad forsakringslon for att upp-
fylla arbetsvillkoret. Till exempel semesterpen-
ning eller semesterersattning raknas inte.

Arbetsvillkoret uppfylls enligt féljande:

Lon utbetald under
kalendermdnaden

Uppfyllande av
arbetsvillkor

—
—

l 930 € 1 mdn.

I 465-929,99 € 1/2 man.

Arbetsvillkoret uppfylls nér du under en gransk-
ningstid pd& 28 manader har f&tt 16n under sam-
manlagt 12 ménader. Om arbetsvillkoret uppfylls
endast med halva kalendermdénader ska de av-
I6nade kalendermdénaderna uppgd till samman-
lagt 24 ménader.

Arbetsvillkoret enligt inkomsten i euro tilliimpas
frédn och med den 1 september 2024. De kalen-
derveckor som ska beaktas i arbetsvillkoret fére
denna tidpunkt éndras till arbetsvillkorsmé&nader
enligt den nya definitionen. | praktiken dndras
1-2 arbetsvillkorsveckor och den intjdnade 1dnen
till en halv arbetsvillkorsm&nad och 3-4 arbets-
villkorsveckor och den intjadnade [6nen dndras till
en hel arbetsvillkorsmé&nad.

Arbetsvillkor innebdr att for att f& inkomstrela-
terad dagpenning ndr du blir arbetslds eller per-
mitteras ska du har arbetat tillr&ckligt lange,
samtidigt som du ar medlem i arbetsldshetskas-
san.

Narlagdndringen gdallande en férldngning av
arbetsvillkoret tré&der i kraft ska du som medlem
i arbetsléshetskassan ha ett avlénat anstall-
ningsférhdllande i 12 ménader for att ha ratt till
inkomstrelaterad dagpenning. Arbetsvillkorsmd-
naderna ackumuleras enligt arbetsvillkoret en-
ligtinkomsten i euro.

Till foljd av lagdndringen férldngs &ven kassans
medlemsvillkor till 12 m&nader.

Sjomans-Unionens
fyraariga mandatperiod
borjade positivt vad
galler sysselsattningen
bland sjoman

jéomans-Unionen kongress holls den 14—15 maj i Helsing-

fors. Kongressen ordnas var fjarde ar, och pa den gar

man igenom Sjémans-Unionens gangna verksamhet och

drar upp riktlinjerna fér den framtida verksamheten. Den
nya fyradriga mandatperioden bérjade positivt vad giller syssel-
sattningen bland sjemain. Sakerhetslaget pa Ostersjén har dare-
mot stramats at. Vi seglar fram med fétterna stabilt pa dick och
blicken mot horisonten, precis som vi gjort hittills.

Sjémans-Unionen grundades 1916 fér att bevaka och forbittra
arbets- och levnadsférhallandena for sjomin. Sjofarten stalls allt-
jamt infér samma utmaningar, som arbetssikerheten — och tra-
kigt nog ibland t.o.m. brist pa proviant — som fér 100 ar sedan.
Utmaningar finns alltsa sa det racker. Numera técks inte de finska
fartygen langre av koldamm och maskinrummet luktar inte alltid
ens sav olja, utan manga fartyg drivs med gas eller t.o.m. acku-
mulatorer. Maskinrummet i ett stort fraktfartyg kan paminna om
en enorm serverhall med stora, kylda ackumulatorer.
Sjdmannens arbete pa fartyget har blivit fysiskt lattare jam-

fért nar man skyfflade kol, men det har inte nodvandigtvis blivit
ett dugg sikrare. Flera fartygsbrinslen dr extremt explosions-
kdnsliga om de hanteras fel, vilket kraver goda tekniska kunska-
per av besittningen. Olika fartygsbrinslen tas fram i hog takt
och anvidndningen av dem maste testas noggrant: arbetar-
skyddsfragorna ar lika aktuella inom sjofarten i dag som fér 100
ar sedan.

En sjdman arbetar pa fartyget isolerad fran den 6vriga virlden.
For att ma bra behover arbetstagaren gott om niring och vila samt
socialt umginge med vinner, familj och barn.

Vi har satelliter som kretsar runt jorden, och darfér har néstan
alla dataférbindelser och en mobil. Inom sjéfarten dr de nya far-
tygen ofta utrustade med den senaste tekniken. Sjofarten digita-
liseras och automatiseras. Nagot som &r speciellt ar dock att in-
ternetanslutningen bryts nastan omedelbart nar fartyget lamnar
hamnen. For framfor allt de yngre generationerna kan bristen pa
internetanslutning utgéra ett hinder fér att soka sig till branschen.

De yngre generationerna férvintar sig en bra stimning pa job-
bet och mojligheter att utvecklas i sin karridr. Arbetet maste ock-
s vara stimulerande. Alla aktrer inom sjéfartsbranschen maste
fortsatta att stdrka sitt samarbete for att 6ka sjéfartsyrkenas och
branschens dragningskraft.

Klimatférandringarna och olika miljsbestimmelser medfér nya
utmaningar for sjéfarten och fartygen. Det finska tonnaget maste
alltjamt fornyas och utékas. Finlands farleder kraver ocksa nya
och bredare isbrytare, fér utan assistans fran en isbrytare kan en-
dast en brakdel av fartygen ta sig in i hamnen fér egen maskinkraft
och med sin egen isklass en hard isvinter. Den gangna isvintern
visade ocksa dn en gang hur nédvindigt det dr med en finsk is-
brytarflotta, eftersom alla brytare arbetade. Den finska industrin
kan inte transportera sina produkter ut i virlden fran Finland utan
hjalp av isbrytare.
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fran vinster:

Mikael Leppd,
Jaanus Kiho och
Patrik Lundberg.

Viking Line seglar
nu under finsk'flagg

Eleganta och forngyade M/S Viking Cinderellakryssar mellan Helsingfors och Stockholm.
Vid drsskiftet flyttade Viking Line fartyget frén svensk till finsk flagg.

iking Line har sitt sate pa Aland.

Nu seglar alla rederiets fartyg un-

der finsk flagg. Ett inhemskt fore-

tag och ett tonnage som &r regist-
rerat under finsk flagg och som har
finlaindska sjomin &dr det basta sittet att
trygga forsérjningsberedskapen fér Fin-
lands sjétransporter.

Efter mitten av juni trafikerar M/S Viking
Cinderella Helsingfors-Tallinn-Stockholm
under sommarsdsongen och gér ocksa nag-
ra specialkryssningar till Visby, som det fun-
nits stort intresse fér.
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TEXT OCH BILDER SAAANA LAMMINSIVU

Seaview Dining: en restaurangsal

som dr som en fest pa slottet

Elegansen pa M/S Viking Cinderella far pas-
sagerarna att kippa efter andan. De stora
och lyxiga takkronorna i restaurang Seaview
Dining gér sarskilt intryck och ar helt unika
pa Ostersjon.

— Tva gamla forratts/efterattsbord de-
monterades och ett nytt stort runt bord
med sittplatser fér kunder byggdes istillet,
samt en vacker aperatifbar dar champagne,
viner och andra drycker finns vackert ut-
stillda, siger restaurangchef Joni Kuutti

nir han blickar ut éver de fashionabla lo-
kalerna.

Restaurangsalen ir hog och rymlig med
fonster fran golv till tak som éppnar upp sig
mot Ostersjén.

—Ala carte-restaurangen renoverades pa
ett vackert satt med respekt for det gamla.
Det 4r bra att man bevarade de vackra féns-
terdekorationerna — kurbitserna, siger ser-
vitris Virpi Huhtasalo beundrande om sin
nya arbetsplats.

Huhtasalo arbetade tidigare pa M/S Gab-
riella. Nu svischar hon elegant runt i d la

carte-restaurangen pa M/S Viking Cinderel-
la tillsammans med sina kollegor. En servi-
tér dr alltid framme och synlig fér kunderna.
Servitérens arbete handlar om att visa upp
sig och representera, fran att bara fat till att
presentera och hilla upp vin till att samtala
med kunden.

— Vi har fatt ihop riktig bra personal och
ett bra team som kan sitt jobb har pa Cin-
derella, sager restaurangchef Joni Kuutti be-
rémmande om serveringspersonalen.

— Detta kommer att bli ett bra fartyg.

| Seaview Dining pa M/S Viking Cinde-
rella kan man ocksa njuta av en Premium-
frukost, som ocksa serveras pa rederiets 6v-
riga fartyg.

— Den lugna och ljusa restaurangsalen
erbjuder en fin inramning till en lugn start
pa dagen ddr man kan njuta av en lyxig Pre-
mium-frukost med bade sétt och salt samt
varma alternativ, fér att inte tala om mous-
serande vin. A la carte-restaurangen fick
ocksa en frukostbuffé dar man kan vilja
bland en mingd olika delikatesser. Kaffet
serveras direkt vid bordet.

— Pa M/S Viking Cinderella satsar vi pa
vinlig service och bordsservering i 4 la car-
te-restaurangen och dven i 6vriga restau-
ranger, forklarar restaurangchef Joni Kuutti
nar han gar fran restaurangen mot nattklub-
ben Etage.

De ljusa och rymliga utrymmena i Seaview Dining erbjuder matgisterna
en behaglig och stressfri upplevelse, god mat och ett glittrande havslandskap.
Servitris Virpi Huhtasalo serverar mer vin till ett svenskt manssllskap.

Nattklubben Etage

paminner om Miami Vice

M/S Cinderella byggdes 1989, men farty-
gets arkitektur och utrymmen ar oerhéort
funktionella. Fartyget har flera losningar
som man bér virna om dven i framtida far-
tygskonstruktioner.

Restaurangchef Joni Kuutti presenterar
M/S Cinderellas nattklubb, som erbjuder
kryssningsgasterna en fantastisk nattklubb-
skinsla. Nattklubben dr mork i kvillsdunk-
let. Bardiskarna &r upplysta med réda lysror
i garagestil. Den langa korridoren leder kun-
den till nattklubben, dir det finns en tiotals
meter lang upplyst bardisk som man kan
hanga vid i de rymliga lokalerna.

—Hiér ska man inte behova vinta sa virst
linge om man &r torstig, sager restaurang-
chef Joni Kuutti.

— Férutom vid bardisken serverar vi ock-
sa vin direkt vid bordet.

Nattklubben pad M/S Viking Cinderella
fér tankarna till 1980-talets Miami Vice.

— Nattklubben dr férdelad pa tre olika va-
ningar: Uppifran kan man titta ner pa dans-
golvet, dar det finns en bra scen och plats
for artister. Nattklubben har sittplatser for
kunderna och barer pa tre olika plan, siger
Kuutti och foérklarar att det kommer att ga
hett till i nattklubben pa Cinderella i som-
mar.

Inflaggningen

av M/S Viking
Cinderella till
Finland varmer
alanningens hjirta

LATTMATROS MIKAEL LONNROTH har
arbetat pa Viking Line i atta ar.

- Det kanns bra att M/S Cinderella
kommit in under finsk flagg, sdger marie-
hamnsbon Lonnroth med ett leende.

Rederiet, som har sitt sate i Marie-
hamn, tryggar sakerheten bade i Finland
och p3 Aland, siger Lonnroth. Littmatros
Lonnroth bytte till Cinderella fran M/S
Rosella, som saldes.

- P3 Aland vill man ocks3 ha tillbaka
Mariehamn-Kapellskar-linjen, som trafi-
kerades av Rosella. Farden tog ett par
timmar och Rosella trafikerade rutten
flera ganger per dag. Hon hade ocksa med
sig manga turister.

- Det vore bra om vi fick en ny ”Rosel-
la” under finsk flagg till Mariehamn-Ka-
pellskar-linjen nagon dag, tipsar han.

Lattmatros Mikael Lonnroth betonar
slutligen att det ar viktigt att ha fartyg
under finsk flagg eftersom de erbjuder
jobb at finlandska sjoman.
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“Inredflingen iAdmiral'@iigﬁaér’s Pubpdminner
om en riktig gammal p%(nnsoﬁor och
triidekoratiorrer-samt lyktor. Piben har ett bett
ol- oehawhiskysortirient-och ligger intill entrélob

Kosmetolog Minna-
Mari Saarelainen

i det harmoniska
behandlingsrummet.
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Fram med gldidjen! Servitris Piia Makkonen frdn Kotka tar
med sig ett gott humdér nir hon kommer till kafé Melody.

Lingre bort i korridoren har nattklubben
ocksa en liten loungebar med en servitor,
dir servitris Mirella Degerman som bést
haller pa att inleda sin kvall.

— Loungen passar de kunder som inte vill
vara mitt i nattklubbspulsen, utan samtala
lite mer avsides. | loungen serverar vi bl.a.
olika cocktails fran menyn vid borden.

Bakom nattklubben Etage finns ocksé en
liten sommardickbar. P4 sommaren ir dven
M/S Cinderellas tva andra d4ckrestauranger
6ppna.

— Fartyget har dackbar t.ex. i féren pa
dacken 12. Mitt pa helikopter déck finns en
stor sommarbar som ocksa har en scen fér
t.ex. trubadurer. Man kan dven ordna stora
fester pa dack om man vill.

En varm och ljus sommarnatt, omgiven
av Ostersjons drémlika landskap. Det &r
kryssning nir den dr som bist.

— P& kvillen aker Cinderella mot Finland
fran Stadsgarden i Stockholm. Om det 4ren
lugn och varm sommarkvall kan man be-
undra de fantastiska landskapen i Stock-

holms skirgard fran dack.

Kafé Melody

M/S Viking Cinderella har genomgatt en im-
ponerande forvandling och manga av dess
utrymmen har fatt ett nytt, frascht utseen-
de. | kafé Melody i fartygets fér 6ppnar ett
fantastiskt havslandskap upp sig som man
kan beundra med en kopp kaffe eller kanske

en rikmacka. Restaurangens koncept
fornyades och den fick koksutrymmen. Nu
kan man dven képa varm smamat i kaféet.
Menyn &r omvixlande.

Servitris Piia Makkonen samlar som bist
in tallrikar fran borden och méter oss med
ett gott humor och ett leende.

—Jag fick en forfragan om att borja jobba
pa Cinderella och kom med glidje hit. Det-
ta dar min aterkomst till fartyget: som
18-aring bérjade jag jobba till sjéss som nis-
se i M/S Viking Cinderellas nattklubb, be-
rattar Makkonen.

Den glada Kotkatjejen bérjade pa sjo-
fartsskolan i Kotka nar hon var 18 ar.

— Jag bérjade jobba pa M/S Viking Cin-
derella som 18-aring 1999. Direfter jobbade
jag pa M/S Gabriella i tolv ar och de senas-
te aren pa Tallink, berittar Makkonen.

Coronapandemin gjorde att Makkonen
blev av med jobbet till sjoss.

— Jag jobbade i kéket pa en lokal lagsta-
dieskola. Nar fartygen borjade segla igen
fick jag lyckligtvis komma tillbaka till sj6ss

med en gang: en gang sjoman, alltid sjo-
man.

— Den har sommaren har jag jobbat till
sjoss i 25 ar — och jag kommer nog att fort-
sitta i den hir karridren och det hir jobbet,
skrattar Kotkabon, som har sinne fér hu-
mor.

Vad ir det som far en arbetstagare att
trivas till sjss under hela sin karriar? »

Programvardinnan och lattmatrosen
Maarit Berg uppratthaller de finska
sjotransporternas forsorjningsberedskap

PROGRAMVARDINNAN MAARIT BERG &r
en erfaren underhallningsarbetare och latt-
matros som arbetar pa M/S Viking Cinderel-
la, som registrerats under finsk flagg.

- Jag kom till Cinderella fran M/S Viking
Glory. Det ar bra att vi fick ett nytt fartyg
under finsk flagg och att vi far lite arbetsro-
tation. Pa sa satt far vialla arbeta pa rederi-
ets olika fartyg.

Allafartygirederiet Viking Line seglar nu
under finsk flagg, vilket starker den finska
forsorjningsberedskapen.

- Ju fler fartyg vi har under finsk flagg,
desto fler arbetstillfillen blir det for fin-
landska sjoman. Det ar viktigt att vibehaller
de finska sjomanskunskaperna i Finland sa
att det inte blir sa att vi tar in billigare ar-
betskraft fran utlandet och de finlandska,
yrkeskunniga sjomadnnen blir utan jobb.

Genom att

investerai ’ ’
finska fartyg

stoder man alltsa

miljoskyddet.

Den finska sjofarten har kallats nojessjo-
fart pa grund av daliga kunskaper om sj6-
farten. Ett passagerarfartyg behéver hela
besattningen for att trafikera sakert. Havens
mangsysslare Maarit Berg kan arbeta bade
pa underhallningssidan och pa dack.

- Jaginledde min arbetskarriar pa M/S Vi-
king Grace, dar jag var programvardinna -
och dven Ville Viking.Jag bytte fran Grace till
Amorella och fortsatte som programvardin-
na, tills koronan ledde till att underhallning-
en togs bort ndstan helt. Under coronatiden
var det mojligt att studera med stdd av in-
komstrelaterad dagpenning. Jag blevintres-
serad av dacksidan och inledde mina styr-
mansstudier, dar jag nu ar fardig med
dackvaktsdelen. Just nu arbetar jag som
lattmatros.

Over 60 procent av godstrafiken mellan
Finland och Sverige sker med passagerar-
och ropax-fartyg. Lattmatros Maarit Berg
har en viktig uppgift dar hon ansvarar for att
se till att transporten av godsfloden till och
fran Finland fungerar smidigt. Hur kdnns ar-
betet?

-Jagdrintresserad av fartygets sdkerhet
och teknik. I mitt arbete har jag ett enormt
ansvar for fartygets trafikering och for sa-
kerheten 6verlag. For mig &r det ocksa en
hederssak att fa vara med och transportera
frakten.

Sakerheten ar A och O pa fartyg under
finsk flagg.

- Om ett fartyg far en ny arbetstagare -
som kanske har jobbat for rederieti30 ar och
byter till ett nytt fartyg - far han
eller hon studera sakerheten pa
fartyget fran grunden. Man far
en introduktion och garigenom
sakerhetsfragorna pa fartyget,
vilket jag anser ar mycket vik-
tigt.

- Dessutom har vi saker-
hets- och raddningsrelaterade
ovningar pa fartyget varje
vecka. Pa fartyget vet alla
exakt vad som hander och vi
ser ocksa till att vara egna ar-
betsstationer ar sakra.

Hela besattningen deltar
alltsdiatt uppratthalla saker-
hetskulturen pa fartyget.

- Alla som arbetar pa far-
tyget har ett eget skydds-
nummer och ansvarar for sin
skyddsuppgift och for sdker-
heten vid sin arbetsstation.
Hela besattningen ar med
och uppratthaller sakerhe-
ten pa fartyget.

Tonnaget under finsk
flagg har férnyats och mil-
jofragorna har beaktats.

- Viking Lines nya fartyg
M/s Viking Glory och M/s

Viking Grace har belénats for sin miljovan-
lighet. Pa t.ex. Viking Glory anvéander man
kyla som producerats med LNG for att kyla
ner kylskapen och frysarnaikoken. Fartyget
har sa kallad sjélvforsorjande ekonomi.

Genom attinvesteraifinska fartyg stoder
man alltsa miljoskyddet.

- Precis. Pa fartygen kan man utnyttja
t.ex. ovan namnda varme- eller kylproduk-
tion, vilket jag tycker ar helt fantastiskt och
en avancerad teknik. P34 matsidan faster
man uppmarksamhet vid svinn, som man
forsoker att minimera.

Det finska tonnaget och den finska sjo-
manskaren maste varnas for att landets
sjotransporter ska fungera sdkert och mil-
jovanligt.
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Servitris Maria Vainio
sdiger att hon.sdkert
att jobba till sjoss.

MS // 3 2024

Kobbaklintar
i Mariehamn.

— Glad personal och en glad stamning.
Det ar roligt att komma tillbaka till det forsta
fartyget dir jag en gang i tiden bérjade arbe-
ta till sjoss. Jag har gjort detta sedan jag var
18 dr, sa det vore svart att géra nagot annat.

Det basta med arbetet till sjoss ar att
man jobbar en vecka och &r ledig en vecka.
Kotkabon Makkonen ténker delta i Ostkus-
tavdelningens verksamhet.

— Ostkustavdelningen har blivit aktiv och
vill gdrna ha med mig i verksamheten. Jag
kommer nog att titta narmare pa det. Nu
har jag arbetat nir det varit méten, men
framover hamnar de férhoppningsvis battre
tidsmissigt.

The Buffet: elegans och avkoppling
Buffén har renoverats och férnyats, men
man har ocksa behallit den gammaldags
stdimningen. En fantastisk utsikt éver havet
dppnar upp sig i féren. Pa bada sidor av kor-
ridorerna finns kabinett dar man kan &ta i
lugn och ro och elegans. Kabinetten har vi-
sat sig vara ett bra stille att 4ta i buffén och
ar nagot man boér bevara nar man designar
nya fartyg.

—Manga som har blivit kunder pa Cinde-
rella har beromt den bevarade elegansen i
buffén och att man renoverat den med res-
pekt fér det ursprungliga och inte férstért
nagot, sager restaurangchef Joni Kuutti om
responsen fran kunderna.

Servitris Maria Vainio kommer med fler
gafflar och knivar till matgésterna. Hon |-
ser fér narvarande till en grundexamen
inom livsmedelsbranschen och arbetar till
sjoss vid sidan om studierna.

Shopping host Marina Stenbdick och butikschef Mikko Leino dr néjda med
tax free-butikens nya utseende och planerar redan sommarens kryssningar.

Jag gillar sa
mycket att

jobba till sjoss

att jag inte ldngre
skulle jobbai land.

— Jag har kryssat mycket sedan jag var
barn och tycker om havet och skirgarden
vildigt mycket. Jag bérjade jobba till sjoss
som servitris i augusti pa M/S Viking Glory
och gér nu en avstickare har pa Cinderella,
berattar hon.

Vad tycker hon om sitt jobb?

— En fartfylld, avkopplande dag till sjoss.
Ménga minniskor, mycket underhallning,
mycket att géra. Arbetet dr precis som jag
férvantade mig.

— Arbetet till sjoss har kints bra. Jag har
blivit fértjust i arbetets stil, tidtabellerna
och andra. Jag kommer sikert att jobba till
sjoss dven i sommar, séger Vainio, som bor
i Vittis.

Ocean Grill

| Ocean Grill lagar kocken Tomi Tammi och
specialisten Michael Killmann mat som ska
serveras i det 6ppna koket.

Bottega Prosecco
Bar dren helt ny
och modern
restaurang pd
‘Cinderella.

T

prosecco, till

I d la carte Seaview Dining finns en fantastisk salong lingst bak i salen med gammal Tiffany-
nostalgi. Restaurangchef Joni Kuutti berdttar om M/S Viking Cinderellas breda restaurangutbud.

— Ocean Grill 4r en enkel, avslappnad och
casual matplats, men idnda en kvalitetsres-
taurang dér maten serveras vid bordet. Det
ar alltsa en hogklassig och lugn restaurang
med en meny som innehaller ett brett utbud
av grillade kott- och fiskratter.

Ocean Grill &r en populdr restaurang.
Kockarna har fullt upp nir de lagar och ser-
verar de firgglada och smakfulla ritterna.
Servitris Jenni-Maria Toivonen har tidigare
arbetat pa Silja och har nu varit pa Cinde-
rella i ett par veckor som extrapersonal.

— Jag har jobbat till sjoss i ungefir ett ar
— i maj blir det ett helt ar.

—Jag gillar det s& mycket att jag inte ling-
re skulle jobba i land, siger Toivonen, som
ar har fér att stanna.

Archipelago Spa & Wellness

Archipelago Spa-avdelningen pa M/S Viking
Cinderella har genomgatt en hel del férny-
elser. Spaet har triaytor och harmoni samt
eleganta behandlingsrum och &r utan tve-
kan fartygets péarla, dar man kan koppla av
under kryssningen.

— Bassidngavdelningen har en bubbel-
pool, ett kallbad och en massagepool. Det
finns bastur for de flesta smaker: angbastu,
saltbastu och vanliga bastur, berittar kos-
metolog Johanna Kettunen.

Tva kosmetologer och en massér, alltsa
totalt tre personer, jobbar i spaet. Behand-
lingsrummen dr mycket trivsamma.

—Vianvinder fér nirvarande tva behand-
lingsrum som rymmer totalt tre personer.
Senare kommer ytterligare ett behandlings-
rum att tas i bruk.

Professionella kosmetologer och en
massor arbetar i spaet.

— Vi gor lyxiga behandlingar och avkopp-
lande behandlingar. For niarvarande &r oli-
ka ansiktsbehandlingar populéra. En av de
populéraste behandlingarna ar kombina-
tionsbehandlingen Archipelago SPA Signa-
ture, dar man férst gér en mjukgorande
peeling och avkopplande spamassage pa
ryggen, varefter man gér en ansiktsbe-
handling anpassad efter hudtypen, tipsar
Kettunen.

Spaets loungerum har vilstolar dir kun-
dernakan slappa, och i baren kan man képa
nagot att dricka. Spaet har ocksa en liten
butik som skéts av spapersonalen.

Tax-free-butik

M/S Viking Cinderella har en mycket stor
tax-free-butik med en butiksyta pa totalt
1100 kvm. Butiken renoverades fran golv
till tak under dockningen.

— Parfym- och Fashion-avdelningen
byggdes ut och butikens allménna utseende
fraschades upp. Butiken siljer manga pro-
dukter, som olika viner. Den &r mycket rym-
lig och enkel att handla i.

Cinderellas tax free-butik har ocksa
Ostersjons bredaste whiskysortiment.

— I slutet av januari anordnar vi en tre da-
gar lang whiskymassa pa fartyget. Hela bil-
dicket fungerar som missomrade och olika
whiskysorter presenteras under massan,
forklarar shopping host Marina Stenbéck.

Under aret anordnar man dven andra te-
makryssningar pa M/S Viking Cinderella, vil-
ket alltid syns i butiken. &

Servitris Jenni-Maria
Toivonen tycker

om arbetet till

sjdss sd mycket

att hon inte liingre
vill jobba i land.

Kocken Tomi

Tammi (till hoger) ™ 4
och specialisten
Michael Kéllmann
arbetar i det
imponerande
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Férste maskinist Fretzly Tiangha i maskinrummet.

kmrum som

; ; :"en sci fi-film

Den svaj.é luftén strommak mot ansiktet. Luften kyler de enorma ackumulatorerna
rparad i maskingimmet pahybridrorofartyget M/s Finneco Il. Ackumulatorerna
cerade inuti vita metallskap som star pa langa rader precis som pa ett bibliotek.
ellan de hoga skapen loper korridorer. Ett kallt, klart Ljus lyser upp hela rummet,

202 2 satte rederiet Finnlines tre

nya hybridrorofartyg i
Eco-serien i trafik. Fartygen seglar under
finsk flagg och heter Finneco |, Finneco I
och Finneco 1.

EU stravar efter att minska utsldppen
med 55 procent fram till 2030. Internationel-
la sjofartsorganisationen IMO har satt upp
som mal att fa ner utslappen fran den glo-
bala sjotrafiken till noll fram till 2050. Rede-
rierna har 26 ar pa sig att nd malet. Det dr
kort tid nir det giller att utveckla fartygs-
tekniken.

| bérjan av 2024 inledde EU utsldpps-
handel inom sjétrafik. Utsldppshandeln ar
inte en permanent, utan en tillfillig |6sning
for att dampa klimatforandringarna. Kli-
matgérningarna inom sjoétrafiken handlar
om att ga 6ver till renare och till och med
utsldppsfria brinslen och utveckla nya tek-
niker.

nybyggnationer har gjorts sa miljceffektiva
som mgjligt.

Noll utsldpp i hamnarna med hjilp av
fartygsackumulatorer

Ostersjons storsta fraktfartyg, Finneco |,
Finneco Il och Finneco IlI, har en ny teknik
som tas i bruk, testas och utvecklas ytterli-
gare. Darfér finns det stora ackumulatorer
i maskinrummet pa Finneco Il.

— Visst 4r det en otrolig syn, siger férste
maskinist Fretzly Tiangha nar han ser aska-
darnas férvaning 6ver och respekt fér de
langa raderna med ackumulatorer.

Ackumulatorférradet nar man genom
maskinrummet. Nar man 6ppnar dérren till
ackumulatorrummet hittar man en riktig
éverraskning bakom den: en kyld ackumu-
latorsal.

— Litiumjonackumulatorerna pa Finneco

[l har en kapacitet pa 5 MW. Ackumulatorer-
na laddas under sjéresan och anvinds i
hamnarna, vilket far ner utslappen under
hamnbesoken till noll. »

om ar tyst, nastintillljudlost. Synen som Gppnar upp sig paminner om ett datacenter.
/’ Vi befinner oss daremot i maskinrummet pa ett finskt fraktfartyg, Finneco Il.
8 / 4

Finnlines stoder omstillningen till en
grénare sjofart och deltar i utvecklingen av
sjotransporter med laga utsldpp. Rederiets

Férste maskinist Fretzly Tiangha veta

3 ‘|, det langa raderna av accurmulatore
TEXT ?CH BILDER'SAANA LAMMINSIVU : \ orsakarférvéning oth respe .‘S
A

b
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Sy

N Kompressorer frén Silversteam
Technologies har installerats i ett separat
rum i fartygets kél. Kompressorerna dr stora
och intill dem gdr rér genom déicket for att
skapa luftbubblor under kélen. Pa Youtube
finns en fin animering dir man ser och kan
underséka teknologin nidrmare. Webbadress:
youtube.com. Sokord: Air lubrication for
shipping — Introducing the Silverstream

Fartygsackumulatorerna har en ny teknik
som besattningen maste ldra sig fér att kun-
na anvianda dem.

— Ackumulatorerna har fungerat bra hit-
tills. Ackumulatortekniken &r daremot ny
och har flera sikerhetsaspekter. Ackumula-
torrummet far inte bli varmt, utan kyls ner
hela tiden. Speciellt under varma sommar-
dagar dr det viktigt att se till att temperatu-
ren inte gar upp.

Ostersjons miljovinligaste fraktfartyg

Konceptplaneringen av Finnlines nya hyb-
ridrorofartyg inleddes 2018. Malet var att
bygga det mest miljévinliga fartyg som na-
gonsin trafikerat pa Ostersjon. Finnlines

56 MS //3-2024

A Pg bilden fran vinster till héger: 2. maskinmdstare Elmer Tagsa,
reparatér Gomer Ibisate, maskinchef Erkki Saar, tvé mdn i mitten
pa bilden dr Vikings tekniker och till higer elektriker Cherry Yack.

hybridrorofartyg i Eco-klassen drivs med
lagutsldppsbrinsle.  hamnarna far man ner
utsldppen till noll tack vare ackumulatorer-
na och de 600 kvm stora solpanelerna pa
fartygets dack.

Man har dven gjort fartygen stérre for att
goéra dem mer miljévianliga och energieffek-
tiva.

Pa sa satt kan man transportera mer
frakt under en sjoresa. Finnlines nya Finne-
co-fartyg har uppemot 40 procent stérre
transportkapacitet dn rederiets nuvarande
flotta.

Den bista uppfattningen av Finneco Il:s
skala far man i fartygets lastrum, som i bor-
jan av mars var tom pa grund av stuvarnas
hamnstrejk. Finneco Il och hennes syster-
fartyg ar 238 meter langa och 34 meter bre-
da. Fartygen har 5 8oo filmeter och kan
transportera cirka 400 trailrar per resa.

Lasthanteringen har ocksa blivit effekti-
vare: Finneco-fartygen har flera akter- och
innerramper och hojbara bildack. Vissa om-
raden pa lastdacken ir sirskilt avsedda for
lastning av pappersrullar. Flera ddck och in-
nerramper paskyndar lastningen och loss-
ningen. Samtidigt ar fartygen dr mycket
flexibla, eftersom rorolasten kan ha en max-
hojd pa hela sju meter tack vare det héjbara
dicket.

Gitarrspelare pa dick
Lastrummet stidas som bist av lattmatros
Jean-Michel Kampara. De splitternya last-
utrymmena &r prydliga och ljusa. Nagra for-
don och fartygets egna transportredskap ar
kvar i lastrummet, men i 6vrigt &dr det helt
tomt. Samtalet ekar vackert i lastutrymmet.
— Akustiken i lastrummet 4r bra, vilket fa
far bevittna. Man skulle kunna ha en kon-

FINNECO 11

Tekniska data om fartyget:
Typ av fartyg: Roro
Isklass: 1A Super

Langd: 238,0 m

Bredd: 34,0 m
Bruttodraktighet: 60 515
Dodvikt: 17 377

Filmeter: 5 800
Marschfart: 20,7 knop
Maskineffekt: 2 x 12,780 kW
Flaggstat: Finland

Utslappsreducerande teknik
Luftsmorjningssystem
Ackumulatorenheter
Avgasbehandling

Solpaneler

Varmeatervinning

Behandling av ballastvatten

Finnlines hybridrorofartyg i Eco-klass trafikerar pa Ostersjén, Nordsjén och i Biscaya. Déremot kér man inte raka végen till Spanien fran Finland, A
utan stannar t.ex. i Zeebrugge och Antwerpen ldngs vigen. | dessa hamnar gér man ofta flera olika férflyttningar frdn en kaj till en annan, dvs.
ldmnar av och tar ombord gods pa olika kajer. Férflyttningen fran en kaj till en annan flera ginger efter varandra utgér de tyngsta delarna av resan.
Fran Holland fortsditter resan till Biscaya, ddr man kan stéta pd olika utmaningar. Mdlet dr Spanien, antingen Bilbao eller Vigo.

sert hir, konstaterar Jean-Michel Kampara,
som ocksa arbetar som gitarrist.

Det finns manga virtuoser och musikan-
ter bland sjdménnen.

— Pa ett av vara fartyg hade vi en violinist
som till var gladje spelade oerhort vackra
stycken fér oss da och da, hojtar styrman-
nen.

Musik dr vigen till mdnniskans hjarta
och sjil. Musik férenar olika kulturer och
ménniskor. Musik har en enorm kraft: nér
man inte hittar orden finns melodierna och
konsten kvar. | dem har mianniskor ett ge-
mensamt sprak.

God laganda dr nagot

man bygger upp

Finneco II:s besittning bestar av finlindare,
estlandare och filippiner. Férste maskin-
mistare Fretzly Tiangha har arbetat pa Os-

tersjén sedan 2012 och har ganska bra koll
pa den finska sjilen.

— Finldndarna &r lugnare och ibland lite
knorrande jaimfort med de livliga filippinar-
na, siager Tiangha och berittar att han
fungerar som kulturell tolk nar det kommer
ny filippinsk besattning.

Att ldra sig och forsta den okomplicera-
de finska kulturen kan vara ett stort hopp
in i det okdnda for en ny filippinsk sjoman.
Forste maskinmastare Fretzly Tiangha har
arbetat med finlandare i mer &n tio ar och
berattar att han hjilper sina filippinska kol-
legor med den interkulturella kommunika-
tionen.

— Jag forklarar ofta for nya filippinare att
de inte ska ta det personligt om en finlan-
dare dr nagot faordig i sina svar och kanske
lite tillbakadragen. Det 4r bara det finska
sittet att kommunicera.

Att skapa en bra arbetsmiljé och upp-
marksamma varje arbetstagare, jamlikhet,
lagger grunden fér en fungerande arbetsge-
menskap. | maskinrummet pa Finneco Il kan
man ta pa den goda sammanhallningen.

— Det dr viktigt att alla mar bra pa jobbet
och att stdmningen 4r bra. Man maste sat-
sa pa en god sammanhallning. Hir i mas-
kinrummet gor vi allt for att se till att vi har
en bra och vilfungerande laganda, berattar
Tiangha.

| maskinrummet pa Finneco Il bevarar
man den goda sammanhallningen genom
att vara kamratlig, oavsett om sjémannen
kommer fran Finland, Estland eller Filippi-
nerna.

— Det ar viktigt att ta hansyn till alla och
vara 6ppen och artig mot andra. Jamlikhet
och respekt fér andra 4r en bra utgangs-
punkt fér en bra arbetsgemenskap. »
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Kortspel vid tva samlar
maskinbesattningen

Man har underhallit fartygets maskin hela
férmiddagen och kvitterat larm i maskin-
rummet nir man testat systemen. Klockan
narmar sig tva pa eftermiddagen och alla
maskinmin som kan samlas. Sedan spelar
man Uno. Kortspelet vid tva pa Finneco Il
ar det basta beviset pa hur man bygger upp
en bra arbetsgemenskap var som helst.

— En bra arbetsgemenskap &r inte nagot
som féds ur tomma intet, utan man maste
jobba for det. Kortspelet erbjuder oss en
paus fran jobbet och ett sitt att pigga upp
oss. Det dr nagot som hela maskinbesitt-
ningen kan delta i och som stirker den 6m-
sesidiga samhorigheten, forklarar forste
maskinmaistare Fretzly Tiangha klokt.

Filippinarna arbetar sex manader pa far-
tyget och dirfér dr det viktigt med ett bra
arbetsklimat for att man ska orka. Finldnda-
re, estlindare och filippinare samlas vid kaf-
febordet i maskinrummet fér att spela kort.

— Réd sexa, och sa luras vi inte. Det 4r
inte en nia, ljuder skrattet.

Filippinarna ir livligare och mer sallskap-
liga an finlandarna, vilket kortspelet runt

bordet visar. Men finlindarna och estlin-
darna kan ocksa skidmta — pa sitt eget sitt.

— Har svarar jag med en utmaning: gul
trea pa bordet.

Gladjen och broderskapet svévar runt i
maskinrummet pa Finneco Il. En dkta, varm
stdimning som inte gar att kdpa. Den maste
skapas.

A

Maskinchef Erkki Saar i mitten pad
bilden spelar kort med de évriga
maskinmdnnen.

58

FARTYG UNDER FINSK FLAGG har haft blandbesatt-
ning sedan 2009. Det finska och filippinska sattet att tanka
och vérldsbilden skiljer sig fran varandra. For att undvika
kulturkrockar maste vi férsta hur olika kulturer tanker.

Ett bra exempel &r tidsuppfattningen, som skiljer sig at
mellan vastlanderna och Asien. | vastlanderna ser man ti-
den som en linjar linje som gar fran A till B. | Finland &r man
noga med tiden: man ska vara pa en bestamd plats vid av-
talad tid.

Tidsuppfattningen i Fjarran dstern ar cyklisk. Enligt den
cykliska tidsuppfattningen gar tidenien cirkel och alla han-
delser upprepas i langa, tusenariga tidscykler som slutar
med en katastrof. Med andra ord: livet aterkommer pa na-
got satt alltid till samma punkt dar det borjade.

Filippinarna har en mer avslappnade installning till tid
anvdsterldnningar. Filippinarna kan vara ett par timmar se-

MS /] 3 - 2024

na till ett avtalat mote. Pa jobbet &r man daremot i tid. Det
har lanserats en term for filippinarnas tidsuppfattning: fi-
lipino time. Termen skapades av amerikanska kolonister
som lade marke till att tajta tidsplaner inte galler pa 6arna.

Pa finska universitet undervisar man i interkulturell
kommunikation i bl.a. Helsingfors och Jyvaskyla. Det dr en
vetenskapsgren som studerar interaktionen mellan man-
niskor fran olika kulturer och interaktionen i multikulturel-
la miljoer och samfund dverlag.

| interkulturell kommunikation Llar man ut “tankesyste-
men” iolika kulturer. Till exempel ryssar, iranier och mexika-
ner har ett liknande cykliskt tankesystem. Den kinesiska kul-
turen har ocksa motsvarigheter. Tittar man pa det globala
geopolitiska laget och de globala konflikterna just nu skulle
man definitivt ha nytta av information och kunskap om hur
olika kulturer tanker och darmed eventuellt bygger ndtverk.

A\ amw

Wiper Werner Angula
tycker om lugneti
Raumo

Besattningen férsoker halla det nya far-
tyget Finneco Il rent och snyggt. Nir
man gar in i korridoren fran ytterdack-
ettar man av sig skorna i hallen, precis
som hemma. Till méssen och dagrum-
met gar man i strumplasten. Renhet ar
en dygd.

Maskinrummet pa Finneco Il &r
ocksa slaende rent. | maskinrummet
hittar vi ocksa anledningen till det ski-
nande rena fartyget: wiper Werner
Angula fran Raumo.

— Angula var forst visstidsanstalld
pa fartyget. Vi bad honom komma till-
baka eftersom han ir sa bra pa sitt
jobb, séger filippinarna berémmande
om sin kollega.

Wiper Werner Angula 4r lugn och
mycket social. Han &r fédd i Namibia,
men flyttade sedermera till Raumo
dir han studerade vid sjofartsskolan.
Dirmed bosatte han sig ocksa i Rau-
mo.

— Jag skulle nog inte vilja bo i hek-
tiska Helsingfors och skulle nog inte
heller trivas dr, funderar han pa lun-
chen.

— Darfor bor jag i Raumo, dar det
ar lagom lugnt. Pa vintern kanske for
lugnt, sager han med ett kluckande
skratt.

Pa sommaren bjuder Raumo dére-
mot pa sin bista sida.

— Da simmar jag i friluftsbadet vid
Poroholma — och snart 4r det ju som-
mar igen.

Tva attamanaderstor-
nar parakeniAsien var
en provning

Gert Miiiirsepp &r férste maskinmis-
tare pa Finneco Il och mycket nojd
med att ha fatt jobb pa Finnlines.

—Finnlines 4r bra att jobba p4, be-
rémmer Mulirsepp.

—Tidigare jobbade jag pa ett annat
rederi vars fartyg seglade mellan Eu-
ropa, Asien och Australien. Sedan
kom coronapandemin, vilket gjorde
att jag var tvungen att gora tva at-
tamanaderstornar pa raken och inte
kunde lamna fartyget. Aven om jag
seglat hela mitt liv var resorna en
prévning och jag bestimde mig for att
s6ka nytt jobb.

Den estniska férste maskinmaista-
ren hittade som tur var ett nytt jobb
pa nira hall, bakom viken i Finland.
Arbetet pa Finnlines nya Finneco Il 4r
trevligt.

—Jag har seglat pa virldshaveni 3o
ar. Jag utexaminerades fran sjofarts-
skolan i Estland 1998 och arbetade till
en bérjan i kustbevakningen och pa
ett estniskt rederi. Jag har ocksa arbe-
tat pa ett svenskt rederi och i ett tyskt
bolag i tolv ar samt i ett danskt bolag
i sjuar.

Maskinchef Erkki Saar:
luftsmorjningssyste-
met minskar bransle-
forbrukningen

Huvudmaskinerna pa Il dr av market
MAN. Modellen dr noga utvald fér att
uppna en sa lag bransleférbrukning
som mojligt.

— Fartyget har tvad huvudmaskiner
med tvataktsmotor. En huvudmaskin
producerar 12 780 kilowatt, sa de tva
huvudmaskinerna har en sammanlagt
effekt pa uppemot 30 ooo kilowatt.
Antalet cylindrar &r nio, férklarar mas-
kinchefen.

Tre generatorer producerar stréom
till fartyget. For att minska utslappen
har man installerat svaveltvattar i far-
tyget. Man atervinner dven viarmen.
Fartygets skrov har optimerats, dvs.
formgivits, och propellrarna har i sin
tur ett Promas Lite-system, som gér
att man kan forbattra energieffektivi-
teten.

— Nagot som ir speciellt med det-
ta fartyg ar luftsmérjningssystemet.
Det blaser in luftbubblor under farty-
gets kol for att minska fartygets frik-
tion och hydrodynamiska motstand.
Pa sa satt kan man minska fartygets
bransleférbrukning.



FINNECO I

Helsingforsbho

pa Irlandska

mars seglade littmatrosen Jean-Michel

"Jani” Kampara fran Helsingfors med

Finnlines hybridrorofartyg Finneco Il till

sina hemtrakter och Nordsjé hamn, dar
man stddade och utférde underhall pa far-
tyget.

— | gar tog vi bort alla kedjor och Ias fran
dicket och nu dammsuger vi fraktsikrings-
punkterna, forklarar lattmatrosen.

Arbetet till sjéss var ett naturligt yrkesval
for Jean-Michel Kampara.

—Till en bérjan praktiserade jag pa M/S
Finnlady och direfter har jag arbetat som vi-
karie pa Finnlines och i besattningen pa oli-
ka fartyg. Jag bérjade arbeta pa Finneco Il i
februari, detta &r min andra térn pa fartyget.

Finneco Il seglar mellan Finland och Spa-
nien. Langs vigen stannar man i Zeebrugge
och Antwerpen i Belgien. Resan tar ungefir
en och en halv vecka per stricka. Seglatsen
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till Spanien erbjuder en méjlighet att lira
kdnna de atlantiska kuststaderna vid sidan
om arbetet. | Spanien aker Finneco Il till
hamnen i Vigo och Bilbao.

— | Bilbao hinner man ga i land till fots
eller med cykel. Bilbao &r en fin kulturstad,
berommer lattmatrosen.

Jean-Michel Kampara har rétter i Ostaf-
rika.

— Min mamma &r finsk och min pappa
fran Burundi, siger Kampara, som &r fédd
och uppvuxen i Helsingfors.

Rosslare hamn
Lingtan till havet ledde Kampara till Abo
och sjskaptensutbildningen, dar

han &r inne pa tredje aret.

Han har samlat pa sig
fartygserfaren-

het pa

| Rosslare

A

—

Teesport
Hull

Tilbury

Antwerp

Zeebrugge

Léattmatros Jean-Michel ”Jani” Kampara
arbetar dven som musiker och har spelat
gitarr hela livet. Han liser ocksd mycket
och dir speciellt intresserad av filosofi.

big
2

A

Ostersjon och Biscaya och &ven
pa Irlindska sjon.
Finnlines invigde en ny linje
mellan Zeebrugge i Belgien
och Rosslare hamn pa Irland i ju-
li 2022. | bérjan kérde M/S Finn-
pulp linjen, men pa grund av den
stora efterfragan tog man ocksa
med M/s Finnwave och M/S
Finnsun. (M/S Finnpulp bytte
sedermera il rutten
Hango-Travemiinde.)
Jean-Michel Kampara seg-
lade mellan Zeebrugge och
Rosslare i ungefir ett ar.
— Rosslare ar en mycket li-
ten hamn och en ort som ligger
mitt bland de irlindska hedar-
na. Fran havet sett ser man nitt
och jamnt att det gar en vig till

hamnen, men trots det har Rosslare blivit
en viktig hamn i och med Brexit.
Enligt Kampara lastade besittningen i
bérjan fartyget sjilv pa Irland, vilket gjor-
de jobbet lite speciellt.
— | Rosslare hamn fanns det till

\ 4 en bérjan inga stuvare utéver
dragmastarna som kérde

ombord lasten. Drag-

méstarna funge-

rade ocksa som

repmin, dvs. de

fortojde fartyget vid

kajen. Lasten styr-

des pa plats och sur-

rades fast av besitt-
ningen med hjilp av
kedjor, speedlash-las, bultpi-
stoler och visselpipor, som man
blaste i fér att stoppa dragmistaren.
—Arbetet var intensivt men enligt mig pa
ett bra sitt, som lagidrott. Om en enda per-
son klantade sig eller latade sig uppstod
med en gang ett oaterkalleligt kaos. Senare
fick vi hjalp av nagra irlindare och arbetet
lugnade ner sig och gick mycket lattare, si-
ger Jean-Michel Kampara om jobbet.

Snostorm pa Irlidndska sjon lossade
tvattstallet fran viggen

— Pa Irlandska sj6n blaser det kraftiga stor-
mar pa vintern. Om vidret 4r daligt stormar
havet rejilt.

— En gang lag alla bockar utspridda pa dack
efter en ovintad storm, minns Kampara.

Lattmatros Kampara hamnade turligt
nog inte i nagon orkan pa Irlandska sjén,
men en sndstorm har etsat sig fast i hans
minne.

—En gang var sjégangen sa hard att tvitt-
stillet i tvattrummet hade lossat fran vag-
gen. Besittningen i kéket hade ocksa svart
att jobba, minns han.

Stormar hér till sjofarten och sjémans-
yrket, men klimatfériandringarna gér att de
okat i antal. Visterut fran Irland 6ppnar

Nordatlanten upp sig och dr den del som
drabbas hardast av de kraftiga vindarna.
Nordatlantiska strommen fér med sig en
varm luftmassa fran Azorerna i Atlanten och
upp till Island, dér strommen kyls ner och
viander nedat mot Europa, dir den forst av
allt traffar Irland. De senaste aren har anta-
let stormar pa 6n 6kat. 2017 drabbades Ir-
land av orkanen Ophelia, som var den kraf-
tigaste orkanen pa én pa 5o ar.

Overraskande viandning: kommer
Golfstrommen att stanna helt?

2023 fick vi héra en forbryllande nyhet om
Atlanten. En grupp forskare utredde det
nordatlantiska cirkulationssystemet
(AMOC) och upptickte att havsstrémmar-
na kan stanna i Atlanten redan det har arti-
ondet.

—Studien visar att havsstrémmarna skul-
le kunna stanna redan 2025 pa grund av
manniskans paverkan. Tidigare studier visar
att strommarna kan stanna tidigare. En ny
studie forutspar att strommarna stannar el-
ler kollapsar 2025-2095. Det &r riktigt
skrimmande. Det skriver man inte sarskilt
lattvindigt, berittar Peter Ditlevsen, profes-
sor i klimatfysik vid Helsingfors universitet
fér Yle 26.7.2023.

Om havsstrémmarna stannar skulle det
fa enorma konsekvenser. Vintrarna skulle bli
mycket kallare och havsytan skulle stiga.
Medeltemperaturen i Finland skulle bli som
i Alaska, ca fem grader svalare. En del har
t.o.m. férutspatt en ny istid.

Havsstrémmarna har stannat dven tidi-
gare, fér ca 12 000 ar sedan da den forega-
ende istiden tog slut. Den snabba smilt-
ningen av inlandsisarna gjorde att AMOC
stannade, vilket ledde till enorma tempera-
turvariationer pa det norra halvklotet.

Graset gronskar dock fortfarande pa Ir-
land och Finnlines fartyg fortsatter att trafi-
kera tatt mellan Belgien och Irland. Jean-Mic-
hel Kampara har seglat i fyra ar och har
hunnit se manga hav och stormar. &
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SJOMANNEN FRAGAR, JURISTEN SVARAR

Att tillampa eller icke tillampa?

SJIOMANNEN: D4 och da kommer det reparatérer och under-
hallsarbetare utifran till fartyget for att utfora bestillningsarbete
och andra arbetstagare fran underleverantérer for att jobba kortare
eller langre perioder beroende pa arbetsuppgiften eller arbetets
omfattning. Hur faststills villkoren i arbetsavtalsférhallandet for
dessa arbetstagare? Kan nagon arbeta pa ett fartyg utan att sj6ar-
betslagstiftningen tillimpas 6verhuvudtaget?

JURISTEN: Nir det galler arbetsavtalsférhallandena pa ett finskt
fartyg tillimpas i princip sjéarbetsavtalslagen (756/2011), semes-
terlagen fér sjdmin (433/1984) samt antingen sjéarbetstidslagen
(296/1976) eller lagen om arbetstiden pa fartyg i inrikesfart
(248/1982) beroende pa var fartyget trafikerar. Vilket kollektivavtal
jamte bilagor och protokoll som ska fsljas faststills utifran tillamp-
ningsomradet baserat pa befattning, fartyg och/eller arbetsgivare.

| bérjan av kapitel 1i sjdarbetsavtalslagen faststills lagens till-
lampningsomrade. 2 § i lagen innehaller en férteckning 6ver de
arbeten dir sjdarbetsavtalslagen inte tillimpas, trots att arbetet
utférs pa ett fartyg under finsk flagg. Storst tolkningsbehov orsa-
kar den andra punkten i férteckningen, enligt vilken lagen inte till-
lampas pa arbete som ska anses endast som tillfilligt kontroll-,
service-, lotsnings- eller annat dirmed jamférbart arbete. Undan-
taget giller savil arbete som utférs under tid i hamn som arbete
som utfors till havs. Huruvida arbetet och arbetets utférande dr
tillfalligt ska bedomas ur perspektivet fér den som later utféra ar-
betet, dvs. rederiet och fartyget. Till exempel ska fartygsapoteket
pa ett fartyg kontrolleras regelbundet av en provisor som legiti-
merats i Finland. Om fartygets tid i hamn &r mycket kort racker
det inte for att utféra kontrollen och provisorn maste félja med
fartyget. Enligt undantaget i sjdarbetsavtalslagen ska inte nagot
arbetsavtal enligt sjdarbetsavtalslagen ingas fér honom eller hen-
ne och sjbarbetsavtalslagen eller ndgon annan sjdarbetslagstift-
ning ska inte tillimpas pa honom eller henne, utan kontrollarbetet
ingdr i det arbetsavtal som han eller hon ingatt med apoteket.

Denna undantagsbestimmelse kompletteras av en sdrskild bes-
tdmmelse som beskriver och framhiver sjéarbetets sardrag: hur
arbetsplatsen &r isolerad till havs och den breda omsorgsplikt som
redaren har fér alla som arbetar pa fartyget som hirror fran det.
Enligt den (2 §, 2 mom.) ska sjéarbetsavtalslagens bestimmelser
om sjukvard for en arbetstagare (2:12 §), personlig egendom om-
bord (4:7 §), arbetsgivarens skyldighet att underritta om arbets-
tagarens déd och ta hand om den avlidnes egendom som blivit
kvar ombord (13:12 § 1 och 4 mom.) samt uppritthallande av ord-
ning (13:18 §) hindrande av en person fran att avldgsna sig fran
fartyget (13:19 §) tillimpas pa en person som utfor ett tillfilligt ar-
bete till sjéss.

Och hur 4r det med alla andra som arbetar pa fartyget som in-
te star i direkt anstillningsforhallande till rederiet? Ja, samma re-
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daransvar giller dven dem. 13 kap. 17 § och 17 a § i sjéarbetsavtals-
lagen tillimpas pa alla som arbetar pa ett fartyg i en annan
arbetsgivares 4n rederiets tjinst eller baserat pa ndgot annat 4n ett
arbetsavtal.

For en sadan arbetstagare som utfér vilket som helst arbete pa
fartyget som stdr i anstdillningsférhdllande till nagon annan arbets-
givare in rederiet ansvarar alltsa rederiet utéver arbetstagarens
egen arbetsgivare ocksa fér fria hemresor, arbetstagarens egendom
som blivit kvar ombord samt fér arbetstagarens sjukvard och be-
gravning.

Om man ombord pa ett fartyg utfor vilket som helst arbete som
inte baserar sig pd ett arbetsavtal, ombesérjer och ansvarar rederiet
for att det fér arbetsprestationen finns ett skriftligt avtal med upp-
gifter som motsvarar uppgifterna enligt 1 kap. 3 § i sjdarbetsavta-
let. Redaren ansvarar ocksa for att sjdarbetsavtalets bestimmelser
om sjukvard (2:12 §), hemresor (3: 2—3 §) samt ersittning av per-
sonlig egendom (13:16 §) och underrittelse tillimpas pa den som
utfér arbete utan arbetsavtal ombord pa fartyget, som en prakti-
kant eller foretagare.

Lat oss ta ett exempel dar en hissmontér kallats till fartyget for
att reparera ett storre driftfel pa ett hissystem. Felet hittas inte un-
der tiden i hamn, sa reparatéren far félja med fartyget. Pa natten
far reparatéren ett sjukdomsanfall pa fartyget och maste tas till
sjukhus. Rederiet &r skyldigt att ordna akut sjukvard, dven om re-
paratéren ar anstilld av ett underhallsbolag eller kanske till och
med dger det.

Nagot svar pa varfér innehallet i rederiets omsorgsplikter &r oli-
ka for olika arbetstagare finns inte i lagens férarbeten. Bakom om-
sorgsansvaret ligger den breda definitionen av en sjsfarare enligt
ILO:s sjoarbetskonvention. Definitionen omfattar alla som arbetar
pa ett fartyg oavsett vem de &r anstillda av.

Pa fartyget kan det alltsa finnas arbetstagare vars arbetsavtal
baseras pa arbetsavtalslagen och vars 6vriga anstillningsvillkor
faststills enligt bestimmelserna i ett kollektivavtal som tillimpas
i land. Diaremot tillimpas alltid atminstone nagra bestimda bes-
timmelser i sjoarbetsavtalslagen pa dem. D4 en situation realise-
ras blir eller kan rederiet bli skyldigt att agera och hjilpa till om
arbetstagarens egen arbetsgivare inte kan géra det, inte gor det
elleri 6vrigt inte tar hand om sina arbetstagare. Det 4r bra att kom-
ma ihag att dessa lagbaserade skyldigheter finns och beakta dem
nar man fran rederiets sida utarbetar avtal med olika underleve-
rantérer och samarbetspartner.

SANNALEENA KALLIO

Férfattaren dr jurist specialiserad pa sjéarbetsritt och
har bl.a. varit medlem i delegationen fér sigmansdrenden

ALANDS AVDELNINGEN

MIDDAGSKRYSS MED SUNNAN II
25.7.2024 kl. 17.30—22
1.8.2024 kl. 17.30—22

Medlemmar! Kom med pa middagskryss

med Sunnan Il i sommar. Alands avdelnin- Jari limari Mutka

i 5.22.12.1956
Sunnan Il torsdagen den 25 juli (i samband :
med Tall Ship Race) och alternativt torsda- :

gen den 1 augusti och bada gangerna kl. . diti vell ja sisko perheineen,
. sukulaiset ja ystévdt
Middagskryssningen innehaller middags- :

buffé, dessert och kaffe. 2 maltidsdrycker :

gen ordnar tvd middagskryssningar med

17.30—22.

ingar. Ombordtidning fran kl. 17.

Vi har reserverat 20 platser per kryss. Even- S. 4.9.1941

tuell partner far medfélja till halva priset.

Bindande anmilningar sker till ordférande
Eija Kivio pa tel. 045 736 13 781 senast den :

15 juli.

KIITOS / TACK

Isoimmat kiitokset Jm Voiman, Arctian ja Me
Groupin vielle saamistani huomionosoituk-
sista jaddessiani pikkasen pidemmalle va-
paalle! "Ligkekaappi” on I8ytinyt paikkansa
ylakerrasta.

Lasse "Stigu” Stigzelius

i Seilasi 40 vuotta. Ehti kuitenkin nauttia
: elakepaivistadn 10 vuoden ajan.

KULTAMERKIT/GULDMARKERNA

Minna Aitio

IN MEMORIAM

Solveig Rosendahl

¢ £.10.3.1956
i d.11.5.2024

k.12.1.2024

Kaipaamaan jdivdt,

Raimo Helenius

k.29.12.2023

Helenius tydskenteli kuivarahtialus M/s
Degerolls, jaganmurtaja Karhulla, yhteys-

¢ alus Kumlingella, merenmittausalus

Kallassa, jadnmurtaja Otsolla ja viimeksi

. ennen elakkeelle jaimistdan monitoimi-

murtaja Nordicalla.

Kaipaamaan jdivit,

vaimo, pojat ja muut sukulaiset
t sekd ystdviit

llkka Juhani Riiheld

s. 1.7.1957

k. 21.3.2024

Menehtyi vaikean sairauden murtamana.

. Syvdsti kaipaamaan jdivdt,

Eija ja sisko perheineen

ILMOITUKSET / ANNONSER

Matti Rasa

s.18.6.1947
¢ k.7.2.2024

"Taivaan sinessd saat vapaana sd kiitéid”

Isdn ja papan muistolle,

. Anja, Krista, Risto-Matti, Antti,

Katri, Elias, Lumi, Ellen ja Maia
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Posti Green

Luottamusmieskoulutus 2024

Luottamusmiesten jatkokurssi Il 23.-26.9.
Luottamusmiesten taydennyskurssi 5.-6.11.

Kursseille haetaan ammattiyhdistysliikkeen
kurssihakemuslomakkeella. Lomakkeita saa myods
luottamusmiehilta seka Merimies-Unionin toimistolta.

Lisatietoja kursseista ja muusta koulutuksesta antaa:

Heikki Karla
p. 050 435 6094
heikki.karla@smu.fi

Merimies-Unioni

POSTI- JA KAYNTIOSOITE
John Stenbergin ranta 6, 2. kerros,
00530 Helsinki

VAIHDE +358 (0) 9 615 2020
www.smu.fi

SAHKOPOSTI etunimi.sukunimi@smu.fi
AUKIOLOAJAT Arkisin klo 9—15

£jémans-Unionen

POST- OCH BESOKADRESS

John Stenbergs strand 6,

2:a vaningen, 00530 Helsingfors
VAXEL +358 (0) 9 615 2020
www.smu.fi

E-ADRESS férnamn.efternamn@smu.fi
OPPETTIDER Vardagar kl. 9—15

AVOIN TYOTTOMYYSKASSA A-KASSA

PL 116
00531 Helsinki
a-kassa.fi

PUHELINPALVELU
020 690 455

Puhelinpalvelun aukiolot
ma klo 8.30-15

ti klo 8.30-15

ke klo 8.30-12

to klo 8.30-12

pe klo 8.30-12

EASIOINNIN CHAT
palvelee joka arkipdivd klo 8.30-15
a-kassa.fi/easiointi

OPPNA ARBETSLOSHETSKASSAN

PB 116
00531 Helsingfors
a-kassa.fi/sv

TELEFONTJANST
020 690 455

Oppettider for telefontjansten
man. 8.30-15

tis. 8.30-15

ons. 8.30-12

tors. 8.30-12

fre. 8.30-12

E-TJANSTENS CHATT
Sppen alla vardagar fran 8:30 till 15
a-kassa.fi/sv/e-tjansten

Fortroendemannautbildning 2024

Fortsattningskurs for fortroendeman 11 23.-26.9.
Kompletteringskurs for fortroendeman 5.-6.11.

Kursansokningen gors pa fackféreningsrorelsens
kursansokningsblankett. Ansokningsblanketter far du
fran fortroendeman, fran Sjomans-Unionens kontorer.

Vidare uppgifter om férbundets utbildningsverksamhet ges av:

Heikki Karla
tel. 050 435 6094
heikki.karla@smu.fi

HENKILOKUNTA / PERSONAL

Puheenjohtaja / Ordférande
Joachim Alatalo
(09) 615 20 223 [ 050 529 9206

Sihteeri / Sekreterare
Tetta Hirkénen
(09) 615 20 225 / 040 455 9834

Liittosihteeri / Forbundssekreterare
Heikki Karla

(09) 6152 0259 / 050 435 6094

Asiantuntija, lakimies /
ombudsman, jurist

Pia Levin

(09) 615 20 253 / 040 7069 863

Asiantuntija / Ombudsman
Matias Widjeskog
050 544 0174

Asiantuntija / Ombudsman
Niko Heino
(09) 6152 0224 [ 050 560 9204

ITF-tarkastaja / ITF-inspektér
Patrick Kuronen
(09) 615 20 251 / 040 178 7774

ITF-koordinaattori / ITF-Koordinator

Kenneth Bengts
(09) 615 20 258 / 040 455 1229

Toimittaja/Redaktor
Saana Lamminsivu
(09) 615 20 221 [ 045 7730 1020

Talous- ja jdsensihteeri
Kirsi Kostiainen
(09) 615 20 217

Jasenrekisteri- ja
jasenpalvelusihteeri /
Sekreterare fér medlemsregistret
och medlemsservice

Saara Nordberg

(09) 6152 0256

Taloudenhoitaja/Ekonom
Jussi Katajainen
050 526 1965

~——

Turku / Abo

Maariankatu 6 B, 5. krs.
20100 Turku

Mariegatan 6 b, 5:e vningen,
20100 Abo

~——

Vaasa /[ Vasa
Sepinkylintie 4, 65100 Vaasa
Smidsbyvigen 4, 65100 Vasa




