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SJOMANNEN

Merenkulkuneuvos Jussi Malkia:
Suomalaisen merenkulun
omistuksen valuminen
ulkomaille estettava
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Kuulumisia Eckero Linen
M/s Finbo Cargolta

Merimies ei ole palomies

Suomen ja Viron valiset
rahtimaarat kasvussa

Hankoniemen meri-
taistelusta 310 vuotta

Vain vuosi Merimies-Unionin
edustajakokoukseen

Seiskari ryostettiin, mutta
muistoja ei voi varastaa

Godby Shipping 50 vuotta

Suomen lipun ja suomalaisten
merimiesten tulevaisuus

on turvattava tulevassa
hallitusohjelmassa

Luottamusmiesten
taydennyskurssi

Halsningar fran Eckero Lines
M/s Finbo Cargo

Den finska flaggens och de
finska sjomannens framtid
maste tryggas i det kommande
regeringsprogrammet

Petteri Taalas: Vi kan bara
vanda klimatférandringarna
genom att minska utslappen

Godby Shipping firar 50 ar
Varens kompletteringskurs

310 ar sedan Hango udds sjoslag
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Kannen kuvassa Eckerd Linen M/s Finbo Cargon miehistéd ja pddllystéd Vuosaaren satamassa.




Pacta sunt
servanda

opimuksen perusajatus on se, ettd tehdessidin sopi- :
muksen osapuolet ryhtyvit sopimussuhteeseen ja si-
toutuvat sopimuksen sisillén noudattamiseen ja toteut-
tamiseen. Sopimusta ja siihen perustuvaa yhteisymmir- :

rystd ja luottamusta kunnioitetaan.

Tybehtosopimus on sopimus.

Tydehtosopimus on joko normaali- tai yleissitovuuden perusteel-
la noudatettava, useimmiten varsin looginen ja johdonmukainen

kokonaisuus ehtoja ja maariyksii. Se ei ole vinkonen suositusluon- :
teisia ohjeita, joita noudatetaan hystyharkinnan jilkeen tai voidaan :

jattaa huomioon ottamatta aina tarvittaessa tai sopivan tilaisuuden
tullen.

Tyéehtosopimuksiin sovelletaan yleisii sopimusoikeudellisia pe- :
riaatteita kuten esimerkiksi lojaliteettiperiaatetta. Sen mukaan so- :

pimuksen osapuolten tulee sopimusta soveltaessaan ja tulkitessaan

ottaa huomioon myés toisen osapuolen — ja tdmin jasenten —etu. :

Tydehtosopimuksen, kuten tyésopimuksenkin, ero muihin so-
pimuksiin on se, ettd niiden taustalla ja pohjana on ty6oikeudelli- Merimies-Unionin liittosihteeri Sannaleena Kallio esitteli
' merimiestydtd ja Merimies-Unionin toimintaa Sjéfartens
toisin sopimisen sallivaa. Lain pakottavuus tarkoittaa, ettd pakot- :
tavan lainkirjaimen vastainen sopimusehto on mitatén. Niin saa- :
detddn esimerkiksi merityésopimuslaissa. Laki on saadetty pakot-

tavaksi tyéntekijan suojaksi. Suomen tyoikeuden tirkein periaate :

nen lainsdiadints. Tydlainsdaddntd on luonteeltaan pakottavaa tai

onkin heikomman osapuolen eli tydntekijan suoja. Sitd on sovel-
lettava lakipykilid — ja myds muita tyéehtoja — tulkittaessa.
Olipa tydehtosopimuksella sovittu lainsaadidnnosta poiketen tai

sitd tdydentden, on aina muistettava, etti tyéehtosopimus raken- :
tuu tydlainsdadiannon perustalle. Esimerkiksi tydaikaa koskeva :
. pimusosapuolet voivat sopia toisin. Toisin sanoen, sellaista tyéeh-

sdidntely on tydehtosopimuksen taustalla aina ja siinakin tapauk-

sessa, kun siihen ei ole erikseen suoraan viitattu. Jos tyéehtosopi- :
muksessa ei ole jotakin "kielletty” tai jatetty mainitsematta, tyén- :

antaja ei voi ratkaista asiaa mielensa mukaan ottamatta huomioon
tydlainsaadantsa ja vallitsevaa oikeuskaytantsa.

Tyslainsaddannon erityispiirteisiin kuuluu sekin, ettd laissa maa-
ritellain tyoehtosopimusosapuolten valtuudet ja mahdollisuudet :
sopia tydehtosopimuksella toisin lain mazrayksista. Tallainen sopi- :
muskompetenssi on annettu esimerkiksi meritydsopimuslaissa :
vain ja ainoastaan valtakunnallisille eli koko maan kattavasti toimi-
ville tysmarkkinaosapuolille. Ne asiat tai asiakokonaisuudet, joista :
tydehtosopimuksella voidaan sopia toisin, on maaritelty laissa aina

PAAKIRIOITUS

Merim; :
cIf’!‘lrmes-Umo
=10mans-Unijone

Dag -messuilla Maarianhaminassa 1.6.2023.

tarkkaan ja tyhjentévisti. Syy tahén on se, ettd tima toisin sopimi-

i nen voi patevisti ja kaupankaynnin tuloksena sisiltad myos tyén-
: tekijin nikskulmasta heikompaan tydehtojen tasoon kuin miti
¢ puhtaasti lakia soveltaen tulisi noudatettavaksi. Kenelli tahansa ei

tatd oikeutta siis ole.
Lain soveltamisala ei kuulu niihin maéarayksiin, joista tyéehtoso-

tosopimusta, joka perustuu meritydaikalakiin, ei voida soveltaa ko-
timaanliikenteessi operoivalla aluksella tydskentelevien tysuhteis-

i sa. Piste.

Aina silloin tallgin, vaikka niin kesan kunniaksi, on hyvi palata
perusasioiden direlle. Muistutuksena niin itselle kuin kaikille tys-
ehtosopimusosapuolille. Niinku.

Pacta sunt servanda. Sopimus sitoo. Siis myés se TES.

Sannaleena Kallio
sannaleena.kallio@smu.fi
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TYOHYVINVOINTI

Kuvassa: puolimatruusi
JP, matruusi Raul
Huhtikangas,
matruusi Meelis
alias "Anakonda"
ja poosu Joni.

PViela tata laivaa ajaisi,
mutta jokaviikkoinen
telakka Muugassa vie

miehiston mehut”

Kesalla taotaan, kun rauta on kuumaa. Eckero Linen M/s Finbo Cargo tekee kesadlla arkisin kuusi
l3htda pdivassa Helsingin Vuosaaren ja Viron Muugan valilla. Satamassa pysahdytaan purkamaan
ja lastaamaan vain 45 minuutiksi. “Ratikkalinjan” ajo koettelee niin miehistoa kuin laivaa.

TEKSTI JA KUVAT SAANA LAMMINSIVU

4 MS//3-2023



uomeen johtaa yksi ainut tie: me-

ritie ja se konkretisoituu, kun kat-

selee Vuosaaren satamassa Ec-

kerd Linen M/s Finbo Cargon
ruuman uumeniin kulkevaa rahtiletkaa:
taysperdvaunuja, isoja tydkoneita, jattimai-
sid voimalaitoksen osia ja pienid kuor-
ma-autoja. Hannin huippuna kyytiin sin-
gahtavat vield karavaanarit ja moottoripys-
railijat. Ajoneuvot kulkevat alukseen yli- ja
alakautta kaksoisramppia pitkin. Kaksois-
ramppi valmistui Vuosaaren satamaan
tana kevaini ja on nopeuttanut merkitta-
visti aluksen lastaamista.

Kun kaikki on valmista, nostetaan laivan
ramppi: M/s Finbo Cargon matka Helsingin
Vuosaaresta kohti Viron Muugaa alkaa.

Kuusi lahtod piivdssi tietdd miehistslle
hetkists ajoa. Aikataulu on tiukka: satamas-

sa kdydaan kadntymassa vain 45 minuuttia,
jonka aikana vanhat ajoneuvot poistuvat ja
uudet lastataan kyytiin.

— Rahtimairat ovat kasvaneet kahden
vuoden aikana merkittavasti —ja lisdantyvit
koko ajan, kertoo havainneensa satamapal-
velutyontekija — joka on muuten koulutuk-
seltaan puolimatruusi. (Kirjatkin ovat vield
kuulemma kunnossa ja tavoitteena on lgh-
ted vield toihin merille, koska téit3 on tar-
jolla.)

M/s Finbo Cargo aloitti liilkenteen Hel-
singin Vuosaaresta Viron Muugaan tasan
nelja vuotta sitten kesakuussa 2019. Suo-
malaiselta varustamolta oli arvostettava ele
tuoda Suomen lipun alle uusi rahti-matkus-
tajalaiva, joka vahvistaa Suomen huoltovar-
muutta yha tarkeimmaiksi kayvilla meritiel-
|3 Helsingistd ja Tallinnaan. »

Korjausmies Arsi ja matruusi Meelis
alias "Anakonda" saapuvat M/s Finbo
Cargolla Muugan satamaan.




TYOHYVINVOINTI

Satamavalvojat (Nordic Port Services Oy) téijaavat

M/s Finbo Cargon laituriin Vuosaaressa.

Percimies Julia Swahn on tydskennellyt
Finbolla marraskuusta léihtien.

6 MS J/ 3 - 2023

Meritie Suomenlahden yli on 43 mailia,
eli 8o kilometrid. Merten moottoritie on vil-
kas: Tallinnan viyldn ylittdd myos venilsi-
nen varjolaivasto, jota tapaa Suomenlahdel-
la ldhestulkoon joka ajomatkalla. Sukellus-
venekiin ei ole komentosillalla tuntematon
vieras.

Rankka ty6rupeama

M/s Finbo Cargon miehisté ei ehdi paljon
vilkuilla — saati murehtia — minkélaisia
aluksia Suomenlahdella liikennéi, silld van-
halla aluksella on t6iti liilankin kanssa teh-
taviaksi.

— Arkisin on kuusi lahtd3 paivissi, jolloin
alukseen ei ehdi tehdi suuria huoltotsita.
Laiva jd3 seisomaan viikonlopuksi Muu-
gaan, jossa on edessi sitten "telakka”, M/s
Finbo Cargon konemiehet huokailevat.

— Viela tata alusta ajaisi, kun saisi tehda
vain pelkkda merimiehen tyéti, mutta vii-
konlopun remontit hirvittivit jo etukiteen,
he kuvailevat savottaa.

M/s Finbo Cargo lilkennéi ennen Suo-
men lipun alle tuloa Liverpoolin ja Dublinin
vilillg, ja sitd ennen Englannin kanaalissa.
Sielldkin aluksen merimatka oli lyhyt ja ko-
neita "rassattiin” samaa tahtia kuin tilla
hetkelld Vuosaari-Muuga-linjalla.

— Eihin se tee koneille hyvii, ettd niita
jatkuvasti kdynnistetdan ja sammutetaan.

Merimatka Vuosaaresta Muugaan
on lyhyt ja rahtia kulkee paljon.

Tuntuu siltq,
ettd kynttilad

poltetaan

kummastakin padsta
samaan aikaan.
Emme endad jaksa.

Viron Muugan sataman poukamaan on
leppoisaa liikennsida hyvalli saalla, mutta
huonolla se kerii niin pahan aallokon, etti
alusta ei pysty ajamaan laituriin. Silloin laiva
ajetaan Tallinnaan. Aluksen koneet joutuvat
koville haastavissa meriolosuhteissa. Niin
joutuvat myds miehiston padkopat.

M/s Finbolla nikee tellinkeja siella taalla:
on hyvé, ettd laivaa kunnostetaan ja huolle-
taan. Ainoa ongelma on, ettd kunnostyét
jadvat suuremmilta osin laivamiehistén
toiksi viikonlopuksi ajoviikon jélkeen.

— Tyét kasautuvat ja tekijoitd ei ole riitta-
vasti. Merimies ei kuitenkaan ole telakka-
mies. »



M/s Finbo Cargo on puolimatruusi Jens Eklundin ensimmdinen merityopaikka. Eklund sai
alukselta vakituisen tyépaikan toukokuussa, mikd on hyvi asia. Eklund on syntynyt
Viistinfjdrdissd, Kemiénsaarella. Hdn muutti opintojen perdssd Ahvenanmaalle, jossa hén kévi
merikoulun. Armeijan Eklund suoritti Tammisaaressa ja asuu nyt Maarianhaminassa.

Rekkakuskeille sauna, lepo ja
ruoka ennen matkan jatkumista

M/s Finbo Cargon kyydissa kulkee rekkakuskejg, joille ruoka, saunominen ja le-
po ovat merimatkan evadt. Aluksessa on 47 hyttid, pitkalti rekkamiesten kady-
tossd. Laiva on satamassa vain 45 minuuttia, minka tahden aluksen talousosas-
ton tydntekijat tekevat porukalla toitd, etta saavat nopeasti hytit siistittya
vanhojen matkustajien jaljilta. Hyva asia myos oli, etta alukselle rekrytoitiin jo-
kin aika sitten lisaa kaksi talousosaston tyontekijaa, etta toita saadaan hoidet-
tua laivalla itse, koska rantasiivousta ei ole Vuosaaressa jarjestettavissa. Mie-
histon lisaaminen on helpottanut hyttien ja muiden yleisten tilojen yllapitoa.

J— Hyttien siivous
tehdddn kovalla
B vauhdilla ja
Jdrjestdytyneesti
(o <} @ - kuin armeijassa:
. muuta vaihtoehtoa
— selvitd tydstd ei
yksinkertaisesti ole.
i Suuret hikikarpalot
) valuvat otsalla,kun
& 3 talousapulainen
) Susanna Lager-
iy strémin tyét
ovat lopussa.
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"Pakko painaa”
Suomalainen mies ei mene ldikériin, vaikka
sormi olisi poikki. Jospa siihen ensin laittai-
si paille hieman ilmastointiteippig, niin kyl-
5 se siitd sitten takaisin paikoilleen juurtuu.
"Pakko painaa”, joten suomalainen mies ei
nayta vasymystaan ulospdin, saati kerro ke-
nellekain. Vasta viimeisilla voimillaan hén
saattaa todeta jollekin, ettd on ollut vihin
rankkaa.

M/s Finbo Cargon konehuoneessa ollaan
vakavan direlld, kun suomalaiset miehet
ovat keraantyneet yhteen kertomaan, ettei-
vt he endd jaksa. Se vetdd hiljaiseksi koke-
neenkin kuulijan.

—Taalta on moni ldhtenyt: he eivit enai
jaksaneet.

M/s Finbon kansi- ja konemiehisté ei ole
enidd parikymppistd, he myontavat itsekin
suoraan. Vanha on laiva, ehki miehistékin,
mutta Suomen merikuljetukset tarvitsevat
heitid ja he tarvitsevat tgita.

— On t4illd muutamia 35-vuotiaita, mut-
ta he nayttivit 55-vuotiailta. Itsellimme on
tukka lghtenyt tai harmaa. Kasvot uurteiset.

2. konemestari Martti Tuominen ja 1. konemestari Janne Heikkild valtakunnassaan. Koneessa

Emme tiedd, miten jaksamme tata tyota
elikkeelle saakka: tima on raskasta tysts,
emmekai kylld tule nakeméin elakepdivaam-
me, 68-vuotiaaksi till4 linjalla. Se on mah-
dotonta.

Merimiesten tyssijaksamisesta ja kun-
nonkohottamisesta — eiki tippaakaan alko-
holia — on puhuttu it ja ajat. Merimiehilta
ndytetadn vaativan joissakin varustamoissa
palomiehen kuntoa. Nyt maan hallituskin
kannustaa ihmisii liikkumaan. Merilld se ei
ole kaikilla linjoilla mahdollista: voimat ovat
loppu. 12-tunnin tyépaivan jilkeen ei tee
endid mieli ldhted juoksumatolle tamppaa-
maan. Uupumukseen ja liikaan tyomaardan
ei auta rokotteeksi porkkana.

Miehisté kuitenkin taistelee itse tilanteen
kohentumiseksi.

— Olemme sentéin saaneet jotain hyvaa
aikaan: tyopaivimme olivat aluksen liiken-
néinnin alussa konehuoneessa 14-tuntisia,
nyt olemme piaisseet 12 tuntiin, konemie-
het tuumivat.

Toitd tehdaidn kaksi viikkoa, jonka jilkeen
on kaksi viikkoa vapaata (1:1-vuorottelu). »»

viikkopalaverissa perjantaina suunnitellaan tarkkaan lipi tulevan viikonlopun remontit ja miten
ne toteutetaan. Nyt tiedossa on muun muassa ahtoilmajddhdyttimen vaihto pddkoneesta.

8 MS J/ 3 - 2023
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Matruusi Meelis ja poosu Joni
pleissaavat kéyden kuntoon.

M/s Finbo Cargon kansimiehistéd, sihkémies,
forsti ja padpurseri Vuosaaren satamassa.

Onko meilld tulevaisuutta Suomen ’ ’
lipun alla? Pitadko olla kunnon Kriisi,

ettd hallitus ja pddttajat ygmmdrtavat

suomalaisen merenkulun merkityksen maallemme,

Ms Finbo Cargon miehistd ihmettelee merenkulun
tukiin kohdistuvia leikkauspuheita.

2023 -3 /| MS 9
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Merimies ei ole palomies

Suomalaisten merimiesten kuntoa taidetaan seurata tarkimmin
sitten ilmavoimien lentdjien. Merimiehia on pistetty ilman perus-
teita (ehka laakarifirmalla taalat silmissddn?) palomiesten testei-
hin polkemaan pydraa: merimies ei kuitenkaan ole palomies.

Laivatyo osoittaa kylla itse, kenesta on tyohon: pelkastaan M/s
Finbo Cargon konemiehilla tulee helposti 20 000 askelta padivassd,
kun he liikkuvat valtakuntansa ja ylempien kansien valilla nouta-
massa erilaisia koneenosia. Portaat ovat todella jyrkat: niista ei
selvia huonojalkainen - eika kuntoinen.

Merimiesladkarintarkastuksessa kiinnitetaan huomiota milliin
ja senttiin: onko lihaa luiden yll3 liikaa vai aliravittu. Ampaériin ei
huku, mutta tippaakaan ei saa mydskaan alkoholia ottaa. Nain me-
rimiehid testataan, punnitaan ja kaulitaan.

- Tama pyykkihakki painaa 180 kiloa, toteaa kovavoimainen ta-
lousapulainen Susanna Lagerstrom ja lykkaa hakin kovalla tyol-
L3, mutta kylla se menee, kannella pesula-auton kyytiin.

- Voiolla, etta olen jonkun silmaan hieman Liian pullea: jos olen
vahankaan laihempi, ei ole voimia lykata tata hakkia kyytiin. Rimp-
pakinttu ei tata kylla edes saisi liikkeelle. Jos olen puolestaan yh-
taan leveampi, en mahdu enaad itse pyykkihakin mukana kyytiin
hissiin.

- Juuri nyt olenihannemitoissa, Susanna nauraa ahtautuessaan
aluksen hissiin pyykkihakin kanssa.

Talous-
apulainen
Susanna
Lagerstrém
ahtautuu
hissiin
pyykkihdkin

kanssa.

|
e

: Talousapulaiset Aimi Mylla (takana) ja
Riima Kaugerand Finbon Cafeteriasta.

Miehistén mukaan se ei yksinkertaisesti riita niin ran-
kalla linjalla toista palautumiseen.

— Stressi on pahin, kun se iskee: sitd pakoon ei pda-
se missiin, ei edes vapailla. Jo muutamaa piivii en-
nen toiden alkua alkaa hermoilla téihin paluuta.

— Olemme miettineet itsekin paljon, miki tihan voi-
si olla ratkaisu. Alukselle viikon telakointi syksyll4 ja ke-
viilld ennen hektisté ajosesonkia vilissi helpottaisivat
sitd, ettd alusta saisi huoltaa hetken kerralla kuntoon.

Rahtimiirit ovat kasvaneet — palkka ei yht4in

Rahtimaarit ovat kasvaneet, sen myodta tydmadarit.
Palkka ei yhtain. Vaikuttaa silti, ett tekij6it tarvitaan

99

enemmadn tai sitten pi-
dempi vapaajakso, jol-
loin jaisi aikaa enemmin
aikaa toistd palautumi-
seen, harmaaparrat poh-
tivat. Miksi he sitten ei-
vit kaikki vain lihde ja

Toita on
paljon ja
tekijoitd

- vdhdan.
hae t6itd muualta?
— Kylla se taalla var-

masti kaikilla mielessa

on. Laivalla on kuitenkin hyva miehisté ja yhteishenki.

Saamme voimaa toisistamme: miehists tekee laivan.

— Se, etti lshtisimme pois, ei poista ongelmaa. On-
gelmat jadvat seuraavien tulokkaiden kontolle. Haas-
teet on tehty ratkottaviksi — ja otamme yhdessa harkai
sarvista.

Aikamoisia harképiitd on koko M/s Finbo Cargon
porukka. Se ei vaan passaa, ettd periksi annetaan ja yl-
peini he kuitenkin tekevit tsitaan Suomen lipun alla.

—Me harmaaparrat olemme ammattiylpeds vikes ja
tyéllemme omistautuneet. Me emme jiti laivaa ja las-
tia. Me taistelemme hamaan loppuun saakka. &
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s‘Martin on tyéskéMi Finbolla
isen vuotta ja merilld 1’8%%.

Vo

Merimiesten taidot ja harrastukset
tukevat Suomen maanpuolustusta

Suomalaiset merimiehet hoitavat Suo-
men huoltovarmuuskuljetuksia. Olem-
me myo6s maanpuolustuksellisesti hei-
dan osaltaan hyvissa ja turvallisissa
kasissa, silla monilla merimiehilla on
taitoja seka harrastuksia, joista saattaa
olla apua pahemmissakin konflikteissa.

Puolimatruusi Albin Wikstrém
on haulikon SM-tason ampuja
Paraisilta kotoisin oleva puolimatruusi
Albin Wikstrom harrastaa metsdstysta
ja kertoo vaatimattomasti olevansa
haulikonammunnan SM-tason ampuja.

Vapaa-aika kuluukin metsalla. Aiemmin
Wikstrém kertoo pelanneensa aktiivi-
sesti myo6s jalkapalloa, mutta laivatydn
myo6ta metsastys sopii aikatauluihin pa-
remmin.

Talousapulainen Minna Puronen

tekee vapaaehtoisty6tid sotilaskodissa
Talousapulainen Minna Puronen toimii
vapaa-aikanaan Naisten Valmiuslii-
tossa ja sotilaskodissa. Naisten Val-
miusliiton tarkoituksena on kehittaa
naisten turvallisuuteen ja varautumi-
seen liittyvid valmiuksia koulutuksen

kautta seka lisata naisten mahdolli-
suuksia toimia poikkeusoloissa yhteis-
kunnan hyvaksi. Liiton toiminta ei ole
sotilaallista. Naisten Valmiusliiton paa-
tapahtuma ovat NASTA-harjoitukset,
joita jarjestetdaan kahdesti vuodessa.
”Viimeksi meilla oli niissa luentoja
kyberturvallisuudesta, lapsen turvalli-
suuteen liittyen”, Puronen kertoo osal-
listuvansa NASTA-harjoituksiin aina.
Puronen kertoo olleensa Valmiusliiton
toiminnassa mukana jo 10 vuotta.

20233 //MS mn



TALLINNAN SATAMA

Tallinnan sataman tiedote 25.5.2023

Suomen ja Viron valisen
merirahdin vienti
kasvoi viime vuonna

uomen ja Viron vilinen merirah-

din m#ir3 kasvoi vuonna 2022,

kertoo Viron suurimpia satamia

operoiva Tallinnan satama (Port of
Tallinn), jonka data kertoo ro-ro-rahdin
viennistd ja tuonnista.

Vuonna 2022 Suomi-Viro-akselilla liikkui
noin 490 0oo ro-ro-rahtiyksikkéd, kuten
kuorma-autoa tai traileria. Vuonna 2021 lu-
kema oli noin 460 000, ensimmiiseni ko-
ronavuonna 2020 noin 395 00O0.

Volyymi on kasvanut viiten vuotena put-
keen, keskimaarin yhdeksan prosenttia vuo-
dessa. Viime vuonna kasvua nihtiin noin
seitsemdn prosenttia verrattuna vuoteen
2021, mutta vuoteen 2020 nihden kasvua
tapahtui jopa 24 prosenttia. Kasvua on nih-
ty sekd viennissa ettd tuonnissa.

Niita raaka-aineita vietiin eniten

Kaikki rahtilaivalilkenne huomioiden Suo-
mesta vietiin viime vuonna Tallinnan sata-
miin eniten raakaéljya (562 070 tonnia), so-

raa (459 434) ja romumetallia (43 547).
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Suurinta kasvua on ollut raakasljyn viennis-
sd, silld maird tuplaantui vuodesta 2021.
Soran vienti laski vuodesta 2021 13 prosen-
tilla, romumetallin 43 prosentilla.

Virosta Suomeen tuotiin eniten raakasl-
jya (214 865), puutavaraa (67 574) ja viljaa
(62 697). Huomioitavaa on se, ettd Vendjan
aloittaman sodan takia viljan saatavuus hei-
kentyi maailmalla, mutta Virosta tuotiin
Suomeen kolme kertaa enemmin viljaa
kuin vuonna 2021.

Rahtilaivaliikenne on ollut vilkkainta rei-
tilla Helsinki-Tallinna, mutta Vuosaari-Muu-
ga-reitin merkitys on kasvanut vauhdilla vii-
me vuosina. Tallinna ja Helsinki ovat
méadratietoisesti siirtaneet rahtililkennetta
keskustojen ulkopuolelle eli Vuosaareen ja
Muugaan, joka sijaitsee noin 15 kilometrin
padssi Tallinnasta. Vuosaaren ja Muugan
satamien etuna on hyvit meri-, juna- ja
maantieyhteydet. My&és maa-alueen hyvi
saatavuus uusille tuotantoinvestoinneille,
lisdarvoa tuoville palveluille tai jakeluun liit-
tyville toiminnoille ovat tarkeita tekijoita.

Viron merkitys Suomen viennille kasvaa
Suomi-Viro-rahtilaivaliikenteen merkitys on
kasvanut etenkin siksi, ettd Virosta on erin-
omaiset yhteydet Keski-Eurooppaan. Saksa
on Suomen yksi tarkeimmisti kauppakump-
paneista, ja viime vuonna etenkin Alanko-
maiden-vienti kasvoi isoin harppauksin, ker-
too Suomen Tulli.

— Smart Port -porttijarjestelmi on otettu
kayttoon kaikissa satamissamme, mika auttaa
vihredssa siirtymiassa. Kaikki asiakkaat voivat
nauttia tdysin automaattisesta asiakasmatkas-
ta sataman lapi, mika vihentaa matkaan kay-
tettyd aikaa ja samalla CO2-paastsji, Tallinnan
sataman liiketoimintajohtaja Rene Part kertoo.

Tallinnan Satama toimittaa asiakkailleen
jo nyt 100 prosenttisesti vihredd sihkos, ja
organisaatio investoi voimakkaasti muun
muassa merelld olevaan tuulivoimasekto-
riin. Vuoteen 2025 mennessi Tallinnan sata-
ma rakentaa laiturin, joka palvelee merella
olevan tuulipuiston rakentamista ja on sa-
malla yksi Viron vetylaakson aloitteista.

Tuleva Rail Baltica -raide yhdista4 Baltian
Keski-Eurooppaan, mika helpottaa ja no-
peuttaa Suomenkin vientii. Raideuudistuk-
sen sosioekonominen hyéty on arvion mu-
kaan yli 16 miljardia euroa. Baltian maiden
Amber Train -projekti yhdistdd Muugan sa-
taman Virossa Kaunasin rahtiterminaaliin
Liettuassa ja vahvistaa pohjois-eteli-liiken-
nettd”, Part paattaa.

PORT OF TALLINN on valtio-omisteinen
satamayhtio, joka operoi Tallinnan, Muugan,
Paldiskin ja Saaremaan satamia. Yhtilld on
nelji liiketoimintasegmenttii, jotka ovat rah-
titoiminta, matkustajaliikenne, merenkulku
ja kiinteistot. Yhtié on listattu Tallinnan
porssiin. ¢



HISTORIA JANYKYPAIVA

Vuonna 2024
Hankoniemen meritaistelusta
tulee kuluneeksi 310 vuotta

Suurvalta-Ruotsi havisi Vendjalle Ukrainan Pultavan taistelussa ja Hangon
Riilahden taisteluissa 1700-luvulla. Miten tapahtumat ulottuvat nykypaivaan?

YHTEENVETO SAANA LAMMINSIVU (yhteenveto perustuu Mauno Koiviston kirjaan ’Venijén idea’ ja muihin eri historialihteisiin)

ietari Suuri loi Venijasti Itdmeren
merimahdin. Hangon Riilahden me-
ritaistelu 7. elokuuta 1714 oli Venijan
ensimmadinen suuri merivoitto, jon-

ka vaikutukset ulottuvat tahinkin paivaan.
Laivat ja merenkulku kiehtoivat Pietari
Suurta ja hin otti tehtdvikseen avata Veni-
jalle ympdrivuotisen paasyn merelle. Aluksi
Pietari Suuri ei suunnitellut etenemista It-
merelle, vaan suuntana oli Turkki. Sen val-
taus ei onnistunut, vaan Turkin kanssa sol-
mittiin rauha. Tdmin jdlkeen Pietari Suuri

julisti 20. elokuuta 1700 sodan Ruotsille.

Ruotsista Itdmeren suurvalta

Ruotsista muodostui kolmekymmenvuoti-
sessa sodassa (1618-1648) Itimeren suur-
valta. Ruotsin suurvalta-aika alkoi kuningas
Kustaa Il Aadolfin noustua valtaistuimelle
1611, Kustaa Il Aadolf sai kutsumanimen
Pohjolan Leijona, kun hén purjehti pitkalle
Eurooppaan sotimaan. Aina sotaretket eivit
onnistuneet: Ruotsin kuninkaan lippulaiva
Vasa upposi 10. elokuuta 1628 neitsytmat-
kallaan Tukholman edustalla. Vuonna 1961
hylky nostettiin merenpohjasta ja nyt voim-
me kaikki kdyd4 ihailemassa laivaa Tukhol-
massa Vasa-museossa.

Kolmikymmenvuotisen sodan aikana
Tanska, Puola ja nykyisid Baltian maita jou-
tui suurvalta-Ruotsin alaisuuteen. Ruotsi
hallitsi myos pitkalti koko Suomea. Kunin-
gas ja sotapiillikké Kustaa Il Aadolf kuoli
lopulta Lutzenin taistelussa. Sota jatkui ja
Ruotsissa hallitsijat vaihtuivat kuninkaasta
toiseen. Ruotsin suurvalta-ajan kidianne ta-
pahtui 1697, kun kuningas Kaarle Xl:n kuoli
vuonna 1697 ja hallitsijaksi nousi vasta
15-vuotias Kaarle XII.

Veniji haluaa péédsyn

takaisin Itimerelle

Nuoren kuninkaan noustua valtaan Ruotsin
alaisuuteen joutuneet maat nikivat nyt
tilaisuuteensa koittaneen ja ryhtyivit
sotaan Ruotsia vastaan. Joukkoon liittyi
myé6s Vendji. Vendji oli vuoden 1617 Stol-
bovan rauhassa menettinyt Ruotsille Inke-
rinmaan ja Kakisalmen laanin, ja samalla
itselleen kauppa- ja sotilaspoliittisesti elin-
tarkedn padsyn Itimerelle. Ruotsi kykeni
kontrolloimaan ja verottamaan Venijan ul-
komaanliikennetti Itimeren satamissa, ja
Venijin ainoa vapaa kauppareitti nouseval-
le Euroopan-kaupalle kulki pohjoisen Ar-

kangelin kautta. »

MAUNO
KOIVISTO

“Kirja on ajanko Kuiin iking. En ole
mistiin muualta lukenut yhtd ymmarrettivad

HELSINGIN SANOMAT

Mauno Koiviston laatima Vendjdin idea
ilmestyi vuonna 2001. Presidentin pyrki-
myksend oli ymmidirtdid vendldistd ajatte-
lua, joka ilmenee historian tapahtumissa ja
vaikuttaa maan tulevaisuuden valintoihin.
Kirja on nyt ajankohtaisempi kuin koskaan.
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[306PAREHIE MOPCKROH GATAAIH ME

Ruotsin avomeri- ’ ’
laivastolla oli

vaikeuksia liikkua

tyvenen vuoksi, ja tdmdn
vuoksi vendldiset kaleerit
saivat etulyéntiaseman
Hankoniemen meritaistelussa.
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Suuri Pohjan sota

Suuri Pohjan sota kéytiin vuosina 17001721
Ruotsin ja suuren vihollisliittoutuman vilil-
l4. Ruotsin vastustajiin lukeutuivat Veniji,
Saksi, Tanska ja Puola-Liettua sekd vuodes-
ta 1715 my6s Preussi ja Hannover. Sota paat-
tyi Ruotsin tappioon Vendjan voimia vas-
taan, johdosta
Uudenkaupungin rauhassa luovuttamaan

minka Ruotsi  joutui
suuria alueita.

Sodan seurauksena Ruotsi menetti ase-
mansa pohjoiseurooppalaisena suurvalta-
na. Suomi kirsi sodan aikana isonavihana

tunnetusta miehityskaudesta.

Pietari Suuri perustaa

Pietarin kaupungin 1703

Vuonna 1703 Pietari perusti Nevajoen suul-
le kaupungin, jolle annettiin nimeksi Pietari
Rooman suojelupyhimyksen apostoli Pieta-

AEHD [714. TOAY.

KAV POCIHCKOIO [AAEPHOIO ABAHD TAPAIEIO l\()l()l’()!() ROMAHAOBAA%
KAPAGEAHOM IAYTZ OF HHAZTD. [HBEIIKOIO DCKAAPOIO TTOAKOMAHAOIO WAYTA GEHHAXTA 2PHA lHIr\l:\
CAVUHBIIEACS V TAHI'VTA.

Maurice Baquoi: Riilahden meritaistelu,
kaiverrus, 1724—1727.

rin mukaan. Pietari Suuri halusi ldnsimais-
taa Vendjii. Pietarille annetulla nimelld ha-
luttiin korostaa Vendjan asemaa kolmantena
Roomana. (Saksassa myshemmin Aadolf
Hitler nimitti natsi-Saksaa Kolmanneksi val-
takunnaksi.)

Vuonna 1712 Pietarista tehtiin Vendjin
paakaupunki. Esikuvana toimi Venetsia: Pie-
tariin rakennettiin paljon kanavia.

Pietarin kaupunki perustettiin siis Suu-
ren Pohjan sodan aikaan. Veniji ja Ruotsi
ottivat yhteen ensin Viron Narvassa, jossa
venildiset kirsivit tappion. Nuori ruotsalai-
nen kuningas Kaarle XII kulutti sen jalkeen
joukkojaan Puolassa, jona aikana Veniji va-
rusti joukkojaan.




Pultavan taistelu Ukrainassa
péatti Ruotsin suurvaltakauden
Venijin ja Ruotsin joukot kohtasivat seu-
raavan kerran Ukrainassa 1709 kuuluisassa
Pultavan taistelussa, jossa Kaarle XlI:n jou-
kot tuhottiin. Pultavan taistelun sanotaan
olleen ratkaiseva taistelu Suuressa Pohjan
sodassa ja Vendjille koetun havién sano-
taan paittineen Ruotsin suurvaltakauden.
Edesmennyt presidenttimme Mauno
Koivisto tutki laajalti Venijin historiaa ja ve-
naldisyytta. Koivisto kertoo kirjassaan Vend-
jédn idea, ettd han kivi kerran puhumassa
Ukrainassa eradssd seminaarissa Pohjois-
maisesta taloudesta. Koivisto kertoo, etti
"tilaisuudessa Ukrainan hallituksen edusta-
jat esittivit, ettd he tekivit virheen, kun liit-
tyivat Pietariin, eivatka "Kaarle X1l Suureen.”
Ruotsin kuningas karsi siis 1709 ankaran
tappion Ukrainan Pultavassa ja Ruotsin
suurvalta-ajan kausi p4attyi. Ruotsin kunin-
gas pakeni timin jilkeen Turkin suojiin ja
sai houkuteltua Turkin julistamaan sodan
Venijille. Sodassa Vendja menetti Donin
suulla Mustanmeren rannalla sijaitsevan
Asovan kaupunkin, jonka Pietari oli vuonna
1700 vallannut.

Venijin tappio Mustallamerelli kiansi
Pietari Suuren katseen Itimerelle
Mustanmeren menetyksen jilkeen Pietari
kaantyi pohjoisen suuntaan Itamerelle ja al-
koi vahvistaa asemiaan siell4. Venilidiset mie-
hittivit suuren osan Suomea. Venildinen lai-
vasto suuntasi ltdmerelld linteen ja liittoutui
Tanskan laivaston kanssa Ruotsia vastaan.

Venildisten Suomeen tunkeutumisen jil-
keen seurasi niin sanottu Ison vihan aika.
Se pitaa melko lailla sisallaan — ikava kylla
— samoja elementteji, mitd olemme saa-
neet nahda nyt esimerkiksi Ukrainan sodas-
sa. Venildiset havittivat jarjestelmaillisesti
Viipurin ja Kymijoen vilisen alueen, jotteivat
suomalaiset joukot saisi sielta elintarvikkei-
ta. Venilidiset upseerit ja kasakat ottivat
Suomesta kaiken irti, minka pystyivit. Suo-
malaisia naisia ja lapsia kuljetettiin myyta-
viksi Pietariin —halvalla hinnalla. Suomalai-
sia havitti myos paiserutto, jota aikalaiset
kutsuvat isoksi kuolemaksi.

Gangut: Hankoniemen taistelu 1714 oli
Venijian ensimmdinen suuri merivoitto
Vuonna 1714 Venijin laivasto voitti Ruotsin
laivaston Hankoniemen taistelussa ja mie-
hitti Ahvenanmaan. Hankoniemen taistelu,
tarkemmin Riilahden taistelu (Slaget vid Ri-
lax), on saanut Vendjan historiankirjoituk-
sessa legendaarisen osan. Se on Venigjan
ensimmdinen merkittava merivoitto. Veni-
jaksi Hanko on Gangut.

Suurvalta-Ruotsin aika oli ohitse. Kaarle
Xll kuoli 1718. Vuonna 1721 solmittiin Uu-
denkaupungin rauha, jossa Vendji sai Bal-
tian, Inkerin ja osan Karjalaa, muun muassa
Viipurin. Venijisti oli tullut merivalta.

Miten 1700-luvulla kiyty Riilahden
taistelu nikyy nykypaivissa?

Pietari Suuri perusti siis Vendjin laivaston,
ja perustamisvuotena pidetddn vuotta
1696. Venijin laivaston vuosipdivéd viete-
tddn Venijilla heindkuun lopulla Riilahden
meritaistelun muistoksi, joka oli Vengjin
merivoimien ensimmadinen voitto.

Vuonna 2019 saimme lukea mediasta, et-
td Venaja aloitti taysin yllattden Itamerella
Merikilpi 2019 -merisotaharjoituksen 1.—9.
elokuuta 2019. Merisotaharjoituksen aloi-
tus tuli muille valtioille taysin puskista. Har-
joitusta johti Venijan laivaston amiraali Ni-
kolai Jevmenov. Merikilpi 2019-harjoitus oli
mittaluokaltaan massiivinen ja siihen osal-
listui 10 000 sotilasta, 49 sota-alusta ja 58
lento- ja taistelukonetta. Harjoitukseen
osallistuivat ne joukot, jotka olivat olleet
mukana laivaston piivin paraatissa Pieta-
rissa ja Kronstadtissa.

Helsingin Sanomien toimittaja Pekka
Hakala totesi Pietarin laivastoparaatin ol-
leen vuonna 2019 ennityksellisen massiivi-
nen.

Venijin valtiojohtoiset tiedotusvilineet
antoivat merisotaharjoitukselle suurta huo-
miota. Mistihin hyvisti, Hakala ruoti.

Hakala pohti myés mahdollisia syita
massiivisen merisotaharjoitukseen: vuonna
2019 ei tullut kuluneeksi tasavuosia esimer-
kiksi Riilahden taistelusta.

Sen sijaan tdnd vuonna on tullut kulu-
neeksi tasan 80 vuotta siitd, kun toiseen

maailmansotaan valmistautunut Neuvosto-
liitto otti laivaston vuosipidivin uudelleen
kayttoon. Laivaston paivasti ja Pietarin lai-
vastoparaatista on tullut viime vuosina pre-
sidentti Vladimir Putinin lempilapsi, Helsin-
gin Sanomien Pekka Hakala kirjoitti
2.8.2019.

24.2.2022 saimme lukea, ettd Vendjd on
hyskannyt Ukrainaan. $

Mauno Koivisto:
VENAJAN IDEA

Mauno Koivisto ponnisti satama-
jatkista politiikkaan. Koivisto oli
16-vuotiaana mukana talvisodas-
sa vapaaehtoisena sammutusyk-
sikossd ja jatkosodassa ensin va-
paaehtoisena ja vuonna helmi-
1944 Koivisto aloitti
palveluksen Lauri Térnin johta-
massa jadkarikomppaniassa. Koi-
visto on sanonut: "Kun on ollut
mukana pelissd, jossa oma henki
on panoksena, niin kaikki muut

kuussa

pelit ovat sen kokemuksen jil-
keen pienia.”

Vanhemmat iképolvet muista-
vat presidentti Koiviston rauhalli-
sena ja diplomaattisena pitkén-
huiskeana lentopallon pelaajana:
kansan mieheni. Koiviston lep-
poisan kuoren alla asui kuitenkin
uuttera lukumies ja kansanta-
loustieteilija. Koivisto oli myés
ansiokas kirjoittaja ja Vendjan
tuntija. Mauno Koiviston laatima
Vendjin idea ilmestyi vuonna
2001. Presidentin pyrkimyksend
oliymmartia venilaisti ajattelua,
joka ilmenee historian tapahtu-
missa ja vaikuttaa maan tulevai-
suuden valintoihin. Vengjin hys-
kattya Ukrainaan helmikuussa
2022 kirja on nyt ajankohtaisem-
pi kuin koskaan.
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MERIMIES-UNIONIN JASENEI(SII

SMU.FI >> LIITY JASENEKSI

Allekirjoita Merimies-Unionin jaseneksiliittymishakemus heti tydsuhteen ensimmaisena paivana!
Jos jaisit tyottomaksi, jasenhakemuksen allekirjoituspdivalla on merkitysta siihen,
mista alkaen alat kerryttaad jasenyys- ja tydssaoloehtoa.
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KUINKA LI |TTYR? Suomen Merimies-Unioni on ammattiliitto, joka auttaa
sinua tydelaman kiemuroissa. Liittymadlla Merimies-
1) Merimies-Unionin jaseneksi voit liittya Unionin jaseneksi, saat Unionista apua ja neuvontaa
Merimies-Unionin nettisivujen kautta: smu.fi. jo heti tyOsuhteesi ensi metreista Lahtien.
Suora linkki liittymislomakkeeseen on: liity.smu.fi
ja opiskelijajasenille opiskelija.smu.fi Tyypillisia kesatyopaikkoja ovat esimerkiksi vesibussit.
2) Voit kysya liittymislomaketta suoraan tydnantajalta Nama alukset ovat merityota sadtelevan lainsaadannon
tai Merimies-Unionin luottamusmiehilta Laivoilla. piirissa. Ndin ollen esimerkiksi sisavesilla kesatyota tekeva
3) Liittymislomakkeen voi my0s tilata Merimies-Unionin kansimies tai tarjoilija on merimies.

jasenrekisterista jasenrekisteri@smu.fi.
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MIKA TYOEHTOSOPIMUS?

Merimies-Unioni neuvottelee tekemaasi tyota koskevan
tyoehtosopimuksen (tes) tydnantajan kanssa. Tydehtosopimuksessa
maaritellddan muun muassa palkkasi vahimmaistaso, tydajat, vuosiloma ja
muita tydsuhteesi ehtoja. Vesilla tehtava tyo on usein vuorotyota, joten
esimerkiksi tyo- ja lepoaikojen noudattaminen on tarkeda.

VESIBUSSIT
Rannikko- ja sisdvesilla likenndivissa kotimaan matkustaja-aluksissa

tydskentelevaan laivavdkeen ja heidan muutoin tekemaansa tyohan aluksissa
sovelletaan kotimaan matkustaja-alusliikenteen tydoehtosopimusta.

MATKUSTAJA-ALUKSET

Ulkomaanliikenteen matkustaja-aluksissa tydskentelevaan laivavakeen
(esim. Viking Line, Tallink Silja ja Eckerd Line, Wasaline) ja heiddn muutoin
tekemaansa tydhan aluksissa sovelletaan ulkomaanliikenteen matkustaja-
alussopimusta.

Merimies-Unionin tydehtosopimukset loydat:
smu.fi > edunvalvonta > tydehtosopimukset

PALJONKO PALKKAA?

Tiedatko, paljonko sinun kuuluu saada palkkaa? Peruspalkan lisaksi
meritydssa saattaa kertya erityisia lisia, minka tahden palkkakuitista on
=8 tdrkeda tarkistaa, etta sinulle on maksettu kaikki mika kuuluukin.

OPISKELIJAN EDUT

Kesatoiden jalkeen koulun penkille palattuasi olet Merimies-Unionin
& jasenmaksuista vapautettu, jos sinulla ei ole ansiotuloja. Muista ilmoittaa
- ' asiasta Merimies-Unionin jdsenrekisteriin.
7/ A Opiskelijana olet oikeutettu kaikkiin jasenetuihin. Saat esimerkiksi
= alennusta vakuutuksista, voit vuokrata Merimies-Unionin mokkeja kayttoosi
— jasaailmaiseksi Merimies-lehden kotiisi.

Tarkempaa tietoa Merimies-Unionin jaseneduista loydat:
smu.fi > jasenyys > jasenedut

- ——

APUA
TYOTTOMYYDEN
KOHDATESSA

Merimies-Unionin jaseneksiliittyminen
kannattaa, vaikka olisit vain piipahta-
massa laivoilla kesatdissa tai opiskelet
toiselle kuin merenkulkualalle. Miksi?

Allekirjoittamalla Merimies-Unionin
jaseneksiliittymislomakkeen Liityt
samalla myos Avoin tyottémyyskassa
A-kassan jaseneksi ja aloitat ansiopadi-
varahaan vaadittavan jasenyys- ja
tyossdoloehdon kerryttamisen jo
kesatydaikanasi.

Jos esimerkiksi opiskelevat ja jaisit
tyottdmaksi opiskelujesi padttymisen
jalkeen, A-kassan jasenend olet oikeu-
tettu saamaan ansiopdivarahag, jos
jasenyysehtosi tayttyvat. Tyottomyys-
kassan maksama ansiopdivaraha on
huomattavasti korkeampi kuin niin
sanottu normaali peruspaivaraha.
Vaikeina taloudellisina aikoina tyotto-
myyteen varautuminen onkin aina
jarkevaa.

Kannattaa myos tiedostaa, etta kun
vaihdat alaa ja liittoa, seuraa jo kerry-
tetty tydssdoloehto mukana liittoa ja
tyottomyyskassaa vaihdettaessa.

Strémma-varustamon —=

M/s Sofia-vesibussi Helsingin-ggs
Kauppatorilla oli tdynnd matkustajia===

toukokuun lopussii2022. e,
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Vain vuosi Merimies-Unionin

edustajakokoukseen:
Merimies-Unionin edustajakokous 14.-15.5.2024, Helsinki

Ensi kevaana pidetaan jdlleen Merimies-Unionin edustajakokous. Edustajakokous
kokoontuu neljan vuoden vdlein. Edellinen edustajakokous pidettiin vuonna 2020

ja seuraava jalleen ensi kevaana vuonna 2024.

Asetu ehdokkaaksi!

Oletko kiinnostunut toiminnasta Merimies-Unionissa? Me-
rimies-Unionin edustajakokous tarjoaa kaikille kiinnostu-
neille jasenille hyvat mahdollisuudet padsta vaikuttamaan
ja paattamaan liiton tulevaisuuden suuntaviivoista. Edusta-
jakokous valitsee valtuuston ja hallituksen jasenet.

Vaalipiirit

Merimies-Unionin saantéjen mukaan kukin jasenyhdistys,
eliammattiosasto, muodostaa oman vaalipiirinsd, josta ko-
kousedustajat valitaan jasenmaaran mukaisessa suhteessa.
Kustakin vaalipiirista valitaan yksi edustaja kutakin alkavaa
200 a3ni- ja vaalioikeutettua jasenta kohti, kuitenkin vahin-
taan yksi edustaja. (Jasenmaarat lasketaan vaalin toimitta-
mista edeltavan kalenterivuoden kesakuun lopun tilanteen
mukaan.)

Ehdokkaaksi voit asettua omassa vaalipiirissdsi, eli omas-
sa ammattiosastossasi. Jotta voit asettua ehdolle, sinun on
pitanyt kuulua ammattiosastoosi kuusi (6) kuukautta ennen
ehdokasasettelulle varatun ajan alkamista, edellyttden et-
t3 olet ollut koko ajan Merimies-Unionin jasen. (Adnestyk-
seen ja ehdokasasetteluun eivat saa osallistua elakkeelle
siirtyneet ja taman johdosta jasenmaksuvapautuksen saa-
neet jasenet.)

Merimies-Unionin edustajakokous

Aika: 14.-15.5.2024
Paikka: Helsinki, John Stenbergin ranta 6
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Ehdokasasettelu 2.10.-15.11.2023
Ehdokasasettelu kdynnistyy ensi syksyna. Ehdok-
kaat edustajakokousvaalia varten asetetaan jasen-
yhdistysten (ammattiosastojen) kokouksissa ja
tyOpaikoilla toimeenpantavissa ehdokasasettelu-
kokouksissa, jotka on pidettdva 2.10.-15.11.2023.

Jasenyhdistyksen ehdokasasettelukokouksen
kutsuu koolle yhdistyksen hallitus ja tydpaikoilla
toimeenpantavan ehdokasasettelukokouksen
luottamusmies.

Ehdokkaaksi nimedminen edellyttdd ehdokkaan
kirjallisen suostumuksen.

Jasenyhdistykset toimittavat ehdokasluettelot
(ja tarvittavat dokumentit) Unionin hallitukselle,
joka vahvistaa ehdokasluettelot 12.12.2023.

Muistutus ehdokkaaksi asettuville: ota itsestdsi
hyva passikuva / muu laadukas ja riittavan
suuriresoluutioinen valokuva, jonka ehdokkaan
tulee toimittaa Merimies-lehden toimitukseen.
Ehdokkaista julkaistaan kuvat ja tiedot
"vaalilehdessa” Merimiehessa nro 1/2024, joka
ilmestyy helmikuussa 2024.

Lisatietoa ehdokkaaksi asettumisesta voit
kysyd suoraan omasta ammattiosastostasi tai
luottamusmiehilta seka Unionista.

Ainestdminen

Varsinainen vaali toimitetaan vuoden 2024 alussa.
Jokainen liittoddnestyksessa danioikeutettu saa
ddnestaa omassa vaalipiirissdaan yhta (1) ehdokasta.
Aanestys toimitetaan postidanestyksena.
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Aanestysaika on: 19.1.-15.3.2024

Vaalimateriaali postitetaan Merimies-Unionin 3dni-
oikeutetuille jasenille kotiin postitse tammikuussa.
Seuraa siis kotipostiasi!

Kotiin saapuvassa vaalimateriaalissa ovat:
» tarkemmat vaaliohjeet kuinka aanestaminen tapahtuu
» ehdokasluettelo
» vaalilippu ja sille oma kirjekuori seka
» vastauskuori, jossa postimaksu on valmiiksi
maksettu.

Aénestaminen on tehty mahdollisimman helpoksi
ja selkedksi. Adnestettyasi jata d3nestyskuoresi
postin toimitettavaksi.

Mika on edustajakokous?

Edustajakokous on Merimies-Unionin korkein paat-
tava elin. Edustajakokouksessa luodaan suuntaviivat
seuraavalle nelivuotiskauden toiminnalle. Edusta-
jakokous valitsee myos liiton johtohenkilét, halli-
tuksen ja valtuuston yhteisistd asioista padttamaan.

Varsinaisessa edustajakokouksessa
kasitellaan seuraavat asiat:

1. kokouksen jarjestaytyminen;

2. toiminta- ja tilikertomukset edellisen
varsinaisen edustajakokouksen jdlkeiseltd
3djalta seka tilintarkastajien lausunnot;

3. paatetaan kuluneen tilikauden tilinpaatoksen
vahvistamisesta ja vastuuvapauden
myontamisesta tilivelvollisille;

4. vahvistetaan toiminnan suuntaviivat ja
taloussuunnitelma seuraavaa
edustajakokouskautta varten;

5. valitaan valtuuston puheenjohtaja ja
valtuuston muut varsinaiset jasenet seka
heidan henkilokohtaiset varajasenenssg;

6. valitaan hallituksen puheenjohtaja, liittosihteeri
ja hallituksen muut varsinaiset jasenet seka
heidan henkilokohtaiset varajasenenss;

7. valitaan tilintarkastajat ja varatilintarkastajat;

8. paatetaan edustajakokousedustajille
maksettavista pdivarahoista ja
matkakustannusten korvauksista;
sekad kasitelldan edustajakokoukselle
tehdyt aloitteet.

Tee edustajakokoukselle aloitteita!
Edustajakokouksessa kasitelladn aloitteita, joita jo-
kaisella henkildjasenelld tai jasenyhdistyksella on
oikeus tehda edustajakokoukselle. Kaikilla Meri-
mies-Unionin jasenilla on siis oikeus tehda kokouk-
selle aloitteita. Aloitteet on jatettavd kirjallisina Me-
rimies-Unionin hallitukselle viimeistdan kaksi (2)
kuukautta ennen edustajakokousta.

Aloitteen sisaltda ei ole rajattu ja se voi koskea
mitd tahansa alaan liittyvaa asiaa. Mikdli mielessa on
siis kysymys, johon haluaisit lisatietoa, kannattaa
olla aktiivinen. Aloitteiden teossa apua voit kysya
esimerkiksi omasta ammattiosastostasi: smu.fi >
ammattiosastot

2023-3//MS 19



HISTORIA JA NYKYPAIVA

Seiskari ryostettiin,

mutta muistoja
el voi varastaa

Suomenlahden helmi Seiskari muistetaan sinisen meren ja kultaisen hiekan
saarena. Seiskarilaisten jalkeldiset muistavat sukulaistensa tarinoista myos
vendldiset valloittajat, sotavankeuden seka jatkuvat simputukset.

TEKSTI JUHA GRANATH KUVAT PAULA MIKKONEN, SEISKARI-SEURA |JA RAIJA HERRALA-NURMI

eiskari-seuran vuosikokoukseen Kar-

jala-taloon Helsinkiin on kokoontu-

nut parikymmenta osanottajaa. Hei-

ta kaikkia yhdistaa karjalainen
identiteetti, vanhempien ja isovanhempien
kertomat tarinat seké ikuinen ikivd kadotet-
tuun paratiisiin Seiskarin saareen.

Kokouksen alussa yhteislaulu keinuttaa
laivaa Suomenlahden kulkuvaylalld. Haikea
sdvel kostuttaa silméannurkat.

"Luo silloin silmdisi eteldhdn, taivahan ran-
noille kauaksi. Niin takaa mahtavain mainin-
kien siintdvi saaremme Seiskari” (Laulu Seis-
karista, sivel ja sanat. Ville Marttila)

Raija Herrala-Nurmen isin suku lihti
evakkoon Seiskarista talvisodan kynnyksella
lokakuussa vuonna 1939. Raija syntyi Uu-

Laiva ldihestyy Seiskarin majakka-
rantaa pohjoisen suunnasta.
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denkaupungin Lokalahdella vuonna 1957.
Pikkutyton lapsuutta virittivat sukulaisten
kertomukset menetetysti kotisaaresta.

— Mummi ja isotati muistelivat vanhoja ja
kavivat |api saarelta tuotuja valokuvia ja tava-
roita. En mind lapsena niistd jutuista ymmar-
tinyt puoliakaan eikd minulla ollut mitaén ki-
sitystd paikoista, mutta ne vain jéivit kiinnos-
tamaan, Raija Herrala-Nurmi muistelee.

Seiskari luovutettiin Neuvostoliitolle
Moskovan rauhassa vuonna 1940. Samassa
rytikdssd naapuri rydsti kolme muutakin
itdisen Suomenlahden helmea: Suursaaren,
Lavansaaren ja Tytdrsaaren.

Seiskari-seuran hallitus pukeutui seuran go-vuotis-

Juhliin kansallispukuihin. Kuvassa vas. seuran

sinteeri Raija Herrala-Nurmi, varapuheenjohtaja

Satu Hellsten ja puheenjohtaja Essi Helisma.

LUE JUTTU DIGINA:
smu.fi>
Merimiesuutiset

Neuvostoliitto romabhti, Seiskari avautui
Raija Herrala-Nurmi paisi kdymain Seiska-
rissa kahdesti. Ensimmiinen kerta oli vuon-
na 1991, kun Neuvostoliitto lakkasi olemas-
ta ja mahdollisuus kotiseutumatkailuun
sodassa Vengjille menetetyille alueille
avautui. Matkalle lihdettiin Kotkasta Kristii-
na-varustamon pienell3 laivalla.

— Rantauduimme saaren itdpuolelle ja
lahdin tatini ja kahden sisareni kanssa etsi-
miin sukumme kotitaloa saaren toiselta
puolelta. T4ti muisti kaiken: tuossa oli tie,
tuossa merivartiosto, tuossa osuuskaupan
laituri ja tuossa kotitalo. Kotitalosta tosin oli
jaljella vain kivijalka.

Raija Herrala-Nurmi asettui sukulais-
tensa kanssa seisomaan koti-

Suomalaisten asukkaiden aikana téistd
aukeni Kiilinranta, saaren pohjoisimman
kyliin venevalkamat, rantavajat,
kuivumassa olevat verkot.



talon nurmettuneille kulmakiville. Sitten
otettiin valokuvat tismilleen samoista pai-
koista kuin kotialbumin haalistuneet 1920-
ja 1930-luvuilla ikuistetut kuvat.

— Seiskarilaisia oli enimmilld4n noin goo
ennen ensimmadistd maailmansotaa. Kun
raja Neuvosto-Venijille meni kiinni 1920-lu-
vun alussa, niin porukkaa lahti merille ja
mantereelle téihin. Viki viheni, ja 1930-lu-
vulla asukkaita saarella oli endi 600-700,
Raija Herrala-Nurmi sanoo.

Seiskari-seura perustettiin 1930-luvulla
edistimiin Seiskarin matkailua. Saarelle
saatiin kesdvieraaksi mm. sen ajan taiteili-
jasuuruus Georg Malmstén. Malmstén teki
useita lauluja Seiskarista, ja turisteja alkoi
virrata. Sitten sota sulki saaren.

"Ryssan” vangiksi

Kun Seiskarin asukkaat evakuoitiin meriteit-
se Kotkaan lokakuun alussa 1939, saareen
jai vain majakkamestari Toivo Rytkéld yhden
alaisensa kanssa. Syksyn mittaan omaisuut-
ta haettiin saaresta useita kertoja. Viimei-
selld hakureissulla joukko saaren miehii jii
vihollisen vangeiksi.

Majakkamestarin sukulaispoika Pekka Ryt-
kéli sai eldd nuoruutensa isosetinsi Toivon,
isoisdn ja isan huimien tarinoiden parissa.

— Katkeruuttakin oli. Isa kertoi, ettd kun

|4hto tuli, hin otti kivaarin, heitti lukon me-
reen ja aseen aitan alle. Koti ja tavarat oli
jatettava. Mantereella poliisipaillikks ke-

hotti isoisdéd kokoamaan porukan ja hake-
maan majakkamestari Toivon ja saarelais-
ten tavarat veniliisten kynsista.

Myrskyisan merimatkan jalkeen isoisin
kerdamai porukka saapui aamulla Seiskariin
ja aloitti Suursaari-proomun lastauksen. He
lastasivat koko piivin. lllalla merenkulku-
hallituksen Suursaari-laivan radisti kuuli ra-
diosta, ettd kaikki ei ollut kohdallaan. Radis-
ti kehotti kipparia lahtemaan.

— Kippari sanoi lastaajille, ettd id4sta nou-
see myrsky, taytyy lahted. Suursaari-laiva ot-
ti proomun peridin ja lihti Kotkaan. Lastaajat
paittivit nukkua yén yli. Jos kippari olisi ker-
tonut heti tilanteen vakavuuden, saarelaiset
olisivat lahteneet, Pekka Rytksla kertoo.

Yol 30. marraskuuta veniliiset alkoivat
ampua ja valloittivat Seiskarin. Saarelaiset
juoksivat pitkin kiviaitoja merivartioasemal-
le, mutta karkuun lihteneet merivartijat oli-
vat rikkoneet radiot. Néky oli lohduton ja
saarelaiset tuumasivat hidissiin ettd, "kai
mydkin sitten lihdetdan”.

Saaren jdisesti rantakivikosta l6ytyi jah-
ti, johon ahtautui jiljelle jadneet 19 ihmista.

— Heti kun he paasivit ulos, veniliis-
laiva ajoi kiinni ja kaski kupeeseen. Kun se
ei heti keskimoottorisella avoveneelld on-
nistunut, niin ryssad ampui tykilla niin la-
helle, ettd ilmanpaine heitti keulassa istu-
neen isani nurin. Sitten koko sakki laivaan
ja keulaputkaan, Pekka Rytksla kertoo.

Veniliislaiva ajoi pdivdn, seuraavan yoén
ja ampui koko ajan. Sitten alus saapui Pie-
tarin edustalle, josta suomalaiset ahdettiin

kuorma-autoon ja vietiin venildiseen Ram-
bovan vankilaan. Sielld Pekka Rytkslan Yrjo-
isdd, isosisad ja isosetd-Toivoa kuulusteltiin
kaksi viikkoa.

— Isa vietiin kellariin erityksiin ja isoisa
Pietarin edustalle Kronstadtiin. Siell isoi-
sd3 vaadittiin lihtemiin luotsiksi Haapa-
saaren valtaukseen. Se oli tiukka paikka; pi-
tadko lahtea viemain ryssi kotirannoille.
Poika oli panttina Rambovan kellarissa ja
ryssa tiukkasi ja tiukkasi.

Pekka Rytkélan mukaan isoisd pelasi
korttinsa oikein. Hin vaati Yrjo-poikansa
mukaan, niin sitten hin lihtee. Bluffi on-
nistui.

— Kuulustelija tokaisi, ett4 ei, ei kay. Yrj6
pysyy panttina tailli. Muuten siné veisit
meidit surman suuhun. Vihdoin ryssi antoi
periksi ja isoisd passitettiin takaisin Ram-
bovaan ja isdukkokin paisi kellarista. Parin
viikon kuluttua suomalaisvangit |ahetetiin
takaisin Seiskariin.

Takaisin Seiskariin ”ryssdn” naapuriksi
Kun seiskarilaiset palasivat Vendjiltd van-
keudesta kotisaarelleen talvella 1940, hei-
din kotitaloissaan asui satakunta venilais-
td sotilasta. Yhteiselo sujui jotenkuten:
seiskarilaiset saivat kalastaa lahivesilli ja vi-
holliselta heltisi lihanpalakin silloin tallsin.

— Kun jait vahvistuivat, saarelle saapui
useampi venildinen hevosineen ja pani
suomalaiset rekeen. Isdukon mukaan hei-
dit lastattiin - »>

Kun he venidildiset kédnsivit tykinsuun
meitd kohti ja valmistuivat ampumaan,
silloin oli pakko totella, Pekka Rytkold
muistelee.

Seiskari-seuran puheenjohtaja Marja-
Leena Malin Ylen Ajankohtaisen kakkosen
haastateltavana Seiskarin hautausmaalla.

Seiskarin itdpuolen ldhes neljdn kilometrin mittainen
hieno hiekkaranta kasvaa nykyddn harvaa ménnikkéd.



HISTORIA JA NYKYPAIVA

Seiskari-seura perustettiin 1930-luvulla
edistémdicn Seiskarin matkailua.
Saarelle saatiin kesévieraaksi mm. sen
ajan taiteilijasuuruus Georg Malmstén.

kuorma-autoihin ja vietiin Terijoelle leipateh-
taalle toihin. Suomeen seiskarilaiset paasivit
vasta toukokuussa, Pekka Rytkél4 kertoo.

Rytkélan suvun miehet selvisivit sodasta
hengissa, ja Pekka-poika syntyi Haminaan
kuuluvalla Tammion saarella vuonna 1946.
Lapsuus- ja huoruusvuodet Haapasaaressa
kuluivat kalastaen isi-Yrjon kanssa aivan Suo-
men ja Neuvostoliiton rajavesien pinnassa.

—Aamuydlld lshdimme viemaan kymme-
nen kilometrin pitkat siimat rajapinnan ve-
sille. Ankkuroimattomista siimoista aina
osa ajautui Neuvostoliiton aluevesille. Joka-
viikkoista touhua oli, ettd ryssi otti kiinni,
kuulusteli tunnin ja odotutti viisi tuntia. Se
oli kiusaa.

Vaikka 1960- ja 1970-luvuilla elettiin Suo-
men ja Neuvostoliiton suhteissa "ystévyy-
den, yhteistyon ja avunannon” aikaa niin ve-
li venildisen tykin piippu tuli Pekalle tutuksi.

— Istuttiin Merina-rautapaattimme kan-
nella aamukahville, kun veniliinen sotalai-
va ajoi 150-koukkuisen siimamme poikki,
kurvasi viereen, veti lipun mastoon ja niyt-
ti, ettd perddn. Me vain vedimme siimoja,
venildinen raivostui, painoi pillid ja miehis-
t6 hyokkasi tykin kimppuun.

— Kun he veniliiset kdansivat tykinsuun
meitd kohti ja valmistuivat ampumaan, sil-
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Vuonna 1858 rakennettu valurautamajakka
tehtiin Krimin sodassa tuhoutuneen
tillimajakan tilalle opastamaan

Pietariin johtavan vdylin kulkijoita.

loin oli syytd lopettaa. Nyt voit kysyd minul-
ta, miksi ryssd on aina minulle ryssi, Pekka
Rytkold tuhahtaa.

Rytksldn suvun kovia kokeneet miehet
paasivit kdymain kotisaarellaan 1990-luvun
alussa.

— Ei sielld ollut kuin majakanvartija per-
heineen. Jdihdn siitd kaipuu, ettd tinne tul-
laan toistekin. Veniliiset olivat tehneet ky-
lastaimme  luonnonsuojelualueen, ja
matkailu tyrehtyi siihen. Nyt seiskarilaisuut-
ta vaalitaan Seiskari-seurassa, johtokunnan
jasen Pekka Rytkéld sanoo.

Vesisateessa kalashnikovin takana
Seiskari-seuran vuosikokouksessa Karja-
la-talossa Raija Herrala-Nurmi esittelee tie-
tokoneeltaan kuvia viimeiseksi jddneelti
Seiskari-matkaltaan vuonna 2003. Matka al-
koi Venijin
Ust-Lugan satamasta Kingiseppistd Suo-
menlahden eteldrannalta.

—Oli kesan kuumin paiva. Mukana olivat
Venijian armeijan eldkoitynyt upseeri, Le-
ningradin

armeijan huoltoaluksella

hallintoviranomaisia,
T66l6n matkatoimiston edustaja ja Ylen ku-
vausryhmai. Tarkoitus oli tutkia ja markki-
noida Seiskaria matkailukohteena, Raija
Herrala-Nurmi kertoo.

alueen

Seiskari-seuran vuosikokoukseen Karjala-
taloon Helsinkiin on kokoontunut pari-
kymmentd osanottajaa. Heitd kaikkia
yhdistdd karjalainen identiteetti.

Kun seurue rantautui Seiskarin aallon-
murtajalle, iholle iski valtaisa hyttysarmeija.
Satojen metrien pakomatkan jalkeen ryhmi
padsi rantahietikolle ja verenimijat vetaytyi-
vit. Sitten iskivat kaarmeet. Saari oli taydel-
lisessa luonnontilassa.

— Aikataulu oli laadittu niin kiivaaksi, ett3
omista toiveista oli luovuttava. Uimaan sen-
tadn ehdimme, mutta sitten piti jo kokoontua
majakalle, jossa tarjottiin saslikkia ja vodkaa.
Se oli siind ja jain odottamaan toista kertaa. Si-
t4 ei koskaan tullut, Raija Herrala-Nurmi sanoo.

Vaikka tunnelma seiskariseuralaisten
keskuudessa on haikea, minkianlaista re-
vanssihenkei ei ole ilmassa.

— Onnellisin tilanne olisi, etta raja olisi
helppo ylitta4 ja suhteet sopuisat. Simputus
pitdisi jattad. Sielld naapuri seisotti aikaan
kotiseutumatkailijoita pari tuntia vesisatees-
sa kalashnikovilla uhkaillen. Ei edes puska-
pissalle paassyt, Raija Herrala-Nurmi kertoo.

Seiskari on nyt suljettu saari. Mutta sel-
laista estettd naapuri ei ole ainakaan vield
keksinyt, joka pysayttiisi muistot. On taas
laulun aika.

”Se Merimiesten on vanha tuttu, karimme
kuuluisa kauttaaltaan. Kdy usein laivoilla siitdi
Juttu, kummia kuuluja kuiskaillaan” (Laulu
Seiskarista, scvel ja sanat. Ville Marttila) &
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Godby Shipping 50 vuotta

M/s Misana

M/s Misanan omistaa ahvenanmaalainen perhevarustamo Godby Shipping.
Godby on monelle merenkulkijalle tuttu varustamo, mutta moni ei valttamatta
tunne varustamon tarinaa. Tarina alkoi jo vuonna 1972, kun nelja ahvenanmaalaista
miesta otti riskin, jonka ansiosta noin 200 henkilélla on toita tana pdivana.

Kapteeni Mikkola ja Heike Bos

Yksi riskinottajista oli Alpo Mikkola, jota voi-
daan pitdd myoés Godbyn isdhahmona. Kap-
teeni Mikkolan ura taasen on oma lukunsa;
han syntyi vuonna 1934 Isojoella kaukana
sisimaassa silloisen merenkulun vaikutus-
piiristd. Vuonna 1949 hin pestautui rahti-
laivaan messipojaksi ja vuoteen 1972 men-

M/s Misana seilaa Rotterdamista
Norjan Ardalstangeniin, joka
sijaitsee Sognevuonon periilld.

TEKSTI JA KUVAT LAURI SARIVAARA

nessi hin oli seilaamisten ohella opiskellut
YAMK merikapteeniksi seki liiketaloutta
Tukholmassa. Han oli my6s jo perheellinen
mies ja tyéskennellyt Bror Husellin alaisuu-
dessa maapuolella.

5o-vuotisjuhliaan viettiva Godby Ship-
ping perustettiin vuonna 1973, mutta tarina
alkaa tavallaan jo vuonna 1966, kun yhden

ruuman rahtilaiva M/s Heike Bos (65m /
9m) valmistui Leerissa Saksassa. Aikanaan
Heike Bos oli moderni rahtilaiva, Suomen
mittapuun mukaan jopa valtavan kokoisek-
si luonnehdittu. Heike Bosin tarina jai ly-
hyeksi, silla laivan viimeinen matka p&attyi
karille Kalajoen Rahjan sataman ulkopuo-
lella. Kyseinen onnettomuus ei »




GODBY SHIPPING

Yliperdmies Marcus Nordbergin mukaan
joustavuus ja sopeutuminen ovat ratkaisevassa
asemassa laivan sujuvan kulun kannalta.

kuitenkaan ollut kuin Heike Bosin loppu,
pieni rahtipaatti jatkoi urheaa palvelustansa
eri omistajien alaisuudessa vuoteen 2010
saakka, jolloin kohtaloksi koitui turkkilainen
naulatehdas.

Onnettomuuden jilkeen Heike ei ollut
endd merikelpoinen. Laiva oli ottanut vetti
sisddn ja edessi olisivat mittavat korjaustoi-
menpiteet. Tassd kohdassa kuvaan astui
Kapteeni Mikkola kumppaneineen. He osti-
vat Heiken 175 ooo Ruotsin kruunulla ja
muodostivat uuden ahvenanmaalaisen Mi-
nicarriers -varustamon. Heike sai uudeksi
nimekseen Minilandin. Seuraavana vuonna
yrityksessa tapahtui omistajavaihdoksia,
mutta Mikkola uskoi asiaansa ja perusti uu-
sien kumppaneidensa kanssa Godby Ship-
pingin. Pieni ja ilmeisen pippurinen laiva on
tietyssd mielessé osa satojen suomalaisten
merimiesten historiaa, silla Godby Shippin-
gin tarina saattaisi olla hyvin erilainen ilman
kyseistd sattumaa.
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Norjan vesilli

Talla hetkelld Godby Shippingin omistuk-
sessa on kahdeksan laivaa, joista seitsemin
seilaa Pohjois-Euroopan vesilli ja yksi Kari-
bialla. Yksi Norjan ja Hollannin vilia seilaa-
vista laivoista on M/s Misana, joka kuljettaa
pasasiassa Norsk Hydro ASAn alumiinituot-
teita. M/s Misanan miehistd koostuu useis-
ta kansallisuuksista; laivalla tyoskentelee
ahvenanmaalaisia, manner-suomalaisia, fi-
lippiinilaisia, eestilaisia ja yksi henkil tulee
Romaniasta. Misanan miehistémiird on
tall4 hetkella poikkeuksellinen. Laivalla tyss-
kentelee kapteenin lisiksi viisi peramiesti,
seitsemin kansimiest3, kaksi talousosaajaa
javiisi koneessa. Syy isoon miehistémairin
on reitti; konehuone on miehitetty 24/7, osa
perdmiehisté ajaa luotsina, osa on hankki-
massa luotsikirjoja ylimaariiseni ja kannel-
la miehisto kiinnitt4a lastin itse.

Matka vuodesta 1973 tihidn piiviin on
ollut pitkd. 44-vuotias Misanan kapteeni
Eric Lindblom ei ollut vield edes syntynyt,
kun hinenkin elamantarinaansa pohjustet-
tiin Ahvenanmaalla. Eric on toiminut Godby
Shippingin palveluksessa jo 20 vuotta. Hin
on myds tammisaarelainen kolmen pojan

isa. Alpo Mikkola oli Ericin mukaan tunnet-
tu miehend, joka piti huolen omistaan, mut-
ta ulottuuko Alpon johtamistavan perinté
nykypdivéan asti? Entd miten Eric nakee me-
renkulun timinhetkisen tilanteen?

Eric tiivistd johtamistapansa siten, ettd
laivalla pitda ensinnikin olla tarvittavat va-
lineet tydn suorittamista varten ja toisek-
seen miehistdn tdytyy voida hyvin, ettd tyst
tulee tehtyi.

— Laivalla pit44 olla tydkaluja ja varaosia,
joilla tehdi tyét. Se on iso tyémaa jilkeen-
pdin, jos laivaa ei hoideta. Taim4 ei ole mi-
kaian "one man show”, vaan kaikki miehis-
ton jasenet ovat tirkeitd. Jos ihmisilla on
jotain mielessain, niin kuuntelen ja yritin
parhaani mukaan auttaa.

Eric odottaa isoja muutoksia merenkul-
kuun lahitulevaisuudessa. Hinen nikee, et-
ta vihred merellinen siirtymd, eli laivojen
siirtyminen kohti paastéttémyttd, on vasta
alussa. Han kertoo, ettd myss Godby Ship-
ping tekee kovasti t6itd asian eteen.

Haasteita riittaa
M/s Misana seilaa Rotterdamista Norjan Ar-
dalstangeniin, joka sijaitsee Sognevuonon

Kapteeni Eric Lindblomin niikee, ettd vihred siirtymd
tuo isoja muutoksia merenkulkuun ldhitulevaisuudessa.



Merenkulussa on edelleen vetovoimaa, silld esimerkiksi 1. periimies Tuomo Villanen on tyytyviinen ammattinsa vaihtoon.

perilli. Sognevuono on Norjan pisin ja
maailman toiseksi pisin yli 200 kilometrin
mitallaan. Maisemat ovat ovat komeita,
mutta myos olosuhteiden tuomia haasteita
riittdd. Talvimerenkulun painekattilasta
nauttii myés ahvenanmaalainen yliperamies
Marcus Nordberg.

Marcus nikee, ettd Pohjanmeren takia
Misanan reitti voi aika-ajoin olla haastava.
Haastavuus ei niinkéin tule talvipakkasten
tai jaiden vuoksi, vaan lampétilat ovat mel-
ko leutoja Suomeen verrattuna. Marcus ko-
kee tyénsi olevan intensiivist, silld satama-
kaynteja on usein 10 viikossa.

— Yksi haasteellinen asia on reittimme
satamat. Osassa satamia ei ole ro-ro -laitu-
ria ja he ovat muutoinkin tottuneet pienem-
piin irtolasti- ja sivusta lastattaviin laivoihin.
Kahdessa satamassa meidin pita kayttas
niin sanottua mediterranean mooring -lai-
vankiinnitystapaa. Se tarkoittaa, ettad ai-
noastaan laivan peré on kiinni laiturissa kéy-

silld ja keula pysyy paikallaan ankkureiden
avulla. Sddolosuhteet saattavat olla tasaiset,
mutta vuorilta alas sy6ksyvit virtaukset ai-
heuttavat voimakkaita killisia puuskia.*
Toisaalta jonain pdivina tuulen voimakkuus
voi olla tasaisesti 20-30 metrii sekunnissa.
Tilanteesta muodostuu nopeasti kriittinen,
jos ankkurit eivat pidé ja keula alkaa liikkua.

— Toisena reittimme haasteena ovat aika-
taulut ja logistiikkaketjuumme kuuluvien lai-
vojen ja satamien suorituskyky. Kaikki sata-
mat ja laivat ovat riippuvaisia toisistaan,
miki tarkoittaa, ettd yksi viivistys voi vai-
kuttaa koko ketjuun. Muutamat laivat pur-
jehtivat pidemmalle pohjoiseen ja siell4 olo-
suhteet ovat vieldkin kovemmat kuin meilla.

Kiireisilla linjoilla yliperamiehet saattavat
saada apua lastaussuunnitelmiinsa maaor-
ganisaatioilta. Misanalla niin ei ole, Mar-
cuksen on itse suunniteltava jokainen pur-
lastaus  alusta

kaus ja loppuun.

Haastattelupdivand sunnuntaina hin ker-

too tekevinsi lastaussuunnitelmia seuraa-
valle torstaille. Han kokee, ettd hanen tyon-
sd on kiireistd ja intensiivistd, mutta hin
pitaa siitd. Tybviikon aikana tulee noin 150
sidhkopostia, jotka kaikki koskevat lastia.
Marcus nikee, ettd avain menestykseen on
joustavuus ja sopeutuminen.

— Tyd on miehistdlle raskasta, kannella
pitad kantaa paljon ketjuja ja lukkoja. Sitten
on sii ja aikataulujen muutokset ja vililla
vietetddn unettomia 6itd laivan rullauksen
takia. Meilld on aikataulut ja suunnitelmat,
mutta ne toimivat enemmankin raameina.
Joskus joudumme muuttamaan tysaikoja
viivistysten vuoksi. Se ei ole mukavaa itsel-
leni eikd miehistélle. Joskus asioiden sovit-
taminen on vaikeaa, mutta luonnollisesti
noudatamme lepoaikalainsiadintos ja seu-
raamme, ettd kaikki saavat levitd muutoin-
kin tarpeeksi. Meidan on jatkuvasti sopeu-
duttava ja oltava joustavia. Olisi helppoa,
jos kaikki menisi suunnitellusti, »
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Matruusit John Jeffrey J. Barcelonia ja Jorge Duran

111 sekd perdmies-pilotti Mircea Hurmuz ovat
ehdolla Norjan kovimmiksi kalastajiksi.

mutta se on melko harvinaista etenkin tal-
visaikaan. Moni asia voi menni pieleen ja
haasteita riittds, se on varmaa.

(*Esimerkiksi Ardalstangenissa vuoret ko-
hoavat merenpinnasta melkein pystysuoraan
yli 1500 metrin korkeuteen.)

Rautainen kolmikko

M/s Misana kuljettaa padosin alumiinihark-
koja, trailereita, kasetteja ja mafeja. Etenkin
talvisaikaan Pohjanmeren merenkiynnin
vuoksi lasti pitai olla raskaasti kiinnitetty
(surraus & stemplaus). Lasti kiinnitetaén yli-
peramiehen johdolla ja lastauksen aikana
kansimiehisto ja -paillysté kantavat ja raa-
haavat tuhansia kiloja surraus- ja stemplaus-
tarvikkeita. Esimerkiksi sddkannelle saate-
taan lastata 40 yksikkéd, joista jokainen
surrataan useimmiten kuudesta kahdek-
saan ketju-lukkoyhdistelmills, joka taasen
painaa noin 10-15 kiloa. Siind on ainoastaan
sddkannen lastin kiinnitys. Liioittelematta
voidaan sanoa, ettid kuukausitasolla kilo-
maarat lilkkuvat kymmenissé tuhansissa.

Jorge Duran Il1, Keith Edelson P. Oktavia-
no and John Jeffrey . Barcelonia tulevat Fi-
lippiineilta ja tydskentelevat M/s Misanan
kansiosastolla. Jorge ja John paityivit God-
byn leipiin covid -pandemian myéti ja ovat
tydskennelleet yhtiéssd muutaman vuoden.
Kummatkin ovat seilanneet ympiri maail-
maa monikansallisissa miehistoissa. Keith
on heistd nuorin ja aloitti seilorin uran vas-
ta 2017. Aikaisemmin hin seilasi Filippiinien
aluevesilli. Jorge vanhimpana vastaa kysy-
myksiin useimmiten, kuten tillaisissa tilan-
teissa filippiinilgisilla on tapana.

— Suurin ero verrattuna muihin laivoihin
jayhtioihin on palkka. T4all4 se on parempi.
Olen seilannut korealaisten, veniliisten ja
eurooppalaisten kanssa, timi laiva on pa-
rempi minulle. Toisilla laivoilla tystd on
enemmin, mutta palkkaa vihemmain. On
tyo tdilldkin raskasta aika ajoin, mutta se
on vain fyysistd, Jorge toteaa.

Kaikki kolme tuntuvat olevan samaa miel-
t4, seilaaminen on mukavampaa Suomen li-
pun alla. Mahdollista on, ettd mydnteinen

Hoyangerissa jalostetaan alumiini-
tuotteita edullisen vesivoiman avulla kuten
myés monessa muussa Norjan vuonokyléssd.




yhteneviisyys saattaa johtua filippiinildises-
t4 kohteliaasta luonteesta, mutta nima mie-
het tuntuvat olevan lahjomattomia. Ennen
seiloriksi ryhtymista Jorge opiskeli muuta-
mia vuosia poliisiakatemiassa. Hin kertoo,
ettd jos hin olisi jatkanut sitd uraa niin hin
ei todennikoisesti olisi enda elossa. Elama
Filippiineilld saattaa olla hyvin vaarallista,
tietoisuus vikivallasta ja ampumisvélikoh-
tauksista kuuluvat arkeen siina kuin kaupas-
sakin kiynti. Etenkin Filippiinien maaseu-
duilla reikirautoja paukuttelevat hallituksen
vastaiset puolisotilaalliset joukot.

Jorge, Keith ja John tekevit kaikki kahdek-
san kuukauden tysjaksoja ja sen jilkeen
heilli on kahden kuukauden loma. Asiaa
saattaa olla vaikea ymmairtai, tokkopa kovin
moni suomalainen merenkulkija olisi kovin
innostunut ajatuksesta. Kolmikon marssi-
kestavyys on kuitenkin fundamentaalista
laatua, joka juontaa juurensa heidin koti-
maansa elinolosuhteisiin. Elama Filippiineil-
[ on lihtokohtaisesti huomattavasti ras-
kaampaa kuin Suomessa. Heilli ei ole
tosiasiallista sosiaaliturvaa, joka takaisi eli-
misen arvoisen elamain tai ilmaista koulu-
tusjérjestelmad. Jos olet tyokyvyton, niin
vaihtoehdot ovat hyvin vihissa. Tima on yk-
si syy siihen, etta Filippiineilld yhteiskunta
rakentuu perheiden ja ldheisten varaan.
Kaikki kolme tekevit laivatditd rahan vuoksi,
mutta raha tehdain perheiden turvaamisek-
si. Sanomattakin on selvi, ettd Jorge, Keith
ja John kaipaavat kotivikeinsd. Nykypaivin
online -yhteydet ovat onneksi helpottaneet
yhteydenpitoa, he toteavat.

— Elama Filippiineilld on yksinkertaista.
Jos sinulla on rahaa. Elakoitymisikd on 60
vuotta ja sen jilkeen saat noin 200 dollaria
kuussa. Raha ei riita elimiseen, joten on
parempi omistaa yritys. Nyt on aika tehds
t6itd asioiden eteen. Osta asunto, osta au-
to ja perusta yritys, myshemmin on myo-
haists, jotta voisit tehdé asioille jotain, Jor-
ge tiivistaa.

Uusia tuulia

Misanan komentosillalta 16ytyy Raumalla
asuva 1. peramies Tuomo Villanen. 41-vuo-
tias Tuomo on suhteellisen uusi alalla ja toi-
minut paillystétehtavissa vasta kaksi vuot-

Norjan vuonoissa riittdd liikennettd ja tapahtumia
Ja komentosilta onkin aina vahvasti miehitetty.

ta. Herdd kysymys, ettd mitd Tuomo on
puuhaillut ennen merenkulkijan uraa.

— Minun tarina on sellainen, etti aloitin
merikoulun kapteenilinjan vasta vuonna
2016 ollessani 35-vuotias. Toisin sanoen
olen semmoinen ammatinvaihtaja. Sitd en-
nen toimin 15 vuotta poliisina. Pitki tarina
lyhyesti sanottuna, silloin 35-vuotiaana tun-
tui, ettd en halua tehda titda hommaa seu-
raavaa 30 vuotta. Halusin siis yksinkertai-
sesti vaihtaa alaa ja uraa. Voisi sanoa, ettd
olen ollut tyytyvéinen alan vaihtamiseen.

Tuomo toteaa, ettd kummassakin amma-
tissa tehddin toitd yot ja péivat, mutta muu-
toin niilld ei ole paljoakaan yhteista. Poliisin
téitd hin ei ole jadnyt kaipaamaan, mutta
silloin ollutta tydyhteisod han kyll4 kaipaa.
Alan vaihdosta on vasta muutamia vuosia,
kun Tuomo jatti poliisin tyén, mutta onko
poliisin tys jattanyt Tuomoa? Onko taustas-
ta mahdollisesti jotain hy&tyd merenkulki-
jan ammatissa?

— Kummatkin ammatit ovat vuorotyéta ja
poliisissa toimitaan parin kanssa. Muutoin
yhtélaisyyksia ei juurikaan ole. ISPS-lainsaa-
dinnoén osalta olemme olleet koko ajan tur-
vatasolla yksi, joten mitdin toimenpiteits ei
ole tarvinnut tehdi. Uskon, ettd jos uhka
syntyisi ja turvatasoa nostettaisiin, niin ko-
kemuksellani turvallisuusasioista pystyisin
auttamaan pitimain laivan turvallisena.

— Opinndytetydssiani yhdistin nama kak-
si asiaa. Aihe kisitteli aluksen paallikén oi-
keutta kayttad pakko- ja voimakeinoja. Ai-
heesta ei ole ennen tehty paljoa tutkimusta
ja kysymys on nimenomaan rahtilaivapuo-
lesta. Matkustajalaivat ovat sitten asia erik-
seen. Ro-ro -laivoillakin liikkuu vililla mat-
kustajia, mutta taalld ei ole turvamiehia.
Tutkimusta tehdessi ilmeni, ettd monilla ei
ole asiasta todellista tietoa. Paallikslld on
tietyt oikeudet, mutta ei niisti ei oikeen tie-
deti. Asioita on sitten hoidettu maalaisjar-
jelld. Aiheesta aion mahdollisesti jatkaa tu-
levaisuudessa ylemmin ammattikorkea-
koulun tutkinnossa. Tyéntekoa ajatellen
aion keskittyd ihan puhtaasti laivatyshon.

Tulevaisuus

Vaatimattomasti voisi sanoa, etta Kapteeni
Alpo Mikkola oli ty6las ja aikaansaava mies.
Vuosikymmenten tyé merenkulkijana ja lai-
vanvarustajana on vuosien saatossa tuonut
sadoille ellei tuhansille merimiehille tysta.
Kapteeni menehtyi vuonna 2020, mutta va-
rustamon johdossa perinteita jatkavat hi-
nen jilkikasvunsa Eva Mikkola-Karlstrém ja
Dan Mikkola. Nihtiaviksi ja3, oliko Kaptee-
ni Mikkola ainoa lajiaan vai [8ytyyké tulevai-
suuden Suomesta vield lisai yrittajahenki-
sia merenkulkijoita, jotka yltdisivat saman-
laisiin saavutuksiin. ¥
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Merenkulkuneuvos Jussi Malk

|a.

Suomalaisessa meren-
kulussa on jannat paikat”

Jos suomalainen merenkulku kaipaa luovaa ajattelijaa, niin tassa teille on sellainen.

TEKSTI JUHA GRANATH KUVAT ELINA MALKIA / MERIAURA

erenkulkuneuvos Jussi Mil-

kia seilasi 15 vuotta merimie-

heni, osallistui Greenpeacen

tempauksiin Itaimerells ja pe-

rusti merikuljetusten ja vihrein teknolo-
gian alueille keskittyvian Meriaura Oy:n.

Meriaura Oy:n perustaja ja hallituksen

puheenjohtaja Jussi Milkia paistattelee al-

kukesin paivad kakkoskodissaan Tauriac de

Naucellen maalaiskyldssi Eteld-Ranskassa.

Vaikka Vilimeri on kahden ja Biskajanlahti
kolmen tunnin ajomatkan paiss3, meri on
jatkuvasti merimiehen mielessi.

— Etdyhteydet toimivat hyvin ja teen t6itd
normaalisti. T44lt4 katsottuna Suomen me-
renkulku ndyttdd olevan jannissi kohdassa.
Ennenkin toki murroksia on ollut, mutta nyt
pitdisi ryhtya reippaisiin toimiin vihrein- ja
digisiirtyman eteenpidin viemiseksi, Jussi
Milkig sanoo.

— Tulevaisuuden polttoaineratkaisuja on monta. Kustannustehokkain on bioéljy. Sitten ovat
uusiutuvalla energialla tuotetut polttoaineet kuten vety, ammoniakki ja vihred metanoli.
Nyt pitid rakentaa talous, jotta niiden kdytté olisi taloudellista, Jussi Mdlkid sanoo.
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Merenkulkuneuvos Milkid on seurannut
tiiviisti myds uuden hallitusohjelman tekoa.
Miehen mielestd Suomella on kaikki
edellytykset menestyneeksi  ja
kiinnostavaksi merenkulkumaaksi johdon-

tulla

mukaisella merenkulkupolitiikalla.

— Vallitseva varovaisuus on hylattiva.
Merenkulun koulutusta on uudistettava,
lainsdddannén ennustettavuutta parannet-
tava ja yritystuet korvattava nettopalkkajar-
jestelmalla. Lisaksi viela pieni arvoloikka
vastuullisempaan toimintaan, Jussi Malki
luettelee.

Juhannuksen jilkeen Jussi Malkidn vuo-
den kestanyt maaseutuelimi on ohi ja ne-
lihenkinen perhe palaa takaisin Naantaliin.
Perheen Suomen koti oli viime talven Meri-
aura Oy:n henkildkuntaan kuuluvien kol-
men ukrainalaisperheen kaytéssa.

—Yksi nuoripari ja3 vield asumaan tontil-
lamme olevaan tilavaan piharakennukseen.
Heistd on jo tullutkin miltei perheenjasenia.
Isdni ja hinen vanhempansa olivat Karjalan
evakkoja ja tuntuu hyvilti olla mukana jee-
saamassa saman kohtalon kokeneita, Jussi
Milkid sanoo.

Jussi Milkia perusti Meriaura Oy:n yh-
dessi kaverinsa kanssa vuonna 1986. Yhden
hinaajan yhtiésta kasvoi 15 aluksen laivasto,
joka kuljettaa mm. bio- ja kiertotalouden
tuotteita, agribulkia seki vaativia erikoislas-
teja Pohjois-Euroopan alueella.

— Ei tdma niin surkeaa ja vaarallista bis-
nesti ole. Investointimme pientonnistoon



Meriauran M/s Aura (kuvassa) ja
M/s Meri ouat Kuljettaneet jo
pitkdn aikaa tuulimyllyn osia ollen

ensimmadisind suomalaiset laivat tuulivoima-
bisneksessd. Muita suomalaistoimijoita "myl-
lybisneksessd" on ikdud kglla véhdn ja tdlla
hetkelléd ulkomaalaiset alukset kuljettavat
tuulimyllyjen osia paikalleen lansirannikolla.
Kuljetukset pitdisi saada suomalaisille laivoille.

eivit ole olleet huonoja, mutta olemme teh-
neet niita lilan vihin. Osoitus onnistumi-
sesta on, ettd Meriaura listautui porssiin.
Lahiajan tavoite on vield ottaa pieni kas-
vuloikka, Milkia sanoo.

Meriaura Groupin liikevaihto oli noin 75
miljoonaa euroa viime vuonna.

"Tyé6t voi tehdd monella tavalla”

Jussi Milkizs pidetdian varustamobisnek-
sessi hieman outona tapauksena. Teinipoi-
kana Jussi lahti peruskoulun jilkeen messi-
kalleksi FAA:n M/s Clioon. Samoin aikoihin
merenkulun johtotehtéviin tihdinneet ika-
toverit kilpailivat paikoista kauppakorkea-
kouluihin ja teknillisiin yliopistoihin.

— Ajattelen ehka hieman eri tavalla, eiki
niisté ajatuksistani aina oikein innostuta. En
kuitenkaan koe olevani mitenkian outo. Mi-
nulla on vankka merenkulkutausta ja viitan
osaavani sen homman aika hyvin, Jussi Mal-
kia naurahtaa.

Kun Milkian merimiesrekisteri katsoo,
niin mieleen tulee, ettd merenkulkubisnek-
sen oudot linnut I16ytyvit aivan muulta kuin
Meriauran komentosillalta. Jussi Malkialtd
[6ytyy merimieskokemusta 15 vuoden ajalta
yli 30 laivasta. Lisdksi plakkarissa on pera-
miehen ja merikapteenin tutkinnot.

Yrittdjin taidot Mélkis kertoo saaneensa
yllattavilti suunnalta. Reilun Kaupan rahti-
purjealus Estelle tarjosi oppeja pienyritti-
jyyteen ja ympdéristojarjestdé Greenpeace
opetti kansainvilisen lilketoiminnan lakeja.

— Aloin kunnostaa kavereideni kanssa
1980-luvun puolivilissa moottorilaiva Estel-
lestad purjehduskelpoista alusta. Ajatus oli
tehda siita kehitysmaakaupan lippulaiva,
jolla kuljetetaan mm. avustustavaraa Euroo-
pasta kehitysmaihin, Milkia muistelee.

Estelled kunnostettiin 15 vuotta. Vuonna
2002 se lahti ensimmaiselle reissulleen Af-
rikkaan. Myshemmin Estelle myytiin ruot-
salaiselle aktivistijarjestolle, joka l4hti vie-
madn avustuslastia Gazaan. lIsraelin
laivasto valtasi aluksen, ja siitd lihtien Es-
telle on ollut takavarikoituna Israelissa.

Jussi Milkidn ainoaksi purjehdusmatkak-
si Estellell4 jai vuoden 2003 Tall Ships Races
purjehdus Puolasta Turkuun.

— Olin siirtynyt jo vuosia aiemmin veta-
main Meriaura Oy:n lilketoimintoja. Estel-
lestd tuli kuitenkin minulle pienyrittamisen
ammattikoulu. Siell4 oli oikein suomalainen
meininki. Kaikki ty6t tehtiin itse ja kasityo
oli arvossaan, Jussi Milkii sanoo.

Greenpeacesta tuli Jussi Milkidn kan-
sainvilisen liiketoiminnan korkeakoulu.
Mies vietti pitkid aikoja Itdmerelld kampan-
joimassa ydinaseita vastaan, kuvaamassa
toisessa maailmasodassa upotettujen alus-
ten kaasuvuotoja sekd vaatimassa teolli-
suuslaitosten paistdjen rajoittamista.

— Olin ensin vapaaehtoinen, mutta ajan
myé6td Greenpeace alkoi maksaa palkkaa.
Jarjestd on kuin iso globaali firma: paljon
osastoja, selked marssijarjestys. Estelle ja
Greenpeace olivat hienoja tydyhteisoja. Sii-

nd huomasi, etts tyot voi tehdd monella ta-
valla, Jussi Milkia sanoo.

Luovaa ajattelua merenkulkuun
Neuvostoliiton romahdus 1990-luvun alus-
sa tarjosi Meriauran kaltaiselle pienelle va-
rustamolle uusia mahdollisuuksia merikul-
jetusten piirissd. Asiakaskunta laajeni,
aluksia vuokrattiin ja ostettiin lisda. Yrityk-
sestd kasvoi konserni.

Jussi Milkidn mukaan 2000-luku meni
vauhdilla, eiké koronakaan purrut pahasti.
Venijin aloittama hyokkidyssota Ukrai-
naan sen sijaan tekee tulevaisuuden su-
meaksi.

— Jos kolmatta maailmansotaa ei syty,
Itimeren tulevaisuus on hyvi. Olemme siel-
la paikallinen toimija ja pystymme kehitta-
méin ldhes hiilineutraaleja kuljetusmuoto-
ja. Tata kehitysta haluamme Itamerelld
jatkaa ja vield kiihdytt4a entisestaan.

Jussi Malkig peradnkuuluttaa luovaa ajat-
telua merenkulkuun. Vanhat tarpeettomat
tavat on kyseenalaistettava, ympiristdajat-
telu saatava avoimemmaksi, yhteiséllisyyttd
ja hyvai hallintoa on edistettiva.

— Meriaurassa taté ajattelua on, mutta
kuinka paljon muualla, en tieda. Mielestani
pientonnistossa luovuus toimii paremmin.
Sielld kokonaisuuden hallinta ja ymmairta-
minen on helpompaa, Milkii sanoo.

Jussi Milkign takavuosien haave oli, etti
merenkulku siirtyy biotalouden piiriin.
Greenpeace kustansi 1990-luvun >»
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alussa Meriauran ensimmdiset hiilineutraa-

likokeilut, kun jarjesté maksoi Aura-hinaajan

biodieselit, aurinkopaneelit ja tuulihyrrit.
— Touhuamme koko ajan enemmin ja

enemmin bioéljyjen kanssa. Biotalous on
kestavii taloutta. Kuljetamme paljon biota-
louden tuotteita kuten elintarvikeviljaa, lan-
noitteita ja biomassaa. Hiilineutraalius ei
ole niin kaukana kuin usein luullaan, Jussi
Mailkid sanoo.

Entisen ymparistdaktivistin ja nykyisen
merenkulkuneuvoksen ajatukset ovat herit-
tidneet jo vastakaikua bisnespiireissa. Jussi
Malkia valittiin vuoden 2022 turkulaiseksi
liikemieheksi.

"Merimieselidkekassa sijoittajaksi”

Suomalaisia varustamoja on viime vuosina
arvosteltu siit3, ettd ne eivit innostu inves-
toimaan. Merikuljetuksia olisi, mutta ton-
nistoa ei. My6s Jussi Malkia on yhtynyt kri-
tiikkiin. Miehen
ilmapiiri on jahmettynyttd, suomalaisilta

mukaan merenkulun

yrittdjiltd puuttuu palava halu laajeta.

— Vallalla on ajattelu, ettd suomalaisella
merenkululla ei ole kauheasti merkitysta.
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Turvaudutaan Euroopan ulkopuoliseen
osaamiseen ja tybvoimaan. Se ei kanna pit-
kille, jos mietitdan huoltovarmuutta, elin-
keinon kehittymistd ja tydpaikkojen siily-
mista.

Jussi Milkiaa huolestuttaa, ettd suoma-
laisen merenkulun osaaminen, paitdksen-
teko ja omistus on valumassa ulkomaille.
Merenkulkuneuvos Milkia hakeekin apua
merenkulun ongelmiin yllattivilta taholta.

—Merimieselikekassan pitiisi ottaa roo-
li suomalaisomisteisen merenkulun inves-
tointien pididomittamisessa. Elikekassalla
on rahaa, ja ovathan merimiesten elakkeet
riippuvaisia merenkulun elinvoimasta. T&-
mi on hyvii ja kestdvidi bisnestd, kun se
tehdain oikein.

Suomalainen merimies nikee auvoisten
elakevuosiensa suureksi uhaksi sekamiehi-
tyksen lisdantymisen. Sekamiehitys on val-
litseva kaytanté myds Meriauran aluksissa.

— Mielestdni emme ole koskaan kiytta-
neet sekamiehistojd tdysmdaariisesti. Ny-
kyaan meidan ulkomaalaisista tyontekijois-
td selked enemmisté on ukrainalaisia.
Veniliisid ei ole yht4an, eika kaytannossa

ketddn Euroopan ulkopuoleltakaan, Jussi
Milkid sanoo.

Jussi Milkid vakuuttaa, ettd Meriauran
ensisijainen tavoite on saada aluksiinsa suo-
malaisia tydntekijita. Jos siind ei tydvoima-
pulan riivaamassa Suomessa onnistuta, olisi
syytd harkita koulutusyhteistyéta esimerkik-
si Ukrainan ja jonkin Afrikan maan kanssa.

— Samalla siirtdisimme pohjoismaisen
hyvinvointivaltion sosiaali-, ympdrists- ja
hallintoarvoja eteenpiin. Osa opiskelijoista
jaa Suomeen, mutta suuri osa palaa takaisin
kotimaahansa. N&in meilla kasvaisi esimer-
kiksi jalleenrakennusreservia Ukrainaan.

Vaikka Eteli-Ranskassa iltapdiva on lep-
poisimmillaan, Jussi Malkia haluaa viel pa-
lata valmisteilla olevaan hallitusohjelmaan.
Merenkulun ikuisuusaihe miehistotuki mie-
tityttas.

— Olen 20 vuotta ehdottanut tuki-sanan
poistoa, ja nettopalkkajarjestelmaan siirty-
mistd. Silloin asiasta ei tarvitse vaintaa joka
neljas vuosi. Niin saataisiin merenkulkijat
ja EU-maiden kansalaiset suomalaisen so-
siaaliturvan piiriin, merenkulkuneuvos Jussi
Milkia sanoo. &



MERIMIES KYSYY, LAKIMIES VASTAA

RAHAA SE ON SENTTIKIN

TEKSTI SANNALEENA KALLIO

MERIMIES: Olen tehnyt kesan ajalle monta eripituista maaraai- :
kaista tyésopimusta. Lomapiiivia tuskin saan pitaa, mutta eiko ker- :
tyneet lomapiivit kuitenkin aina korvata® Miten lomakorvaus maa- :
riytyy erilaisissa tapauksissa? Mihin kaikkiin eri seikkoihin minun

pitaa kiinnittda huomiota, kun tarkastan palkkalaskelmani?

LAKIMIES: Merimiesten vuosilomalain (MVLL) 13 §:n mukaan
merenkulkijalle maksetaan vuosilomapdivilts, joina hin lomailee :
ja pitaa lomaa, vuosilomapalkkaa, joka on kertoimella 1,18 korotet- :
tu keskimadrainen paivipalkka. Keskimddrdinen péivipalkka on
kuukausipalkka kiinteine lisineen (esim. kokemuslisi, YT-lisi, suu-
raluslisi) jaettuna kolmellakymmenella. Myés luontaisetukorvaus :
eli ruoka- ja asuntokorvaus lasketaan mukaan piivipalkkaan. Kes- :
kimasriiseen paivipalkkaan ei lasketa mukaan matkustaja-alus- :
sopimuksessa tarkoitettua palvelurahaa eikd mahdollisia ylitys-

korvauksia.

Lomakorvaus (ruotsiksi semesterersittning) marittyy merimies- :

ten vuosilomalain mukaan kahdella eri perusteella.

Nk. lomapalkkaperusteista lomakorvausta (MVLL 18 §) maksetaan
tydntekijille, jolle lomapdivia kylla kertyy, mutta ne eivdt erddnny, :
koska tydsuhde on lyhyempi kuin lain (MVLL 4 §) madriteltya kuu- :
den kuukauden lomanmiaraytymiskautta tai tysuhde pattyy kes-
kelld sitd. Lomapidivii kertyy sellaisilta kalenterikuukausilta, joihin
sisiltyy 14 tai enemmin ty- ja tydssdolon veroista péivia. Lain 3 :
§:ssd on lueteltu, mita lasketaan tydssdolon veroisiksi pdiviksi. Niita :
ovat esimerkiksi vuorottelun mukaiset vapaapiivit tai sairaspéivit.

Tama lomakorvaus maaraytyy nimensi mukaisesti lomapalkkaa
koskevien saantsjen (MVLL 13 § ja 14 §) mukaan. Esimerkiksi mat- :
kustaja-aluksella mairaaikainen tyésopimussuhde ajalla 6.7.-23.7. :
kerryttaa kolme lomapdividi. Niiltda maksetaan lomakorvauksena

3 x kertoimella 1,18 korotettu keskimairdinen piivapalkka.

Nk. prosenttiperusteista lomakorvausta (MVLL 17a §f) maksetaan
merenkulkijalle, jolle ei ole tydsuhteen aikana kertynyt yhtaan tayt- :
t4 lomanmasaraytymiskuukautta eli joka on tysskennellyt kalenteri-
kuukaudessa vihintain kuusi tuntia, mutta enintidin 13 tyd- tai tyods-

sdoloon rinnastettavaa paivai.

Tallsin lomakorvaus on 11 % tyésuhteen aikana maksetusta pal- :
kasta, jota on korotettu kertoimella 1,18. Palkkaan ei lasketa mukaan :

ylityokorvausta, palvelurahaa eikd ulosmaksettavaa vapaapdivian
palkkaa.

Esimerkiksi matkustaja-alussopimuksen kohdassa 7.3 ja liiteso-
pimuksessa 15.2 on erikseen sovittu mairiaikaisen tyéntekijan
lomakorvauksen laskemisesta. Tapauksessa, jossa tyontekija on
tehnyt 6 piivdn mairiaikaisen tyésopimuksen, hinen lomakor-
vauksensa on 11 % summasta 6 x piivipalkka + 6 x luontaisetu-
korvaus x 1,18.

Koska rahtialuksilla tyéskennelldidn pidempii tysjaksoja, tydssa-
olopaivia kertyy kalenterikuukaudessa enemmin ja lomakorvaus
maksetaan lomapalkkaperusteisena (ks. yll3).

Muista tarkastaa palkkalaskelmasi vilittémaisti, kun sen saat!
Palkkalaskelmasta kannattaa erityisesti tarkastaa, etti sinulle on
maksettu myos jokaista tyépaivad 1:1-vuorottelun mukaisesti vas-
taava vapaapiivd. Luontoisetua maksetaan matkustaja-aluksissa ja
mm. Finnlinesilla joka pdivilts, rahtialuksissa vain vapaapaivilta.
Palvelurahaa maksetaan ty6pdivilta. Erityisesti, jos olet ollut kalen-
terikuukauden aikana useammassa tysjaksossa, tarkasta, etti olet
saanut lomakorvauksen oikean perusteen mukaisesti (palkka- tai
prosenttiperusteisena). Jos palkkalaskelmassa on virheiti tai puut-
teita, tee kirjallinen palkankorjauspyynts tyénantajalle. Jos epasel-
vyys ei ota ratketakseen, ole yhteydessa luottamusmieheen.

Mainitaan viel3, ettd lomaraha (ruotsiksi semesterpremie tai se-
mesterpenning) on eri asia kuin lomakorvaus. Lomaraha ei perus-
tu lakiin, vaan puhtaasti tydehtosopimukseen. Lomarahaa ei mak-
seta tyontekijille, jonka vuosilomapéivit eivit erddnny eli jolle ei
synny oikeutta pitdd vuosilomaa, vaan jolle maksetaan vain loma-
korvausta.

Muistutetaan vield niit, joilla oikeus itse vuosilomaan syntyy ja
erdintyy, kannattaa taloudellisesti ottaa ja pitaa lomapaivat loma-
na: jos se korvataan syysti tai toisesta rahassa, luontoisetukorva-
ukset lomapaéivilta jadvit saamatta. Aurinkoista kesad — olitpa t6issa
tai lomalla!

Kysymykset tervetulleita:
sannaleena.kallio@smu.fi
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VALTUUSTON JULKILAUSUMA

Suomen lipun ja suomalaisten
merimiesten tulevaisuus

on turvattava tulevassa
hallitusohjelmassa

Suomeen johtaa yksi tie: meritie. Suomalaiset merimiehet ja laivat hoitavat maamme
huoltovarmuuskuljetuksia. Ilman heita merikuljetustemme huoltovarmuutta ei voi
endad taata. Suomalaisten merimiesten tulevaisuus ja varustamoidemme toiminnan-
edellytykset Suomen lipun alla on turvattava tulevassa hallitusohjelmassa.

— +

uomen tuonnista yli 9o prosenttia

kuljetetaan laivoilla: niin ruoka,

paivittdistavarat, ladkkeet, teolli-

suuden raaka-aineet ja polttoaine.
Ukrainan sodan seurauksena Itimeri on
epdvakaampi kuin aikoihin. On entistikin
tarkedampai, ettd merikuljetusten toimi-
vuudesta huolehditaan. Suomen on tuetta-
va merenkulkuaan jatkossakin EU:n meren-
kulun suuntaviivojen mukaan kuten muut
merenkulkua harjoittavat valtiot tilla het-
kelld tekevat. Suomalaisten merimiesten
tulevaisuus on turvattava.

Suomessa puhutaan merenkulun tukijar-
jestelmistd, mutta pitéisi puhua palautus-
jarjestelmisti: suomalaiset merimiehet
maksavat verot ja elakemaksut kuten kaikki
tydssakadyvit. Varustamo tilittdd maksut val-
tiolle, mutta valtio palauttaa varustamoille
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takaisin: verot, tydnantajan osuuden meri-
mieseldkevakuutusmaksuista ja tapaturma-
vakuutusmaksuista.

Ruotsissa on kdytdssi vastaava jarjestel-
mé. Sielld rahoja ei tiliteta eteenpéin: varus-
tamot vain ilmoittavat tydntekijoidensa en-
nakonpidatykset Verohallinnolle. Ruotsissa
ei ole aikomustakaan tehdi leikkauksia me-
renkulkijoiden tukijirjestelmiin. Myés
Tanska panostaa vahvasti oman meriklus-
terinsa kehittimiseen.

Mikéli suomalaisen merenkulun toimin-
taedellytyksia ei tueta hallitusohjelmassa,
varustamot ulosliputtavat alukset Izhimpiin
kilpailijamaihin, joissa merenkulun toimin-
taedellytyksii edelleen tuetaan EU:n meren-
kulun suuntaviivojen mukaan. Alukset jat-
kavat lilkennointia edelleen samalla reitill4,
mutta vieraan lipun alla. Varustamoiden
voitot ja tuloksesta maksettavat verot valu-
vat ulkomaille. Suomalaiset merimiehet jou-
tuvat ty6ttémiksi. Valtion maksettavaksija
suomalaisten merimiesten joukkotyétts-
myys. Suomen merikuljetusten huoltovar-
muus menetetddn. Merimiesammattitaito
katoaa.

Suomen merikuljetusten huoltovarmuu-
den turvaamisen kannalta olennaista on
aluksen lippuvaltio, eika laivan omistussuh-
de tai sen kuljettaman lastin omistus. Suo-

Katso animaatio:
smu.fi > etusivu
smu.fi > videot
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men valtio voi ottaa hallintaansa poikkeus-
oloissa ainoastaan Suomen lipun alla
purjehtivat alukset, muttei ulkomaan lipun
alla olevia aluksia. Suomella on oikeus suo-
jella Suomen lipun alla purjehtivia aluksia
my&s kansainvilisilld vesialueilla.

Suomen valtio ei voi miarits sotatilassa
ulkomaisia aluksia ajamaan satamiinsa ja
pyytda heita kuljettamaan maahamme ta-
varaa. Aiemmissa konflikteissa on hyvin
nihty, ettd vieraat valtiot tarvitsevat aluk-
sensa omaan kdytt6onsa, eivatka ulkomaa-
laiset miehistét ole sitoutuneita toimitta-
maan Suomeen lasteja.

Ainoa keino turvata Suomen merikulje-
tusten huoltovarmuus tilanteessa kuin tilan-
teessa on Suomen lippu ja suomalaiset mie-
histét. Suomen on pidettava huolta omista
merimiehistddn ja laivoistaan. Tulevassa
hallitusohjelmassa on turvattava suoma-
laisten merimiesten tulevaisuus ja varusta-
moidemme toiminnanedellytykset Suomen
lipun alla. &



Kevaan luottamusmiesten
taydennyskurssilla harjoiteltiin
laivatoimikunta-naytelma

aivalla toimiva luottamusmies —
joko osastoluottamusmies tai lai-
valuottamusmies — on merimie-
hen lihin tukihenkild, kun hin
tarvitsee neuvoa tyshén liittyen, jota ei
pystytd ratkaisemaan esimiestasolla. Luot-
tamusmiehet neuvovat Merimies-Unionin
jasenid esimerkiksi usein tysaikoihin, tyo-
terveyteen, tydhyvinvointiin tai vaikkapa
loma-aikoihin liittyvissa kysymyksissa.
Olipa tyétisi koskeva asia mikd tahansa,
Merimies-Unionin luottamusmies on laival-
la sinua varten.

Luottamusmiesten peruskurssi

Merimies-Unioni jarjestdd koulutusta kai-
kille luottamusmieheksi valituille. Aiempaa
tietoa tehtdvdn hoitoon ei vaadita. Meri-

mies-Unioni pitd4 uusille luottamusmiehil-

le keviisin ja syksyisin luottamusmiesten
peruskursseja. Peruskursseilla kdaydaan lapi
kansantajuisesti erimerkiksi merityésopi-
muslakia ja eri tyéehtosopimuksia. Kurs-
seilta saa hyvit perustiedot luottamusmie-
hen tehtdvin hoitoon, mutta on hyvi
muistaa, etta kaikkea ei tarvitse oppia ker-
ralla. Tarkeintd on tietdd, mista tietoa voi
hakea.

Luottamusmiesten tdydennyskurssi

Merimies-Unioni jarjestaa kaksi kertaa vuo-
dessa: kevailla ja syksylld, luottamusmies-
ten tdydennyskurssit. Ne kokoavat Meri-
kaikki
yhteisille piiville kuuntelemaan ajankohtai-

mies-Unionin luottamusmiehet

sia luentoja eri aiheista. Tdydennyskurssit
ovat hyvin suosittuja sisilténsi puolesta ja

ne kaytya luottamusmies tietda viimeisim-
mat ajankohtaiset asiat merenkulusta seki
merenkulun lainsdadannosta.

Kevddn luottamusmiesten tdydennys-
kursseilla opiskeltiin merityélainsaiddintoa
ja sen liséksi harjoiteltiin laivatoimikunnan
kokous — ndytelmina. Laivatoimikunnat sai-
vat ratkaistavakseen kaksi eri tehtavaa. Nay-
telmé oli oppimiskeinona hyvin konkreetti-
nen ja opettavainen.

Suurella  mielenkiinnolla kuunneltiin
myds Oulun merimieskirkon pastorin Mia
Haapakorvan luento: kdytdnnénpsykologiaa
luottamusmiehille. Pastori Haapakorvan
kaytdnnoén tys ja merimiesten kohtaaminen
laivalla saivat osakseen kunnioitusta, josta
voimme kaikki ottaa oppia.




vain paastoja va
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’taa vowlaan kaantaa
yYhentamalla

Petteri Taalas on toiminut seitseman vuotta Maailman ilmatieteen jarjeston padsihteerind ja vierailee
Suomessa hallitusneuvottelujen yhteydessa. Taalas kavi puhumassa 27.4.2023 ilmastonmuutoksista ja
merista Suomen Meriklusterin tilaisuudessa: Yhdessa kohti vihreaa tulevaisuutta.

TEKSTI SAANA LAMMINSIVU KUVAT SHUTTERSTOCK JA SAANA LAMMINSIVU

eret ovat keskeinen osa il-
mastoa: 93 prosenttia maa-
pallon lisdlammésti on va-
Kaksi
prosenttia maailman paistoistd syntyy

rastoitunut meriin.

maailmanlaajuisesta laiva- ja lentoliiken-
teestd. Tulevaisuuden laivaliikenteen on
oltava viahipaistoinen ja jopa pddstston.
Suomen meriklusteri kehittdd maaritietoi-
sesti ymparistéteknologiaa etujoukoissa:
tulevaisuuden on oltava vihrea.

Maailman talousfoorumi on arvioinut
suurimpia riskeja maailmalle. Kahden vuo-
den skaalassa talous ja Ukrainan sota ovat
niistd merkittavimmat, mutta 10 vuoden
skaalassa — ja jo nyt — suurin haaste ihmis-
kunnalle on ilmastonmuutos.

Yli 9o prosenttia maapallon lisdlammas-
td on varastoitunut maailman meriin. Erityi-
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sesti Tyynenmeren pintalampétilat ovat
nousseet, mikd on vahvistanut El Nifio
-sddilmista. Lampdtila on tilld hetkelld noin
1,5 astetta liian korkealla.

— limakehiss3 on seitsemén prosenttia
enemmin kosteutta. Helleaallot ja tulvat
ovat lisddntyneet, Maailman ilmatieteen jar-
jeston piasihteeri Petteri Taalas kertoo.

Arktisen alueen jidmassasta on mene-
tetty 75 prosenttia. Arktisen alueen limpe-
neminen vaikuttaa koko Pohjoisen alueen
sddhidn. Tastd saimme osviittaa viime kesa-
ni 2022, kun Pakistania koettelivat maan
historian pahimmat tulvat. Ne syntyivit
limmenneestd sddmassasta, joka kiersi ja
jamahti paikalleen.

Arktisella alueella limpétilat ovat nous-
seet suhteellisesti eniten: 4-5 astetta ja tal-
vikaudella seitsemin astetta. Arktinen alue

on 204o0-luvulla kesalld jaaton. Jaattomyys
mahdollistaa alueella merenkulun, mutta
haasteita tuottavat alueen matalat reitit.

Yhi enemmin — ja uutta tietoa - saadaan
my®&s siitd, ettd Etelimantereen jaipeite on
kutistunut.

Alppien jaitikko katoaa sadassa vuodessa
ja Himalaja 200 vuodessa. Sulavat jaatikot
tuottavat talla hetkell4 vetta maailman jokiin.
Tulevaisuudessa jaitiksiltd ei endd saada vet-
td ja maapallon pohjavesivarastot tayttyvat
hitaasti. Kiinassa Jangtse-joki on ollut jo ma-
talimmillaan maan mittaushistoriassa.

Meriveden pinnan nousu suoraan
verrannollinen paist6ihin

Meriveden pinta tuplaantuu. NASA on teh-
nyt laskelmia, ettd meriveden pinta nousee
pahimmillaan 10 metri vuoteen 2300 men-




nessi, jos jaatikdiden pinnan alla olevat jaa-
tikot sulavat. Meriveden pinnan nousu tulee
vaikuttamaan fataalisti useiden valtioiden
rannikoihin ja jattamaan asutusta sekd vil-
jelymaita alleen.

Suomessa maan pinnan kohoamisen joh-
dosta (mm. ldnsirannikko) puolet merive-
den pinnan noususta kompensoituu. On
laskettu, ettd meilla meriveden pinta nousee
vain puoli metrid — metrin vuosisadassa.

Se, kuinka paljon meriveden pinta lopul-
ta nousee, on suoraan seurausta padstoista.
Tahdn voimme vaikuttaa itse vihentamailli
padstoja —tai kdyttamalli paastottomis tek-
nologioita. Mistd maailman paistét sitten
muodostuvat?

Vain kaksi prosenttia maailman paastois-
td syntyy maailmanlaajuisesta laiva- ja len-
tolilkenteestd. Suurin osa paistdista syntyy
valtioissa, erityisesti Kiinassa.

Suomen Meriklusterille (varustamot, sa-
tamat, meriteollisuus jne.) tilaisuudessa pu-
hunut Maailman ilmatieteen jirjeston paa-
Petteri
ilmastonmuutoksen suunta voidaan kaén-
tdd vain padstoja vahentamalla.

sihteeri Taalas toi esiin, ett3d

Kaasut

Hiilidioksidi haviaa ilmakehista todella hi-
taasti. V4 hiilidioksidista sitoutuu meriin.
Meri toimii siis hiilinieluna, mutta samalla
meren kemiallinen koostumus muuttuu ja
se happamoituu.

Metaanin miirissa nahtiin viime vuon-
na suurin nousu. Sitd tuottivat erityisesti
trooppiset suot.

Typpioksidi on erittidin voimakas kaasu
ja se sdilyy ilmakehassi erittdin pitkdin, jo-
pa sata vuotta.

Mitk lihteet tuottavat eniten péistoja?
Va kasvit

2/3 fossiilienergia

1/10 maankaytté

1/10 metaani (lyhytikdinen kaasu)

Kun pdastéongelmaa tutkitaan kansainvili-
sesti, niin mitka toimijat ovat niin sanottuja
"pahiksia” asiassa?

Esimerkiksi Latinalainen Amerikka
tuottaa paljon paistdji. Kun trooppista
kasvillisuutta hivitetddn viljelysten alta,
niin maaperd alkaa tuottaa enemmin
pdistoja. Yksipuolinen viljelys pelkistia ja
heikentia maaperii seki luonnon moni-
muotoisuutta. Esimerkiksi Haitilla troop-
pisen kasvillisuus on havitetty lahes koko-
naan.

— Jotta voimme kaintia kelloa, pitdisi ol-
la hiilineutraalia 2050 mennessi. Rikkaat
maat ovat sitoutuneet tdhin, Maailman il-
matieteen jirjeston paasihteeri Petteri Taa-
las painottaa.

Selvda on, ettd hiilineutraalisuustalkoi-
siin on saatava mukaan maailman kehitty-
vit valtiot ja erityisesti suuret paastajat Kii-
na ja Intia.

limastonmuutos vaikuttaa

talouteen ja huoltovarmuuteen
llImastonmuutos on suurinta arktisilla alu-
eilla, josta sen vaikutukset ulottuvat koko
maapallon ekologisen systeemin toimin-
taan. Elamme muutoksen kanssa ja ilmasto
limpenee. Kuivimpien alueiden joukkoon
tulevat lukeutumaan Aasian ohella Viliame-
rikka ja Amerikka. (Kuva ylld: Amazonin tu-
hottu sademetsi. Metsi on kaadettu laitto-
masti kaivoksen alta.)

Ulkomaan lipun alla purjehtiva tankkeri porhalsi
Suomenlahdella huhtikuussa kohti Vendijin éljysatamaa.
Ukrainan sodan myétd Vendjd on ottanut kdyttéén niin
sanotun varjolaivaston. Varjolaivastolla viitataan Vendjéin
haalimiin tankkereihin, joiden rahoitus ja vakuutukset ovat

muualta kuin pakotteita asettaneista linsimaista.

Koska Vendjin oma kalusto ei riitd, se joutuu turvautumaan
hdmdriin toimijoihin, joita sanktiot eivdt hetkauta ja joiden
ikdloppujen romutankkereiden kelpoisuus seilata Itdmeren
talvioloissa on heikko. Ympidiristékatastrofin uhka Itimerelld

kasvaa heikkokuntoisen tonniston myétd.

llmastonmuutos vaikuttaa talouteen ja
huoltovarmuuteen. Maailman ruokaturva
heikentyy tuntuvasti.

— Maissinviljely, josta monet valtiot saa-
vat ruokansa, tulee haasteellisemmaksi.
Maailman kalaparvet siirtyvit kohti kyl-
mempid vesid, missd niitd on vain saata-
villa.

Miten voi sitten maapallon tuhoisin otus,
ihminen?

— Tukalat tulevat olemaan paikat: ilmas-
ton lampétila luo helleaaltoja, joka nostaa
sairastuvuutta. Elinikd saattaa laskea.

Ryhtymaill4 toimiin voimme estéa tuhon
—Maapallon energiasta on till4 hetkella tuo-
tettu 8s prosenttia fossiilisilla polttoaineilla
ja tdhdn mennessi 15 prosenttia ilmasto-
mydnteisilla ratkaisuilla kuten tuuli- ja vesi-
voimalla.

Ottamalla kayttoon ja kehittamalli lisaa
vahipadstoisid ja padststtomia teknologioi-
ta pystymme hidastamaan ilmaston lampe-
nemisen tahtia. Monet teknologiat ovat al-
kuunsa kalliita investointeja, mutta niiden
yleistyttya hinnat putoavat ja kuluttajilla se-
ké teollisuudella on mahdollisuus investoi-
da niihin. Tamin olemme néhneet tuuli- ja
aurinkoenergian osalta.

Ty6td merenkulun vihredn siirtymain
edistiamiseksi pusketaan Suomessa eteen-
péin kuin hirkai sarvista. Suomalaiset aluk-
set kayttavat vahapasstoisia ja paastotts-
mii polttoaineita, mutta "talkoisiin” on
saatava muu maailman laivasto mukaan ja
etenkin maailmanlaajuisesti Euroopan
Unionin ulkopuoliset valtiot siirtymain ym-
paristdystavillisten jarjestelmien ja poltto-
aineiden kiyttoon. &
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KYSYMYKSIA JA VASTAUKSIA A-KASSASTA

Merimies-Unionin jasenmaksu
sisaltaa myos A-kassan jasenmaksun

voin ty6ttomyyskassa A-kassa on
Suomen kolmanneksi suurin
tySttéomyyskassa.

Kuljetusalan tysttémyyskassa
sulautui A-kassaan 1.1.2023 alkaen, jolloin
Kuljetusalan ty6ttémyyskassan jisenet
siirtyivat A-kassan jiseniksi. Merimies-
Unioni vakuuttaa jasenensi ty6ttémyyden
varalta A-kassassa.

Jasenmaksu 2023
Merimies-Unionin jasenmaksu vuodelle
2023 on 1,55 %. Jasenmaksuun sisiltyy

A-kassan jaisenmaksu ja sita
ei tarvitse maksaa erikseen.
Merimies-Unionin
jdsenen ei tarvitse tehdi
mitddn, vaan tyéttémyys-
kassan jasenyys jatkuu au-
tomaattisesti A-kassassa

vuodenvaihteen jilkeen.

Missi asioissa A-kassa auttaa?

A-kassan jiseneni voit saada ansiopéivira-
haa tysttomyyden ajalta, liikkuvuusavustus-
ta kun saat t6ita kauempaa ja vuorottelu-

korvausta vuorotteluvapaan
ajalta. A-kassa auttaa jise-
liittyvissa

nidgan etuuksiin

asioissa.

Misti 16ydén lisitietoa
A-kassasta?
Tietoa A-kassan maksamista
etuuksista ja yhteystiedot [8y-
dit A-kassa.fi.

Tysttémyysetuutta voit hakea A-kassan
eAsioinnista, johon piiset kirjautumaan
A-kassan verkkosivuilta. &
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MERIKESKUS VELLAMO

JASENETU
Itakustin osaston
007 jasenille:
Muista ndyttaa
SMU-jdsenkorttiasi
kassalla, niin saat
museolipun
etuhintaan!

040 350 0497

merikeskusvellamo.fi
Tornatorintie 99, Kotka
info@merikeskusvellamo.fi
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Pacta sunt
servanda

en grundldggande tanken med ett avtal ar att parter-

na i och med avtalet ingar ett avtalsférhallande och

forbinder sig att félja och genomféra innehallet i av-

talet. Avtalet och det samférstand och fértroende
som baseras pa det ska respekteras.

Ett kollektivavtal &r ett avtal.

Ett kollektivavtal dr en oftast ritt sa logisk och konsekvent sam-
ling villkor och bestimmelser som ska féljas antingen som ett
normalt eller allmint bindande avtal. Det ir inte ett hifte med
rekommendationsliknande anvisningar som man ska félja efter
nyttodvervigande eller som man kan strunta i nar det behévs el-
ler passar.

Allmianna avtalsrattsliga principer som t.ex. lojalitetsprincipen
tillampas pa kollektivavtalen. Enligt lojalitetsprincipen ska av-
talsparterna ocksa beakta den andra partens — och dess medlem-
mars — intressen nar de tillimpar och tolkar avtalet.

Skillnaden mellan ett kollektivavtal, liksom ett arbetsavtal, och
andra avtal 4r att den arbetsrittsliga lagstiftningen ligger bakom
och till grund fér dem. Arbetslagstiftningen ar till sin natur tvin-
gande eller tillater att man avtalar annorlunda. Att lagen &r tvin-
gande innebir att ett avtalsvillkor som strider mot den tvingande
lagen &r ogiltigt. Sa ar bestammelserna i t.ex. sjéarbetsavtalsla-
gen. Lagen har gjorts tvingande for att skydda arbetstagaren. Den
viktigaste principen inom finsk arbetsratt ar att skydda den sva-
gare parten, dvs. arbetstagaren. Det ska man tillimpa ndr man
tolkar lagparagraferna — och dven &vriga arbetsvillkor.

Oavsett om kollektivavtalet har ingatts pa ett sitt som avviker
fran eller kompletterar lagstiftningen ska man alltid komma ihag
att kollektivavtalet baseras pa lagstiftningen. Bestimmelserna om
t.ex. arbetstid ligger alltid i bakgrunden till ett kollektivavtal och
dven da man inte hanvisar direkt till dem. Om man inte "férbju-
dit” eller latit bli att namna nagot i kollektivavtalet kan arbetsgi-
varen inte |6sa ett drende efter eget godtycke utan att beakta lag-
stiftningen och radande rittspraxis.

Ett annat av arbetslagstiftningens sirdrag &r att lagen faststil-
ler kollektivavtalsparternas befogenheter och méjligheter att av-
tala annorlunda dn lagens bestimmelser med ett kollektivavtal.
Sadan avtalskompetens har i t.ex. sjdarbetsavtalslagen endast
getts nationella arbetsmarknadsparter, dvs. de som &r verksam-
ma i hela landet. De saker eller helheter som man kan avtala an-
norlunda med ett kollektivavtal ar alltid noggrant och uttémman-
de definierade i lagen. Anledningen &r att detta annorlunda
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Sjémans-Unionens férbundssekreterare Sannaleena Kallio
pd Sjéfartens Dag -mdssan i Mariehamn 1.6.2023.

avtalande pa ett kompetent sitt och som ett resultat av handel
ocksa kan leda till simre arbetsvillkor fér arbetstagaren 4n vad
som skulle vara fallet om man tillimpade lagen rakt av. Vem som
helst har alltsa inte denna rétt.

Lagens tillampningsomrade ingar inte i de bestammelser som
kollektivavtalsparterna kan avtala annorlunda om. Ett kollektivav-
tal som baseras pa sjoarbetstidslagen kan med andra ord inte till-
lampas pa personer som ir anstillda pa ett fartyg i inrikesfart.
Punkt slut.

Det 4r bra att ga tillbaka till grunderna lite d4 och da, t.ex. som-
maren till &ra. Som en paminnelse fér sig sjilv och fér alla kollek-
tivavtalsparter. Typ.

Pacta sunt servanda. Avtal ska hallas. Alltsa dven kollektivav-
talet.

Sannaleena Kallio
sannaleena.kallio@smu.fi
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ARBETSHALSA &/ }
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&
Bdtsman. Joni; matro:

alias "Anakonda", matros Raul
Huhtikang ldttmatros |P.

PVisst skulle vi kunna fortsatta kora
det har fartyget, men reparationerna
pa varvet i Muuga varje vecka suger
musten ur besattningen”

Pa sommaren smider man medan jarnet ar varmt. Pa sommarvardagarna har Eckerd Lines
M/s Finbo Cargo sex avgangar om dagen mellan Nordsjo i Helsingfors och Muuga i Estland.
| hamnen stannar man bara i 45 minuter for att lossa och lasta fartyget. Det ar pafrestande

for bade besattningen och fartyget att kora den har ”sparvagnslinjen”.

TEXT OCH BILDER SAANA LAMMINSIVU
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n enda vag leder till Finland, nam-

ligen havet. Det konkretiseras nar

man tittar pa fraktkonvojen som

aker in i lastrummet pa Eckeré Li-
nes M/s Finbo Cargo i Nordsjé hamn: lang-
tradare, stora arbetsmaskiner, enorma
kraftverkskomponenter och sma lastbilar. |
slutet av svansen kommer det husbilar och
motorcyklister. Fordonen kér in i fartyget
upptill och nedtill langs en dubbelramp.
Den blev firdig for Nordsjé hamn i varas
och har snabbat upp lastningen av fartyget
avsevart.

Nar ar allt klart héjer man rampen, och
M/s Finbo Cargos resa fran Nordsjo i Hel-
singfors till Muuga i Estland kan bérja.

Sex avgangar om dagen innebir ett hek-
tiskt arbete for besittningen. Tidtabellen &r
snédv: man vinder i hamnen pa bara 45 mi-
nuter, och under den tiden ska de gamla
fordonen ut och nya tas ombord.

— Fraktméangderna har ¢kat avsevirt un-
der tva ar och fortsitter att 6ka, berittar en
hamntjanstarbetare som ocksa &r utbildad
lattmatros. (Han har ocksa alla brev som
behévs och siktar pa att arbeta till havs ef-
tersom det finns jobb att fa.)

Ekonomibitride Susanna
Lagerstrém skuffar tvittvagn.

M/s Finbo Cargo bérjade trafikera fran
Nordsjs i Helsingfors till Muuga i Estland
for exakt fyra ar sedan i juni 2019. Regist-
reringen av ett nytt frakt-passagerarfartyg
under finsk flagg var en uppskattad gest
fran det finska rederiet och nagot som stir-
ker Finlands férsérjningsberedskap pa den
allt viktigare sjévigen fran Helsingfors till
Tallinn.

Sjovigen 6ver Finska viken dr 43 sjomil,
dvs. 8o kilometer. Trafiken pa havets mo-
torvig dr livlig: Leden till Tallinn korsas ock-
s av en rysk skuggflotta, som man stéter
pa i Finska viken pa nastan varje fard. Uba-
tar dr inte heller ndgon frimmande syn pa
kommandobryggan.

Tuffa skift
Besittningen pa M/s Finbo Cargo hinner
knappt se — dn mindre oroa sig fér — vilken
typ av fartyg som rér sig i Finska viken, da
det finns alltfér mycket att géra pa det gam-
la fartyget.

— P& vardagarna har vi sex avgangar om
dagen, sa vi hinner inte med nagra storre
underhallsarbeten pa fartyget. Over vecko-
slutet blir fartyget staende i Muuga, »

ORAIN OPENING
DO NOT COVER
DR QESTRUCT

Overstyrman Anders Grankull lyfter
upp rampen vid Nordsjé hamn.

En sjoman ar
ingen brandman

Det verkar som om man féljer upp
konditionen hos de finska sjoman-
nen nastan lika noga som hos flyg-
vapnets piloter. Sjomannen har
utan nagra grunder (ldkarna har
kanske dollartecken i 6gonen?)
satts att gdra samma cykeltester
som en brandman. En sjoman ar
daremot ingen brandman.

Fartygsarbetet i sig visar vem
som passar for jobbet: enbart
maskinmannen pa M/s Finbo Car-
go gar latt 20 000 steg om dagen
da de ror sig i sitt rike och ibland
gartill ovre dack for att hamtaoli-
ka maskindelar. Trapporna ar rik-
tigt branta - har man daliga ben
eller dalig kondition klarar man
dem inte.

Vid undersokningarna hos sjo-
manslakaren tittar man pa milli-
meter och centimeter: om man har
for mycket kott pa benen eller om
man ar undernard. Man far inte
heller dricka en droppe alkohol. Sa
testar, vager och undersdker man
sjomannen.

- Dennatvattvagn vager 180 ki-
lo, konstaterar den starka ekono-
mibitraden Susanna Lagerstrom
och skjuter vagnen till tvatteribilen
pa dack med full kraft.

- Nagon kanske tycker att jag ar
for rund, men om jag vore smalare
skulle jag inte orka skjuta upp den
har vagnen i bilen. En spinkis skul-
le inte kunna ens kunna flytta den.
Om jag daremot vore lite bredare
skulle jag inte fa plats i hissen med
tvattvagnen.

- Just nu har jag de perfekta
matten, skrattar Susanna nar hon
tranger sig in i fartygets hiss med
tvattvagnen.
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Reparatér Arsi och matros Meelis alias Anakonda i Muuga hamn.

Styrman Julia Swahn har arbetat
pd M/s Finbo Cargo fran bérjan av
november. Till hoger matros Meelis.

40
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och da ar det dags for "varvet”, suckar
maskinminnen pa M/s Finbo Cargo.

— Visst skulle vi kunna fortsatta kéra det
har fartyget om vi bara fick géra rent sj6-
mansarbete, men vi fasar for veckoslutets
renoveringar redan i férvig, beskriver de
jobbet.

Innan M/s Finbo Cargo registrerades
under finsk flagg trafikerade hon mellan Li-
verpool och Dublin, och innan det i Engel-
ska kanalen. Déar var sjévigen ocksa kort
och man "mekade” med maskinernai sam-
ma takt som man gér nu pa linjen mellan
Nordsjé och Muuga.

— Det drinte bra fér maskinerna att hela
tiden startas och stangas av.

Det ar trevligt att kora till hamnen i
Muugabukten i Estland i nar vidret 4r bra,
men nar det ar daligt blir sjdgangen sa kraf-
tig att man inte kan kéra in fartyget till ka-
jen. D4 kér man det till Tallinn. Fartygets
maskiner far kimpa i de utmanande sj6fér-
hallandena. Det gér dven besittningens
skallar.

Pa M/s Finbo finns det stillningar lite
har och var: det 4r bra att man renoverar
och underhaller fartyget. Det enda proble-
met dr att renoveringarna mestadels utférs
av besittningen under veckoslutet efter
veckans kérningar.

¥
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Fartyget dr fullastad.

— Arbetena hopar sig och vi har inte till-
rickligt med folk att géra dem. En sjdman
ar dock inte en varvsarbetare.

"Bara att kimpa pa”

Den finske mannen gar inte till akaren dven
om ett finger skulle vara av. Om man bara
sitter lite eltejp pa det sa laker det sikert
med tiden. "Det &r bara att kimpa pa”, sa
den finske mannen visar inte utat att han
ar trétt och berittar det inte heller for na-
gon. Det ar forst med sina sista krafter som
han kanske sager till nagon att det varit lite
tufft.

Stamningen i maskinrummet pa M/s
Finbo Cargo idr allvarlig, da de finska min-
nen har samlats for att beritta att de inte
langre orkar. Det far dven den mest erfarne
lyssnaren att tystna.

— Manga har slutat, de orkade inte
lingre.

Diack- och maskinbesattningen pa M/s
Finbo &rinte langre tjugo ar, det medger de
sjalva. Fartyget ar gammalt, kanske besatt-
ningen med, men Finlands sjétransporter
behéver dem och de behéver arbete.

—Vihar nagra 35-aringar hir, men de ser
ut som 55-aringar. Sjdlva har vi blivit skalli-
gaeller grahariga. Ansiktet har fatt faror. Vi
vet inte hur vi ska orka géra detta >
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2. maskinmdstaren Martti Tuominen och 1. maskinmdstaren Janne Heikkild i maskinrummet.
Pd fredagsmétet planerar man nésta veckosluts arbeten och hur de ska genomféras.

Bastu, vila och mat for lastbilschauf-
forerna innan de fortsatter resan

M/s Finbo Cargos passagerare bestar av lastbilschaufférer, som far mat, badar
bastu och vilar pa fartyget. Fartyget har 47 hytter, som till stor del anvénds av
lastbilschaufférerna. Fartyget ar barai hamni45 minuter, och darfér samarbetar
personalen pa ekonomiavdelningen for att snabbt snygga till hytterna efter de
foregdende passagerarna. Det var ocksa bra att man for ett tag sedan rekryte-
rade ytterligare tva personer till ekonomiavdelningen s att man kan skota job-
bet pa fartyget sjalva, eftersom det inte gar att ordna nagon stadning i Nordsjo.
Den extra besattningen har gjort det Léttare att halla ordning i hytterna och 6v-
riga allmanna utrymmen.

Pd bilden
ekonomibitriide
Susanna
Lagerstrom.
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anda till pensionen. Det &r ett tungt arbe-
te och vi kommer inte att klara oss till pen-
sion, da vi ar 68 ar, pa den hir linjen. Det
ir omojligt.

Det har talats om hur sjgminnen ska
orka p4 jobbet och hur man ska férbattra
konditionen — och inte dricka en droppe
alkohol — i ar och dagar. En del rederier
tycks krava att sjomiannen ska ha samma
kondition som en brandman. Nu upp-
muntrar dven landets regering folk att ro-
ra pa sig. Till sjoss ar det inte mojligt pa
alla linjer, utan krafterna r slut. Efter en
tolvtimmars arbetsdag har man inte lang-
re lust att stilla sig pa I6pbandet. Att kom-
ma med en morot hjilper inte mot utmatt-
ning eller fér stora arbetsmingder.

Besittningen kimpar dock sjalva for att
forbittra situationen.

— Vi har anda lyckats astadkomma na-
gonting: nir fartyget bérjade trafikerade
gjorde vi 14-timmarsdagar i maskinrum-
met, nu har vi kommit ner i tolv timmar,
sager maskinmiannen.

Man arbetar i tva veckor, varefter man
ar ledig tva veckor (1:1-avlésningssyste-
met). Enligt besattningen réacker det inte
for att dterhamta sig efter arbetet pa en s
tuff linje.

— Stressen ar virst nar den slar till. Man
kan inte fly fran den nagonstans, inte ens
nar man ar ledig. Man bérjar bli nervés re-
dan nagra dagar innan man ska jobba igen.

— Vi har funderat en hel del sjilva pa
hur man skulle kunna 16sa det. En veckas
upplaggning pa varvet pa hosten och va-
ren fére den hektiska kérsisongen skulle
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Fraktméngderna ’ ’
har 6kat

och med det
arbetsméngderna. Lonen
har inte gdtt upp ett dugg.

underlitta, eftersom man kunde 4 klart
allt underhall pa en och samma gang.

Fraktmingderna har 6kat

—l6nen inte ett dugg

Fraktméngderna har 6kat och med det ar-
betsmingderna. Lénen har inte gatt upp
ett dugg. Det verkar som om man behover
mer personal eller lingre ledigheter s& att
man far mer tid att aterhimta sig, funde-
rar graskiggen. Varfér slutar alla inte da
och soker jobb nagon annanstans?

— Alla funderar nog pa det, men besitt-
ningen och lagandan pa fartyget dr bra. Vi
hamtar kraft fran varandra: besattningen
gor fartyget.

— Aven om vi slutade skulle det inte 16-
sa problemet, utan det skulle istillet lag-
gas 6ver pa de som tar 6ver. Utmaningar
ar till for att 16sas — och tillsammans tar vi
tjuren vid hornen.

Hela besattningen pa M/s Finbo Cargo
ar ena riktiga tjurskallar. De ger helt enkelt
inte upp, utan arbetar stolta under finsk
flagg.

— Vi graskigg ar ett yrkesstolt folk och
engagerade i vart arbete. Vi limnar inte
fartyget och lasten. Vi kampar till dnda
till slutet. &



Ekonomibitridena Aimi Mylla och
Riima Kaugerand fran Finbos Cafeteria.

os. Meelis och bits

Sjomannens fardigheter och
fritidsintressen stodjer forsvaret av Finland

De finska sjomannen skoter Finlands for-
sorjningsberedskapstransporter. Vi ar
dven i goda och trygga hander hos dem
nar det galler landets forsvar, eftersom
manga sjoman har fardigheter och fri-
tidsintressen som kan vara till hjdlp aven
i de varsta konflikterna.

Lattmatros Albin Wikstrom ar
hagelgevirsskytt pa FM-niva

Lattmatros Albin Wikstrom kommer ur-
sprungligen fran Pargas. Han jagar och
berdttar ansprakslost att han ar hagel-

gevarsskytt pa FM-niva. Fritiden till-
bringar han i skogen. Wikstrom berattar
att han tidigare ocksa spelade fotboll ak-
tivt, men i och med arbetet pa fartyget
passar jakten battre tidsmassigt.

Ekonomibitride Minna Puronen

ar volontir pa ett soldathem
Ekonomibitrade Minna Puronen ar aktiv i
Kvinnornas Beredskapsforbund och pa
ett soldathem pa fritiden. Kvinnornas Be-
redskapsforbund har som mal att utveck-
lakvinnors fardigheterianslutning till sa-

kerhet och beredskap genom utbildning
och 6ka deras mojligheter att ageraiun-
dantagsforhallanden for samhallets bas-
ta. Férbundets verksamhet ar inte mili-
tart. Huvudevenemanget for Kvinnornas
Beredskapsforbund ar NASTA-6vningar-
na, som anordnas tva ganger om aret.
"Forra gangen hade vi forelasningar om
cybersakerhet i anknytning till barns sa-
kerhet”, berattar Puronen och sager att
hon alltid deltari NASTA-6vningarna. Pu-
ronen berdttar att hon varit med i Kvin-
nornas Beredskapsforbund i tio ar.




SOMMARJOBB

SOMMARJOBBARE, BLI MEDLEM
| SJOMANS-UNIONEN!

SMU.FI >> PA SVENSKA >> BLI MEDLEM

Skriv under Sjomans-Unionens anslutningsblankett redan forsta anstallningsdagen!
Om du skulle bli arbetslds har datumet da du skrev under medlemsansdkan betydelse
for nar du borjar ackumulera medlemskaps- och arbetsvillkor.

M/sHlevas och M/s Elviiras
besdttning vilkomnar |

pasigg:ama ombord
kryssning pd Saimen.

‘ G

HUR BLIR JAG MEDLEM? Finlands Sjomans-Union dr ett fackforbund som hjdlper dig i
arbetslivets olika skeden. Genom att bli medlem i Sjomans-
1) Du kan bli medlem i Sjoman-Unionen genom att fylla Unionen far du hjalp och rad sa snart du borjar din
i anslutningsblanketten pa Unionens webbplats: anstallning.
smu.fi/pa-svenska. Direktlanken till
anslutningsblanketten ar: liity.smu.fi och for Typiska sommarjobb &r t.ex. pa vattenbussar. Dessa fartyg
studerandemedlemmar opiskelija.smu.fi omfattas av lagstiftningen for arbete till havs. Darmed ar alla
2) Du kan be om anslutningsblanketten av din arbetsgivare som sommarjobbar som dacksman eller servitdr/servitris pa
eller Sjomans-Unionens fortroendeman pa fartygen. insjoar sjoman.

3) Du kan aven bestalla anslutningsblanketten fran Sjéomans-
Unionens medlemsregister: jasenrekisteri@smu.fi
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VILKET KOLLEKTIVAVTAL?

Sjomans-Unionen forhandlar om kollektivavtalet for ditt arbete med
arbetsgivaren. Kollektivavtalet faststaller bland annat miniminivan pa din
Lon, arbetstider, semester och andra anstallningsvillkor. Arbete pa vatten
utfors ofta i skift, sa darfor &r det viktigt att man foljer till exempel arbets-
och vilotiderna.

VATTENBUSSAR
Kollektivavtalet for inrikes passagerarfartygstrafik tillampas pa

fartygspersonal som arbetar pa inrikes passagerarfartyg i kust- och insjtrafik
och pa arbetet som de i 6vrigt utfor pa fartyget.

PASSAGERARFARTYG

Utrikesfartens passagerarfartygsavtal tillampas pa fartygspersonal som
arbetar pa passagerarfartyg i utrikesfart (t.ex. Viking Line, Tallink Silja och
Eckerd Line, Wasaline) och pa arbetet som de i 6vrigt utfor pa fartyget.

Sjomans-Unionens kollektivavtal finns pa:
smu.fi > pa svenska > intressebevakning > kollektivavtal

HUR STOR LON?

Vet du hur mycket du ska ha i lon? Ut6ver grundlonen kan man fa olika
tillagg vid arbete till havs. Darfor ar det viktigt att du kontrollerar din
l6nespecifikation for att vara saker pa att du fatt det du ska ha.

" STUDENTFORMANER

Nar du atergar till studierna efter sommarjobbet &r du befriad fran
medlemsavgiften till Sjomans-Unionen om du inte har nagon
forvarvsinkomst. Kom ihag att meddela Sjomans-Unionens
i medlemsregister.

Som student ar du berattigad till alla medlemsformaner. Du far till
exempel rabatt pa forsakringar, kan hyra en av Sjomans-Unionens stugor
och far tidningen Sjomannen gratis.

Mer information om Sjomans-Unionens medlemsformaner
finns pa: smu.fi > pa svenska > medlemskap > medlemsformaner

= P . e S

HJALP VID
ARBETSLOSHET

Det lonar sig att bli medlem i Sjomans-
Unionen daven om du bara sommarjobbar
pa fartyg och studerar inom ett annat
omrade an sjomansbranschen. Varfor?

Genom att underteckna Sjomans-Uni-
onens anslutningsblankett blir du
samtidigt medlem i den Oppna arbets-
loshetskassa A-kassan och borjar redan
nar du sommarjobbar uppfylla kraven pa
medlemskap och tid i arbete som den
inkomstrelaterade dagpenningen
forutsatter.

Om du till exempel studerar och skulle
bli arbetslos efter dina studier har du som
medlem i A-kassan ratt till inkomstrela-
terad dagpenning om du uppfyller kraven
pa medlemskap. Den inkomstrelaterade
dagpenning som arbetsldshetskassan
betalar ut ar avsevart mycket storre an
den sa kallade normala grunddagpen-
ningen. | svara ekonomiska tider ar det
alltid klokt att férbereda sig infor
eventuell arbetsloshet.

Det lonar sig ocksa att kdnna till att
tiden i arbete som du redan ackumulerat
foljer med om du byter bransch och
darmed férbund och arbetsloshetskassa.
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FULLMAKTIGE

Den finska flaggens och
de finska sjomannens framtid
maste tryggas i det kommande

regeringsprogrammet

En vag leder till Finland: vagen via havet. Finska sjoman och fartyg skoter vart lands
forsorjningsberedskapstransporter. Utan dem kan vi inte langre garantera sjotransporternas
forsorjningsberedskap. De finska sjomannens framtid och rederiernas verksamhetsforutsattningar

under finsk flagg maste tryggas i det kommande regeringsprogrammet.

( JX )
ver 9o procent av Finlands im-

port sker med fartyg: mat,
dagligvaror,
industriravaror och brinsle.
Till fsljd av kriget i Ukraina 4r laget pa Ost-
ersjén nu mer instabilt 4n pa lange. Det ar

likemedel,

annu viktigare att trygga fungerande
sjétransporter. Finland maste stétta sin
sjofart dven i fortsittningen enligt EU:s
riktlinjer fér sjofarten, precis som andra
sjofartslander gor fér nirvarande. De fin-
ska sjomannens framtid maste tryggas.

| Finland talar man om ett stédsystem
for sjéfarten, men man borde tala om ett
aterbetalningssystem: finska sjémén beta-
lar skatter och pensionsavgifter precis som
alla andra som arbetar. Rederiet redovisar
avgifterna till staten, men staten aterbetalar
dem till rederierna: skatter, arbetsgivarens
andel av sjdmanspensionsférsikringsavgif-

Titta pa

terna och olycksfallsférsakringsavgifterna.
animation
av saken:

99

eller smu.fi > videot
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| Sverige anvinder man ett motsvarande
system. Dar redovisar man inte pengarna
vidare, utan rederierna anmiler bara arbets-
tagarnas férskottsinnehallningar till skatte-
myndigheten. | Sverige har man inte heller
for avsikt att skira ner pa sjoménnens stéd-
system. Aven Danmark satsar starkt pa att
utveckla sitt maritima kluster.

Om man inte stédjer den finska sjéfar-
tens  verksamhetsférutsittningar i
regeringsprogrammet kommer rederierna
att flagga ut fartygen till narmaste konkur-
rerande lander dir man fortfarande stéd-
jer dem i enlighet med EU:s riktlinjer for
sjéfarten. Fartygen fortsitter att trafikera
pa samma rutt, men under frimmande
flagg. Rederiernas vinster och intaktsskat-
ter gar till utlandet. De finska sjéméannen
blir arbetslosa. Staten far betala for mass-
arbetslésheten bland finska sjoman. Vi
mister de finska sjétransporternas férsérj-
ningsberedskap. Sjémanskunskaperna
férsvinner.

For att trygga de finska sjétransporter-
nas forsérjningsberedskap ar det fartygens
flaggstat som &r viktig, inte vem som &ger
fartyget eller lasten som det transporterar.
Den finska staten har i undantagsférhallan-
den majlighet att ta kontroll éver fartyg un-
der finsk flagg, men inte fartyg under ut-
landsk flagg. Finland har ritt att skydda

fartyg under finsk flagg dven pa internatio-
nellt vatten.

| ett krigstillstand kan den finska staten
inte beordra utlindska fartyg att aka till fin-
ska hamnar och be dem att transportera
varor till vart land. Tidigare konflikter har
visat oss att frimmande stater behéver sina
fartyg for eget bruk, och utlandska besitt-
ningar ir inte férbundna att leverera laster
till Finland.

Det enda sittet att trygga de finska
sjétransporternas férsérjningsberedskap i
alla situationer &r finsk flagg och finska be-
sattningar. Finland maste ta hand om sina
sjomain och sina fartyg. | det kommande re-
geringsprogrammet maste man trygga de
finska sjdminnens framtid och rederiernas
verksamhetsférutsittningar under finsk
flagg. &



SJIOMANNEN FRAGAR, JURISTEN SVARAR

VARIJE CENT AR PENGAR

TEXT SANNALEENA KALLIO

SIOMANNEN: Jag har ingatt ménga tidsbundna arbetsavtal av '
olika lingd for sommaren. Jag far knappast ta ut nagra semester- :
dagar, men ersitts inte de ackumulerade semesterdagarna alltid
anda? Hur faststills semesterersittningen i olika fall? Vad behéver :

jag tanka pa nir jag tittar pa mitt I6nebesked?

JURISTEN: Enligt 13 § i semesterlagen fér sjomin ska sjomannen
betalas semesterlén for semesterdagar da han eller hon har semes- :
ter. Semesterldnen &r medeldagslénen multiplicerad med koeffi- :
cienten 1,18. Medeldagslénen ir manadslonen med fasta tillagg (t.ex. :
erfarenhetstilligg, AT-tilligg, storfartygstilligg) delat med trettio.
Naturaférmansersittningen, dvs. ersittningen fér mat och bostad,
raknas ocksa in i dagslénen. Betjaningsarvodet som avses i passa- :
gerarfartygsavtalet eller eventuella 6vertidsersattningar raknas inte :

med i medeldagslénen.

Semesterersdttningen faststalls enligt semesterlagen for sjomaén :

utifran tva olika grunder.

S.k. semesterlonsbaserad semesterersittning (18 § i semesterlagen
for sjomin) betalas ut till en arbetstagare for vilken semesterdagar :
visserligen ackumuleras men inte forfaller, eftersom arbetsférhal-
landet dr kortare dn den kvalifikationsperiod pa sex ménader som :
faststills i lagen (4 § i semesterlagen for sjoman) eller arbetsfor- :
hallandet upphér mitt i den. Semesterdagar ackumuleras for kalen-
dermanader som innehaller 14 eller mera dagar som ér likstillda
med arbetsdagar och arbetade dagar. | 3 § i lagen specificeras vad :
som riknas som dagar likstllda med arbetade dagar. De ér t.ex. le- :

diga dagar enligt avlosning eller sjukdagar.

Sasom namnet antyder bestims denna semesterersittning en-
ligt bestimmelserna om semesterlén (13 f och 14 § i semesterlagen :
for sjsman). Till exempel ackumulerar ett tidsbundet arbetsforhal- :
lande pa ett passagerarfartyg under perioden 6.7.—23.7. tre semes- :
terdagar. F6r dem betalar man som semesterersattning ut 3 x

medeldagslénen multiplicerad med koefficienten 1,18.

S.k. procentbaserad semesterersiittning (17a § i semesterlagen for :
sjoman) betalas ut till sjsman for vilka inte en enda full kvalifika-
tionsmanad har ackumulerats under arbetsférhallandet, dvs. sjo-
man som har arbetat minst sex timmar under kalendermanaden,
men hégst 13 dagar arbetade dagar eller likstéllda med arbetsdagar. :

Da ar semesterersattningen 11 procent av l6nen som betalades :
ut under arbetsférhallandet multiplicerad med koefficienten 1,18. :

Overtidsersittning, betjaningsarvode eller [6n for lediga dagar en-
ligt avlésning betalas inte ut i l6nen.

| t.ex. punkt 7.3. i passagerarfartygsavtalet och 15.2 i bilageavta-
let har man enats separat om berikningen av semesterersittningen
foér en arbetstagare med ett tidsbundet arbetsforhallande. | ett fall
dir arbetstagaren har haft ett tidsbundet arbetsavtal pa 6 dagar ar
semesterersittningen 11 procent av summan 6 x dagslénen + 6 x
naturaférmansersattningen x 1,18.

Eftersom arbetsperioder pa fraktfartyg ar lingre, ackumuleras
mera arbetade dagar i en kalendermanad och semesterersittning-
en betalas semesterlénsbaserad (se ovan).

Kom ihag att kontrollera ditt I6nebesked omedelbart du far det!
Du bér kontrollera extra noga i l6nebeskedet att du ocksa har be-
talats en ledig dag motsvarande varje arbetsdag i enlighet med
1:1-avldsning. Naturaférman betalas ut fér varje dag pa passagerar-
fartyg och mm. hos Finnlines, men bara fér lediga dagar enligt av-
|6sning pa fraktfartyg. Betjaningsarvode betalas ut fér varje arbets-
dag. Om du har arbetat flera arbetspass under en kalendermanad,
kontrollera att du ha fatt semesterersittning betalt enligt ritt grund
(semesterlon- eller procentbaserad). Om |6nebeskedet innehaller
fel eller brister ska du skicka en skriftlig begidran om korrigering av
I6nen till arbetsgivaren. Om arbetsgivaren inte tar upp otydligheten
ska du kontakta fértroendemannen.

Det dr ocksa vért att ndmna att semesterpenning ir en annan sak
in semesterersittning. Semesterpenningen baseras inte pa lagen,
endast pa kollektivavtal. Semesterpenning betalas inte ut till en ar-
betstagare som inte har nagra férfallna semesterdagar, med andra
ord som inte ritt att ta ut semester, dvs. som bara far semesterer-
sattning.

Det &r ocksa virt att pAminna de som har ritt till semester och
for vilka den forfaller att det ekonomiskt sett I6nar sig att ta ut sina
semesterdagar i form av semester: om man av nagot skil ersitter
dem med pengar kan man ga miste om naturaférmansersittningar
fér semesterdagarna. Ha en solig sommar — oavsett om du arbetar
eller dr ledig!

Fragor ar valkomna: sannaleena.kallio@smu.fi
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att minska utslappen

Petteri Taalas har varit generalsekreterare for Varldsmeteorologiska organisationen i sju ar och bestker
Finland i sasmband med regeringsforhandlingarna. Den 27 april 2023 talade Taalas om klimatforandringarna
och havet vid organisationen Finlands maritima klusters konferens Tillsammans mot en gron framtid.

TEXT SAANA LAMMINSIVU BILDER SHUTTERSTOCK OCH SAANA LAMMINSIVU

aven ir en central del av klima-

tet: 93 procent av jordens extra

virmeenergi lagras i haven. Tva

procent av virldens utslidpp
kommer fran den globala fartygs- och flyg-
trafiken. Framtidens fartygstrafik maste ha
laga eller till och med inga utslapp. Fin-
lands maritima kluster leder malmedvetet
miljéteknologiutvecklingen: framtiden
maste vara gron.

World economic forum har uppskattat de
storsta riskerna for virlden. P en tvaarig
skala &r ekonomin och kriget i Ukraina de
storsta av dem, men pa en tioarig skala —
och redan nu — utgér klimatférandringarna
det stérsta hotet fér ménniskosliktet.

Mer dn 9o procent av jordens extra vir-
meenergi lagras i virldens hav. Yttempera-
turerna har stigit, speciellti Stilla havet, vilket
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har foérstarkt viderfenomenet El Nifio. Just
nu dr temperaturen cirka 1,5 grader fér hog.

— Det &r sju procent mer fukt i atmosfi-
ren. Viarmebéljorna och éversvimningarna
har 6kat, berattar Petteri Taalas, generalse-
kreterare for Virldsmeteorologiska organi-
sationen.

75 procent av ismassan i Arktis har for-
svunnit. Uppvarmningen av Arktis paverkar
vidret i hela norra delen av jordklotet. Det
sag vi tecken pa varen 2022, da Pakistan
drabbades av de virsta 6versvamningarna
i landets historia. De berodde pa den upp-
virmda viadermassan som cirkulerade och
holl sig kvar.

| Arktis har temperaturerna stigit mest
relativt sett: 4—5 grader och pa vintern sju
grader. Pa 2040-talet kommer Arktis att va-
ra helt isfritt pa sommaren. Det mojliggor

sjofarti omradet, men de laga rutterna stal-
ler till med problem.

Det kommer ocksa alltmer —och ny —in-
formation om att isticket i Antarktis har
krympt.

Glacidrerna i Alperna kommer att vara
borta om 100 ar och i Himalaya om 200 ar.
De smiltande glacidrerna producerar for
narvarande vatten till virldens alvar. | fram-
tiden far vi inte langre vatten fran glacidrer-
na och jordens grundvattenmagasin kom-
mer att fyllas pa langsamt. | Kina har
Yangtzefloden redan varit pa den lagsta ni-
van i landets mathistoria.

Den stigande havsytan ar direkt
proportionell mot utslippen

Havsytan férdubblas. NASA har beriknat
att havsytan kommer att stiga med i vdrsta




fall tio meter fram till 2300 om glacidrerna
under ytan smilter. Den stigande havsytan
kommer att ha en édesdiger effekt pa kus-
ternaiflera lander och lagga bebyggelse och
odlingsmarker under sig.

| Finland kompenseras hilften av den sti-
gande havsytan av landhojningen (bl.a.
vistkusten). Man har berdknat att havsytan
bara kommer att stiga 0,5-1 meter per ar-
hundrade hos oss.

Hur mycket den slutligen stiger beror di-
rekt pa utsldppen. Vi kan paverka det sjilva
genom att minska utslappen — eller anvin-
da nollutslappsteknologier. Vad bestar virl-
dens utslidpp da av?

Endast tva procent av virldens utslapp
kommer fran den globala fartygs- och flyg-
trafiken. De flesta utslappen uppstar i lin-
der, speciellt i Kina.

Petteri Taalas, generalsekreterare fér
Viarldsmeteorologiska organisationen, tala-
de pa Finlands maritima klusters (rederier,
hamnar, den maritima industrin m.m.) kon-
ferens och betonade att man bara kan vin-
da klimatfériandringarna genom att minska
utslappen.

Gaser
Koldioxid férsvinner mycket langsamt ur at-
mosfiren. En fjardedel av koldioxiden ab-
sorberas av haven. Havet fungerar alltsa
som en kolsinka, men samtidigt férandras
havets kemiska sammansittning och det
blir surt.

Férra aret sag man den stérsta kningen
i midngden metan. Det producerades speci-
ellt av tropiska vatmarker.

Kviveoxid dr en mycket kraftig gas som
finns kvar i atmosfiren en mycket lang tid,
upp till 100 ar.

Vilka killor producerar flest utslipp?
1/4 vaxter

2/3 fossil energi

1/10 markanvindning

1/10 metan (kortlivad gas)

Om man tittar pa utslappsproblemet inter-
nationellt sitt, vilka aktdrer dr de sa kallade
"bovarna”?

Latinamerika till exempel producerar
mycket utsldpp. Ndr man férstér den tropis-
ka vixtligheten fér att gora plats fér odling-
ar borjar jorden producera fler utsldpp. En-
sidig odling reducerar och férsvagar jorden
och naturens mangfald. Pa t.ex. Haiti har
man forstdrt den tropiska vixtligheten nis-
tan helt.

— For att kunna vrida tillbaka klockan
maste vi vara kolneutrala senast 2050. De
rika linderna har férbundit sig till det, siger
Viérldsmeteorologiska organisationens ge-
neralsekreterare Petteri Taalas.

Vi maste utan tvekan fa utvecklingslan-
derna och speciellt storutslappslinderna Ki-
na och Indien att ocksa bli kolneutrala.

Klimatférandringarna paverkar
ekonomin och forsérjningsberedskapen
Klimatforandringarna ar storst i de arktiska
omradena, dir effekten stricker sig dnda
ner till jordens ekologiska system. Vi lever
med fériandringarna och klimatet blir allt
varmare. Férutom Asien kommer dven Cen-

Ett tankfartyg under utlindsk flagg dngade pd i Finska viken i
april pa vig till en olighamn i Ryssland. | och med kriget i
Ukraina har Ryssland tagit i bruk en sd kallad skuggflotta. Det
dr tankfartyg som Ryssland skaffat och som finansieras och
forsdkras pa annat hall dn véstlinderna som utféirdat

sanktioner.

Eftersom Rysslands egen flotta inte ricker till mdste man férlita
sig pd ljusskygga aktérer som inte pdverkas av sanktionerna och
vars uttjiinta skrottankfartyg har ddlig kapacitet att segla pa
Ostersjon i vinterférhallanden. Hotet om en miljokatastrof pd
Ostersjon véixer i takt med det skropliga tonnaget.

tralamerika och Amerika att kunna riaknas
till de torraste omradena.

Klimatférandringarna paverkar ekono-
min och férsérjningsberedskapen. Virldens
livsmedelstrygghet férsamras kinnbart.

— Majsodling, som manga linder far sin
mat fran, blir allt svarare. Fiskstimmen i
virlden rér sig mot kallare vatten, dar de kan
hitta dem.

Hur mar da jordens skadligaste varelse,
ménniskan?

— Det kommer att bli vanskligt: klimatets
temperatur orsakar virmebéljor, som &kar
sjukligheten. Livslingden kan sjunka.

Vi kan stoppa undergangen genom att
vidta atgirder

— Av jordens energi har fér narvarande 85
procent producerats med fossila brinslen
och 15 procent med klimatvénliga I6sningar
som vind- och vattenkraft.

Genom att inféra och utveckla fler tek-
nologier med laga eller inga utsldpp kan vi
sakta ner uppvirmningen av klimatet.
Manga teknologier dr dyra investeringar till
en bérjan, men i takt med att de blir vanli-
gare sjunker priserna och konsumenterna
och industrin kan investera i dem. Det har
vi sett i fallet med vind- och solenergi.

| Finland stretar vi ofértrutet pd med
att frimja den gréna omstillningen inom
sjofarten. Finska fartyg anvinder brins-
len med laga eller inga utslapp, men vi
maste fa den 6vriga flottan i viarlden och
speciellt linderna utanfér Europeiska uni-
onen att byta till miljévinliga system och
branslen. &
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" ~GODBY'S

Godby Shipping firar 50 ar

M/s Misana

M/s Misana ags av det alandska familjerederiet Godby Shipping.
Manga sjoman kanner till Godby, men alla kdnner inte nédvandigtvis
till rederiets historia. Den borjade redan 1972, da fyra alandska méan

tog en risk som gjorde att cirka 200 personer har arbete i dag.

Kapten Mikkola och Heike Bos

En av risktagarna var Alpo Mikkola, som
ocksa kan betraktas som en fadersfigur for
Godby. Kapten Mikkolas karriar ar ett kapi-
tel for sig: han féddes 1934 i Stora langt ifran
den davarande sjofarten. 1949 tog han virv-
ning som misspojke pa ett fraktfartyg och

TEXT OCH BILDER LAURI SARIVAARA

1972 hade han férutom att segla dven stu-
derat till sjskapten med en hégre yrkeshég-
skoleexamen och féretagsekonomi i Stock-
holm. Han hade ocksa redan familj och
hade arbetat for Bror Husell i land.
so-ariga Godby Shipping grundades
1973, men berittelsen bérjar pa sitt och vis

redan 1966, da fraktfartyget M/s Heike Bos
(65 m/9 m) med ett lastrum blev klart i
Leer i Tyskland. Heike Bos var ett modernt
fraktfartyg pa sin tid, i finska matt matt till
och med enormt. Det férsta kapitlet i Heike
Bos historia blev kort, da fartyget gick pa
grund utanfér Rahja hamn i Kalajoki.




Olyckan innebar dock inte slutet fér Heike
Bos, utan det lilla fraktfartyget fortsatte sin
tappra tjanstgéring under olika dgare fram
till 2010, da hon slutligen hamnade i en
spikfabrik i Turkiet.

Efter olyckan var Heike inte lingre sj6-
duglig. Hon hade tagit in vatten och skulle
behéva omfattande reparationer. D4 klev
kapten Mikkola och hans samarbetspartner
in i bilden. De kdpte Heike fér 175 ooo
svenska kronor och grundade ett nytt
alandskt rederi, Minicarriers. Heike déptes
om till Miniland. Aret efter skedde en del
dgarbyten i féretaget, men Mikkola trodde
pa sin sak och grundade Godby Shipping
med sina nya kompanjoner. Det lilla och up-
penbart ettriga fartyget 4r pa sitt och visen
del av historien fér hundratals finska sj6-
man, da berattelsen om Godby Shipping
skulle kunna se helt annorlunda ut utan
denna hindelse.

Pa norska vatten

Godby Shipping dger fér ndrvarande tta far-
tyg, varav sju seglar pa nordeuropeiska vat-
ten och ett i Karibien. Ett av fartygen som
seglar mellan Norge och Nederlianderna ar
M/s Misana, som huvudsakligen transporte-
rar aluminiumprodukter fé6r Norsk Hydro
ASA. Besittningen pa M/s Misana bestar av
flera nationaliteter: aldnningar, fastlandsfin-
lindare, filippiner, estlindare och en person
fran Ruménien. Misana har just nu en ovan-

M/s Misana
ofta besoker
tio hamnar

i veckan.

ligt stor besattning. Férutom kaptenen 4r det
fem styrmin, sju dicksmin, tva ekonomiex-
perter och fem personer pad maskinavdel-
ningen. Anledningen till den stora besatt-
ningen dr rutten: maskinrummet ar
bemannat dygnet runt, en del av styrménnen
kér som lotsar, andra haller p4 att skaffa lot-
sbrev och pa dick fortsjer besittningen
lasten sjalv.

Resan fran 1973 fram till i dag har varit
lang. Misanas 44-ariga kapten Eric Lind-
blom var inte ens fédd nér grunden till dven
hans livshistoria lades pa Aland. Eric har ar-
betat p4 Godby Shippingi 20 ar. Han &r ock-
s trebarnsfar fran Ekenis. Alpo Mikkola
var enligt Eric kind som en man som tog
hand om de sina, men stricker sig Alpos
ledarstil dnda in vara dagar? Och hur ser
Eric pa dagens sjofart?

Eric sammanfattar sin ledarstil med att
fartyget forst och framst maste ha den ut-
rustning som behovs fér att man ska kunna
utféra arbetet och fér det andra att besitt-
ningen maste ma bra fér att arbetet ska bli
gjort.

— Det maste finnas verktyg och reservde-
lar att géra jobbet med. Tar man inte hand
om fartyget blir det mycket extraarbete.
Detta dr ingen "enmansshow”, utan alla
medlemmar i besittningen dr viktiga. Om
nagon har nagot pa hjartat lyssnar jag och
forsoker hjilpa sa gott jag kan.

Eric forvdntar sig stora forandringar
inom sjofarten inom den narmaste framti-
den. Han ser att den gréna omstillningen
till havs, dvs. mot utsldppsfria fartyg, bara
arisin bérjan. Han berattar att dven Godby
Shipping arbetar hart for det.

Utmaningar finns sa det ricker

M/s Misana seglar fran Rotterdam till
norska Ardalstangen, som ligger i Sogne-
florden. Sognefjorden dr mer 4n 200 kilo-
meter lang och darmed Norges langsta och
virldens nist langsta fiord. Landskapen ar

Matros Jorge Duran 111

vackra, men férhallandena medfér ocksa ut-
maningar. Den alidndska 6verstyrmannen
Marcus Nordberg njuter av den tryckkokare
som vintersjofarten utgér.

Marcus tycker att Misanas rutt ibland
kan vara utmanande pa grund av Nordsjon.
Det beror inte sa mycket pa vinterkylan eller
isen, utan temperaturerna ir litt sa milda
jamfért med Finland. Marcus upplever sitt
arbete som intensivt, da de ofta beséker tio
hamnar i veckan.

— En sak som dr utmanande dr hamnarna
langs var rutt. En del av hamnarna har ingen
ro-ro-kaj och &r dven i 6vrigt vana vid mindre
bulklastfartyg och sidolastade fartyg. | tva
hamnar maste vi anvinda en fértéjningsme-
tod som kallas mediterranean mooring. Det
innebir att man bara fértdjer aktern i kajen
och haller féren pa plats med ankare. Vider-
férhallandena kan vara jaimna, men strém-
marna ner fran fyillen orsakar kraftiga pléts-
liga vindbyar.*
istallet halla sig pa jaimna 20-30 meter i se-
kunden. Laget blir snabbt kritiskt om ankarna
inte haller och féren bérjar réra pa sig. >

Andra dagar kan vinden
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GODBY SHIPPING

— En annan utmaning pa rutten ar tidta-
bellerna och prestandan hos de fartyg och
hamnar som ingar i var logistikkedja. Alla
hamnar och fartyg ar beroende av varandra,
vilket innebir att en férsening kan paverka
hela kedjan. En del fartyg seglar lingre
norrut och dir ar férhallande dnnu tuffare
an hos oss.

Pa de hektiska linjerna kan éverstyrman-
nen fa hjalp med lastningsplanerna av
landsorganisationen. Sa ir det inte pa Mi-
sana, utan Marcus maste sjilv planera var-
je lossning och lastning fran bérjan till slut.
Pa séndagen da vi intervjuar honom berit-
tar han att han gjort lastningsplanen for
nésta torsdag. Han upplever sitt arbete
som hektiskt och intensivt, men han tycker
om det. Under arbetsveckan far han cirka

150 mejl, som alla rér lasten. Marcus anser
att nyckeln till framgang &r flexibilitet och
anpassning.

— Arbetet dr tungt fér beséttningen, som
maste bira manga kedjor och las pa dick.
Sedan dr det vadret och dndringar i tidtabel-
len, och ibland blir nitterna sémnlésa fér
att fartyget rullar sa mycket. Vi har tidtabel-
ler och planer, men de fungerar mer som
ett ramverk. Ibland maste vi dndra arbets-
tiderna pa grund av férseningar. Det &r inte
roligt vare sig fér mig eller fér besattningen.
Ibland &r det svart att fa ihop allting, men
sjalvklart foljer vi vilolagstiftningen och ser
till att alla far tillrickligt med vila dven i 6v-
rigt. Vi maste hela tiden anpassa oss och

vara flexibla. Det vore enkelt om allt gick
som planerat, men det &r ritt sillsynt, spe-

ciellt pa vintern. Mycket kan ga fel och ut-
maningar finns sa det riacker, det dr ett som
ar sakert.

(* t.ex. Ardalstangen reser sig fjéllen
néstan lodrétt éver 1 500 meter.)

En jarntrio

M/s Misana transporterar huvudsakligen
aluminiumtackor, trailers, kassetter och ma-
far. P4 grund av sjégangen pa Nordsjon
méste lasten vara kraftigt fortsjd (surrad
och stimplad), framfér allt pa vintern. Las-
ten fértdjs under styrmannens ledning och
under lastningen bar och slidpar dicksbe-
sittningen och -befilet tusentals kilo surr-
nings- och stamplingstillbehér. Pa t.ex. vi-
derdick kan man lasta 40 enheter, som var
och en surras oftast med sex till atta ked-
je-laskombinationer, som i sin tur véger cir-
ka 10—15 kilo. Och da talar vi bara om lasten
som ska fortéjas pa vaderdick. Utan att
Sverdriva kan man siga att det rér sig om
tiotusentals kilo per manad.

Jorge Duran lll, Keith Edelson P. Oktavi-
ano och John effrey . Barcelonia kommer
fran Filippinerna och arbetar p4 dickavdel-
ningen pa M/s Misana. Jorge och John ham-
nade hos Godby i och med coronapande-
min och har arbetat nagra ar i bolaget. Bada
har seglat jorden runt i multinationella be-
sittningar. Keith dr yngst av dem och inled-
de sin sjomanskarriar férst 2017. Han seg-
lade tidigare pa filippinska territorialvatten.
Jorge svarar oftast pa fragorna i egenskap
av dldst, vilket dr seden bland filippinare i
situationer som denna.

— Den stérsta skillnaden mot andra far-
tyg och bolag 4r I6nen. Den dr bittre har.
Jag har seglat med koreaner, ryssar och eu-
ropéer, det hir fartyget biattre for mig. Pa
andra fartyg arbetar man mer till en ligre
[6n. Visst ar arbetet tungt har ocksa emel-
lanat, men det &r bara fysiskt, konstaterar
Jorge.

Matroser John Jeffrey J. Barcelonia och Jorge
Duran Ill och styrman Mircea Hurmuz visar
norrmdnnen under pausen hur man fiskar.



Engligt kapten Eric Lindblom krdvs erfarenhet
om det norska omstdindigheterna.

Alla tre tycks halla med om att det 4r trev-
ligare att segla under finsk flagg. Det d&r moj-
ligt att den positiva enigheten beror pa den
filippinska artiga naturen, men dessa min
tycks vara omutbara. Innan han blev sjdman
studerade Jorge i nagra ar pa polisakade-
min. Han berittar att han troligen inte hade
varit vid liv langre om han fortsatt med den
karridren. Livet pa Filippinerna kan vara
mycket farligt, vald och skjutningar
ir en lika stor del av vardagen som att hand-
la. Regeringsfientliga halvmilitdra trupper
ir aktiva framfér allt pa den filippinska
landsbygden.

Jorge, Keith och John arbetar alla attama-
nadersperioder och ir sedan lediga i tva
manader. Det kan vara svart att forsta och
det dr nog inte sd manga finska sjdmin som
skulle lockas av tanken. Trion har dock en
fundamental uthallighet som kommer fran
levnadsférhallandena i deras hemland. Li-
vet pa Filippinerna &r betydligt hardare in
det i Finland. De har ingen riktig social
trygghet som kan trygga ett vardigt liv eller
nagot gratis utbildningssystem. Om man
inte kan arbeta har man mycket fa alternativ

Férstestyrman Tuomo Villanen arbetade tidigare som
polis och kommer med nya vindar i siikerhetsfrdagor.

attvilja mellan. Den 4r en av anledningarna
till att det filippinska samhallet &r uppbyggt
pa familj och anhériga. Alla tre arbetar pa
fartyget fér pengar, men pengarna tjanar de
for att férsorja familjen. Det siger sig sjilvt
att Jorge, Keith och John saknar sina famil-
jer. Dagens uppkopplingsméjligheter har
som tur dr gjort det lattare att halla kontak-
ten, konstaterar de.

— Livet pa Filippinerna ar enkelt. Om man
har pengar. Man gar i pension vid 60 ars al-
der och efter det far man cirka 200 dollar i
manaden. Pengarna ricker inte till for att
leva, sa det 4r bittre att dga ett foretag. Nu
ir det dags att arbeta for det. Kép en bo-
stad, kép en bil och starta ett féretag, ling-
re fram &r det férsent att géra nagot at det,
sammanfattar Jorge.

Nya vindar

P& kommandobryggan till Misana hittar vi
férstestyrman Tuomo Villanen, som bor i
Raumo. 41-ariga Tuomo &r relativt ny i bran-
schen och har bara arbetat i befilet i tva ar.
Vad gjorde Tuomo da innan han blev sj6-
man?

— Jag bérjade pa kaptenslinjen pa sjo-
fartsskolan férst 2016 nar jag var 35 ar. Jag
har med andra ord bytt yrke. Innan det ar-
betade jag som polis i 15 ar. Kort sagt kinde
jag som 35-aring att jag inte ville arbeta med
deti3o artill. Jag ville alltsa helt enkelt byta
bransch och karriir. Jag 4r n6jd med att ha
bytt bransch.

Tuomo konstaterar att man arbetar bade
natt och dag i bada yrken, men att de i 6v-
rigt inte har mycket gemensamt. Han sak-
nar inte polisarbetet, ddremot arbetsge-
menskapen. Det har bara gatt nagra ar
sedan han bytte bransch och lamnade poli-
syrket, men har polisyrket limnat Tuomo?
Har han nagot nytta av sin bakgrund i sj6-
mansyrket?

— Bada yrkena innebir skiftarbetet och
som polis arbetar man i par. | 6vrigt har de
inget gemensamt. Vad galler ISPS-lagstift-
ningen ligger vi hela tiden pa sakerhetsniva
1, sd vi har inte behovt vidta nagra atgirder.
Om det skulle uppsta ett hot och man hégj-
de sdkerhetsnivan tror jag att jag med min
erfarenhet av sikerhetsfragor skulle kunna
bidra till att halla fartyget sakert. »
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M/s Misana seglar fran Rotterdam till norska Ardalstangen, som ligger i Sognefjorden. Sognefiorden
dr mer iin 200 kilometer ldng och dirmed Norges lingsta och virldens ndist Idngsta fjord.

— | min avhandling kombinerade jag
dessa tva saker. Den handlade om fartygs-
befilets ritt att ta till tvangs- och maktme-
del. Det har inte forskats sarskilt mycket i
det och det handlar om just fraktfartyg. Pas-
sagerarfartyg ar en annan sak. Ibland har
man passagerare dven pd ro-ro-fartyg, men
vi har inga sikerhetsvakter. Under min
forskning upptickte jag att manga inte kin-
ner till s& mycket om det. Befilet har vissa
rattigheter, men kinner inte riktigt till dem.
Man har istillet skott saker och ting med
sunt férnuft. Jag tanker eventuellt fortsatta
att utforska dmnet i framtiden i min hégre
yrkeshdgskoleexamen. Vad giller arbetet
tinker jag fokusera helt och hallet pa fartyg-
sarbetet.

Efter sin arbetskarridir har Marcus Nordberg
en tjinst som vintar som lastnings- och
stabilaseringsutrickningproffessor.
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M/s Misana ’ ’
transporterar
huvudsakligen

aluminiumtacKor, trailers,
kassetter och mafar.

Framtiden

Enkelt sagt skulle man kunna siga att kap-
ten Alpo Mikkola var en arbetsam och pro-
duktiv man. Artiondena som sjoman och
fartygsredare har genom aren gett hundra-
tals eller kanske tusentals sjomén arbete.
Alpo avled 2020, men hans barn Eva Mik-
kola-Karlstrom och Dan Mikkola driver vi-
dare rederiet. Det aterstar att se om kapten
Mikkola var den enda av sitt slag eller om
det i framtiden kommer fler fsretagsamma
sjoman i Finland som lyckas med liknande
bedrifter. &



Varens kompletteringskurs
for fortroendeman
inkluderade en 6vning
fartygskommittédramatisering

drtroendemannen pa ett fartyg —
antingen avdelningsfértroende-
mannen eller fartygsfértroende-
mannen — dr sjdmannens ndrmaste
stédperson nir han eller hon behéver ar-
betsrelaterade rad som inte gar att |6sa hos
férmannen. Fértroendemiannen ger Sj6-
mans-Unionens medlemmar rad i fragor
som ofta rér t.ex. arbetstider, arbetshilsa,
vilbefinnande i arbetet eller semestertider.
Oavsett vad din arbetsrelaterade fraga
handlar om finns Sjémans-Unionens fértro-
endeman pa fartyget for din skull.

Grundkurs fér fértroendemin

Sjomans-Unionen ordnar utbildning for alla
fértroendemin. Du behover inte ha nagon
tidigare kunskap om uppgiften. Sjémans-
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Unionen ordnar grundkurser fér fértroende-
mén pa varen och pa hésten fér nya fértro-
endemin. Pa grundkurserna gar man pa ett
lattfattligt sattigenom t.ex. sjoarbetsavtals-
lagen och olika kollektivavtal. P& kursen far
man goda grundkunskaper fér att skéta
uppgiften som fértroendeman, men det 4r
bra att komma ihag att man inte behéver -
ra sig allt pa en gang. Det viktigaste 4r att
man vet var man kan séka information.

Kompletteringskurs fér fértroendemin

Tva ganger om aret, pa varen och héosten,
ordnar Sjémans-Unionen kompletterings-
kurser fér fértroendemain. De samlar Sj6-
mans-Unionens alla fértroendemin pa ge-
mensamma dagar for att lyssna pa aktuella

forelasningar om olika amnen. Innehallet i

kompletteringskurserna ar mycket popu-
lart, och efterat kdnner fértroendemannen
till det senaste inom sjofarten och vet mer
om sjofartens lagstiftning.

Pa varens kompletteringskurs for fortro-
endemin studerade man sjdarbetslagstift-
ningen och gjorde dessutom en dramatise-
ring av ett fartygskommittémote. Fartygs-
kommittérna fick tva uppgifter som den
skulle |6sa. Dramatiseringen var en mycket
konkret och larorik inldrningsmetod.

Man lyssnade ocksad med stort intresse
pa en férelisning av pastor Mia Haapakorva
fran sjémanskyrkan i Uledborg: praktisk
psykologi for fortroendeman. Pastor Haa-
pakorva vickte respekt med sitt praktiska
arbete och bemétande av sjoméannen pa far-
tyget, vilket vi alla kan ldra oss av.




HISTORIA OCH NUTID

Ar 2024 har det gatt 310 ar
sedan Hango udds sjoslag

Stormaktssverige forlorade Ukraina till Ryssland vid slaget vid Poltava och slaget
vid Rilax i Hango pa 1700-talet. Hur paverkar dessa handelser var nutid?

SAMMANFATTNING SAANA LAMMINSIVU (sammanfattningen baseras p4 Mauno Koivistos bok
’Den Ryska idén — min syn pa rysslands historia’ och olika andra historiekillor)

eter den store gjorde Ryssland till

en sjdmakt i Ostersjon. Sjoslaget

vid Rilax i Hangé den 7 augusti

1714 var Rysslands férsta stora
seger till havs och effekterna av det syns
andain i vara dagar.

Peter den store fascinerades av fartyg
och sjofart och gjorde det till sin uppgift att
ge Ryssland tilltrade till havet aret om. Till
en bérjan hade han inga planer p3 att avan-
cera till Ostersjén, utan stillde in siktet pa
Turkiet. Erévringen lyckades dock inte, utan
han knét istallet fred med Turkiet. Darefter
férklarade han krig mot Sverige den 20 au-
gusti 1700.

Sverige blev stormakt kring Ostersjén
Under det trettioariga kriget (1618—1648)
blev Sverige en stormakt kring Ostersjon.
Sveriges stormaktstid inleddes da Gustav Il
Adolfintog tronen 1611. Gustav |l Adolfkall-
lades Lejonet fran Norden, eftersom han
seglade langt ut i Europa for att strida. Filt-
tagen var inte alltid framgangsrika: Den 10
augusti 1628 sjonk den svenska kungens
flaggskepp Vasa pa sin jungfrufird utanfor
Stockholm. 1961 birgades vraket fran havs-
bottnen och nu kan vi alla beundra fartyget
pa Vasamuseet i Stockholm.

Under det trettioariga kriget lades Dan-
mark, Polen och dagens baltiska lander un-
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der Stormaktssveriges vilde. Sverige rege-
rade ocksa i hég grad éver hela Finland.
Kungen och filtherren Gustav Il Adolf dog
slutligen vid slaget vid Liitzen. Kriget fort-
satte och i Sverige avloste kungarna varan-
dra. En fériandring skedde i den svenska
stormaktstiden 1697, da kung Karl XI dog
och den endast 15 ar gamla Karl XII intog
tronen.

Ryssland vill ha tilltride

till Ostersjon igen

Da den unge kungen intagit tronen sag lan-
derna som hamnat under svenskt vilde nu
sin chans och inledde ett krig mot Sverige.
Ryssland anslét sig ocksa. 1617 hade Ryss-
land férlorat Ingermanland och Kexholms
lsn till Sverige vid freden i Stolbova och
samtidigt mist det handels- och militdrpo-
litiskt livsviktiga tilltradet till Ostersjon. Sve-
rige kontrollerade och beskattade Rysslands
utrikesfart i Ostersjshamnarna, och Ryss-
lands enda fria handelsrutt till den vixande
handeln i Europa gick genom Archangelsk
i norr.

Det stora nordiska kriget

Det stora nordiska kriget utspelades 17700-
1721 mellan Sverige och den stora koalitio-
nen av fiender. Motstdndarna bestod av
Ryssland, Sachsen, Danmark och Polen-Li-

tauen samt fran och med 1715 dven Preus-
sen och Hannover. Sverige férlorade kriget
mot de ryska styrkorna och blev tvungen att
lamna ifran sig stora omraden vid freden i
Nystad.

Till f5ljd av kriget miste Sverige sin still-
ning som nordeuropeisk stormakt. Under
kriget led Finland av en ockupation som ar
kind som den stora ofreden.

Peter den store grundar

S:t Petersburg 1703

1703 grundade Peter den store en stad vid
floden Neva och dépte den till S:t Peters-
burg efter aposteln Sankt Peter, som var
skyddshelgon fér Rom. Peter den store ville
visternisera Ryssland. Genom att d6pa sta-
den till S:t Petersburg ville han lyfta fram
Rysslands stillning som ett tredje Rom. {l
Tyskland kallade Adolf Hitler senare Nazi-
tyskland det Tredje Riket.)

1712 blev S:t Petersburg Rysslands hu-
vudstad. Venedig var férebilden: En mingd
kanaler byggdes i S:t Petersburg.

Staden S:t Petersburg grundades alltsa
under det stora nordiska kriget. Ryssland
och Sverige drabbade samman férsti Narva
i Estland, dar ryssarna led nederlag. Diref-
ter férbrukade den unge svenske kungen
Karl XII sina trupper i Polen, medan Ryss-
land rustade upp sina.



Slaget vid Poltava i Ukraina

satte stopp fér Sveriges stormaktstid

De ryska och svenska trupperna drabbade
aterigen samman i Ukraina 1709 vid det be-
romda slaget vid Poltava, dir Karl XlI:s trup-
per slogs ned. Slaget vid Poltava sigs vara
det avgorande slaget i det stora nordiska
kriget, och férlusten mot Ryssland sigs ha
satt stopp fér den svenska stormaktstiden.

Var framlidne president Mauno Koivisto
studerade Rysslands historia och ryskheten
ingdende. Koivisto berittar i sin bok Den
ryska idén: min syn pd Rysslands historia att
han en gang besdkte Ukraina fér att tala om
den nordiska ekonomin pa ett seminarium.
Koivisto berittar att "féretradare for den
ukrainska regeringen sade att de gjorde ett
misstag nir de anslét sig till S:t Petersburg
och inte till "Karl XII den store™”.

Den svenska kungen led alltsa ett hart
nederlag i Poltava i Ukraina 1709, och den
svenska stormaktstiden var 6ver. Darefter
flydde den svenska kungen till Turkiet och
lyckades overtala Turkiet att forklara krig
mot Ryssland. | kriget férlorade Ryssland
staden Azov vid floden Don, som mynnar
ut i Svarta havet. Peter den store hade erov-
rat staden 1700.

Rysslands nederlag vid Svarta

havet fick Peter den store

att rikta blicken mot Ostersjon

Efter férlusten vid Svarta havet viande sig
Peter den store norrut mot Ostersjén och
borjade forstarka sina stallningar dar. Rys-
sarna ockuperade en stor del av Finland.
Den ryska flottan styrde mot vist pa Oster-
sjon och allierade sig med den danska flot-
tan mot Sverige.

Efter att ryssarna invaderat Finland foljde
den sa kallade Stora ofreden. Den innehaller
—dessvirre — till stor del samma inslag som
vi nu sett till exempel i kriget i Ukraina. Rys-
sarna utplanade systematiskt omradet mel-
lan Viborg och Kymmene idlv s att de finska
trupperna inte skulle kunna himta proviant
dar. De ryska officerarna och kosackerna tog
allt de kunde i Finland. Finska kvinnor och
barn transporterades till S:t Petersburg fér
att siljas — billigt. Finlandarna foérintades
ocksa av béldpesten, som minniskorna pa
den tiden kallade den stora diden.

Gangut: Slaget vid Hangé udd 1714 var
Rysslands forsta stora seger till havs
1714 besegrade den ryska flottan den svens-
ka vid slaget vid Hangé udd och ockupera-
de Aland. Slaget vid Hangé udd, nirmare
sagt slaget vid Rilax, utgor ett legendariskt
inslag i den ryska historieskrivningen. Det
var Rysslands férsta betydande seger till
havs. Hangé heter Gangut pa ryska.

Sveriges stormaktstid var éver. Karl XII
dog 1718. 1721 knéts freden i Nystad, dar
Ryssland fick Baltikum, Ingermanland och
en del av Karelen, bland annat Viborg. Ryss-
land hade blivit en sjomakt.

Vilka spar har slaget vid Rilax

pa 1700-talet limnat hos oss i dag?
Peter den store grundade alltsa den ryska
flottan, vilket han anses ha gjort 1696. |
Ryssland firar man arsdagen fér den ryska
flottan i slutet av juli till minne av slaget vid
Rilax, som var de ryska sjostridskrafternas
forsta seger.

2019 kunde vi lisa i media att Ryssland
helt ovintat inlett den marina krigsévning-
en Ocean Shield 2019 pa Ostersjén den 1—9
augusti 2019. Det kom som en total éver-
raskning fér évriga lander. Ovningarna led-
des av den ryska flottans amiral Nikolai Jev-
menov. Ovningen Ocean Shield 2019 var
enorm med 10 000 soldater, 49 krigsfartyg
och 58 flyg- och stridsplan. Trupperna som
hade varit med pa flottparaden i S:t Peters-
burg och Kronstadt deltog i 6vningen.

Journalist Pekka Hakala vid Helsingin
Sanomat konstaterade att 2019 ars flottpa-
rad i S:t Petersburg varit rekordstor.

De ryska statsledda medierna gav
krigsévningarna stor uppmarksamhet. For
vad, undrade Hakala.

Hakala dryftade ocksa eventuella anled-
ningar till den massiva krigsévningen: 2019
firade slaget vid Rilax inte nagra jamna ar.

Daremot dr det i ar exakt 8o ar sedan Sov-
jetunionen inférde flottans dag pa nytt efter
att ha forberett sig pa det andra virldskriget.
Flottans dag och flottparaden i S:t Peters-
burg har de senaste aren blivit president Vla-
dimir Putins favoritbarn, skrev Pekka Hakala
vid Helsingin Sanomat den 2 augusti 2019.

Den 24 februari 2022 kunde vi l4sa att
Ryssland anfallit Ukraina. &

Mauno Koivisto:
Denryskaidén

— min syn pa
Rysslands historia

Mauno Koivisto gick fran att
arbeta i hamnen till ett liv i
politiken. Som 16-3ring var
Koivisto med i vinterkriget
som frivillig i en slacknings-
enhet. Han var aven med i
fortsattningskriget,  forst
som frivillig, och i februari
1944 paborjade han sin
tjdnstgoring i ett jagarkom-
pani under ledning av Lauri
Torni. Koivisto har sagt: “Har
man varit med i ett spel med
det egna livet som insats, sa
ar alla andra spel efter den
upplevelsen sma.”

De dldre generationerna
minns president Koivisto som
en lugn och diplomatisk, lang
och smal volleybollspelare:
en folkets man. Under Koi-
vistos lattsammayttre dolde
sig dock en flitig lasare och
nationalekonom. Han var
ocksa en fortjanstfull forfat-
tare och Rysslandskannare.
Mauno Koivistos bok Den rys-
ka idén: min syn pa Rysslands
historia kom ut 2001. Han vil-
le forsta det ryska tankesat-
tet som forekommer i olika
historiska handelser och pa-
verkar landets
framtidsval. |
och med att
Ryssland an-
foll Ukraina i
februari 2022
ar boken nu
mer aktuell
annagonsin.
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Bara ett ar kvar till
Sjomans-Unionens kongress:

Sjomans-Unionens kongress den 14.-15.5.2024, Helsingfors

Nasta var anordnas Sjomans-Unionens kongress igen. Kongressen sammantrader vart fjarde ar.
Den forra kongressen holls 2020 och nasta dger alltsa rum varen 2024.

Stall upp som kandidat!

Ar du intresserad av Sjomans-Unionens verksamhet?
Sjdmans-Unionens kongress erbjuder alla medlemmar
som &r intresserade goda mojligheter att paverka och
besluta omriktlinjerna for férbundets framtid. Kongres-
sen valjer ocksa fullmaktige och styrelseledamoter.

Valkretsar

Enligt Unionens stadgar bildar varje medlemsférening,
dvs. fackavdelning, sin egen valkrets, ur vilken man val-
jer kongressrepresentanter i relation till antalet med-
lemmar. Fran varje valkrets valjs en representant per
varje begynnande tvahundratal rdst- och valberattigade
medlemmar, dock minst en representant. (Medlemsan-
talet raknas enligt situationen i slutet av juni kalender-
aret fore valforrattningen.)

Man kan bli kandidat i sin egen valkrets, dvs. sin fack-
avdelning. For att bli kandidat ska man ha tillhort sin
fackavdelning sex (6) manaderinnan tiden for kandidat-
nomineringen inleds, under forutsattning att man hela
tiden varit medlem i Sjdmans-Unionen. (Medlemmar
som gattipension och som darfor ar befriade fran med-
lemsavgiften far dock inte delta i réstningen eller kan-
didatnomineringen.)

Sjomans-Unionens kongress

Datum: 14.-15.5.2024
Plats: John Stenbergs strand 6, Helsingfors

MS // 2 - 2023

Kandidatnominering 2.10.-15.11.2023
Kandidatnomineringen inleds i host. Kandidater
till kongressvalet nomineras pa méten som ska
anordnas i medlemsforeningarna (pa fackavdel-
ningarna) och pa kandidatnomineringsmoten pa
arbetsplatserna den 2.10.-15.11.2023.

Foreningens styrelse kallar till medlemsférenin-
gens kandidatnomineringsmote. Fértroendeman-
nen kallar till kandidatnomineringsmote som skall
hallas pa arbetsplatser.

Kandidatnominering kraver ett skriftligt med-
givande fran vederborande.

Medlemsforeningarna éverldmnar kandidatfor-
teckningar (och nédvandiga dokument) till Unio-
nens styrelse, som faststaller dem den 12.12.2023.

Paminnelse i tidningen Sjomannen for blivande
kandidater: ta ett bra passfoto av dig sjalv/ett an-
nat foto av hog kvalitet och med tillrackligt stor
upplosning och skicka in det till tidningen Sjoman-
nens redaktion. Foton pa och information om kan-
didater publiceras i ”valtidningen” Sjémannen nr
1/2024, som kommer ut i februari 2024.

Mer information om hur du blir kandidat far du
direkt av din fackavdelning eller din fértroendeman
eller fran Unionen.

Rostning

Sjalva valet ager rum i borjan av 2024. Varje rost-
berattigad medlem far rosta pa en (1) kandidat i
sin valkrets. Rostningen sker genom postrost-
ning.
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Rostningsperioden ar

den 19.1.-15.3.2024

Valmaterialet skickas hem till Sjomans-Unionens rostberatti-
gade medlemmar per post i januari. Hall darfor koll pa din post!

Valmaterialet som skickas hem innehaller:

» ndrmare anvisningar om hur réstningen ager rum
« en kandidatforteckning

« en valsedel och ett kuvert samt

» ett svarskuvert med porto betalt.

Rostningen har gjorts sa enkel och tydlig som majligt. Efter att
ha rostat skickar du in rostkuvertet per post.

Vad ar en kongress?

Kongressen ar Sjdmans-Unionens hogsta beslutande
organ. Pa kongressen drar man upp riktlinjerna for
verksamheten under nasta fyraarsperiod. Kong-
ressen utser ocksa férbundets ledning, styrelse
och fullmaktige som fattar beslut i gemensamma
fragor.

Pa den ordinarie kongressen
tar man upp foljande drenden:
1. motets konstitution,

2. verksamhets- och rékenskapsberattelser fran
tiden efter den féregdende ordinarie
kongressen samt revisorernas utlatanden,

3. beslutar om att faststdlla den gangna
rakenskapsperiodens bokslut och bevilja de
redovisningsskyldiga ansvarsfrihet,

4. faststaller verksamhetens riktlinjer och
ekonomiska plan for den kommande
kongressperioden,

5. vadljer fullmaktigeordférande och dvriga
ordinarie fullmaktigeledamd&ter samt deras
personliga suppleanter,

6. vadljer styrelseordférande, férbundssekreterare
och Ovriga ordinarie styrelseledamoter samt
deras personliga suppleanter,

7. valjer revisorer och revisorssuppleanter,

8. beslutar om dagpenning och reseersattning
for kongressrepresentanterna och behandlar
motioner som inkommit till kongressen.

Skicka in en motion till kongressen!

Pa kongressen behandlar man motioner, som varje
personmedlem eller medlemsforening har ratt att
skicka in till kongressen. Alla medlemmar i Sjo-
mans-Unionen har alltsa ratt att skickain motioner
till kongressen. Motionerna ska skickas in till Sj6-
mans-Unionens styrelse i skriftlig form senast tva
(2) manader fore kongressen.

Motionensinnehall arinte begransat och den kan
berdravad som helstianknytningtillbranschen.Sa
om du har nagot du vill veta mer om galler det att
vara aktiv. Du kan be t.ex. din fackavdelning om
med hjalp att skriva en motion.
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FRAGOR OCH SVAR OM A-KASSAN

Medlemsavgift for A-kassan ingar
i Sjomans-Unionens medlemsavgift

LX)
ppna arbetsloshetskassa A-kas-
san ir den tredje storsta arbets-
|6shetskassan i Finland.

Vad innebér Transportbranschens
Arbetsléshetskassas fusion

med A-kassan?

Transportbranschens Arbetsléshetskassa
fusionerades med A-kassan fran och med
den 1.1.2023. Medlemmar av Transport-
branschens Arbetsloshetskassa blev samti-
digt medlemmar i A-kassan och ocksa Sjo-

Medlemsavgift for 2023

Sjomans-Unionens medlemsavgift fér 2023
ar 1,55 %. A-kassans medlemsavgift ingar i

A-kassas medlemsavgift och be-
héver inte betalas separat.

En medlem i Sjomans-Unio-
nen behover alltsa inte géra na-
gonting utan medlemskapet i
a-kassan fortsatter automa-
tiskt i A-kassan efter arsskiftet.

I vilka fragor hjilper A-kassan?

stod nér du far jobb lingre bort, samt alter-
neringsersattning om du tar alterneringsle-
dighet. A-kassan hjilper sina medlemmar i

fragor som rér dessa férmaner.

Var hittar jag mer
information om A-kassan?
Information om férmaner
som betalas ut av A-kassan
och kontaktuppgifter finns pa
A-kassa.fi.

Du kan ansdka om arbets|&s-

mans-Unionen foérsakrar sina medlemmar ~ Som medlem i A-kassan kan du fa dagpen-  hetsférmaner via A-kassas E-tjansten som

infor arbetsloshet i A-kassan. ning om du blir arbetslés, rérlighetsunder-  du kan logga in pa via A-kassas hemsida. &

Turo Helsinki Biennaali 11.6.-17.9.2023, Vallisaari
Ihalainen Uittopoikien Tarmo-hinaaja ja tukkinippu
Jatkaa esill3 virtuaalisessa taideteoksessa
OSM Ship i ;
Helsinki Biennaalissa

Management
Finlandin

aa _ Ahmed Al-Nawas ja Minna
paaluqtta . Henriksson tuovat Vallisaa-
musmiehena ren Kuninkaansalmeen ku-

Turo lhalainen on valit-
tu uudelle kaudelle
OSM Ship Management
Finlandin paaluotta-
musmieheksi alkaen
1.8.2023-31.7.2026. ¢
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van tukinuitosta lisatyn to-
dellisuuden keinoin. Samalla
taiteilijat muistuttavat katso-
jia uiton viimeaikaiseen pa-
luuseen liittyvan metsanhak-
kuun maailmanpoliittisista ja
ekologisista realiteeteista,
jotka saattavat unohtua tuk-
kilaisromantiikkaa tihkuvas-
sa uittondkymissa. &
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Monta tyotd, monta
Mdnga jobb, mdéngc /

NAIN HAET ANSIOPAIVARAHAA

1. llmoittaudu viimeist&dn ensimméisend A-kassa fi
tyottémyys- tai lomautuspdivéné tyotto-
mdksi tydnhakijaksi TE-toimistoon.

(o]

. Tdaytd ansiopdivdrahahakemus A-kassan . Seuraa meitd somessa

eAsioinnissa hakemusjakson paatyttya. i o
) padyEY F6lj oss p& some

. Tarkista, ettd sinulla on kaikki tarvittavat

liitteet paivérahahakemukseen. @AvomKassa

. Laheta ansiopdivérahahakemus liittei-

neen. @
Toimita mahdollisesti pyydetyt lisselvi- ’ u

tykset ja puuttuvat liitteet.

a

eAsioinnin ja tarkemmat hakuohjeet sA HAR séKER DU DAGPENNING

'\\ |6ydat verkkosivuiltamme.
~ \ Hakemusten ja eAsiointiin saapuvien 1. Anmdl dig senast den férsta arbetsléshets
\ \ ' ‘ viestien vastausajan voit tarkistaa eller permitteringsdagen som arbetslos
. o ) arbetssékande till TE-byran.
4 o N pdivGrahahakemusten kdsittelytilan-
4 ..
\ \ teen yhteydestad. 2. Fyll i ansdkan via A-kassans E-tjdnst efter
\\ ‘ + - avslutad ansékningsperiod.
~ « ¥ U
<
> ‘ \ . ) 3. Kontrollera att du har alla behévliga bila-
~» - 4 % Du hittar E-tjansten och ansdk- gor fér ansékan om dagpenning.
\ \ ningsinstruktioner fr&n var webbsida.
o 4, Skicka ans6kan om dagpenning med
> | Du kan kontrollera behandlingssitua- bilagor.
\ 9
b \ | tionen och svarstiden fér inkommande

5. Leverera eventuella begérda tilldggsut-

S
~ E-tjdnstens meddelanden i samman- . )
‘ \ . . . redningar och bilagor som fattas.
hang med behandlingssituationen.

.S

AR
~»

% ‘ ‘ Avoin tyodttomyyskassa Palvelunumero Kotisivut ja eAsiointi

~ « PL 116, 00531 Helsinki 020 690 455 a-kassa fi




ILMOITUKSET/ANNONSER

Ammattiosastot tiedottavat /
Fackavdelningarna informerar

ALANDS AVDELNINGEN

Lunchkryssning med Sunnan |
10.8.2023 och 17.8.2023

Alands avdelningens

medlemmar inbjuds till
LUNCHKRYSSNING med SUNNAN |
Torsd 10 augusti

Torsd 17 augusti

Avfird kl. 11.00 fran Sjskvarteret o
retur kl. 14.00. Boka din plats under
juli manad till: e.kivio@gmail.com el
0457 361 37 81. Vi har ett begransat
antal platser. Vilkommen!

ITAKUSTIN OSASTO

Osasto sponsoroi lippuja
Kotkan Meripiiville

Itdkustin osasto sponsoroi Kotkan
Meripéiva-lippuja 28.7. tai 29.7.2023 omil-
le jasenilleen 20 euron omavastuulla.

Jasen: maksa osaston tilille 20 €

ja laita viestikenttddan oma nimesi,
osoitteesi ja ilmoita kummalle paiville
lipun haluat. Osaston tilinumero:

OP IBAN FI 415750 0120 315198

Viimeinen ilmoittautumispéiva
Meripéiva-lipun lunastamiselle on
9.7.2023. Meripiivi lippu lihetetddn
kotiin postitse.

LOUNAIS-SUOMEN OSASTO

HOHTOGOLF 10.8.2023, TURKU

Lounais-Suomen osasto (006) jarjestda
jasenilleen HOHTOGOLF-kierroksen
torstaina 10.8.2023 klo 18.00 alkaen.
Hinta 10 € sisilta kierrosmaksun ja
kaksi juotavaa.

Maksutilille TSOP F180 5542 4020 0093 83
viitettd 2529 kayttien 14.7. mennessa.

Osallistuvan jasenen nimi sihkdpostiin
smu.osastooo6@gmail.com

Paikka: Hohtogolf West Coast, Turku
Osoite: Yliopistonkatu 17, 20100 Turku
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ELAKKEELLE / PA PENSION

Kiitos jaanmurtaja Otson henkilékunnal-
le siirtyessini elidkkeelle 1.5.2023.
Hans Sjoberg

IN MEMORIAM
Korjausmies
Seppo Pesonen
S. 14.3.1950

k. 13.12.2022

Ldmmoélld muistaen,
Anne, Erik, Karoliina ja Aaro, sisaret ja
veljet sekd ystavit laivalla

Pentti Kallio
S.1.11.1944
k. 27.4.2023

Ldmmoélld muistaen,
omaiset

Kokki

Sebastian ”)immy” Bernal
S.20.1.1942
k. 24.3.2023

Rakkaudella kaivaten ja ikivéiden,
Felisa ja Taimi
Suuri joukko sukulaisia ja ystavia

Eva Malmborg
S.15.1.1942
k. 22.4.2023

Takana elidmdn tuulet,
edessd rauha ja idisyys.
Lammoélld muistaen,

Ismo, sukulaiset ja ystavit

KULTAMERKIT / GULDMARKERNA
Maini Peljo

Dmitri Korovine

Mauri Kaakkuriniemi

TE-palvelut
tjanster | services

Varsinais-Suomen TE-toimisto

MERITYONVALITYS

Ville Kaldstrom
0295 044 821

ville.kaldstrom@
te-toimisto.fi
Merivalityksessa asioidaan ensi
sijassa puhelimitse ja sahkopostilla.

Itsendisyydenaukio 2,
20800 TURKU

Henkilokohtainen asiointi
aina aikavarauksella.
toimistot.te-palvelut.fi/
varsinais-suomi/merivalitys

Egentliga Finlands TE-byra

HAVSFORMEDLING

Ville Kaldstrom
0295 044 821

ville.kaldstrom@an-byran.fi
Inom Havsférmedlingen
utrattas arenden per telefon
och e-post.

Sjalvstadighetsplan 2,
20800 ABO

Tidsbokning kravs for att utratta
personliga drenden vid TE-byran.
toimistot.te-palvelut.fi/sv/
varsinais-suomi/merivalitys



JASENREKISTERI TIEDOTTAA / MEDLEMSREGISTER INFORMERAR

Unionin kirjeet OmaPostiin

Tiesithan, etta ottamalla kdytt6on Postin OmaPosti-
palvelun voit vastaanottaa Merimies-Unionin lahettamat
laskut ja kirjeet suoraan sahkoisesti OmaPostiin.

Ohjeet OmaPostin kayttoon loydat Postin sivulta
wwuw.posti.fi/fi/henkiloille/omaposti

Jos tarvitset maksutietoja jasenmaksun maksamiseen,
l6ydat ne sahkdisesta asiointipalvelusta osoitteessa:
easiointi.smu.fi

E-asioinnin jasenmaksulaskuria kdyttamalla paadset
maksamaan jasenmaksun suoraan sivuston kautta. Kun
syotat tiedot jasenmaksulaskuriin, laskee se summan ja
avaajdsenmaksutiedot seka linkin, jolla voit valita pank-
kisi ja siirtyd maksamaan jdasenmaksun.

MUISTA ILMOITTAA!

Ovatko yhteystietosi muuttuneet? Muista ilmoittaa uudet
yhteystietosi Merimies-Unionin jisenrekisteriin. Meri-
mies-Unionin jasenrekisteri ei saa automaattisesti uusia
yhteystietojasi.

JASENMAKSUSTA SAA VAPAUTUSTA

Vanhempainvapaalla, sairaana, opiskelemassa...

Jasenmaksua ei tarvitse maksaa tietyissa elimantilanteis-
sa, joissa palkka ei juokse mutta vapautuksen saamiseksi
tulee sinun ilmoittaa siihen oikeuttava syy ja ajanjakso ji-
senrekisteriin. Merimies-Unioni ei saa automaattisesti tie-
taa Kelan tai muun vakuutusyhtién maksamista etuuksis-
ta. Jos kiy toissd opiskelujen ohella, jisenmaksu tulee
maksaa kaikesta veronalaisesta ansiotulosta.

Voit ilmoittaa tietojen muutoksesta tai jaisenmaksuvapau-
tuksesta sihkéisen jisenpalvelun kautta easiointi.smu.fi
tai sdhképostitse: jasenrekisteri@smu.fi tai puhelimitse:
4358 (0) 9 615 2020.

HUOM! Etuuksista, jotka A-kassa maksaa, ei tarvitse il-
moittaa jasenrekisteriin.

Unionens brev till OmaPosti

Visste du att du kan fa brev och fakturor som skickats
fran Sjomans-Unionen i elektroniskt format med att tai
bruk Postens Omaposti- tjanst?

Instruktioner for OmaPosti: www.posti.fi/su/privat/
omaposti

Om du behdéver betalningsuppgifter for att betala med-
lemsavgiften hittar du de i den elektroniska transak-
tionstjansten pa: easiointi.smu.fi

Genom att anvanda medlemstjanstens medlemsavgifts-
kalkylator kan du betala medlemsavgiften direkt via
samma sida. Nar du matar dina loneuppgifter i med-
lemsavgiftskalkylatorn 6ppnar sidan betalningsinfor-
mationen och en lank dar du kan valja din bank och be-
tala medlemsavgiften direkt.

KOM IHAG ATT MEDDELA!

Har dina kontaktuppgifter dndrats? Kom ihag att ange di-
na nya kontaktuppgifter till Sjsmans-Unionens medlems-
register. Medlemsregistret far inte automatiskt dina nya
kontaktuppgifter.

BEFRIELSE FRAN MEDLEMSAVGIFT

Férdldraledig, sjuk, studier...

Du kan bli befriad fran medlemsavgiften ifall dina
forvirvsinkomster av nagon godtagbar orsak skulle avbry-
tas, men kom ihag att meddela om det, eftersom Sj6-
mans-Unionen inte far automatiskt veta om férmaner som
FPA eller férsikringsbolag betalar. Om du arbetar vid si-
dan av studierna, skall medlemsavgiften betalas fran skat-
tepliktiga inkomsten.

Du kan meddela nya kontaktuppgifter eller medlemsav-
giftsbefrielse i den elektroniska medlemstjinsten
easiointi.smu.fi eller via mejl: jasenrekisteri@smu.fi eller
per telefon: +358 (0) 9 615 2020.

OBS! Férman som A-kassan betalar, behéver inte medde-
las till medlemsregistret.



Posti Green

Luottamusmieskoulutus 2023 : Fértroendemannautbildning 2023

Luottamusmiesten jatkokurssi 1l 18.-21.9.

Luottamusmiesten taydennyskurssi 24.-25.10.

Kursseille haetaan ammattiyhdistysliikkeen
kurssihakemuslomakkeella. Lomakkeita saa myos
luottamusmiehilta seka Merimies-Unionin toimistolta.

Lisatietoja kursseista ja muusta koulutuksesta antaa:

Kenneth Bondas
p. 040 456 0245
kenneth.bondas@smu.fi

Merimies-Unioni

POSTI- JA KAYNTIOSOITE
John Stenbergin ranta 6, 2. kerros,
00530 Helsinki

VAIHDE +358 (0) 9 615 2020
www.smu.fi

SAHKOPOSTI etunimi.sukunimi@smu.fi
AUKIOLOAJAT Arkisin klo 9—15

£jémans-Unionen

POST- OCH BESOKADRESS
John Stenbergs strand 6,
2:a vaningen, 00530 Helsingfors

VAXEL +358 (0) 9 615 2020
www.smu.fi

E-ADRESS férnamn.efternamn@smu.fi
OPPETTIDER Vardagar kl. 9—15

KULJETUSALAN
TYOTTOMYYSKASSA
POSTIOSOITE

PL 65, 00531 Helsinki

ASIAKASPALVELU
Siltasaarenkatu 3-5,
katutaso Helsinki
arkipdivisin klo g—15
PUHELINPAIVYSTYS klo 9-12
puh. (09) 613 11

Faksi: (09) 61311333
TYOTTOMYYSKASSAN

SAHKOINEN PALVELU
www.kuljetusalantk.fi

TRANSPORTBRANSCHENS
ARBETSLOSHETSKASSA

POSTADRESS
PB 65, 00531 Helsingfors

KUNDTJANST
Broholmsgatan 3-5, g
atuplan Helsingfors
vardagar kl. g—15
TELEFONJOUR kl g—12

tfn. (09) 613 111

Fax: (09) 61311333
ARBETSLOSHETSKASSANS

ELEKTRONISKA TJANSTER
www.kuljetusalantk.fi/se

Fortsattningskurs for fortroendeman 11 18.-21.9.

Kompletteringskurs for fortroendeman 24.-25.10.

Kursansokningen gors pa fackforeningsrorelsens
kursansokningsblankett. Ansokningsblanketter far du
fran fortroendeman, fran Sjomans-Unionens kontorer.

Vidare uppgifter om férbundets utbildningsverksamhet ges av:

Kenneth Bondas
tel. 040 456 0245
kenneth.bondas@smu.fi

HENKILOKUNTA / PERSONAL

Puheenjohtaja / Ordférande
Kenneth Bondas
(09) 61520 254 / 040 456 0245

Sihteeri / Sekreterare
Tetta Harkénen
(09) 615 20 225 / 040 455 9834

Liittosihteeri / Férbundssekreterare
Lakimies / Jurist

Sannaleena Kallio

(09) 61520 252 / 040 158 5057

Asiantuntija, lakimies /
ombudsman, jurist

Pia Levin

(09) 61520 253 / 040 7069 863

Asiantuntija / Ombudsman
Joachim Alatalo
(09) 615 20 223 [ 050 529 9206

Asiantuntija / Ombudsman
Satu Silta

(09) 615 20 213 / 040 526 3435
ITF-tarkastaja / ITF-inspektdr
Patrick Kuronen

(09) 61520 251 / 040 178 7774
ITF-tarkastaja / ITF-inspektdr
Heikki Karla

(09) 6152 0259 / 050 435 6094

ITF-koordinaattori / ITF-Koordinator
Kenneth Bengts
(09) 61520 258 / 040 455 1229

Toimittaja/Redaktor
Saana Lamminsivu
(09) 615 20 221/045 7730 1020

Talous- ja jdsensihteeri
Kirsi Kostiainen
(09) 615 20 217

Jasenrekisteri- ja
jasenpalvelusihteeri /
Sekreterare fér medlemsregistret
och medlemsservice

Saara Nordberg

(09) 6152 0256

Taloudenhoitaja/Ekonom
Jussi Katajainen
050 526 1965

Turku / Abo

Maariankatu 6 B, s. krs.
20100 Turku

Mariegatan 6 b, 5:e vaningen,
20100 Abo

Vaasa [ Vasa
Sepinkylintie 4, 65100 Vaasa
Smidsbyvigen 4, 65100 Vasa




