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PAAKIRIOITUS

SAK:n neuvottelu-
esitykset Suomen
hallitukselle

:laisten ammattilittojen jasenet jarjesti-
vit poliittisen tyStaistelun 11.-24.3.2024,
jotta Suomen hallitus kuuntelisi tyénte-
kijoiden danta. Lehden lahtiessd pai-

noon tyétaistelua jatkettiin vield yhdelld viikolla.

P4aministeri Petteri Orpon hallitus on syksysta lzhtien jatkanut
erilaisten tyoelamaa heikentavien lakiesitysten viemists eteenpiin,
eikd ole suostunut neuvottelemaan tyéntekijijarjestdjen kanssa.
Kansalaisten enemmists on hallituksen heikennyksista eri mielta
hallituksen kanssa. Télla hetkelld hallitusohjelmamuutokset hys-
dyttdvit vain pelkéstiddn tyonantajia. SAK on ollut valmis neuvot-
telemaan tyéelamin uudistuksista, mutta hallituksen yksipuoliseen
saneluun se ei taivu. Hallitusohjelmasta paistaa tilla hetkelld vah-
vasti ldpi Elinkeinoelamian Keskusjarjesté EK:n ajatukset.

SAK on pyrkinyt toistuvasti I6ytdmain neuvotteluyhteyden hal-
lituksen ja tydnantajien kanssa, joilla voitaisiin etsid pehmennyk-
sid tyontekijoiden kannalta ankariin heikennyksiin ja leikkauksiin.
SAK:laisten ammattiliittojen suurimpia pelkoja on, etti paikalli-
sesta sopimisesta tulee tydmarkkinoiden taksiuudistus eli hyvin
tavoitteen kehno toteutus tuo suomalaisille tyspaikoille viidakon
lait ja sekaannuksen. SAK on esittinyt, ettd mikili paikallista so-
pimista taytyy lisiti, tulee se toteuttaa siten, etteivit tyontekijat
ja rehelliset yritykset karsi siita.

SAK on ollut valmis neuvottelemaan
esimerkiksi niisté asioista:
— Ansiosidonnaisen tyéttomyysturvan leikkauksia on lievennetta-
vi pienipalkkaisille, lapsiperheille ja ikaantyneille tysttomille. Ta-
mé voidaan toteuttaa esimerkiksi siirtdmailld paivarahan porras-
tusta myshemmiksi, palauttamalla lapsikorotukset osittain ja
helpottamalla ikaantyneiden mahdollisuuksia uusia ansiopaiva-
rahaoikeutensa.

— Paikallisen sopimisen osapuolten on miardydyttiva tydeh-
tosopimuksen mukaan. Jos yrityksessi ei ole luottamusmiesti tai

noudatettavaa tybehtosopimusta, voi sopijaosapuolena olla luot-
tamusvaltuutettu tai koko henkil6sté yhdessa. Lakiin olisi kuiten-
kin vahvistettava oikeus valita luottamusmies kaikilla tydpaikoilla
ja ettd luottamusmies on ensisijainen sopijaosapuoli.

— Jos oikeus paikalliseen sopimiseen laajenee jarjestaytymat-
témiin yrityksiin, on sinne asetettava myos velvollisuuksia. Pai-
kalliseen sopimiseen on saadettévi yleinen kohtuullisuussain-
nés, jonka mukaan yksinomaan tyéntekijoiden etuja heikentava
paikallinen sopimus on mitatén. Sddnndstd olisi sovellettava
vahintaan silloin, kun paikallisen sopimuksen neuvottelevana
osapuolena ei ole valtakunnallisen tyéntekijoiden yhdistyksen
edustaja.

— Aikuiskoulutustukea ei lakkauteta, vaan uudistetaan tukea
niin, etti se tukee kansallisia tavoitteitamme osaamistason nos-
tossa. Tukea kohdennetaan vihemmin koulutetuille tyontekijsille,
joilla on toisen asteen tutkinto tai tata matalampi koulutustaso.
Kehitetdadn tukea niin, ettéd se tukee entistd paremmin tyén ohes-
sa tapahtuvaa opiskelua. Vuonna 2020 voimaan tullut muutos
ohjaa jo tdhan vahvasti.

— Poliittisluonteiset lakot olisivat sallittuja, mutta tystuomiois-
tuimen suhteellisuusarvioinnin kohteena. Tukilakot ovat lihtskoh-
taisesti laillisia, jos padriita on laillinen. Tukilakkojen suhteellisuus
voidaan arvioida ty6tuomioistuimessa. Arvioinnissa on otettava
huomioon yhteys padriitaan, aito painostusvaikutus ja yrityksen
toimintaedellytysten riittava turvaaminen. Lakkojen ilmoitusaiko-
ja on lyhennettava ja vuokratyévoiman kaytté lakkotilanteissa on
kiellettava.

Tydoikeuden emeritusprofessori Seppo Koskinen on tuonut
esiin, etta vaikka hallitusohjelma on laadittu, on eri osapuolilla
aina mahdollista tista huolimatta neuvotella asioista. Koskisen
viesti oli, ettd on Suomen etu etti eri osapuolet voivat istua yh-
teisessd poydissa. Tyboikeuden emeritusprofessorin viestia kan-
nattaa kuunnella, silld sopimalla voivat vaikeimmatkin tysmarkki-
napoliittiset umpisolmut avautua.
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L uottamusmies Joonas Kallio:

Suomen hallitus

yrittaa heikent

perusduunarin asemaa

Paaministeri Petteri Orpo sai tayslaidallisen ja julkisen ndyryytyksen Euroopan parlamentissa, jossa han
kavi puhumassa 13.3.2024. Parlamentin demariryhma ryopytti Orpoa lakkojen rajaamisesta ja ministerin
leikkaussaksista. Vastaavaa julkista nuhtelua ei ole ndhty Suomen paaministerin osalta koskaan Euroopan
unionissa. Suomen hallituksen maine leikkaajana ja lakko-oikeuden rajoittajana on kiirinyt kauas.

ormaalisti toivottaisin onnellise-

na ja ylpeina pohjoismaisen

padministerin tervetulleeksi. T4-

niin en voi niin tehdi, Vasem-
mistoa edustava meppi Nikolaj Villum-
sen sanoi.

Sosiaalidemokraattien  ryhméapuhuja
Iratxe Garcia Pérez puuttui meneillddn
oleviin riitoihin Suomessa.

— Onko paras tapa puolustaa tyéntekijoi-
den oikeuksia niin, ettd helpottaa irtisano-
misia, vahittelee keskustelua ja rajoittaa
lakko-oikeuksia? Onko paras tapa rajoittaa
kéyhyytta ja eriarvoisuutta se, ettd rajoittaa
julkista rahoitusta eldkkeisiin, tyéttdmyys-
turvaan, koteihin ja vanhempien tukiin?

— Oletteko ylpei siitd, ettd valtiovarain-
ministeri esiintyy sosiaalisessa mediassa
isojen saksien kanssa tyytyvéiseni siihen,
ettd han leikkaa ihmisten tuloja ja sosiaali-
turvaa?, Iratxe Garcia Pérez kysyi.

Pirkko Ruohonen-Lerner (ps) kivi
puolestaan puhujapéntéssd  Euroopan
parlamentissa kertomassa, ettd perus-
suomalaiset ei ole dirioikeistolainen puo-
lue. Jo tallainen kaytetty puheenvuoro ker-
too omaa tarinaansa siitd, millainen maine
Suomen hallituksella on Euroopan parla-
mentin keskuudessa.
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Hallitus yrittda heikentaa
perusduunarin asemaa
Mitd mieltd Merimies-Unionin luottamus-
miesten peruskurssille 11.-14.3.2024 osal-
listuneet luottamusmiehet ovat tilanteesta?
—On hyvi, ettd Suomen hallituksen mai-
ne leikkaajana kiiriytyy ympari Eurooppaa.
Toivon mukaan Euroopan Unionista tulisi
painetta Orpon suuntaan, etti tuollainen
turhanpdivainen leikkausbuumi loppuu ja
rauhoitutaan. Annetaan vihin siimaa asioi-
hin ja neuvotellaan, Merimies-Unionin luot-
tamusmies Joonas Kallio toteaa.

Hallitus yrittaa saada jarjestaytymat-

tomiin yrityksiin "henkil6stén edustajan”
Suomen hallitus haluaa lisiti paikallista so-
pimista. Hallitus haluaa tarjota jirjestayty-
mattomille yrityksille samat oikeudet kuin
jarjestaytyneille. Jarjestaytyméattomassa yri-
tyksessa voisi jatkossa kuka tahansa — "ka-
dulta revitty” henkilé — toimia tyontekijoi-
den edustajana. Henkilolta ei vaadita
mink&anlaista tyélainsaadannén tuntemus-
ta, joten hinen todellinen henkilstén edus-
tamisensa ja tieto-taitonsa on heikkoa, jopa
olematon. Huomionarvoista myds on, ettd
tydnantaja voi valita "henkil6stén edusta-
jaksi” itselleen mieluisan "joo joo”- miehen.

M/s Viking Grace-aluksella kokkina ja
luottamusmiehend tydskentelevd Joonas
Kallio pitda hallituksen leikkaustoimia huo-
lestuttavana.

— Tassa poljetaan nyt tyontekijan etuuk-
sia Orpo-Purra hallituksen toimin. Heiken-
netddn meidan perusduunareiden asemaa.

Hallituksen esittamat leikkaukset ovat
laajoja ja monet niistd perustavaa laatua
olevia. Ymmartaaks kansa, saati paattijat,
itsekddn mitd ovat tekemissa?

— En usko, ettd ihmiset ovat vield sisiis-
tidneet, mitd kaikkea heikennykset tarkoitta-
vat. Kun lukee valtamediaa, niin tuntuu siel-

la vain lietsotaan ja siunaillaan meneillaan
tapa puolustaa ’ ’
tyontekijoiden
oikeuksia niin, etta
helpottaa irtisanomisia,
vdhdttelee keskustelua ja
rajoittaa lakko-oikeuksia?

Onko paras

Suomen hallitus pyrkii murentamaan vuosikymmenten aikana luodun neuvottelujirjestelmdn.
Hajaannus ja villit tydmarkkinat kostautuvat, luottamusmies Joonas Kallio tietdd.

olevaa lakkotilannetta. Ei kerrota riittdvin
selkedsti, ettd mista tilanteessa on pohjim-
miltaan kysymys. Valtamedia kirjoittaa
asioista toimituksen nakékulmasta katsottu-
na, miki ei vilttdmaitti ole faktaa. Duunari
lukee jutun ja uskoo, mité siinéd sanotaan.
Leikkaukset kohdistuvat eniten pienituloi-
siin ihmisiin. Esimerkiksi ensimmaisesté sai-
raslomapiivasta ollaan tekemassa palkatonta.
— Jos ensimmaisesta sairaslomapaivasta
tehdaén palkaton, niin tullaan sairaana ti-
hin eika jaada kotiin. Tauti levida ja ihmisen
kunto ei parane, jonka myétd hin voi sairas-
tua vield pahemmin, Joonas Kallio pyéritte-
lee paataan.
Suomessa on monia pitkaaikaissairaita ja
lapsiperheits, joissa sairastellaan jatkuvasti.
— On jarkyttavad, ettd heidan elamaansa
ja toimeentuloaan heikennetaan entises-

tddn, samaan aikaan kun varakkaimpien
etuja kasvatetaan.

Mitka leikkaukset pelottavat

eniten laivavikea?

— Tyontekijan irtisanominen. Tyontekijin
voi irtisanoa ilman suurempia perusteita.
Menniin kalakaveri-perusteella. Jos tyén-
antaja ei tykka jostakin tyéntekijastd, hin
voi irtisanoa tyontekijan ilman suurempia
perusteita.

Paikallista sopimista ollaan laajentamas-
sa ja se koskisi jatkossa myos jarjestidyty-
mattomia yrityksia. Tyomarkkinoista tulevat
villit ja saiteleméattémat. Miksi Suomen hal-
litus tekee tallaisia paatsksia?

— Mitd olen hallituksen esityksia nahnyt,
niin hyva on kysya ettd onko niiden keinoin
syntynyt sadsto;ja vai ei. Mika ndyttia pape-

rilla hyvalta, voi kdytdnnossa tarkoittaa sitd,
ettd mennain perse edelld puuhun. On
enemman menoja kuin tuloja. N&in kavi esi-
merkiksi sote-uudistuksen kanssa. Jirjestel-
mé3 rakennettiin kaksikymmentd vuotta ja
tdssd on tulos. Palvelut vain heikkenevit en-
tisestddn ja kustannukset nousevat.

Ammattiyhdistysliikkeen asemaa yrite-
tddn murentaa hallituksen toimesta. Oletko
samaa mielt3?

—Ammattiliiton asemaa yritetain heiken-
t4a. Meista koitetaan tehda tyénantajan toi-
mesta jatkossa "kerhotoimintaa”.

Onko tama perimmadinen tavoite?

— Kylla, ammattiliittoja koitetaan polkea
alaspiin ja tehdéd meista tilanteeseen synti-
pukki lakkojen muodossa.

— Mielestani ammattiliittojen ei pida an-
taa nyt periksi.

Elinkeinoministeri Wille Rydmanin
esiintyminen A-studiossa 13.3. ylimielista
Tyémarkkinapoliittisesta tilanteesta olivat
keskustelemassa A-studiossa 13.3.2024
elinkeinoministeri  Wille Rydman ja
kansanedustaja Krista Kiuru (sd.). Kiuru to-
tesi Suomen hallituksen kopioineen Suo-
men hallitusohjelmaan elinkeinoeldman
keskeiset tavoitteet kirjoitusvirheineen pai-
vineen. Kiuru totesi hallituksen vievan Suo-
mea takaisin 30-luvulle, piika- ja renkiyhteis-
kuntaan, jossa tyénantaja madrittelee pal-
kan ja tyoolot.

Elinkeinoministeri Wille Rydman kiisti
Kiurun viitteet toteamalla, ettd suomalaista
tyémarkkinaa ollaan viemissa Ruotsin ja
Saksan suuntaan. Rydmanin argumentointi
seilasi asiasta toiseen ja hin nosti esiin
my&s jopa hallitusohjelmaa koskevan maa-
hanmuuton, kun ei endd muuta keksinyt.
Rydman viite siit, ettd Suomen tyémarkki-
nat ovat tulevaisuudessa Ruotsin ja Saksan
kaltaiset ei pid4 paikkaansa: Ruotsissa ja Sak-
sassa poliittisia mielenilmauksia ei rajoitete-
ta. Yrityksissa on aina aina luottamusmies
edustajana jopa yrityksen hallituksen ko-
kouksissa. Suomessa istuva hallitus pyrkii
puolestaan murentamaan vuosikymmenten
aikana luotua luottamusmiesjirjestelmais,
luottamusmies Joonas Kallio toteaa 13.3.2024
A-studiossa kaydysti keskustelusta. &
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Edustajakokous

Kongress

VAALI-
TULOKSET

VALRESUL-
TATET

— - Paatoksentekijat Kongressens
. ( ) edustajakokoukseen beslutsfattare
= - | ™ valittu har utsetts

- 2
1L .
(LLLLL L LLLL L e MERIMIES-UNIONIN MEDLEMMARNA | SJ6-
JASENISTO on valinnut MANS-UNIONEN har valt
i 1uw 1 keskuudestaan edustajat representanter fran det
LI B edustajakokoukseen. egna ledet till kongressen.

Valitut 30 edustajaa
kokoontuvat paattamaan
Unionin toiminnan
suuntaviivoista. He myos
valitsevat liiton hallituksen
jasenet ja puheenjohtajan
seka valtuuston jasenet.

De 30 valda representanter-
na samlas for att besluta om
riktlinjerna for Unionens
verksamhet. De utser ocksa
medlemmar och ordférande
till forbundets styrelse samt
fullmaktigeledamoter.

Aant3an postivaaleissa
kaytti 18,24 prosenttia
jasenistosta. Joka neljas
vuosi kokoontuva
edustajakokous on Unionin
ylin paattava elin.

| postrostning utnyttjade
18,24 procent av medlem-
marna sin rostratt. Kongres-
sen som sammantrader
vart fjarde ar ar forbundets
hogsta beslutande organ.

Edustajakokouksen
vaalitulokset seuraavalla
aukeamalla.

Valresultat pa
ndsta uppslag.
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Jatkuu seuraavalla sivulla > Fortsdtter pa andra sidan >

SNy omans-Unionen
\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\:&. \\\‘ ‘p - j

Qs> Wexss 2024 -2 [|MS 7



8

MS /[ 2 - 2024

VAALITULOS

VALRESULTAT

Edustajat | Representanterna 2024

Valittujen edustajien nimet ja danimaarat on tummennettu.
Heidan jalkeensa mainitut ovat varaedustajia danimaaradjarjestyksessa.

De valda representanternas namn och antal roster har i texten angetts
med morkare farg. Som suppleanter fungerar de kandidater som efter

dessa fatt flest roster.

Vaalipiiri 001

Sisd-Suomen osasto ry

Valkrets 001

Inre Finlands avdelning rf

Valitaan kaksi edustajaa
ilman vaaleja.

Val av 2 represantanter
utan val.

Eino Leppénen
Mikko Munck

Vaalipiiri 002

Pohjoisen osasto

Valkrets 002

Norra avdelning

Valitaan 1edustaja ilman
vaaleja.

Vaalipiiri 003

Satama-ala

Valkrets 003

Hamnbranschen

Valitaan 1edustaja
¢ ilman vaaleja.

Val av Trepresentant utan val.

: Marko Taipalus

Valkrets 005

Alandsavdelning

Vaalipiiri 005

Ahvenanmaan osasto

Valitaan 1edustaja
. ilman vaaleja.

Val av 1representant utan val. :

Tomi Kangas

Lasse Akerlund

Vaalipiiri 006

Lounais-Suomen osasto

Valkrets 006 | syd-

vastra Finlands avdelning

Lohkol,
matkustaja-alukset

Sektor |,
passagerarfartygen

 Valitaan 7 edustajaa

Val av 7 representanter

Taru Hakala (42)

i Juha-Pekka Saanilehto (40)
: : David Bjérkdahl (39)

: Val av Trepresentant utan val. Marko Laine (39)

i Tero Palokoski (36)

. Roger Thomander (32)

: Joonas Kallio (30)

 Virpi Virta (9)
: Jan Holm (7)
: Mikael Svanberg (6)

Lohko I, rahtialukset
Sektor I, fraktfartyg

Valitaan 1edustaja

Val av 1representant

Turo lhalainen (35)
Pasi Virtanen (14)
(Lohkoon 11 valittu.
Vald till sektor I11)

Susanna Méntysaari (13)
Petri Péivdrinta (11)

Lohko llI,
muut sopimusalat

Sektor I,
déuriga avtalsomrdden

Valitaan kaksi edustajaa

Koska ehdokkaita oli asetettu
. Riitta Timonen

tdhdn lohkoon vain 1, toinen
valituksi tulee muista
lohkoista, joista valitsematta
jadnyt ehdokas on saanut
eniten ddnid.

Val av 2 representanter

Eftersom det fans bara en
kandidat sa vdljs den andra
kandidaten fran den sektorn
ddr den kandidaten som inte
blivit vald fatt flest roster.

Kim Lindberg (5)
Pasi Virtanen (14)
(Valittu lohkosta 1.
Vald fran sektorn 11)

Vaalipiiri 007

Itakustin osasto

Valkrets 007
Ostkustavdelning

Valitaan kolme edustajaa

Val av 3 representanter
Anne Vuorijérvi (24)
: Ari Kosonen (22)

: Sami Kivi (12)

llkka Katainen (11)

Vaalipiiri 008

Lansi-Suomen osasto

Valkrets 008

Vastra Finlands avdelning

Valitaan kaksi edustajaa
¢ ilman vaaleja.

© Val av 2 represantanter
: utan val.

Marika Norrgard

Vaalipiiri 009
Etel3-Suomen osasto

Valkrets 009

Sodra Finlands avdelning

Lohkol,
matkustaja-alukset

Sektorl,
passagerarfartygen

. Valitaan 6 edustajaa

Val av 6 representanter

: Jari Aho (55)

: Hannu Kumpulainen (51)
: Tommi Laaksonen (39)

: Kimmo Riivari (37)

: Mikko Heikka (17)

: Marko Komeri (12)

. Peter Simu (9)

Lohko Il, rahtialukset
Sektor Il, fraktfartyg

: Valitaan 1edustaja

: Koska ehdokkaita ei ole

: asetettu tahdn lohkoon,

¢ valituksi tulee muista

¢ lohkoista, joista valitsematta
. jadnyt ehdokas on saanut

: eniten @anid.

Val av 1representant

. Eftersom det inte fans ndgon
¢ nominerad kandidat sd vljs
¢ kandidaten fran den sektor
¢ ddr den kandidaten som inte

© blivit vald fétt flest roster.

i Johnnie Isaksson (11)
. (Valittu lohkosta I11.
: Vald fran sektorn I11)

Lohko I,
muut sopimusalat

Sektor I,
duriga avtalsomrdden

Valitaan 1edustaja

S valav1 representant

: Mikko Ervast (18)

: Johnnie Isaksson (11)
: (Valittu lohkoon II.

: Vald till sektorn I1)

Vaalipiiri 010

Matkailu- ja huolinta ala

Valkrets 010 | Rese-
och speditionsbransch

Valitaan 1edustaja
¢ ilman vaaleja

Val av Trepresentant utan val

Pilvi Salonen

Vaalipiiri 011 | Laivan
Viihdeammattilaiset

Valkrets 011
Fartygens Under-
hallnings arbetare

Valitaan 1edustaja
: ilman vaaleja

Val av 1representant utan val

Johanna Vaalikivi
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POHJOISMAINEN KULJETUSTYONTEKIJOIDEN FEDERAATIO NTF

TYOEHTOSOPIMUSKIERROS 2024

Merenkulkijat Pohjoismaisista
kuljetusliitoista lahestyivat
paaministeri Petteri Orpoa

ohjoismaisen kuljetustyéntekijoi- B

den federaatio NTF:n merenkulkija- £

jaosto — mukaan lukien Meri-

mies-Unioni — ovat |ihestyneet pai-
ministeri Petteri Orpoa kirjeelld 10.3.2024,
jossa pohjoismaiset kuljetusliitot osoittavat
syvan huolensa Suomen tyémarkkinoiden
nykyisestd kehityssuunnasta.

Pohjoismaisen kuljetustydntekijéiden fe-
deraatio NTF:n merenkulkijoita ja kalastajia
edustava jaosto piti vuosittaisen kokouk-
sensa 7. maaliskuuta 2024. Kokouksessa
Suomen merenkulkijoiden edustaja, Meri-

Ulkomaanliikenteen
tyoehtosopimus ja
palkantarkistukset

Suomen Merimies-Unioni SMU ry ja Suomen Varustamot ry uudistivat ulkomaan-
liikenteen matkustaja-aluksia ja kauppa-aluksia koskevat tyoehtosopimukset.

CHRISTER NORFALL

L[]

Sopimuskausi
Uusi sopimuskausi on 1.3.2024-28.2.2026

Palkantarkistukset 1.3.2024

Ulkomaanliikenteen matkustaja-aluksia ja
kauppa-aluksia koskevia tydehtosopimuk-
sien mukaisia palkkoja ja euromaaraisia lisia
korotetaan 1.3.2024 alkaen 2,5 prosenttia.

1.10.2024 edelld mainittujen tydehtosopi-
muksien palkkoja ja euromaaraisia Lisia ko-
rotetaan 1,1 prosenttia.

Lisaksi tyontekijoille maksetaan joulukuun

2024 palkanmaksun yhteydessa kertakor-
vaus, jonka suuruus on 350 euroa.

Palkantarkistukset 1.3.2025

Palkkojen ja euromaaraisten lisien korotta-
misesta 1.3.2025 sovitaan erikseen.

Tekstimuutokset
Ty6ehtosopimuksien uudistamisen yhtey-
dessa sovittiin lisaksi tekstimuutoksista
tyéehto- ja liitesopimuksiin.

Tydehtosopimuksien kohtaan matkakor-
vaus (8) sovittiin muutos, joka rajoittaa
oman auton kdyttda tydmatkaan. Muutos
aiempaanon, ettd oman auton kdytto edel-
lyttad etukateista sopimista tydnantajan
kanssa, mikali tydmatkan pituus on yli 350
kilometria. $

Liitesopimukset, joihin sovittiin muutoksia:

10.1 Pdihteetdn tydpaikka

10.2 Alkoholi- ja pdihdeaineiden vaarinkdyttdjia koskeva hoitoonohjaussopimus

12.1 E-koulutussopimus (yhteinen matkustaja-alukset ja kauppa-alukset)

MS /[ 2 - 2024

mies-Unionin liittosihteeri Joachim Alatalo,
antoi selostuksen Suomen timinhetkisesté
tyomarkkinatilanteesta. Suomen hallitus ai-
koo tehdd merkittavia muutoksia tyslain-
sdadantosn. Suomen hallituksen tavoittee-
na on tuoda suomalainen tyélainsdadints
lshemmis niin kutsuttua pohjoismaista
mallia. Pohjoismainen kuljetustysntekijsi-
den federaatio NTF on tehnyt vuosikymme-
nid téitd pohjoismaisen tydlainsdadinnsn

parissa eri Pohjoismaista, eikd tunnista
Suomen hallituksen esitysti ja ehdotuksia
niin kutsutusta pohjoismaisesta mallista.
Pohjoismainen tysmarkkinamalli perus-
tuu molemminpuoliseen kunnioitukseen,
hyvin jarjestaytyneisiin tyontekijsihin seka
tyonantajiin seka tydehtosopimuksiin, jotka
on neuvoteltu yhdessa sopimuspartneiden
kesken. Paaministeri Petteri Orpon hallituk-
sen nyt ehdottamat lakimuutokset vievit

Suomea aivan vddradn suuntaan ja painvas-
toin poispdin muista Pohjoismaismaista.

Pohjoismaisen kuljetustydntekijéiden fe-
deraatio NTF:n jisenliitot osoittavat soli-
daarisuuttaan ja tdyden tukensa siihen, etta
Suomen hallitus vetdd pois Suomen tyslain-
saadantoon kohdistuvat heikennykset, jotka
tulevat viemdan Suomen vuosikymmenia
taaksepdin kehityksessa verrattuna muihin
Pohjoismaihin. $

AHVENANMAAN YHTEYSALUKSET

Ahvenanmaan yhteysaluksia

koskeva lakonuhka peruuntui

uomen Merimies-Unioni ry, Suo-
men Laivanpaillystéliitto ry, Suo-
men Konepaillystsliitto ry antoivat
Ahvenanmaan yhteysaluksille lak-
kovaroituksen helmikuun puolivilissa kos-
kien Nordic Jetline Finland Oy:n operoimia
Ahvenanmaan yhteysaluksia. Tystaistelu-
varoitus koski tydehtosopimuksen noudat-

tamista ja palkkoja. Tamai oli jo toinen
kerta, kun Nordic Jetline Finland Oy:n ope-
roimille Ahvenanmaan yhteysaluksille jou-
duttiin antamaan lakkovaroitus lyhyen ajan
sisalla. Edellisen kerran se annettiin syksyl-
|4 2023.

1. maaliskuuta alkavaksi ilmoitettu lakon-
uhka kuitenkin peruuntui, kun osapuolet

saavuttivat keskendin neuvottelutuloksen
ja ndin ollen Nordic Jetline Finland Oy:n
operoimia Ahvenanmaan yhteysaluksia kos-
keva tystaistelu-uhka peruuntui.

Ahvenmaanmaan yhteysalukset omis-
taa Ahvenanmaan maakuntahallitus, joka
on kilpailuttanut yhteysalusten operoin-
nin.
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PALI(I(ATAU LU I(OT 2024 Ulkomaanliikenteen Ulkomaanliikenteen kauppa-

kauppa-alussopimuksen alussopimuksen erindiset lisat
palkkataulukot 1.3.2024 alkaen ja korvaukset 1.3.2024
Ulkomaanliikenteen matkustaja- Ulkomaanliikenteen matkustaja- .
- " mmm " mm TAULUKKOPALKAT RAHTIALUKSISSA Ylityékorvaus
alusten takuupalkat 1.3.2024 alussopimuksen erindiset lisat _ arkipaivana 1/102 kk-palkasta / ylitystunti
PALKKARYHMA 1 218072 ia korvaukset 1_3_2024 Kansi- ja konemiehists YT-lisills — pyhipiivini 1/63 kk-palkasta / ylitystunti

Keittio- ja kylmakénapulainen

Paivapalkka tyésuhteen aikana 1/30 takuupalkasta Vastikekorvaus

il s . Pursimies, korjausmies, sorvari 2 024,20 2226,62
Myymala- ja varastoapulainen ) 4 — tyésuhteen aikana 1/164 kk-palkasta / vastiketunti

Nisse ja annostelija

Ylityékorvaus 1/100 takuupalkasta P ies ki .
Talousapulainen ja siivooja umppumies, kirvesmies, Valtamerilisa

. donkeymies, koneenhoitaja 1 61 2 194,07 _ .
Lastenhoitaja Varallaolokorvaus / tunti 1/260 takuupalkasta y ] 994 4 talousosaston esimies 7529 € ] kk

Tarjoilijaharj. ja baarioppilas — matruusi tai sitd korkeam-
Matruusi, moottori-/konemies massa palkkaluokassa oleva 53,62 € / kk

lammittsjs, rasvaaja 1927,46 2 120,21 — muut 37,13 € | kk

PALKKARYHMA 2 Varallaolokorvaus / vuorokausi 1/475 takuupalkasta

Tarjoilijat ja myyjat seki kassat
Hyttisiivoojat / -emé&nnit hakulaitetta tai teknist apuvalinettd) Puolimatruusi/konevahtimies 1853,49  2038,84 Kokkistuertin patevyyslisa 69,27 €/ kk  Peruspalkkaa korottava
Saunaemanti, ylisiivooja, SPA-tydntekija
Konferenssisiht. ja ATK-harj.

(kun tyontekija on velvollinen kantamaan

Lastinkdsittelykorvaus / tunti 1/164 takuupalkasta Pukuraha 22,21 € [ kk  Stuertti, Muusikko

Puolimatruusi/konevahtimies 182518 2 007,70

PALKKARYHMA 3 2399,31 "Preorder” 1/475 takuupalkasta . . Varallaolokorvaus
Kokit ja kylmakat Trimmari 182037 kansi- ja konemiesten valmiuskorvaus

— arkipdivina 1/320 kk-palkasta / tunti
Laivapoika, oppilas 1796,33 — pyhipdivini 1/160 kk-palkasta / tunti

Tarjoilukorvaus 0,64€/
PALKKARYHMA 4 2435,74 per ruokavieras / piiva

Muonavarastonhoitaja
Paisiivoja/emint, sairaanhoitaja Palvelurahan vihimmaismaara " 237,66 € / kuukausi
Ohjelmaemintd / -isanti
Vastaava tarjoilija Luontoisetukorvaus ?

Viinikassa, croupier, muusikko — vuosiloman aikana 26,92 € / piivd
Purserinapulainen / ATK-hoitaja (- ravintokorvausosuus) 18,02 € [ paivi

Sahkomies YT-lisalla Lastinkasittelykorvaus 1/164 kk-palkasta / tunti

aluksen generaattoriteho alle 999 2 055,08 2 260,59
1000-1499 | 2 086,54 2 295,19
1500—4199 | 2 108,55 2 319,41
yli 4200 2131,67 2 344,84

Likaisen tyon korvaus 16,26€ [ kerta

Korvaus harjoittelijan ohjaamisesta 1/475 kk-palkasta/vrk

1. Rahtialukset
Tarjoilukorvaus
Tilapéiset matkustajat

(- asuntokorvaus) 8,90 € / péivd ) Puolimatruusi/konevahtimies, jolla on matruusin/konemiehen patevyys

PALKKARYHMA 5 — ty6- ja vapaajakson aikana 13,46 € [ paivd

Hovi- ja baarimestari

- sairauden aikana 26,92 € | péiva Taloushenkilékunta Talousosas- Kokki- Kokki — perusmaksu 2,24 € [ matkustaja

Cafeterian esimies ton esimies stuertti

(— kun tyéntekijai ei hoideta sairaalassa) — lisdkorvaus 0,77 € [ matkustaja / paiva

Padkokki ja paakylmakks DWT/IHV  alle 4499 2072,67 | 202052 | 1960,21 Tilapéiset ruokavieraat 0,62 € / henkil / paiva
Myymild- / varastonhoitaja

Korvaus ty6ntekijalle, 4500-12999 2 106,69 2 041,60 | 1972,43

Konferenssiemanta / -isénta jolle ei ole varattu ravintoa ja/tai asuntoa aluksessa ? 13000-29999 2127,97 205508 | 1979,06

Yotyokorvaus 7,86 € [ vahtivuoro

. rahtialuksen vuorotydntekijille
- ravintokorvaus 30000-79999 216589 2083,22 | 1994,80 y ] Rahtialuksessa

— Suomessa 36,72 € [ pdiva 80000-159999 2 236,94 2130,01 | 2 005,35 konehuoneen ollessa

. - Korvaus tyéntekijille, ichittimats
% — ulkomailla 69,13 € / pdivd li 160000 232 2183,02 | 201588 4 ’ miehittdméton, vuoro-
PALKKARYHMA 6 2732,70 /P y 32379 3 > ellei tydntekijalle ole varattu ravintoa ja/tai asuntoa aluksessa | tyéntekijalle maksetaan
— asuntokorvaus laskun mukaan

Siivous- ja hotellipaallikks — ravintokorvaus yétydkorvaus 0o—04
II Kokki 1881,60 — Suomessa 36,72 €/ paiva
— ulkomailla 69,13 € / paiva
Il Kokki » 1894,55 — asuntokorvaus laskun mukaan

Risteilyemainti / -isinté
AV-teknikko

Myymailapaallikks o .
. o . Likaisen tyon korvaus 16,00 € / kerta

Ravintolapaillikks ja purseri

Keittiopaallikksd

Paibaari- ja padhovimestari

Korvaus harjoittelijan ohjaamisesta 1/475 takuupalkasta

1881,60 Luontoisetukorvaus
“ — vuosiloman aikana 26,92 € / piivd
PALKKARYHMA 7 292417 (- ravintokorvausosuus) 18,02 € / pdivd

Intendentti : (— asuntokorvaus) 8,90 € / paiva
Muusikon pukuraha 21,88 € / kuukausi — vastikeaikana 26,92 € / piiva

KANSI- JA KONEOSASTO — sairauden aikana 26,92 € / pdivi
(= kun tydntekijad ei hoideta sairaalassa)

Talousapulainen®

Taksikulut 47,88 € enintdin

Puolimatruusi ja konevahtimies 2 262,69
Matruusi ja moottorimies 2 344,67
Jarjestysmiesten esimies 2 610,92
Jarjestysmies 2 417,52 Taksikulut

Korjausmies ja pursimies 2 473,98 Huom! TES-kohta 21.6 Matkakorvaus 48,62 € [ henkils /| matka (esim. korkeintaan)
Lomamatkat 48,62 € [ matka (enintaan)

Sihkémies 2 589,73 Palkka maksetaan ainoastaan yli 6000 dwt-tonnin aluksissa,
jotka sadnnsllisesti kuljettavat matkustajia ja joissa on tilaa

Autokansilla tapahtuva ajoneuvojen ja konttien seki irtoperien ja muiden
vastaavien kiinnittdminen, irrottaminen ja tukeminen on lastinkisittelytystd, B
joka korvataan lisaamalla tatd tyota tekevien takuupalkkoihin 16,91 €/kk. % Luontoisetukorvaukset nousivat 1.1.2024. Talousapulainen on velvollinen osallistumaan keittistydhén. 7 Luontoisetukorvaukset nousivat 1.1.2024.

" 1/30 osa siitd / pv, mikili tyéntekija ei ole tyssuhteessa koko kuukautta. vihintddn 6 matkustajalle.




Ulkomaanliikenteen kauppa-alussopimuksen mukaiset
takuupalkat pientonniston aluksissa 1.3.2024 alkaen

Takuupalkka 1:1

Pursimies YT 2 380,67

Matruusi YT 2 277,45

Vahtimies 2 144,10

Kokkistuertti 2 382,51

Takuupalkka 2:1
Vuorottelussa 2:1 maksettava takuupalkka saadaan kertomalla
taulukon 25.1.1 kohdan takuupalkka luvulla 1,23.

Euromaiiriiset lisit

Kokkistuertin tarjoilukorvaus 3,36 € / matkustaja

Tilapdiset ruokavieraat 0,66 € / vieras

Korvaus harjoittelijan ohjaamisesta 1/475 takuupalkasta / pdiva

Korvaus ruuan laitosta 8,06 € / paivi

Vuokra-autokulut (enintsan) 48,62 € [ kerta

Luontoisetukorvaus vuosiloman aikana? 26,92 € / péivi

") Luontoisetukorvaukset korottuvat aina tammikuun 1. paivini
kuluttajahintaindeksin mukaisesti.

MERIMIES KYSYY, LAKIMIES VASTAA

TESTING, 1-2-3, TESTING...

MERIMIES: Milloin ja missi tilanteissa tydnantaja voi vaatia
tyontekijia tekemiin huumausainetestin? Voiko tyénantaja vaatia
sen tekemistd tavanomaisen merimiesliékarintarkastuksen yh-
teydessa? Liittyyko itse testausmenettelyyn erityisid sdantoja?
Miksi puhallustestausta koskevat lain maaraykset ovat merityoso-
pimuslaissa?

LAKIMIES: Tyssuhteeseen liittyvid huumausainetesteja koskevat
saannokset |8ytyvat lain yksityisyyden suojasta tydeldmdssd
(759/2004) 3 luvusta. Niissd on madritelty, missi tilanteissa ja
minki edellytysten vallitessa tyénantajalla on oikeus vaatia tyén-
tekijad teettimaan laboratoriossa testi ja toimittamaan siita ter-
veydenhoidon ammattilaisen laatima kirjallinen todistus (6 §), jos-
sa selvitetdan, onko tyontekija kayttanyt testissa huumausainelain
(373/2008) tarkoittamia huumausaineita muihin kuin laakinnalli-
siin tarkoituksiin siten, ettd hdnen tys- tai toimintakykynsa on hei-
kentynyt. Tyénantaja saa kisitelld vain sellaisia tyéntekijan huu-
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mausaineiden kidyttsd koskevia tietoja, jotka sisiltyvit asianomai-
sen tyontekijan tydnantajalle toimittamaan huumausainetestia
koskevaan todistukseen.

Laissa erotetaan kaksi eri tilannetta, joissa tydnantaja voi edel-
lyttdd tyontekijalta testin tekemistd ja kasitelld testitodistuksen
tietoja: otettaessa uusi tydntekija tydhon tai siirrettdessi tydnte-
kija uusiin tyétehtaviin (7 §) ja tydsuhteen aikana (8 §).

Tybnantaja saa vaatia huumetestin tekemisti ja kasitella huu-
mausainetestii koskevaa todistusta ja siiné olevia tietoja vain sil-
loin, kun uuden tyéntekijéin on tarkoitus toimia sellaisessa tydssa,
joka 1) edellyttaa tarkkuutta, luotettavuutta, itsendista harkintaky-
kyi tai hyvia reagointikykyi, ja jossa 2) tydtehtédvien suorittaminen
huumeiden vaikutuksen alaisena tai huumeista riippuvaisena (esi-
merkiksi) voi vaarantaa henkei, terveytta tai tysturvallisuutta tai
liikenneturvallisuutta. Tydnantajan on myds ilmoitettava testin
teettdmisestd tydpaikkailmoituksessaan, jotta hakijoilla on siitd
tieto etukdteen. Huumetesti voidaan teettda vain tehtavain vali-

tulla tyontekijalla ja ainoastaan hdnen suostumuksellaan. Jos valit-
tu tyontekija kieltdytyy testitodistuksen toimittamisesta siitd huo-
limatta, ettd testauksesta on ilmoitettu hakumenettelyn yhteydes-
s4, ei tyonantajalla ole velvollisuutta ottaa hintd palvelukseensa.

Tybnantaja voi velvoittaa tydntekijan esittdmaiin tydsuhteen ai-
kana huumausainetestii koskevan todistuksen, jos tyénantajalla
on perusteltua aihetta epdilld, etta tydntekija on huumausaineiden
vaikutuksen alaisena tyossé tai riippuvainen huumeista. Epéilyn
lisaksi edellytetain, ettd 1) testaaminen on vdlttdmdtontd tydnte-
kijan tyo- tai toimintakyvyn selvittamiseksi ja ettd 2) tyontekija
toimii sellaisessa tydssi, joka edellyttds erityistd tarkkuutta, luo-
tettavuutta, itsendista harkintakykya tai hyvaa reagointikykyi ja
jossa 3) tyotehtdvien suorittaminen huumeiden vaikutuksen alai-
sena tai huumeista riippuvaisena (esimerkiksi) vakavasti vaarantaa
tyontekijan itsensi tai toisen henkei, terveytta tai tydturvallisuut-
ta, liikenneturvallisuutta tai voi lisdtd huomattavasti merkittavien
ympiristévahinkojen riskia. Lista on hyvin samankaltainen kuin
edella kuvatussa 7 §:ssi, mutta kriteerit ovat tiukempia. Tyésuh-
teen voimassa ollessa huumetestia voidaan vaatia tyontekijalts,
joka tyoskentelee itsenéisesti erityistd eli korostetusti tarkkuutta
tai harkintakykya vaativissa tehtavissa. Esimerkiksi vadrin ohjattu-
na vaarallisten koneiden kaytté on tillainen tehtdva. Merenkulun
nidkskulmasta olennainen on maininta liikenneturvallisuudesta. Sil-
la tarkoitetaan liikennettd ja sen turvallisuutta laajemmin ja koko-
naisuutena toki kattaen myos hengelle ja terveydelle aiheutuvat
vaarat. Arviointiin vaikuttavat myés mm. liikennesaintojen sisalts,
liikenteen luonne, lilkennsintialueen tai sataman olosuhteet, yh-
teentérméysten ja poikkeustilanteiden riskit jne. Vaaran vakavuu-
den arvioinnissa otetaan huomioon sekid mahdollisen vahingon
laatu ja laajuus ettd sen riski ja todennakaisyys. Lain maarayksen
piiriin kuuluvat ndin ainakin ne tystehtavit, jotka liittyvat aluksen
kuljettamiseen, kiinnittimiseen ja muuhun ohjaamiseen.

Tybénantajan asettaman maiiriajan, jonka kuluessa todistus on
esitettdvi, on oltava kohtuullinen ja otettava huomioon mm. tyén
sidonnaisuus alukseen. Testattavalla on aina oikeus saada testitu-
los kirjallisena. Todistus on annettava testatulle itselleen eteenpéin
tydnantajalle toimitettavaksi eli esimerkiksi tyéterveyshuollosta
testituloksia ei saa toimittaa suoraan tyénantajalle. Tyéterveyshuol-
tolain (1383/2001) 19 §:n mukaan tyésuhteeseen liittyvan huumaus-
ainetestin positiivinen testitulos on varmistettava laatuvalvotussa
laboratoriossa. Valtioneuvoston asetuksessa huumausainetestien
tekemisestd (218/2005) on tarkempia sddnnoksia mm. testien to-
teuttamiseen liittyvésta ndytteiden ottamisesta, analysoinnista ja
testituloksen riitauttamisesta.

Tysterveyshuoltolain 11 §:n mukaan tyénantajalla on oltava ja
sovellettava pdihdeohjelma, joka on edellytys huume- ja puhallus-
testien teettdmiselle. Pdihdeohjelma on organisaation sisainen kir-
jallinen kokoelma periaatteita ja sdantoja siitd, miten tyspaikalla
ehkiistadn, valvotaan ja puututaan paihteiden kiyttéon ja miten
ongelmakayttétapauksissa toimitaan eli esimerkiksi millaisesta
paihdehoidosta testeineen tyontekijan kanssa voidaan sopia. Oh-

Testattavalla on aina

oikeus saada testitulos
Kirjallisena. Todistus on
annettava testatulle itselleen

eteenpdin tyonantajalle
toimitettavaksi eli esimerkiksi
tyoterveyshuollosta
testituloksia ei saa toimittaa
suoraan tyénantajalle.

jelma on késiteltava yhteistoimintalain tarkoittamassa vuoropu-
helussa ja saatettava henkilékunnalle tiedoksi ja kayttéon.

Merimieslickérintarkastuksia koskevassa lainsdddannossi tai
niitd koskevissa tarkemmissa viranomaisohjeissa tai lomakkeissa
ei ole erikseen mainintaa piihdetestauksesta osana lagkarintar-
kastusta. Tarkastukseen kuuluu toki eriniisia laboratorio- ja ku-
vantamistutkimuksia, joista osa kuuluu tarkastusrutiiniin ja osan
tarve maardytyy kunkin merenkulkijan yksiléllisen terveydentilan
mukaan sen selvittamiseksi, onko han merityckelpoinen. P4atok-
sen paihdetestin tarpeesta tekee siis merimiesldakari tapauskoh-
taisesti. Tydnantajalla ei ole oikeutta puuttua tai ohjeistaa meri-
mieslaakarii tarkastuksen tekemisessd, vaan sen sisilté maardytyy
laaketieteellisten perusteiden pohjalta.

Merimies-Unionin tyéehtosopimuksissa on myds maardyksia
sekd huumausaine- ettd alkoholitestauksesta, niitd koskevista
menettelyistd, hoitoonohjauksesta seka rikkomusten seuraa-
muksista.

Mainittakoon viel3 se, ettd taannoin valmisteluvaiheessa yll4
mainittu tydelaman yksityisyydensuojalaki sisélsi maarayksia myss
alkoholi- eli puhallustestauksesta. Niiden sisallésta ei kuitenkaan
paasty valmistelussa yhteisymmarrykseen, joten ne jiivit laista
pois. Tastd seka siitd syystd, ettd mairdykset koskevat vain me-
renkulkijoita, sijoitettiin vuoden 2023 alussa voimaan tulleet maa-
raykset tyontekijian velvoittamisesta puhalluskokeeseen ja siihen
liittyvasta henkilstietojen kisittelysta meritydsopimuslakiin sen si-
jaan, ettd ne olisi kirjattu luontevammin asiasisallén mukaan tys-
elamin yksityisyydensuojalakiin.

SANNALEENA KALLIO

Kirjoittaja on meritydoikeuteen erikoistunut juristi ja
ollut mm. merimiesasiain neuvottelukunnan jéisen
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EU-VAALIT 6.-9.6.2024

Miksi EU-vaalit
ovat tarkeat
merenkulkijan
kannalta?

Europarlamenttivaalien
danestyspdivad on Suomessa
sunnuntai 9.6.2024.
Ennakkoon voi danestaa
kotimaassa 29.5.-4.6.2024
ja ulkomailla 29.5.-1.6.2024.

EUROOPAN UNIONISSA tehdaan
lainsdaadanndollisia paatoksia, jotka
vaikuttavat myo6s suomalaiseen
merenkulkuun.

Mika on asetus?

Asetus on Unionin antamista maa-
rayksista vahvin. Asetus on Euroo-
pan unionin antama maarays, jolla
unioni ohjaa ja sdatdd jdsenmaiden
lainsdadantoad. Asetus tulee jokai-
sessa jasenmaassa voimaan sellai-
senaan ja jota sovelletaan kaikilta
osin kaikkialla Unionissa.

Mika on direktiivi?

Direktiivi on lainsadadantoohje, eli
Euroopan unionin saddos, joka vel-
voittaa jasenmaita muuttamaan
lainsaadant6dan, mutta maat paat-
tavat itse siihen kaytettavista kei-
noista. Kaikkien EU-maiden on saa-
tettava direktiivit osaksi kansallista
lainsaadantoaan.
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Meriliikenne:

Strateginen
lahestymistapa

Faktatietoja Euroopan unionista 2024 -julkaisu:
wwuw.europarl.europa.eu/factsheets/fi/sheet/124/
meriliikenne-strateginen-lahestymistapa

KIRJOITTAJA ARIANE DEBYSER (10/2023) YHTEENVETO SAANA LAMMINSIVU

PAASY MARKKINOILLE

Merenkulkualan ensimmaiinen lains&a-
diantopaketti annettiin EU:ssa vuonna
1986. Lainsaiddantopaketti koostui kol-
mesta asetuksesta: Ensimmadinen koski
palvelujen tarjoamisen vapauden periaat-
teen soveltamista jasenvaltioiden vili-
seen merililkenteeseen seka jasenvaltioi-
den ja kolmansien maiden viliseen
merililkenteeseen. Toisella asetuksella py-
rittiin puuttumaan kohtuuttomaan hin-
noitteluun merililkenteessa. Kolmas ase-
tus antoi unionille mahdollisuuden ryhtya
vastatoimiin unionin ulkopuolisten mai-
den protektionististen toimenpiteiden
johdosta.

KILPAILUSAANNOT

Meriliikenteen suuntaviivat

Euroopan komissio loi vuonna 1997 oikeu-
dellisen kehyksen, joka antoi jasenvaltioil-
le mahdollisuuden valtiontukijarjestelyihin
meriliikenteen alalla. Vuonna 2008 komis-
sio hyviksyi meriliikenteen suuntaviivat.

Satamat
Vuonna 2013 komissio esitti uuden sata-
mapalvelujen vapauttamista koskevan toi-

menpidepaketin. Kdytinnossa se tarkoit-
taa satamapalvelujen avaamista kilpailulle.
Uusi strategia koskee Euroopan laajuisen
likenneverkon (TEN-T) suuntaviivoja ja
kattaa 319 suurta merisatamaa.

Vuonna 2017 hyvaksyttiin satamia kos-
keva asetus (EU) N:o 2017/352. Siind maa-
ritellaan satamapalvelujen tarjoamisen va-
pauden edellytykset, kuten millaisia vi-
himmaisvaatimuksia on mahdollista aset-
taa turvallisuuteen tai ymparist6on liitty-
vistd syistd ja missi olosuhteissa toimijoi-
den madraa voidaan rajoittaa. Lisaksi
vaaditaan, ett kaikkien satamapalvelujen
tarjoajien on annettava riittava koulutus
tyontekijoilleen.

TYOEHDOT JA -OLOT

Tydehtoja ja -oloja sddnnelldédn useissa di-
rektiiveissa.

Merityoté koskeva yleissopimus

Kansainvilinen tysjidrjests ILO hyviksyi
2006 merity6td koskevan yleissopimuk-
sen, johon on koottu yhteen asiakirjaan
kaikki kansainvilistd merity6td koskevat
nykyiset vaatimukset. Naihin kuuluvat me-
renkulkijoiden oikeus turvalliseen, var-

maan tyéhon, jossa noudatetaan voimassa
olevia turvallisuusmaarayksis, asianmukai-
siin tydsuhteen ehtoihin ja elinoloihin, ter-
veyden suojeluun, sairaanhoitoon ja sosiaa-
liturvaan.

STCW-yleissopimus

Merenkulkijoiden koulutuksesta, patevyys-
kirjoista ja vahdinpidosta sovitaan Kansain-
vilisen  merenkulkujirjestéon  (IMO)
STCW-yleissopimuksella. Vuonna 1978 hy-
viksytty yleissopimus tuli voimaan vuonna
1984 ja sitd muutettu vuosien mittaan.
Vuonna 2019 annettiin direktiivi, jolla tés-
mennettiin mitka patevyysasiakirjat edellyt-
tavit keskinaista tunnustamista, jotta me-
renkulkijat, joilla on yhden EU:n jasenvaltion
mydntama patevyysasiakirja, voivat tyos-
kennells toisen jasenvaltion lipun alla pur-
jehtivilla aluksilla. Viimeisin Euroopan par-
lamentin ja neuvoston direktiivi (EU)
2022/993 vuodelta 2022 koskee merenkul-
kijoiden vahimmaiskoulutusta.

Tyontekijoille tiedottaminen

Vuonna 2015 muutettiin viitti eri direktiivid
(EU) 2015/1794 merenkulkijoiden osalta. Di-
rektiivit koskevat tyontekijsille tiedottamis-
ta ja heidan kuulemistaan, yritysneuvostoja,
tyontekijoiden joukkovahentdmista, yritys-
ten luovutusta ja tydnantajan maksukyvyt-
tdmyytta, jotta kaikki jasenvaltiot varmistai-
sivat merenkulkijoiden kuulumisen niiden
direktiivien soveltamisalaan.

MERENKULUN YMPARISTONORMIT

Meriympdriston suojelemisesta on annettu
useita saadoksid. Alla Suomen osalta mer-
kittavimmat:

Rikkidirektiivi

EU:n parlamentti hyvaksyi meriliikenteen
rikkipagstorajoituksia koskevan direktiivin
11.9.2012. Rikkidirektiivi mukaan jasenval-
tioiden merialueilla liikennaivissa rahtialuk-
sissa ei saa enid kayttaa polttoainetta, jon-
ka rikkipitoisuus on yli 0,1 prosenttia.
Vuosina 2015—-2019 direktiivi koski vain niitd

merialueita, joilla rikin oksidip&astsja val-
vottiin (muun muassa Itdmeri). Vuodesta
2020 rikkidirektiivi on koskenut kaikkia Eu-
roopan unionin merialueita.

Fit For 55-valmiuspaketti

Komissio hyvaksyi 14. heinakuuta 2021 Eu-
roopan vihrein kehityksen ohjelmaan liitty-
vin ehdotuskokonaisuuden (niin kutsuttu
55-valmiuspaketti), jolla EU:n ilmasto-, ener-
gia-, maankaytts-, liikenne- ja verotuspoli-
tilkkaa muokataan niin, ettd kasvihuone-
kaasujen nettopédstoja voidaan vihentai
ainakin 55 prosentilla vuoteen 2030 men-
nessi vuoden 1990 tasoon verrattuna.

Osa ehdotuksista koskee osittain tai ko-
konaan meriliikennett:

« Ehdotus merililkenteen paistdjen sisil-
lyttdmisestd ensi kertaa EU:n paistokaup-
pajarjestelmidn annettiin  toukokuussa
2023 (direktiivi (EU) 2023/959 ja asetus
(EU) 2023/957)

« Ehdotus vaihtoehtoisten polttoainei-
den infrastruktuurista: edellytetian etenkin,
ettd suurissa satamissa alusten on voitava
saada puhdasta sihksa.

« Ehdotus uusiutuvien ja vihihiilisten
polttoaineiden kaytéstd meriliikenteessa
(FuelEU Maritime -aloite) seka direktiivin
2009/16/EY muuttamisesta. Uudet sddnnét
hyviksyttiin parlamentin taysistunnossa hei-
ndkuussa 2023. Lopullinen sdddés (asetus
(EU) 2023/1805) annettiin 13. syyskuuta 2023.

Hyvaksytyilld toimenpiteilla varmiste-
taan, etta merenkulkualan kayttamien polt-
toaineiden kasvihuonekaasuintensiteetti vi-
henee ajan kuluessa: alkuun 2 prosenttia
vuonna 2025 ja jopa 80 prosenttia vuoteen
2050 mennessa.

Koronaviruskriisin vuoksi

toteutetut toimet

« Komissio antoi 8. huhtikuuta 2020 ohjeet
aluksilla olevien merenkulkijoiden, matkus-
tajien ja muiden henkildiden terveyden suo-
jelemisesta, kotiuttamisesta ja matkustus-
jarjestelyista. Niissa jasenvaltioita kehote-
taan luomaan satamaverkosto nopeita
miehistévaihtoja varten.

Kdytd ddntdsi ’ ’
EU-vaaleissa

6.-9.6.2024!

» Toukokuussa 2020 annettiin asetus
(EU) 2020/698 covid-19:n levidmisen joh-
dosta toteutettavista erityisista ja valiaikai-
sista toimenpiteist4, jotka koskevat tiettyjen
todistusten, lupakirjojen ja lupien uusimis-
ta tai niiden voimassaoloajan pidentdmista
seki tiettyjen maardaikaisten tarkastusten
ja jatkokoulutusten lykkaamistd tietyilla lii-
kennelainsidadinnén aloilla. Terveystilan-
teen vuoksi titd asetusta muutettiin edel-
leen helmikuussa 2021 (asetus (EU)
2021/267).

Meriliikenteen turvallisuuspaketti

Komissio julkaisi 1. kesakuuta 2023 tiedo-
nannon "Meriturvallisuus: puhtaan ja nyky-
aikaisen merenkulun ydin”. Sen ohella eh-
dotetaan viiden siddoksen tarkistamista
meriturvallisuutta koskevien EU:n sdanto-
jen nykyaikaistamiseksi ja alusten aiheutta-
man vesien pilaantumisen ehkaisemiseksi.

Euroopan meriturvallisuusvirasto

« Asetus Euroopan meriturvallisuusviraston
perustamisesta. Sovitetaan EMSAn toimek-
sianto paremmin viraston kasvavaan rooliin
monilla meriliikenteen aloilla. Naitid ovat
muun muassa turvallisuus, ympdristén pi-
laantumisen ehkdiseminen ja ymparistén-
suojelu, ilmastotoimet, turvatoimet, meri-
alueiden valvonta ja kriisinhallinta seka
digitalisaatio.

Mukavuusliput

Euroopan parlamentti on antanut myés
useita paitoslauselmia EU:n merilikenne-
politiikan strategisista tavoitteista ja suosi-
tuksista. Parlamentti on pitdnyt muun
muassa tarpeellisena jatkaa mukavuuslipun
vaidrinkayton torjuntaa. $
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M|k$| mlnun kannattaa adanestaad Euroopan
parlamenttivaaleissa, kysyy moni merenkulkija.
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madrittdd yhd enemmin

merenkulun edellytyk-

sid. Adnestamalla voit

vaikuttaa siihen, ettd

tydolosi sailyvat ja alukset pysyvit Suomen

lipun alla, eurovaaliehdokas ja kansan-
edustaja Suna Kymilainen vakuuttaa.

Maailman meris seilannut merenkulkija on

tottunut tydssain erilaisiin kulttuureihin, tyo-

tapoihin, kieliin ja rotuihin. Ty laivoilla opet-

taa, ettd eri maiden kansalaisten kanssa voi

tehd yhteistytd ja saavuttaa hyvia tuloksia.

Sama pitee politiikassa. EU-parlamentis-

sa istuu 705 jasentd 27 maasta. Parlament-

tiedustajien eli meppien paitskset vaikutta-

vat myds suomalaisen merimiehen elamain.
Siksi EU-vaaleissa kannattaa d4nest&a.

Talvimerenkulun erityisvaatimukset
ja Suomen geopoliittinen asema
Europarlamenttiehdokas ja kansanedustaja
Suna Kymildinen (sd) uskoo, ettd EU:lla oli-
si tarjota paljon hyviaa suomalaisille meren-
kulkijoille.

— EU-parlamentti voi paatoksillaan edis-
tda vihredd siirtymas ja sitd kautta parantaa
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Suomen vientiteollisuuden mahdollisuuk-
sia. Oikeat paatokset avittavat tydolojen yh-
teista madrittelya sekd koko Euroopan tur-
vallisuutta ja huoltovarmuutta.

Viime EU-vaaleissa vuonna 2019 iines-
tysprosentti Suomessa oli vain runsaat 40.
Sen jilkeen korona ja Ukrainan sota ovat
muuttaneet Eurooppaa perin pohjin. Nuk-
kuminen eurovaaleissa ei ole merenkulkijan
eikd Suomen etu.

—Silloin muut paattivat puolestasi. Suo-
men ddnen on syytd kuulua vahvasti EU-par-
lamentissa, jotta talvimerenkulumme eri-
tyisvaatimukset ja geopoliittinen asemaam-
me Venijiankarhunkainalossaymmarretdan,
Suna Kymildinen sanoo.

Saimaan kanavan rannalla asuva ja vuo-
desta 2011 eduskunnassa istunut Suna Ky-
mildinen perustelee ehdokkaaksi lahtédan
mm. sill4, ettd Venijain kohdistuva pakote-
politiikka on muuttanut rajusti itdrajan
alueiden elinoloja. 1td-Suomi tarvitsee Eu-
roopassa puolustajansa.

— Liikenne on aina ollut Izhella sydantani,
mutta nyt on myds turvallisuuspolitiikka.
Kun Saimaan kanava on pois pelists, kor-

vaavien reittien |6ytiminen Itimerelle on
tarkeaa. Se ei pienellsd rahalla eiki vaivalla
onnistu. T4ssé tarvitaan myds EU:n tukea.
Brysselissid ja Strasbourgissa kokoontu-
vassa EU-parlamentissa istuu 14 suomalais-
ta edustajaa. Kokoomuksella ja vihreilld on
molemmilla kolme paikkaa, SDP:|l4, keskus-
tallaja perussuomalaisilla kaksi, vasemmis-
toliitolla ja RKP:Ila kummallakin yksi.

Varustamoiden kahdet

tyémarkkinat estettava

Suomen vuonna 1995 alkaneesta EU-jise-
nyydesta lahtien on esitetty kritiikkia, etta
EU puuttuu lilkaa Suomen sisiisiin asioihin.
Suna Kymildinen myontaa osittain arvoste-
lun oikeaksi ja toivoo enemmin vuoropu-
helua meppien ja kotimaan paittsjien kes-
ken.

— Kokemukseni on, ettd kun mepit val-
mistelevat EU-tasolla lainsdadintshankkei-
ta, he kayvat lilan vdhin keskusteluja kan-
sallisten liikennetoimijoiden kanssa. Tama
on asia, jonka itse haluaisin paremmalle to-
lalle, eduskunnan lilkennejaoston jisen, eu-
rovaaliehdokas Kymaldinen sanoo.

Euroopan unionissa tehddan merenkul-
kuun liittyvia lainsdadannollisia paatoksia.
Asetus on mairdyksisté vahvin. Se tulee jo-
kaisessa jisenmaassa sellaisenaan voi-
maan. Direktiivi velvoittaa jisenmaata
muuttamaan lainsdidantdisn, mutta kei-
noista valtio paattas itse.

Eduskunnan meriryhmin alkuperaiisja-
sen Suna Kymildinen muistuttaa, ettd EU:n
merenkulkualan lainsdiddantopaketissa on
runsaasti merenkulun tyéehtoja ja -oloja
saatelevia direktiiveja.

—Yhteistd sddntelys tarvitaan esimerkik-
si siing, ettd varustamoille ei tule mahdolli-
suutta kaksiin tyomarkkinoihin samalla lai-
valla ja titen ulosliputtaa paremmilla
tyoehdoilla tydskentelevit. Meppina vastus-
taisin sekamiehitysta sekd mukavuuslipun
vadrinkayttod.

— Merenkulusta keskustellaan mielel-
ladn, mutta tietopohja on usein heikko. Hy-
va esimerkki on matkustajaliikenteen lei-
maaminen viihdemerenkuluksi. Matkusta-
jalautoilla on valtava rooli viennin ja tuonnin
turvaamisessa. Ne ovat tirked osa logistiik-
kaketjua, ei viihdebisnesta.

Niin meppien kuin kansallisten paattsjien
on syytd tietdd ja muistaa, ettd Suomen riip-
puvuus merikuljetuksista on noussut Ukrai-
nan sodan myéta. Tullin mukaan jo 93,5 pro-
senttia viennistd ja 97,7 tuonnista kulkee
meritse.

Toimivia satamia

ja vaihtoehtoisa reitteja

Eurovaaliehdokas Kymildisen mukaan Eu-
rooppa on laiminlyényt puolustusvarautu-
mistaan. Siksi turvallisuuden vahvistaminen
on EU-parlamentissa tulevalla kaudella tar-
keammassa roolissa kuin koskaan aiemmin.

—EU:lla on oltava uskottava puolustusstra-
tegia riippumatta siitd, miten USA:n vaaleissa
kulloinkin kay, my6s eduskunnan liikenneva-
liokunnassa istuva Suna Kymildinen sanoo.

EU:n merilitkennettd koskevat saddokset
pyrkivat asianmukaisten tydolojen lisdksi var-
mistamaan my6s merenkulun turvallisuus- ja
ympiéristévaatimusten noudattamisen. Ky-
maildisen mukaan sotaa kadyvissid Euroopassa
tarkeintd on huoltovarmuuden takaaminen.

— Itdmerestd on tullut arvaamaton. Kaasu-
putkia ja merikaapeleita on rikottu. Vengjin
lisadntyneen sotilaallisen toiminnan takia
tarvitsemme lisdd toimivia satamia, jotka
voivat ottaa vastaan isompiakin aluksia.

Suomen muuttunut geopoliittinen ase-
ma ja Nato-jdsenyys ovat nostaneet maam-
me painoarvoa EU:ssa. Esimerkiksi Euroo-
pan komissio perui aikeensa heikentai
suomalaisten satamien asemaa Euroopan
liikenneverkossa TEN-T:ssé.

— On myés pohdittava, kulkevatko Suo-
men merireitit enemman linnessi Ruotsin
laheisyydessa vai menemmeké edelleen Ita-
meren altaan lapi. Toki Suomen ja Ruotsin

RPRSAPIE =
Parlamenttiedustajien eli meppien pdcdtikset vaikuttavat myds suomalaisen merimiehen

eldmddn: "Meppind vastustaisin sekamiehitystd sekd mukavuuslipun vidrinkéyttéd",
eurovaaliehdokas Suna Kymdildinen toteaa.

Yhteist ’ ’
sddntelya

tarvitaan, ettei varusta-
moille tule mahdollisuutta
kaksiin tyémarkkinoihin
samalla laivalla.

Nato-jdsenyys tuo muutoksia EU:n Itime-
ren ja arktisen merialueen turvallisuusstra-
tegioihin, Suna Kymalidinen sanoo.

EU:ssa Euroopan meriturvallisuusviraston
(EMSA) tehtdviin kuuluu mm. edistaa meri-
turvallisuutta ja vahentaa meren saastutta-
mista. Lisdksi se neuvoo Euroopan unionia
meriturvallisuusasioissa ja -lainsdadidnnossa.

Vihrei siirtymé vaikeuksissa
EU-parlamentin yksi tarkeimmista tehtavis-
t4 on toteuttaa vihredn kehityksen edistami-
seen tarkoitettua Fit For 55-valmiuspakettia.
Tavoite on leikata EU:n kasvihuonepiistoja
vuoden 1990 tasosta g5 prosenttia vuoteen
2030 mennessa.

Vihredn siirtymén edistiminen hysdyt-
téisi valtavasti Suomen teknologia- ja vien-
titeollisuutta. Se olisi samalla piristysruiske
maamme merenkululle. Suna Kymilaisen
mielesta suomalainen teollisuus on ollut
ympiéristdasioissa hyvin etulinjassa.

— Ihmettelen niit4, joiden mielesta vihred
siirtyma on hépshopsa. Ostajat kiinnittavat
entistd enemman huomiota tuotteen tuo-
tantotapaan. Pieni hiilijalanjalki on valtti-
kortti, jonka avulla Suomi pystyy kilpaile-
maan maailman markkinoilla.

EU-vaalien ennusteet povaavat laitaoi-
keistolle menestystad. Akatemiatutkija Timo
Miettisen mukaan darioikeiston nousu vai-
kuttaisi vahvasti EU:n ilmastopolitiikkaan.
Vihredn siirtyman kunnianhimoisten tavoit-
teiden laskeminen olisi haitaksi Suomelle.

— Laitaoikeiston suosio kertoo, etti jo-
tain EU-politiikassa on mennyt pieleen. Eu-
roopassa eriarvoistuminen on réjahtanyt
kasiin. Ihmiset kokevat, ettid heidén elinta-
sonsa ei kohene eiki heita kuulla. Yksinker-
tainen viesti menee perille. Se antaa aariliik-
keille tilaa, Suna Kymiélidinen sanoo.

EU:n parlamenttivaalit pidetdin kesa-
kuun 9. pdivd ja Suomesta Brysseliin vali-
taan 15 meppid. &
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KANSAINVALINEN MERENKULKUJARIESTO IMO

Alusliikenteen kasvihuonekaasupaastojen vahentaminen

IMO:ssa edettiin kohti
maailmanlaajuisia keinoja

Kansainvdlisen merenkulkujarjeston (IMO) meriympariston suojelukomitea kokoontui
Lontoossa 18.-22.3.2024. Komitean 81. istunnossa neuvoteltiin maailmanlaajuisista
toimista alusliikenteen kasvihuonekaasupdastojen vahentamiseksi.

eriympiriston suojelukomiteassa
(Marine Environment Protection
Committee, MEPC) neuvoteltiin
myds muun muassa painolasti-
vesien sdintelysta seki rikin- ja typenoksidi-
en rajoitusalueista arktisille vesille.
Kansainvalisen merenkulkujarjestén (In-
ternational Maritime Organization, IMO)
tavoitteena on, ettd merililkenne on hiili-
neutraalia vuoteen 2050 mennessi tai sen
tienoilla kansalliset olosuhteet huomioiden.
Vuoteen 2030 mennessi alusten kasvi-
huonekaasupaistsji tulee vahentad vihin-
taan 20 % vuoteen 2008 verraten, ja vuo-
delle 2040 asetettu vilitavoite on vihintéén
70 %. IMO:n jasenvaltiot sopivat heini-
kuussa 2023, ettd maailmanlaajuiset toimet
padstdjen vihentidmiseksi ndiden tavoittei-
den mukaan on hyviaksyttava vuoteen 2025
mennessa. Sovitut toimet astuisivat voi-
maan viimeistdan vuonna 2027.
Istunnossa jatkettiin neuvotteluja oikeu-
dellisesti sitovista padstévahennystoimista,
joilla tavoitteet on tarkoitus saavuttaa sovi-
tussa aikataulussa. Istunnossa hyviksyttiin
tulevan siintelykehikon paipiirteet, mu-
kaan lukien mahdolliset MARPOL-yleissopi-
muksen otsikot ja alaotsikot, joiden alle tu-
leva saintely on tarkoitus rakentaa.
Suomen neuvottelijat olivat tyytyviisid
siihen, ettd istunnossa paastiin jo konkreet-
tisten sopimusmuutosten otsikkotasolle.
Suomi pitdd hyviand neuvottelutuloksena
myds sitd, ettd hahmotelmassa on mukana
EU-jasenvaltioiden esitysten mukainen ta-
voitteellinen aluspolttoaineiden standardi
ja erillinen taloudellinen ohjauskeino.
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Polttoainestandardilla sa4deltdisiin me-
riliikenteessad kaytettavien polttoaineiden
kasvihuonekaasusisallon vaiheittaista va-
hentdmisti. Taloudellisella keinolla asetet-
taisiin aluspaastéjen kasvihuonekaasusisal-
I6lle hinta, mikd entisestddn kannustaisi
siirtymaan kestaviin polttoaineisiin ja kayt-
tévoimiin.

Suomi katsoo, ettd kunnianhimoinen
IMO:n paastévahennystoimi tasaisi kansain-
vilisen merenkulun paistésaintelyn epa-
suhtaa sekd merenkulun ja elinkeinoelaman
kilpailuympérist64 EU:n ja muun maailman
vililla. Meriliikenteen paistévahennyksia tu-
lisi edistda ensisijaisesti riittdvin maaratie-
toisin kansainvilisin toimin. Jos maaritietoi-
sia kansainvilisid toimia saadaan aikaiseksi,
tulee merkittavaa kaksinkertaista taakkaa
EU:n toimissa estdd ja purkaa.

Jaissa kulku ja

jadvahvistetut alukset huomioitava
Suomi pitdd tarkedni, ettd alusten kulku
jaissd ja jagvahvistetut alukset huomioidaan
IMO:ssa neuvoteltavissa padstévihennys-
keinoissa. Jos IMO:ssa edetiin kohti maa-
ilmanlaajuista polttoaineiden hiilisisalts-
maksua, Suomi pyrkii siihen, ettd osa
maksun tuotoista osoitetaan jadvahvistet-
tujen alusten ja jadnmurtajien kasvihuone-
kaasupaastsja vahentdvien ratkaisujen ke-
hittamiseen.

Arktisille vesille rikin- ja

typenoksidien rajoitusalueita

Istunnossa paatettiin alustavasti perustaa
Kanadan ja Norjan esitysten mukaisesti ty-

pen jarikin oksidien (NOX, SOX) seki hiuk-
kaspadstdjen rajoitusalueet Kanadan arkti-
sille vesille ja Norjanmerelle.

Alustavat paatokset tulevat vihents-
madn merkittavasti alusten rikin ja typen
oksidien haitallisia vaikutuksia arktisen
alueen ihmisille ja luonnolle. Muutokset
kansainvaliseen sadntelyyn ndiden alueiden
perustamiseksi on tarkoitus hyviksya lopul-
lisesti MEPC:n seuraavassa istunnossa
syys-lokakuussa.

Painolastivesien sdintelyi tarkennettiin
Istunnossa laadittiin ohjesaants haasteelli-
sesti kisiteltavalle painolastivedelle seka
ohjeistus kasitellyn kidymalsjiteveden ja
harmaan veden siilyttamiselle aluksen pai-
nolastivesitankeissa.

Haasteellisesti kasiteltavalld painolasti-
vedelld tarkoitetaan satamassa otettavaa
vettd, joka on ominaisuuksiltaan sellaista,
ettd aluksen painolastiveden kisittelylait-
teisto ei kykene sitd vaatimusten mukaises-
ti késittelemdan. Tama on erityinen ongel-
ma Itdmerelld, jossa satamassa otettava
painolastivesi voi olla hyvin sameaa.

Mita seuraavaksi?

Tassd istunnossa paatetyn mukaan kasvi-
huonekaasupaiastéjen vahentamiskeinoja
kasitteleva erityinen asiantuntijatyryhma
kokoontuu Lontoossa heindkuussa. Neu-
vottelut maailmanlaajuisista paastovahen-
nyskeinoista jatkuvat MEPC:n istuntojen va-
lisessa kasvihuonekaasutyéryhmin kokouk-
sessa 23.—27.9.2024 ja MEPC:n seuraavassa
istunnossa 30.9.-4.10.2024. &
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teld-Suomen aluehallintovirasto

(AVI) kertoi 12.2.2024 mydntdneen-

sd ympdristéluvan sekd toiminnan

aloittamisluvan Haminaan suunni-
tellulle CNGR Finland Oy:n akkumateriaali-
tehtaalle. Yhti6 saisi aloittaa luvan mukai-
sen toiminnan Haminassa saman tien,
mutta ei sitd tee, Kymen Sanomat kertovat
13.2.2024. "500 miljoonan euron inves-
toinnin rakennustyét eivit ala ennen kuin
lupa on lainvoimainen”. CNGR Finland
Oy:n toimitusjohtaja Thorsten Lahrs ker-
too Kymen Sanomille, ettd akkumateriaali-
tehdas voisi aloittaa 2026 tai 2027, jos lu-
vat vahvistetaan.

Haminan akkumateriaalitehtaassa tul-
laan valmistamaan prekursorimateriaalia
(pCAM), joka on akkujen keskeinen raken-
nusaine. Haminan paikallisia asukkaita ja
mokkildisia on huolestuttanut akkutehtaan
pidastot, joita on sadan siilirekan verran
pdivassa. Akkutehtaasta paatyisi mereen
padatyisi muun muassa natriumsulfaattia,
alumiinia ja rehevgittdvdd ammoniumtyp-
ped. Sulfaattipddstojen pelatddn heikenta-

AKKUTEHDAS

iinan uusi silkkitie

Haminaan suunnitellusta akkumateriaalitehtaasta
60 prosenttia on kiinalaisomistuksessa.

TEKSTI SAANA LAMMINSIVU KUVAT SAANA LAMMINSIVU, SHUTTERSTOCK

vian meren tilaa Haminan lahialueilla. Ha-
minan akkumateriaalitehtaan ympdristélupa
saikin paljon valituksia ja suunnitteilla oleva
tehdas joutui tdydentidmain hakemustaan.

Etusijamenettely vauhditti
ympiristéluvan saamista

12.2.2024 AVI myénsi Haminan akkumate-
riaalitehtaalle, GNGR Finland Oy:lle, ympa-
ristéluvan ja toiminnan aloittamisluvan. Ha-
minan akkumateriaalitehtaan ymparistélu-
pahakemus kisiteltiin AVI:ssa etusijame-
nettelyssd. Vuonna 2023 voimaan tuli laki,
joka antaa vihrean siirtymin kannalta mer-
kittdville investointihankkeille etusijan lupa-
kasittelyssa. Vihreai siirtymaa edesaute-
taan, mutta tulisiko tehtaiden toimilupapro-
sesseissa kiinnittad huomiota myés yhtiosi-
den omistuspohjaan? Haminaan suunnit-
teilla olevasta CNGR Finland Oy:n akkuma-
teriaalitehtaasta yli 60 prosenttia on kiina-
laisessa omistuksessa. Ymparistonakokul-
mien lisdksi huomiota tulisi kiinnittda Ha-
minan akkutehtaan kiinalaiseen omistajuu-
teen.

Kiinalainen miljard6ori
saa jalansijan Haminaan
Haminan akkumateriaalitehtaasta 6o pro-
senttia omistaa kiinalainen yhtic CNGR Ad-
vanced Material. CNGR:n toimitusjohtaja,
Deng Weiming, lukeutuu Forbesin luokitte-
lemiin maailman miljardééreihin. Weiming
ja hanen vaimonsa, Xiaoge Wu, omistavat
suoraan ja episuorasti yli 66 prosenttia
CNGR Advanced Material -yhtion osakkeista.
CNGR on perustettu vuonna 2014 Kiinaan.
Sanomatta on selvii, ettd ilman Kiinan val-
tion suostumusta — ja kenties omistajuutta
— akkutehtaita ei vahvan valtio-omistajuuden
ja kontrollin maahan perusteta.
Huomioimisen arvoista
my®&s on, ettd Kiinan presi-
dentti Xi Jinping puhui
syyskuussa 2013 Ka-
zakstanissa en-
simmiisen kerran
julkisesti uuden silk-
kitien rakentamisesta.
Kuukausi myshemmin
Indonesiassa >




AKKUTEHDAS

hin mainitsi, ettd merireitit Kiinasta Afrik-
kaan ja Eurooppaan ovat myds osa uutta
silkkitieta.

Jéljet johtavat akkutehtaalle
Suomalainen sananparsi kuuluu: jiljet joh-
tajat sylttytehtaalle. Téssa tapauksessa ne
johtavat akkutehtaalle. Kiina pyrkii maail-
man johtavaksi akkujen valmistajaksi. Kii-
nalla on omalla maaperiallian maailman
suurimpiin lukeutuvat mineraalivarannot.
Niiden lisdksi Kiina omistaa Afrikasta ja Ete-
la-Amerikasta suuria mineraaliesiintymid.
Maailman suurimmat litiumvarannot si-
jaitsevat Argentiinassa, Boliviassa ja Chiles-
sd. Niiden omistajiin lukeutuu kiinalaisia yh-
tiditd. Viime syksynd, 16.10.2023, Chilen
presidentti, Gabriel Boric, teki kiinalaisten
kanssa 223 miljoonan Yhdysvaltain dollarin
sopimuksen Chilen Antofagastan alueelle
investoimisesta. Antofaga on Chilen kaivos-
teollisuuden tyyssija. Nain kiinalaisten
omistajuus Chilen mineraalivarannoissa
vahvistuu. Kiinalaiset hallitsevat ja varjele-
vat omistamiaan kaivoksia isdnnan elkein.
Ympariston suojeleminen ja ihmisoikeudet
saattavat unohtua.

Suomen hallitus pyrkii eroon

lilasta Kiina-riippuvuudesta

Kiina pyrkii maailman johtavaksi akku- ja
puolijohdevalmistajaksi, johon Yhdysvallat
vastasi asettamalla pakotteita kiinalaista
puolijohdeteollisuutta vastaan. Elektroniik-
kateollisuudelle elintdrkedt mikrosirut tai
puolijohteet ovat muodostuneet yhdeksi
Kiinan ja Yhdysvaltojen taloudellisen ja stra-
tegisen kilpailun etulinjoista.

Suomen hallitus on varoittanut Suomea
liiasta Kiina-riippuvuudesta. Hamina on
Suomen itdisimpia satamia suoraan Suo-
menlahden rannalla. Haminasta johtavat
suoraan kiskot jopa "Kiinaan saakka” kerro-
taan Hamina-Kotkan sataman sivuilla:
"Suomen, Vendjin ja IVY-maiden yhtenii-
sen raideleveyden ansiosta rautatiekuljetuk-
set HaminaKotkan satamaan ja satamasta
voidaan toteuttaa ilman siirtokuormauksia
aina Kiinan rajalle asti.”

Kiinan uusi silkkitie laajenee
etenkin satamakaupunkeihin
Ukrainan sodan myéti rautatiekuljetukset
Vendjian halki Kiinaan ovat loppuneet. Kii-
nalaiset laivat purjehtivat kuitenkin sdannél-

Haminan akku-
materiaalitehtaan
enemmiston

omistaa kiinalainen liike-
mies ja hdnen vaimonsa.

lisesti Suomen satamiin. Kiinan valtio-omis-
teinen varustamo Cosco kuljettaa esimer-
kiksi uusilla, jattimdisilla sellulaivoilla, nyt
Kemin Metsi Fibren tehtaan rahteja.

Haminan akkumateriaalitehdas, CNGR
Finland Oy, aiotaan rakentaa aivan Hami-
nan sataman laheisyyteen. Kiinalaisen p4a-
oman virtaaminen Suomen rannikoilla si-
jaitsevien satamien yhteydessd toimiviin
tehtaisiin aiheuttaa syystakin huolta. Mika-
li Haminan satamassa toimii valtaosin kii-
nalaisomisteinen tehdas, saattaa sen peris-
si tulla kiinalainen laiva, jonka rahtia
voidaan kuljettaa halki Suomen pitkin
maamme rautateitd Iihestulkoon Jddmerelle
saakka.

Kiina saa jalansijaa Euroopan ja maail-
man valtioista yritysinvestointien avulla ja

Nékymidi sillalta Haminan satamaan, jonka edustalle muutaman kilometrin pddhdn merelle akkutehdas aikoo laskea pddstonsd.
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Kiinan uusi silkkitie, eli Vyo & Tie-hankkeen kartta. Kartasta puuttuu vield Jddmeren reitti.

rakentaa siten paamairatietoisesti vuonna
2013 lanseeraamaansa Kiinan uutta silkki-
tietd ja maailmanjarjestystd, kuten muotoi-
lu kuuluu.

Hampurin sataman operaattori siirtyi
kiinalaisen Coscon omistukseen 2022
Kiina onkin saanut jo suhteellisen hyvan kul-
jetusverkoston maailman eri kolkkiin ja sa-
tamakaupunkeihin. Meritiet yhdistavat. Ita-
meren rannalla Hampurin satama ol
viimeisin kohde, jonne kiinalaiset saivat li-
sdd jalansijaa. Saksan hallitus hyviksyi syk-
sylld 2022 yhden Hampurin satamatermi-
naalin Container Terminal Tollerortin (CTT)
osittaisen myynnin kiinalaiselle valtionyhti-
6lle Coscolle hampurilaisten vastustuksesta
ja avoimesta kirjeestd huolimatta. Cosco sai
kaupan toteutettua liittokansleri Olaf
Scholzin myétivaikutuksella. Cosco ilmoit-
ti avoimesti, ettd se haluaa tehdi Container
Terminal Tollerortista (CTT) ensisijaisen jal-
leenlaivauspisteen Euroopassa. Ennen
Hampuria Cosco omisti osakkeita jo kah-
deksassa terminaalissa yksin Euroopassa.

GNRG Advanced Material avaa

tehtaan Marokkoon Atlantin rannalle
Myés kiinalainen akkumateriaalivalmistaja
CNGR Advanced Material sai vahvistettua
jalansijaansa viime vuoden (2023) lopussa
Saksassa. Yhtioé sopi saksalaisen Bitterfel-
diss sijaitsevan kierritysyhtién kanssa yh-
teistyostd. Niin kiinalainen akkumateriaali-
valmistaja rantautuu sekd Suomeen ettd
Saksaan.

CNGR Advanced Materialilla on myés
maailmalla "vauhti pailla”. Haminan lisaksi
yhti6 on avaamassa akkutehdasta parhail-
laan myss Marokkoon Jorf Lasfarin kaupun-
kiin, joka sijaitsee suoraan Atlantin rannalla.

Maailman suurimpaan kuuluvan akku-
valmistajan, CNGR Advanced Materialin,
tehtaat sijoittuvat logistiikkansa puolesta
satamien ldheisyyteen. My6s muut kiinalai-
set akku- ja puolijohdevalmistajat pyrkivit
meren rantaan.

Hamina ei jad Suomen ainoaksi satama-
kaupungiksi, jonne kiinalaiset ovat suun-
nanneet katseensa. Viime vuoden lopussa
uutisoitiin, etts kiinalainen Svolt harkitsee

kennotehtaan rakentamista Kotkaan. Svol-
tin kiinalainen omistajuus heratti laajaa kes-
kustelua ministeritasoa my&ten. Suomen
hallitus pyrkii vihentdmiaian Suomen Kii-
na-riippuvuutta.

Vihreda siirtymaa ei saa toteuttaa laput
silmilld: padomiin kiinnitettava huomiota
Suomen rannikkokaupunkien kehitys ja vih-
red siirtymai ovat tirkeitd, mutta investoin-
teja ja uusia tehtaita ei saa perustaa maa-
hamme ilman perusteellista selvitysta
padomista ja niiden alkuperasti. On syyta
miettid kaksi kertaa, jos rakennuslupia
mydnnetdin sellaisten valtioiden omistajil-
le, joissa ihmisoikeuksia ei kunnioiteta. Mi-
ké on vihredn siirtyman hinta pitkalla aika-
juoksulla omalle maallemme?

Haminaan nyt ympdristd ja perustamis-
luvan CNGR Finland Oy:n omistaa CNGR
Advanced Material (60 prosenttia) ja loput
Suomen Malmijalostus Oy (40 prosenttia).
Kdytinndssa Haminan akkumateriaaliteh-
taan enemmistén omistaa kiinalainen liike-
mies ja hinen vaimonsa. $
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Yitaako Kiinan

Vyo- ja tie -hanke
jo Kemiin saakka?

=

Green Rauma-nimista Coscon alusta
avustetaan Kemin satamaan:
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Kemin biotuotetehtaan sellua kuljetetaan Kemista maailmalle jattimaisilla kiinalaisaluksilla.
Kiina-riippuvuus huolettaa. Yle kertoi 16.1.2024, etta Kemin biotuotehtaan merikuljetuksia
hoidetaan kiinalaisen Cosco Shipping-varustamon jattimaisilla “sellualuksilla”.

TEKSTI SAANA LAMMINSIVU

uomen hallituksen tavoitteena on

vihentaa strategisia riippuvuussuh-

teita Kiinaan. Samaan aikaan Kemin

Metsa Fibren biotuotetehtaan sel-
lua kuljetetaan Kemistd maailmalle Kiinan
valtio-omisteisen Cosco Shipping-varusta-
mon jattimdisilla "sellualuksilla”.

Metsi Groupin Kemin biotuotetehdas on
Suomen metsiteollisuuden suurin inves-
tointi, joka maksoi 1,6 miljardia euroa. Ke-
min biotuotetehtaan tuotanto kdynnistyi
vuonna 2023. Tehdas tuottaa vuodessa 1,5
miljoonaa tonnia havu- ja koivusellua kar-
tongin, pehmo-, tiivis- ja painopaperin seki
erikoistuotteiden raaka-aineeksi.

Metsd Groupin Kemiin rakentama bio-
tuotetehdas on Pohjoisen pallonpuoliskon
suurin sellutehdas, jonne kuljetetaan vuo-
sittain noin 145 000 juna- ja rekkalastia puu-
ta. Kemin biotuotetehdasta on markkinoitu
vahvasti kotimaisuudella. Tehdasinvestoin-
ti tysllistda noin 2 500 henkil64, jotka tyds-
kentelevit padasiassa metsinkorjuussa ja
kuljetuksissa.

Suomen suurimman sellutehtaan meri-
kuljetuksia hoitavat kuitenkin kiinalaiset. Yle
kertoi 16.1.2023, ettd Kemiin purjehti kiinalai-
nen Green Kemi -niminen alus, johon lasta-
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taan sellua Kemin biotuotetehtaalta. Uutisen
mukaan Green Kemi aluksen omistaa Cosco
Shipping Specialiced Carriers -varustamo, jo-
ka on tehnyt Metsa Groupin kanssa yhteis-
tyotd jo pitkddn, Ylen uutisessa kerrotaan.

Merimies-lehti vuonna 2021: Kemin
biotuotetehtaan kuljetukset pitda

saada suomalaisille varustamoille
Merimies-lehti toi esiin vuonna 2021, etti
”Kemin uuden biotuotetehtaan ja Rauman
uuden sahan kuljetukset pitidd saada suo-
malaisille varustamoille.” Merimies-lehti
haastatteli tuolloin Metsid Groupin merilii-
kennejohtaja Jyrki Rankia ja koitti selvittas,
milld ja miten Kemin rakennettavan bio-
tuotetehtaan merikuljetukset tullaan mah-
dollisesti hoitamaan.

— 800 000-1 miljoonan tonnimairan
kuljettaminen tarkoittaisi kidytdnndssa
arviolta noin kolmea aluskayntia viikossa sa-
tamassa, Metsi Groupin meriliikennejohta-
ja Jyrki Ranki laskeskeli.

Rankin mukaan “sellua tullaan laivaa-
maan Kemisti perinteisilld konventionaali-
silla lo-lo-laivoilla. Lihialueille sellua voi-
daan kuljettaa pienemmilld laivoilla ja
kauemmas suuremmilla.”

Merimies-lehti kysyi, onko jo kenties tie-
dossa mitki varustamot tulevat hoitamaan
Kemin biotuotetehtaan kuljetukset.

— Kartoitamme kaikkia toimijoita ja teem-
me kilpailutuksen. Kaikki rahtaussopimuk-
set tullaan kilpailuttamaan. Varustamoiden
kanssa tekemdmme sopimukset ovat mii-
rdaikaisia, noin vuodesta viiteen vuoteen,
Metsd Groupin meriliikennejohtaja Jyrki
Ranki kertoi tuolloin.

Kuljetukset menivit kiinalaisille

Kemin biotuotetehtaan merikuljetuksia hoi-
tavat nyt kiinalaiset. Metsd Group on Ylen
uutisen mukaan tehnyt Cosco Shipping
Specialiced Carriers -varustamon kanssa yh-
teistyotd jo pitkaan.

— He (= kiinalainen Cosco) sitoutuivat
rakentamaan tillaisen aluksen, jossa on
riittdva kapasiteetti ja jadluokitus, Metsi
Fibren toimitusjohtaja Ismo Nousiainen
taustoittaa.

Cosco Shipping Specialiced Carriers-va-
rustamo on Kiinan valtion omistama varus-
tamo. Samaan aikaan, kun Suomen suurim-
man sellutehtaan toimintaa markkinoidaan
vahvasti suomalaisena, metsiteollisuus kul-
jettaa tuotteitaan Kiinan valtio-omisteisilla

aluksilla Suomesta maailmalle. Samaan ai-
kaan Suomen hallitus ja eurooppalaiset
paattdjat pyrkivit eroon liiasta Kiina-riippu-
vuudesta.

Green Kemi -aluksen omistaa Cosco
Shipping Specialiced Carriers -varustamo,
joka on tehnyt Metsa Groupin kanssa yh-
teistyotd jo pitkddn. Green Kemi-aluksen li-
sdksi varustamo on rakentanut vastaavia
aluksia viisi kappaletta. Kaikki alukset tule-
vat lilkennéiméaian Suomesta Aasian mark-
kinoille.

Ajoksen syviviylda syvennettiin

Suomen valtio syvensi Kemin Ajoksen syv-
vdylad kymmenestd metristd kahteentoista
metriin. Urakka valmistui vuonna 2023 etu-
ajassa. Merivdyldn syventimisestd vastasi
valtio.

Ajoksen vaylan syventaminen mahdollis-
taa entistd suurempien alusten liikennain-
nin viylalla. Hyva on, ettd Suomen viylis-
té3 huolletaan, mutta huoltovarmuuden
kannalta huomioisen arvoista on, nyt Kemin
Ajokseen liikenngivat maailman suurimmat
jadvahvistetut sellulaivat, jotka ovat Kiinan
valtion omistamia.

Kiinalainen Kaidi on suunnitellut

Kemiin biojalostamoa

Kiinalaisen Cosco-varustamon alukset eivit
ole ainoa kiinalaisten Kemiin suunnittelema
hanke. Kiinan johtaviin bioenergiatoimijoi-

hin kuuluva Kaidi on suunnittellut rakenta-
vansa Kemiin miljardin euron biojalosta-
mon. Kaidi Finlandin omistaa yksi Kiinan
suurimmista bioenergiatoimijoista, Sunshi-
ne Kaidi New Energy Group.

"Toteutuessaan tehdas tuottaisi vuodes-
sa 200 000 tonnia toisen sukupolven bio-
polttoainetta, josta 75 prosenttia olisi bio-
dieselid ja 25 prosenttia biobensiinii.
Jalostamon pééraaka-aineena toimisi ener-
giapuu, ja se olisi ensimmaiinen laatuaan
niin Suomessa kuin maailmanlaajuisesti”,
Kaidi Finlandin sivuilla kerrotaan.

Kaidi on suunnitellut biojalostamon pe-
rustamista Kemin Ajokseen. Kaidin ympiris-
télupa kaatui kuitenkin hallinto-oikeudessa.

"Kaidi ei yritd enid tdydentdd Kemin
Ajokseen suunnitellun biojalostamon ym-
paristélupaa, jonka hallinto-oikeus kumo-
si viime kesdni”, Yle uutisoi 30.1.2023.

Kiinan yhteiskuntaan erikoistunut profes-
sori Matti Nojonen Lapin yliopistosta kertoi
Helsingin Sanomissa 11.2.2016, kuinka Ke-
min miljardihanke, Kaidi, osa suurempaaiil-
mi6t4 ja Kiinan raha vyérymista maailmalle.
Tassa on Nojosen mukaan kyse myés Kai-
dissa.

"Se on kiinalaisfirmojen toista aaltoa. Sii-
né ei ole kyse yritysostosta tai raaka-aine-
hankinnasta, vaan siité, ettid rakennetaan
tyhjasti pellolle tehtaita tai tutkimuslaitok-
sia”, Nojonen kertoo Helsingin Sanomissa
11.2.2016.

Kuvassa Metsd Fibren Kemin sellutehdas. Kuva: Samuli Rinne / Vastavalo

Aiemmin 2000-luvun alussa tehtaat siir-
tyivdt Kiinaan. Nyt on meneilldan toinen aal-
to, jossa kiinalainen pddoma virtaa maail-
malle: Vuonna 2014 Kiinasta lghti suoria
investointeja ulkomaille 116 miljardilla dolla-
rilla, kertoo YK:n kauppajirjesté Unctad.

Italia aikoo irtaantua

Kiinan Vy® ja Tie -hankkeesta

Kiina on vienyt méaaratietoisesti eteenpdin
Vyé ja Tie-hankettaan. Vyé ja tie on Kiinan
hallituksen vuoden 2015 toimintasuunnitel-
massa madritelty kehityshanke, jossa Kiina
investoi goo miljardia dollaria rautateihin,
satamiin ja muuhun infrastruktuuriin 65
maassa.

Kun katsoo maailmankarttaa ja Suomen
sijaintia Pohjoisessa lihestulkoon Jddmeren
rannalla, ei ole ihme ett kiinalaiset ovat kiin-
nostuneet Kemin Ajokseen investoimisesta.

Euroopasta I6ytyy kuitenkin maita, joissa
Kiinalle on annettu rukkaset. Helsingin Sa-
nomat uutisoi 6. joulukuuta 2023, ettd "lta-
lia on ilmoittanut Kiinalle vetdytyvinsa Vyo
ja tie -hankkeesta, jossa se on ollut mukana
vuodesta 2019, kertovat muun muassa uu-
tistoimistot AFP ja Reuters seki italialaisleh-
ti Corriere della sera.

"Italialaislehden mukaan Italian hallitus il-
moitti asiasta Kiinalle kolme piivaa sitten,
mutta ei tehnyt virallista julkista ilmoitusta
asiasta. Reutersin mukaan sopimus umpeu-
tuu maaliskuussa, eiki Italia aio uusia sita.” &
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Ajatuksia

uoltovarmuudesta
ja satamista

M/s Prima Lady toi Latviasta rypsia Apetitin kasvioljyn raaka-aineeksi.

aukana jailla kdvelee tumma hah-
mo. Nikyy paa ja nelja pitkii jal-
kaa. Ei taida olla koira?
— Kylla se on peura, M/s Priman
Ladyn paillikké Casper Nyholm kaivaa kii-
karit esiin.

Peura jd3 seisomaan jiille odottamaan
muita. Sen seuraan liittyy vield kolme muu-
ta nelijalkaista ja ne jatkavat yhdessa mat-
kaansa kohti sataman lihells sijaitsevaa la-
hisaarta.  Kirkkonummen  Kantvikissa
tehtaat ja luonto eldvit sulassa sovussa.
Niin ne ovat tehneet 1960-luvulta ldhtien,
jolloin Suomen Sokeri hankki Kantvikista
laajat maa-alueet ja rakensi sokeritehtaan ja
sataman Pikkalan lahden perukkaan.

Apetit on suomalainen
Kantvikin sataman laiturissa seisoo Prima
Shippingin M/s Prima Lady, joka on tuonut
Latvian Riikasta rypsin siemenii Apetitin
kasvisljypuristamoon. "Apetit biosljy” lukee
maéen harjalla sijaitsevissa suurissa 6ljysii-
livissa. Kantvikissa sijaitseva kasviéljypuris-
tamo on Suomen suurin. Puristamossa val-
mistetaan rypsidljyd mekaanisesti purista-
malla siemenia 6ljyksi. Puristaminen kulut-
taa paljon energiaa. Kasviéljypuristamoon
energiaa tuotetaan tehtaan omalla bioener-
gialaitoksella.

Apetit on suomalaisille tuttu merkki kau-

TEKSTI JA KUVAT SAANA LAMMINSIVU

taanko ranskaa: bon appétit. Onko kyseessi
suomalainen tuote? Kyll4 on. Apetit on suo-
malainen yhtié. Ensin oli Suomen Sokeri,
josta tuli sittemmin Lannen tehtaat. Vuonna
1995 Lidnnen Tehtaat Oy hankki Apetit-brén-
din Ingmanilta. Apetit-yhtion omistajien
joukossa on Valion elikekassaa, Laakkosta
ja Bernerid seké erindisid maataloustuotta-
jia. Kotimaisuutta ajatellen voimme hyvilla
omalla tunnolla popsia kauppojen pakas-
tealtaista Apetit-tuotteita.

Oma vilja ei riita:

Suomeen on tuotava viljaa

Keltaiset rypsipellot ja niiden tuoksu ovat
osa suomalaista kansallismaisemaa. Koti-
maisuus ei kuitenkaan tarkoita taysin koti-
maisuutta raaka-aineiden osalta. Suomion
tuontiviljasta riippuvainen, halusimmepa
tai emme.

— Vaikka kuinka toivoisimme ja pyrkisim-
me kasvattavamaan kaiken viljan kotimaas-
sa, eivit pohjoiset leveysasteemme ja lyhyt
kasvukausi riitd tuottamaan kaikkea viljaa
kotimaan tarpeisiin, M/s Prima Ladyn paal-
likko Casper Nyholm tietda.

Rypsid ja rapsia tuotettiin Suomessa
vuonna 2023 yhteensi vain 42 miljoonaa ki-
loa. Eniten rypsid ja rapsia tuottivat Ranska
4,272 miljardia kiloa, Saksa 4,239 miljardia
kiloa ja Puola 3,523 miljardia kiloa, Luonnon-
varakeskuksen tilastot osoittavat.

PRIMA SHIPPING

PORVOOLAISEN PRIMA SHIP-
PING-varustamon kotipaikka
on Tolkkinen. Varustamo omis-

taa kuusi kuivarahtialusta, jotka
ovat M/s Prima Viking, M/s Pri-
ma King, M/s Baltic Madonna,
M/s Prima Queen, M/s Prima
Lady ja M/s Prima Donna.

Latviassa rypsia tuotettiin 347 miljoonaa
kiloa vuonna 2023. Suomen lipun alla pur-
jehtiva M/s Prima Lady on tuonut till3 reis-
sulla Kantvikiin rypsia juuri Latvian Riikasta.
Rypsin kukinto on keltainen, mutta satama-
nosturi "Mantsinen” kauhoo aluksen ruu-
masta mustaa jauhetta. Pitdaks naky paik-
kansa?

— Rypsin siemenet ovat mustia. Ja hyvin
pienid. Niitd tippuu myés laivan kannelle,
jossa siemenet ndyttavat mustalta hiekalta,
paillikko Casper Nyholm tuumii.

Rapsi puretaan rapsakasti laivan vieressa
seisovan rekan kyytiin. Mantsisen puikoissa
istuu nainen, joka pydrittelee tottuneesti
nosturin kauhaa. »

Vasemmalla puolimatruusi Teijo Holmstrém, pddllikké Casper Nyholm, matruusi Jay Isulat
Jja toinen perdmies Martin Kralev M/s Prima Lady-alukselta Kantvikin satamassa 5.2.2024.

pan pakastealtaista. Nimi on — no, sano-
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Pécllikko Casper Nyholm korostaa
suomalaisen tonniston merkitystd
Suomen huoltovarmuuden turvaamisessa.
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M/s Prima Lady on vuonna 1999 rakennettu, perinteinen kuivarahtialus, jonka
hollantilainen varustaja rakensi alun alkaen perheensd kotilaivaksi. Aluksesta l6ytyy
pddllikén hytisti erotettu pienempi hytti, joka on tarkoitettu lapselle. Sen suhteen
"asuntolaiva” on uniikki kokonaisuus, jota on ylldpidetty ja huollettu vanhaa vaalien.

— Aluksen purku ja lastausaika vaihtele-
vat hyvin paljon kulloisenkin kuljetettavan
tuotteen mukaan. T4ta kuormaa puramme
pari paivai, paillikké Nyholm kertoo.

M/s Prima Lady pystyy kuljettamaan ke-
silld 3 oo tonnia lastia. Kuivarahtialus so-
veltuu erilaisten lastien kuljettamiseen, ku-
ten sepeli, vilja, lannoitteet ja metalli. Kun
aluksen kansiluukut suljetaan, kannen p3al-
|5 voidaan kuljettaa erilaisia projektilasteja.

— Huoltovarmuus on tarkeda. Tillaiset
kuivarahtialukset, jotka pystyvit kuljetta-
maan monimuotoisia lasteja erilaisiin sata-
miin ovat ehdottoman tirkeitd Suomelle,
M/s Prima Ladyn miehisté painottaa.

Jotkut tahot esittdvdt Suomen satama-
verkoston erikoistumista ja tehostamista.
Ukrainan sodan ja Itimeren turvallisuusti-
lanteen kiristymisen myéta on hyvia pitaa
mielessd, ettd Suomella tulee olla laaja, niin
Suomenlahden, Pohjanlahden kuin sisave-
det kattava satamaverkosto.

— Jos joku satama on syysti tai toisesta
pois kdytostd, saadaan lasti kyytiin toisessa
satamassa, jonne péisee purjehtimaan hy-
vin tallaisilla pienemmilla aluksilla, Prima
Ladyn miehist6 korostaa.

Kahdeksan hengen miehitys

Prima Ladyssa on kahdeksan hengen mie-
hitys. Suomalaisia ovat paillikko, ylipera-
mies, toinen peramies, matruusi ja puoli-
matruusi. Konepaillikké on virolainen.
Puolimatruusi ja kokki ovat filippiinilaisia.

—Viime vuoden lopussa otimme aluksel-
le lisdksi viela yhden puolimatruusin lisag,
paillikko Nyholm kertoo.

—Yhden kansimiehen lisddminen oli hyva
asia. Tyo-/lepoaikoja on huomattavasti hel-
pompi suunnitella, mutta nyt alukselle ei
valitettavasti voi ottaa harjoittelijoita, koska
alus voi kuljettaa vain kahdeksan henked.

Prima Ladyn kansip&illysté on suoma-
laista. Toinen perdmies, Martin Kralev, on

kotoisin Bulgariasta, mutta asunut perhei-
neen Suomessa Espoossa jo vuosia ja sen
my&td suomalaistunut.

— Opiskelin Bulgariassa aikanaan raken-
nusmieheksi. Samassa koulussa opiskeli
my6s merimiehii. Siitd sain kimmokkeen
hakea merille téihin, kun saavuin Suomeen,
Kralev selostaa suomeksi.

Kralev on purjehtinut Prima Shippingin
aluksilla kaksi vuotta.

— Prima Ladylla olen purjehtinut noin
vuoden, Turun Aboa Maressa vahtiperamie-
heksi opiskellut Kralev kertoo.

Pienilld kuivarahtialuksilla tyé on moni-
puolista. Alusten reitit ovat vaihtelevia, aje-
taan niin sanottua hakurahtia, eli rahtia kul-
jetetaan satunnaisten satamien vililld ilman
sdannénmukaista aikataulua.

— Reitteihin tulee aina muutoksia, minne
olemme menossa. Nyt aluksen purku kest4a
pari pdivad. Usein lastaus on nopeampaa ja
saattaa hoitua jopa kuudessa tunnissa, jon-
ka jalkeen jatkamme matkaa, kansimiehisto
selostaa.

Suomalaista kauraa viedaan Eurooppaan
M/s Prima Lady liikennai Itamerell ja Poh-
jois-Euroopassa. Tilld kertaa alus tuo Lat-
viasta Suomeen rypsid, mutta joskus suun-
ta on toinen.

—Suomalaista kauraa pidetain korkealaa-
tuisena monessa maassa. Nihtavisti olo-
suhteemme ovat optimaaliset viljelyyn ja sen
hyvdin laatuun. Kuljetamme paljon suoma-
laista kauraa maailmalle, kuten Rotterdamiin
ja Lyypekkiin, paallikke Nyholm selostaa.

Kantvikista M/s Prima Lady jatkaa seu-
raavaksi matkaansa kotipaikkaansa Porvoon
Tolkkisiin.

— Siella lastaamme kyytiin kauraa, jonka
kuljetamme Rotterdamiin.

Paallikko Casper Nyholm on kotoisin
Porvoon saaristosta.

— Asun Porvoon Tarkkisissa, mutta vie-
tidn edelleenkin paljon aikaa lapsuudenko-
dissani Tirmossa. Suuri osa suvustamme
on merimiehid ja kalastajia. Siitd syysta hain
Porvooseen Prima Shipping-varustamoon
kesitsihin. Ajattelin padsevini jonkinlaisiin
maahommiin, mutta he antoivat minulle
maalisutin kiteen ja kehottivat laivalle,
Nyholm nauraa.

Niin hanesta tuli merimies, jonka kontto-
ri on nyt M/s Prima Ladyn komentosillalla.

— Opiskelin merikapteeniksi Ahvenan-
maalla. Sielld oli erittdin hyvd opetus ja
maanliheinen ote asioihin, Nyholm kehuu
opinahjoaan.

Rekkamiehestd merimieheksi

Miehisto tekee yhdessi t6itd nelja viikkoa
yhtd soittoa. Filippiinildisilla miehiston ja-
senilld térni kestad kuusi kuukautta. Hyvan
yhteishengen yllapitaiminen aluksella on tir-
kead, paallikké Nyholm korostaa.

— Kdgymme ulkomailla, viimeksi Rostockis-
sa, miehiston kanssa joskus ulkona yhdessa
sydméssi. Se kohottaa miehistén mielialaa.

Tyokaverit ja yhteiséllisyys saivat puoli-
matruusi Teijo Holmstrém ryhtymaan rek-
kakuskista merimieheksi.

— Rekan ajaminen oli hyvin yksingista
puuhaa. Olen ajanut koko Euroopan useaan
kertaan l4pi. Viime vuosina ty kavi vaaral-
lisemmaksi. Ulkomailla olet aina yksin ja jos
joku tulee reissussa kysymiin sinulta jo-
tain, yleensd hin pyytaa jotakin, Holmstro-
milld on kokemusta.

Ajettuaan 14 vuotta rekalla Finnlinesin
kyydissa Itdmeren yli Holmstrém paitti ot-
taa elamassadn uuden suunnan ja ryhtyi
merimieheksi. Ammatinvaihtoaan hin ei
ole katunut.

— Nyt minulla on tyskaverit, eika tarvitse
ajaa yksin pitkin Eurooppaa. Rekan ajo on
kovaa puuhaa: ajat nelji tuntia, ja lepdit re-
kassa jossakin moottoritien varrella lepo-
ajan, jonka jilkeen jatkat matkaa.

Merilla tehdaan yhta lailla vuorotysta
kuin rekkakuskitkin.

— Pienella kuivarahtialuksella komento-
sillan vidki on valvomisen suhteen kovim-
malla, Holmstrém tuumii.

Holmstrém oli téissd myss Saimaalla hi-
naajilla.

— Hinaajilla ajettiin 6:6-vahtia kaksi viik-
koa soittoonsa, joka on kylla kovaa touhua.
Hinaajilla ei ole myoskaan kokkia, joten
ruoat haetaan itse kaupasta ja valmistetaan
miehistén voimin, Holmstrémin puheista
kuulee, ettd Saimaalla purjehtiminen se vas-
ta todellista merenkulkua onkin.

Mutta ei tyd kuivarahtialuksellaan ole mi-
tddn Lyydian lepotuolissa istumista.

— T&illa on paljon t6itd. Ajamme haku-
rahtia, jossa joutuu kovemmalle kuin esi-
merkiksi sdannéllisessa linjaliikenteess3,
jossa merimatkat ovat pitkat. »

korkein torn

KANTVIKIN SATAMAN alueella sijaitsee
useita tehtaita, kuten Suomen Sokeri,
Apetit ja Finnsementti ja Gyprocin kipsi-
levytehdas.

Kaapelivalmistaja Pysmian Group ra-
kentaa Pikkalan tehtaalle parhaillaan
Suomen korkeinta rakennusta, uutta me-
rikaapelitornia, joka on 185 metrid korkea.
Kaapelitorni saavutti harjakorkeutensait-
sendisyyspdivan alla. Torni otetaan kdyt-
t60n vuonna 2025. Tuotantokapasiteetin

kaapeleita tukéyttém
merituulivoimapuistojen sahk

Suomen ja Pohjo oopan
A\

— Alusta on kunnostettu todella paljon ja se on
hyvdssd kunnossa. Tdssd on vasta valmistunut
upea saunamme, joka saatiin rakennettua
toisen suihkun tilalle, pédllikké Casper
Nyholm esittelee miehiston "spa-osastoa”.
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PRIMA SHIPPING

Kokki Michael A. Macion arvostaa Suomen lipun alla tydskentelyd.
Kuuden kuukauden térni on lyhyt verrattuna kahdeksan

kuukauden térniin esimerkiksi Hollannin tai Saksan lipun alla.

Matruusi Jay Isulat seisoo Holmstrémin
vieressi ja kuuntelee keskustelua. Laivan ol-
lessa satamassa Isulat toimii M/s Prima La-
dylla paivamiehena.

—Tyo alkaa kahdeksalta aamulla ja p&at-
tyy viideltd iltapaivalla. Meripdivini Isulat
on tihystijivahdissa komentosillalla klo
04-08 ja 12—17 kansihommissa.

Filippiinilaisen Isulatin torni kestaa kuu-
si kuukautta, joten "piivatys” auttaa tySs-
sdjaksamisessa.

— Nyt olen ollut téissa nelji kuukautta ja
kaksi on vield jiljell, Isulat laskee.

M/s Prima Lady on hanelle jo kuin kotilaiva.

— Tama on kolmas tyésopimukseni Pri-
ma Ladylla. Sitd ennen olin M/s Prima
Queenilla. Prima Shipping -varustamon pal-
veluksessa aloitin 2020—2021. Sitd ennen
tyoskentelin vuodesta 2016 alkaen VG-Ship-
pingilla.

Keittiossa paivallista valmistaa aluksen toi-
nen filippiinildinen, kokki Michael A. Macion.

— Aloitin tyst taalld laivalla uuden vuoden
tienoilla.

M/s Prima Lady on Maciolle uusi laiva,
mutta varustamo on tuttu.

— Olin aiemmin M/s Prima Kingilla, Ma-
cion kertoo.

— Arvostan Suomen lipun alla tyoskentelys
ja Prima Shipping-varustamoa. Suomessa
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térni kestad vain kuusi kuukautta. Aiemmin
tyoskentelin esimerkiksi Hollannin, Brittien
ja Saksan lippujen alla, jossa tornit kestdvit
kahdeksan — jopa yhdeksankin kuukautta.

Merenkulkijan ammatissa koetellaan ih-
misen fyysistd, mutta myds psyykkista puol-
ta. Merimiehen on oltava erossa olo per-
heestadn, laheisistadn ja ystavistdan.

—Vaimo joutui pieneen liikenneonnetto-
muuteen viime vuoden lopulla juuri ennen
térnini alkua. Hanen jalkaansa jouduttiin
operoimaan ja olen hoitanut tailtd ltdme-
reltsd kisin etdnd hinen sairasasioitaan, Ma-
cion kertoo.

Onneksi vaimon jalka on parantunut hy-
vin. Filippiineilld ei ole vastaavia yhteiskun-
nallisia palveluita kuin Suomessa, vaan l4a-
karikaynnit ja hoidot, operaatiot, on
maksettava omasta pussista.

— Selvidmme kylld, mutta aina naissa
asioissa on jirjestelemista, kokki huokaa.

Macion kertoo, etti perhe on hinelle hy-
vin tarked.

— Pidan heihin yhteytta netin avulla. Otan
yhteytta aina, kun tyén puolesta pystyn ja
kentit toimivat. Suomen ja Filippiinien va-
lilla aikaero on kuusi tuntia, byssan seindssa
roikkuu suuri kello.

Vastoinkdymisistd huolimatta Michael A.
Macion on huumorintajuinen ja hyvilla

Latviasta Kantvikiin tuotu rypsi on mustaa ja ndyttdd
kaukaa tummalta hiekalta. Pienet jyviset paljastuvat

vasta liheltd tarkasteltuna rapsin siemeniksi.

mielelld siitd, ettd saa tydskennelld juuri
Suomen lipun alla.

— Lahdin merille vuonna 2008, eli olen
purjehtinut nyt 16 vuotta. Vaimoni ei ole
toissd, hin kylla haluaisi toihin, mutta mie-
lestdni han voi olla kotona. Lapsemme ovat
jo isompia ja toinen heistd on aikuinen, jo-
ten taloudelliset huolet ovat sen osalta hie-

man paremmalla tolalla.

Euroopan
suurimmat
rapsin tuottajamaat
ovat RanskKa,

Saksa ja Puola.

Purjehdittuaan toistakymmentd vuotta
pitkin maailman meria, ihmisella pitaa olla
my&s haaveita.

— Haaveilen siits, ettid elidkkeelld voisin
muuttaa perheen kanssa Uuteen-Seelantiin
tai Kanadaan, kokki on suunnitellut —ja nau-
raa paalle.

Haaveita pitaa aina olla. Vaan nyt toihin:
on piivillisen aika. &

Peter Raudsepp
Tallinnan-liike
moottorialukset

Helsinki-Tallinna-laivareitin historia vuodesta 1965 alkaen.
Teos esittelee kaikki Linjalla liikenndineet varustamot ja alukset.

TALLINNAN LIIKENTEEN MOOTTORI-
ALUKSET -kirja on ainutlaatuinen ja katta-
va historiateos Suomen ja Viron vdlisesta
moottoroidusta laivaliikenteestd. Ennen
kaikkea kirjassa kdaydaan lapi Suomen ja Vi-
ron seka Merimies-Unioninkin historiaa. Tu-
tustu kirjaan, niin tiedat mista puhut. Yli
400-sivuisessa kuvitetussa teoksessa esi-
tellaan myos yli 100 alusta!

Kirjassa on paljon tarkkaa tietoa reitin
historiasta - Neuvosto-Eestin ajoista, Viron
uudelleenitsendistymisen kautta nykypai-
vaan.

Kirjassa ovat mukana tutut matkustaja-
laivat, kuten Georg Ots, Kristina Regina, Tal-
link, Sally Albatross, Cinderella, Nordlandiaja
MyStar. Esittelyssa ovat myos hieman tun-
temattomat kulkijat, kuten Vanemuine, Su-
vetar, Alla Tarasoua, Delfin Clipper ja Nor-
mandy.

Kirjaan tulivat lisdksi kaikkireitilla vierail-
leet n.30 pientad pika-alusta, kuten mm. Sini-
lind, Liisa, Tallink Express I, Viking Express IlI
ja Superseacat Three.

Teoksesta selvidad mm., kuinka laivalinjan
uudelleenavaaminen vuonna 1965 onnistui?
Millaista oli laivalla matkustaminen Neu-
vosto-Eestiin? Miten “laulava vallanku-
mous” ja Viron uudelleenitsendistyminen
vaikuttivat matkailuun? Mista reitin laivat

on hankittu ja mihin linjan entiset alukset
ovat pddtyneet? Mita onnettomuuksia rei-
tilla on sattunut? Miten Suomenlahden yli
on pendeldity téiden vuoksi? Miten Helsin-
ki-Tallinna-Laivareitista on kehittynyt yksi
maailman vilkkaimmista matkustajalaiva-
linjoista?

Kirjan my®6ta voi tarkistaa, milla aluksilla
Tallinnaan on vuosien varrella tullut mat-
kustettua ja palauttaa mieleen omia mat-
kamuistoja.

Se sopii esim. kaikille Suomen merenku-
lusta ja laivanrakennuksesta kiinnostuneil-
le seka Viron-matkojen ystaville.

Raud Publishing

Tietokirjailija Peter Raudsepp on tehnyt
suuren palveluksen suomalaiselle meren-
kululle. Merenkulkua koskevaa tietokirjal-
lisuutta julkaistaan vahan. Nykypdivan ja
Lahivuosikymmenten meriliikenteesta on
olemassa tietokirjallisuutta viela vdahem-
man.

Raudsepp kerasi Tallinnan-Lliikenteen
moottorialukset -kirjan tietoja arkistoista ja
eri lahteista pdatyonaan kolmen vuoden
3jan. Tallinnan-Lliikenteen moottorialuk-
set-kirja on hyvin kirjoitettu ja tarkka tieto-
jensa puolesta, silla Raudsepp tyoskenteli
aikanaan Tilastokeskuksessa.

UUSITIETOKIRIA

Osta Raudseppin kirja ja tue suomalaisen
merenkulun tietokirjoittamista!

Peter Raudseppin kiinnostus tutkia Suomen
lahimerenkulkua on uraauurtavaaja hdn tekee
sitd padtyondan. Raudsepp ei ole saanut mi-
taan tukia tyonsa tueksi, vaan elattad itsensa
julkaisumyynnilld. Ostamalla Raud Publishin-
gin teoksen tuet suomalaisen merenkulun
tutkimusta ja tietokirjojen laatimista. $

Tallinnan-liikenteen

moottorialukset

« hinta kustantajalta
tilattaessa 46 €/kpl

* laajuus on n. 435 sivua

« sidottu, n. 490 kuvaa

Héyrylaivalla Tallinnaan
« kirjan hinta on 39 €/kpl

Kirjoja voi tilata

Raud Publishing
peter.raudsepp@elisanet.fi
puh. 050302 9711

Saatavissa myos kirjakaupoista
Booky.fi, Akateeminen Kirja-
kauppa ja Rosebud Books
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MERIMIESPALVELUTOIMISTO MEPA

Mepan juuret syvalla historiassa

Suojelusta palveluun

Merimiespalvelutoimiston toiminnan rakenne kypsyi hitaasti ja monien vaiheiden kautta.
Historiateos painottaa palvelutoiminnan juuriin, mutta kertoo myos nykypaivasta.

Mepan tiedottaja Pekka Karppanen
haastattelee yliperiimies Matti Ruoholaa
Vapaavahti-lehteen M/s Estradenin
matkalla Rotterdamista Teesportiin.

Jalkapallo kuuluu suosituimpiin merimies-
urheilulajeihin. Mepan Juha Toivanen
luovuttaa palkintoa M/s Nordlandian
yliperdmiehelle, Mika Lapille.

Valokuvaus on aina kuulunut merenkulkijoiden suosituimpiin
harrastuksiin. Mepa on jdrjestinyt kursseja sekd kuvaami-
sessa ettd kuvankdsittelyssd. Opintosihteeri Jukka Lindell

Joutui toimimaan mallina henkilskuvausta harjoiteltaessa.

TEKSTI SIRPA SUTINEN KUVAT MERIMIESPALVELUTOIMISTON ARKISTO

uomalaisen merimiespalvelun his-

toriaa valottava kirja julkaistiin Me-

rimiespalvelutoimiston so-vuoti-

sen toiminnan kunniaksi viime
syksyni. Kirjan tekiji, historioitsija Matti
Koivu, on perannut Mepan juuria lihtien
150 vuoden takaa.

Holhousta, huoltoa, hyvinvointia
Vaivoja sddstamattd on Koivu paneutunut
merenkulun arkeen yli sadan vuoden ajalta,
joskaan merimiehen didnta ei menneisyy-
destd kantaudu. Merenkulkijaa tarkastel-
laan kristillisen kirkon, yhdistysten, komi-
teamietintdjen, ammattiliittojen, varusta-
mojen ja hallinnon niakékulmista.
Ammattikuntaan kohdistuvat huolenpi-
totoimet ovat vuosikymmenistd toiseen
muuttaneet muotoaan. Kun kristillinen me-
rimiesty6 halusi muuttaa merimiestd ihmi-
send, oli Kansainvalisen tysjarjeston ILO:n
tavoite muuttaa maailmaa. Kirja valottaa,
kuinka merimies on viimeisen reilun sadan
vuoden aikana ollut monenlaisen suojelun,
holhoamisen ja huollon kohteena, kunnes

Sotien

jalkeen

puhuttiin
merenkulkijoiden
huoltotoiminnasta.
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puhe lopulta kddntyi merimiehen hyvinvoin-
tiin ja palveluun. Koivu kertaa Mepan edel-
tdjdorganisaation, Kauppalaivaston Huolto-
neuvoston, vaiheet ja muistuttaa Meri-
mies-Unionin tirkedstd roolista Mepan
synnyssd.

Suomalaisen merenkulun historiaa
Koivu selittaa, miksi merenkulkija ei nay
padosassa tutkimuksessa.

—Tutkimuksen kohteena on Mepa, joka
toki on koko toimintansa ajan yrittanyt pitaa
merenkulkijat toiminnan keskiossa.

Koivu myontad, ettd historian kirjoituk-
sesta voi jadda vaikutelma, ettd merimiestd
vihitelldan, kun hin on toimenpiteiden
kohteena.

—Arkistolahteissa nakyy, ettd pitkdan me-
rimiehet nihtiin ongelmana, joka piti rat-
kaista.

Matti Koivu kertoo tehneensa tutkimus-
ta innostuneena. Tarjolla oli kosolti arkisto-
materiaalia, jota ei ennen ole tutkittu.

—Té&té oli aivan jarkyttdvan kiinnostava
tehd3, hin toteaa.

Mepan kehitystarinassa on monta aktii-
vista tekijad. Merimies-Unionin roolia Me-
pan synnyssi historioitsija pitdd niin tirkea-
n&, ettd nikee kysymyksessa jopa jatkotut-
kimuksen paikan. Koivu uskoo kirjan kiin-
nostavan kaikkia suomalaisen merenkulun
historiasta kiinnostuneita.

—Tdm3 on kappale suomalaisen meren-
kulun historiaa, joka on aiemmin jadnyt kir-
joittamatta. Merimiesjuttuja on julkaistu

paljon, niiden kirjoittamisessa toiset ovat
parempia, toteaa historioitsija.

”Ammatin vaarat ja varjopuolet”

Kirjan ensimmadiset sata sivua kertaavat,
kuinka eri tahot olivat sadan vuoden mit-
taan huolissaan suomalaisesta merimiehes-
td. Ammattikunnasta kantoivat huolta niin
kotimaan kirkko, valtio kuin monet yhdistys-
pohjalla toimivat tahot ja lopulta Kansain-
vilinen tydjarjests ILO.

Jo 1800-luvulla koettiin tarvetta puhua
merimiesten suojelemisesta "ammatin vaa-
roilta ja varjopuolilta”. Merimieslihetysseu-
ra ndki ammattikunnan pulmana juoppou-
den ja vastuuttoman kaytoksen. Kirja kertoo
kuinka, Merimieslahetysseuran pastori E.
Bergrothin tyonkuvaan 188o-luvulla kuului
muun muassa "merenkulkijoiden etsiminen
kapakoista ja bordelleista ja heidan houkut-
telemisensa kirkkoon.” Papit kokivat pelas-
tavansa merimiehid kadotukselta suurten
satamakaupunkien kaduilta. Kirkon piiriss
uskottiin tuolloin, ettd syyna monen meri-
miehen ammatinvalintaan olivat sopeutu-
misvaikeudet kotimaassa.

Viime vuosisadan puoliviliin asti vrittyy
merimiehen kuva kirjassa alkoholin mari-
noimana ammattikuntana. Toki muistute-
taan vuoden 1921 komiteamietinnén sa-
noin, ettd "vaikka vain osa merenkulkijoista
joutui harhapoluille, olivat he nakyvi ja ylei-
siin asenteisiin vaikuttava vihemmistd”.
Suomen Laivapaillystéliiton vuonna 1937
komitealle osoittamassa vetoomuksessa to-

dettiin viel4d huolestuneena, kuinka "meri-
mieskantamme laadullinen taso on suurin
piirtein arveluttavasti laskenut.”

— Puhuessaan merimieskannasta liitto
tarkoitti "luonnollisesti” miehistéén kuulu-
via luokkia, siteeraa puolestaan kirjan toi-
mittaja komiteamietintoa.

Varustajien nikdkulmasta merimiehet
nahtiin tuolloin moraalista tukea ja ohjaus-
ta vaativana sekalaisena joukkona, joka tar-
vitsee ennen kaikkea kuria ja ohjausta.

Merimies-Unionin tarkei rooli

Sotien jilkeen puhuttiin merenkulkijoiden
huoltotoiminnasta. Muissa pohjoismaissa
merimiesten hyvinvointiin painottavia sia-
tioitd perustettiin 1940-luvun lopulla. Meri-
mies-Unionilla oli jo 1940-luvulla merkitti-
vi rooli Mepan perustamiseen johtavassa
kehityskulussa. Unionin puheenjohtaja
Niilo Vallari maaritteli oleelliseksi meri-
miesten sosiaalisen hyvinvoinnin kehit-
tdmiskohteeksi merenkulkijoiden asumis-
olot. Kun aiempina vuosikymmenini huolta
oli kannettu merimiesten moraalista kristil-
lisestd nikokulmasta, siirtyi painopiste nyt
ammattiyhdistyksen kautta yhteiskun-
nalliseen ja sosiaalisen oikeudenmukai-
suuden nikskulmaan.

Kun nykyinen Merimiespalvelutoimisto
vuonna 1973 perustettiin, lankesi yhdeksi
kaytdannoén tavoitteista my6és merimiehen
imagon parantaminen. Kirjassa merimiehen
nakokulma teravaityy, kun keskiéén nousee
padasia: Merimiespalvelutoimisto. Mepan

konkreettinen toiminta ja pagamaariat tulevat
selviksi yksityiskohtien tarkkuudella.

Mepan alkuvuodet eivit historiateoksen
mukaan olleet helppoja. Kirjan nimi viittaa
Mepan ensimmdisen toiminnanjohtaja
Matti Haarman tapaan lopettaa kirjoituk-
sensa Vapaavahdissa: "Soital! Kirjoital Kay
talossal” Sanat saattoi Koivun mukaan tul-
kita paitsi kutsuna, myés hitihuutona. Me-
renkulkijat oli alussa vakuutettava Mepan
toiminnan hyddyista.

Taustalla toimiva ohjausryhma

Mepan kirjahankkeen ohjausryhmaan
kuului kirjoittajan lisaksi edustaja Suomen
merimuseosta sekd Mepan hallituksen ja
henkilokunnan jasenis. Yksi heista oli liki
40 vuotta monissa tehtdvissa Mepalla
tyéskennellyt Pekka Karppanen. Hin
myéntad kirjassa yllattdneen sen painavan
historiaosuuden, ajan ennen Mepan pe-
rustamista. Ennen historiikin tekoon ryh-
tymistd oli esitetty jopa toiveita Mepan toi-
minnasta kertovista kuvitetuista anek-
dooteista.

— Ne jdivat pois, Karppanen toteaa.

Merenkulkijoiden haastattelujen puuttu-
miseen hin on niin ikdan kiinnittanyt huo-
miota.

— Olen kuitenkin tyytyviinen kirjaan. Tas-
si on paljon uutta asiaa niin mepalaisille,
kuin merenkulkijoillekin. Kulissien takaisia
asioitakin, hin toteaa.

Karppanen on tyytyvdinen myds kirjan
moniin Mepan arjesta kertoviin osuuksiin.

Merenkulun kriisit ulosliputuksineen hei-
jastuivat myds Mepan toimintaan.

— Mepan edellisen toimitusjohtajan,
Martti Karlssonin, osuus on tuotu hyvin
esille. Hin teki suuren tyén. Karlssonilla oli
intoa, joka tarttui meikildiseenkin.

Peramiehestd mepalaiseksi

Pekka Karppanen ehti kokea Mepan palve-
lua myds merenkulkijan nakékulmasta.
Hanelld on nakemys kirjan kasittelemasta
tiedotuksen ongelmista 1980o-luvulta.

— Liksin seilaamaan 1970-luvun lopulla.
Seilasin cross trade -lilkenteessi ja mieles-
téni tiedotus onnistui olosuhteisiin nizhden
hyvin.

Hian muistelee, kuinka lyhytaaltolahe-
tyksii laitettiin soimaan messiin koko mie-
histén kuunneltavaksi. Kirjaprojektin aika-
na tyostain elikkeelle siirtynyt Karppanen
on tarjonnut kirjaan tietoa Mepan lihi-
historiasta ja sen moninaisesta arjesta.

— Maran (Karlsson) ja minun nimet ko-
rostuu, ehki litkaakin. Mutta tehtiinhdn me
paljon ja ollaan hengissa kertomassa,
Karppanen naurahtaa.

Hén pohtii, ettd kirjan ulkopuolelle jii
toki paljon ansiokastakin toimintaa.

— Mepan tekemi suhdetoiminta ja lob-
baustys eduskunnan suuntaan esimer-
kiksi.

Pekka Karppasen rooli kirjaprojektissa
liittyi kuvien etsimiseen ja kuvatekstien kir-
joittamiseen tarvittaessa kuvatoimittajan
tukena. &
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Kassa vastaa

Huhtikuun alussa voimaan tulleet lakimuutokset

Lapsikorotuksen poistuminen

Tyéttomyyspdivarahaan on kuulunut lapsikoro-
tus, jonka tarkoituksena on ollut korvata vanhem-
malle alle 18-vuotiaasta lapsesta aiheutuvia kulu-
ja. Sen suuruus on riippunut lasten maarasta.

Tand vuonna lapsikorotus yhdestd lapsesta on
ollut 5,84 euroa/pdivd, kahdesta lapsesta 8,57
euroa/pdiva ja kolmesta tai useammasta 11,05

euroa/pdiva.

Tyéttdmyysturvan lapsikorotukseen tehtiin vuon-
na 2023 ylim&ardinen korotus, joka poistui 1.1.2024.
Ylim&dardisen korotuksen poistumisen vuoksi lap-
sikorotuksen madard laski 25-48 euroa kuukau-
dessa lasten madré&n mukaan.

Hallitus p&datti myds tydttdmyysturvan indeksiko-
rotusten jaddyttdmisestd vuosille 2024-2027. TA-
mMdan seurauksena mydskadn lapsikorotukseen ei
tullut vuodenvaihteessa tavanomaista indeksi-
korotusta.

1.4.2024 tuli voimaan hallituksen lakimuutos,
joka poisti lapsikorotukset kokonaan. K&ytan-
n&ssd tdma tarkoittaa sitd, ettd huhtikuun alusta
eteenpdin maksettaviin tyéttdmyys-

etuuksiin ei tule endd ollenkaan lapsikorotusta.
Lapsikorotuksen poistuminen laskee tydttomyys-
pdivarahan madardd noin 125-240 euroa/kuukau-
dessa.

Sovitellun paivérahan suojaosan poistuminen

Sovitellun péivdrahan suojaosa tarkoittaa raha-
mdaéraa, jonka tyoton on saanut ansaita ilman,
ettd se on vaikuttanut ansiopdivdrahan méaaraan.

Suojaosa otettiin kdyttdédn vuoden 2014 alusta ja
se on ollut siitd Iahtien osa-aikatydssd enintddn
300 euroa kuukaudessa sovittelujakson aikana tai
279 euroa nelj@n perdkkdisen kalenteriviikon so-
vittelujakson aikana. Suojaosa on véhennetty en-
nakonpiddtyksen alaisesta tydtulosta eli brutto-
tuloista.

1.4.2024 tuli voimaan hallituksen lakimuutos, joka
poisti suojaosan kokonaan. Uutta lakia sovelle-
taan maksettaessa soviteltua pdivarahaa ha-
kujaksoilta, jotka alkavat 1.4.2024 tai sen jalkeen.
Talldin suojaosaa ei endd kaytetd sovitellun ansio-
pdivarahan madardn laskemisessa.

Suojaosan poiston jalkeen puolet maksetusta
tyétulosta vahennetddn suoraan koko kuukau-
delta maksettavan ansiopdivrahan madarasta.
Kaytdnndssd suojaosan poistaminen siis pienen-
tad sovitellun ansiopdivéarahan maaraad.

Sovitellulla pdivarahalla on enimmdaismdadrd, joka
on sidottu pdivarahan perusteena olevan pal-
kan madaradn. Tdma tarkoittaa sitd, ettd kassan
maksama soviteltu pdivaraha ja sovittelujaksol-
la maksettu tydtulo voivat yhteensd olla enint&dn
perustepalkan verran.

FFC:s forhandlings-
framstallning till
Finlands regering

edlemmarna i fackférbunden i FFC anordnade en

politisk arbetskonflikt den 11—24 mars 2024 fér att

fa Finlands regering att lyssna pa arbetstagarna. Nar

tidningen gick till tryckning férlangdes den politiska
arbetskonflikten ytterligare en vecka.

Statsminister Petteri Orpos regering har sedan hésten fortsatt
att driva olika lagférslag som férsvagar arbetslivet och har inte
varit villig att férhandla med arbetstagarorganisationerna. Majo-
riteten av medborgarna dr av en annan asikt dn regeringen om
regeringens férsamringar. Fér nirvarande gynnar férandringarna
i regeringsprogrammet endast arbetsgivarna. FFC har varit bered-
da att forhandla om reformerna i arbetslivet, men béjer sig inte
for regeringens ensidiga diktering. Finlands Néringsliv EK:s tankar
lyser for nirvarande tydligt igenom i regeringsprogrammet.

FFC har om och om igen forsokt att hitta en férhandlingsfér-
bindelse med regeringen och arbetsgivarna for att férséka mjuka
upp de férsamringar och nedskirningar som arbetstagarna drab-
bas hart av. Fackférbunden i FFC dr mest radda fér att det lokala
avtalandet blir arbetsmarknadens taxireform, alltsa att man ge-
nomfér ett bra mal pa ett daligt sitt sa att djungelns lagar och
oordning bérjar rada pa de finlandska arbetsplatserna. Om det
lokala avtalandet maste utékas har FFC féreslagit att det genom-
férs pa ett sitt som inte drabbar arbetstagarna och de hederliga
féretagen.

FFC har varit beredda att forhandla om t.ex. dessa fragor:
Nedskarningarna i det inkomstrelaterade utkomstskyddet for ar-
betslésa maste lindras for lagavlénade, barnfamiljer och ldre ar-
betslosa. Det kan man géra t.ex. genom att senareldgga grade-
ringen av dagpenningen, delvis aterinféra barnférhéjningarna och
gora det lattare for dldre personer att fornya sin ritt till inkomst-
relaterad dagpenning.

Det maste vara kollektivavtalet som slar fast vem som ar part
i lokala avtal. Om det inte finns en fértroendeman i foretaget eller

ett kollektivavtal som ska féljas kan ett fértroendeombud eller
hela personalen tillsammans vara avtalspart. | lagen ska man dock
sla fast att arbetstagarna har ritt att vilja en fértroendeman pa
alla arbetsplatser och att fértroendemannen 4r den primira av-
talsparten.

Om ritten att inga lokala avtal utvidgas till icke-organiserade
foretag ska de foretagen ocksa alaggas vissa skyldigheter. Det ska
inféras en allmin skilighetsbestimmelse som slar fast att lokala
avtal som enbart forsvagar arbetstagarnas intressen dr ogiltiga.
Bestammelsen ska tillimpas atminstone nar den férhandlande
parten i ett lokalt avtal inte &r en representant fér en riksomfat-
tande arbetstagarforening.

Vuxenutbildningsstddet ska inte avskaffas, utan reformeras sa
att det stoder vara nationella mal om att hsja kompetensnivan.
Stédet ska riktas till mindre utbildade arbetstagare som har en
examen pa andra stadiet eller en ldgre utbildningsniva. Stédet ska
utvecklas sa att det battre stoder studier vid sidan av arbetet. Den
reform som tridde i kraft ar 2020 styr redan starkt till det har.

Strejker av politisk natur ska vara tillatna, men féremal fér en
proportionalitetsbedémning i arbetsdomstolen. Sympatistrejker
ska i princip vara tillatna om huvudtvisten &r laglig. Sympatistrej-
kernas proportionalitet kan bedémas i arbetsdomstolen. Vid be-
domningen ska man beakta kopplingen till den huvudsakliga kon-
flikten, den verkliga patryckningseffekten och hur man i tillracklig
utstrackning kan trygga féretagets verksamhetsférutsiattningar.
Anmilningstiderna for strejker maste férkortas och det maste bli
forbjudet att anlita inhyrd arbetskraft i strejksituationer.

Seppo Koskinen dr professor emeritus i arbetsratt och har fram-
fort att olika parter alltid kan foérhandla om saker och ting dven
om regeringsprogrammet redan har tagits fram. Koskinens bud-
skap var att det ligger i Finlands intresse att parterna kan satta sig
vid ett gemensamt bord. Det 4r virt att lyssna pa hans budskap,
for genom att komma 6verens kan man I6sa dven de svaraste ar-
betsmarknadspolitiska knutarna.
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FORTROENDEMANNEN

Fortroendemannen Joonas Kallio:

Finlands regering forsoker

forsvaga den vanliga
knegarens stallning

Statsminister Petteri Orpo férodmjukades fullstandigt och offentligt i EU-parlamentet dar han talade

den 13 mars 2024. Parlamentets socialdemokratiska grupp kritiserade Orpo for strejkbegransningen och
ministerns nedskarningar. Nagon liknande offentlig nasbranna har ingen annan finsk statsminister nagonsin
fatt i EU. Den finska regeringens rykte som nedskarare och begransare av strejkratten har natt langt.

ormalt sett skulle jag lycklig och
stolt 6nska en nordisk statsmi-
nister vilkommen. | dag kan jag
inte gora det, sade parlaments-
ledamoten Nikolaj Villumsen, som repre-

senterar Vanstern.

Socialdemokraternas grupptalare Iratxe
Garcia Pérez lade sig i det pagaende grilet

i Finland.

— Ar det basta sittet att férsvara arbets-
tagarnas rittigheter att underlatta uppsig-
ningar, forringa diskussionen och begrinsa
strejkréatter? Ar det bésta sittet att begrénsa
fattigdom och ojamlikhet att begrinsa den
offentliga finansieringen for pensioner, ar-
betsléshetsskydd, hem och férildrastod?

— Ar ni stolta éver att finansministern
framtrader i sociala medier med en stor sax,

Nedskdrning-

arna som ’ ’
regeringen

foreslar ar omfattande

och manga av dem av
grundldggande natur.
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néjd med att skidra ner pa manniskors in-
komster och socialskydd?, fragade Iratxe
Garcia Pérez.

Pirkko Ruohonen-Lerner (sannf) klev i
sin tur upp i talarstolen i EU-parlamentet
for att beratta att Sannfinlandarna inte &r
ett hogerextremistiskt parti. Redan ett sa-
dant anférande sager nagot om vilket rykte
Finlands regering har i EU-parlamentet.

Regeringen forsoker forsvaga

den vanliga knegarens stillning

Vad sager de fortroendemian som deltog i
Sjémans-Unionens grundkurs for fértroen-
demin den 11-14 mars 2024 om situatio-
nen?

— Det &r bra att den finska regeringens
rykte som nedskérare sprids runt om i Eu-
ropa. Férhoppningsvis satter EU press pa
Orpo att sluta upp med denna onédiga ned-
skdrningsboom och lugna ner sig. Lat oss
ha lite 6verseende och férhandla om saker
och ting, sdger Sjdmans-Unionen fértroen-
deman Joonas Kallio.

Regeringen férséker fa in en ”personal-
representant” i oorganiserade féretag
Finlands regering vill 6ka det lokala avtalan-
det. Regeringen vill erbjuda oorganiserade
féretag samma rattigheter som organisera-

de. | fortsattningen skulle vem som helst
som "slapats in fran gatan” kunna fungera
som arbetstagarrepresentant i ett oorgani-
serat foretag. Personen behéver inte ha na-
gon som helst kunskap om arbetslagstift-
ningen, vilket innebar en svag eller till och
med obefintlig personalrepresentation och
know-how. Det 4r ocksa vart att notera att
arbetsgivaren kan vilja en ja-sidgare som ar-
betsgivaren sjilv tycker om for att "repre-
sentera personalen”.

Joonas Kallio arbetar som kock och fér-
troendeman pa M/s Viking Grace och tycker
att regeringens nedskirningsatgarder ar
oroande.

— Nu trampar man pa arbetstagarens int-
ressen genom Orpo-Purra-regeringens at-
garder. Man férsvagar vara, de vanliga kne-
garnas, stillning.

Nedskirningarna som regeringen fére-
slar &r omfattande och manga av dem av
grundlidggande natur. Forstar folket, for att
inte tala om beslutsfattarna, sjilva vad de
haller pa med?

— Jag tror inte att folk @nnu har insett vad
férsiamringarna egentligen innebar. Nar
man laser riksmedia kdnns det som att de
bara underblaser och himlar sig éver den
pagaende strejksituationen. De berittar in-
te tillrackligt tydligt vad det i grund och bot-

—Det dir bra att den finska regeringens rykte som nedskdrare sprids runt om i Europa.
Férhoppningsvis sctter EU press pd Orpo att sluta upp med denna onédiga
nedskdrningsboom och lugna ner sig, siiger fortroendeman Joonas Kallio.

ten handlar om. Riksmedia skriver om saker
och ting ur redaktionens synvinkel, vilket in-
te nodvindigtvis ar fakta. Knegaren laser
artikeln och tror pa vad som sigs i den.

Nedskarningarna riktas mest mot lagin-
komsttagare. Man kommer t.ex. att gora
den férsta sjukledighetsdagen oavlénad.

— Om man gor den férsta sjukledighets-
dagen oavlénad sa kommer folk att komma
till jobbet sjuka i stallet for att stanna hem-
ma. Sjukdomen sprids och personen blir in-
te frisk, utan kan i stillet bli annu sjukare,
sager Joonas Kallio och skakar pa huvudet.

| Finland finns det manga langtidssjuka
och barnfamiljer som stindigt ar sjuka.

— Det dr upprérande att man férsamrar
deras liv och utkomst ytterligare, samtidigt
som man o6kar férmanerna for de mer for-
mogna.

Vilka nedskarningar skrammer
fartygspersonalen mest?

—Uppsédgning av arbetstagare. En arbetsta-
gare kan sdgas upp utan nagra stérre grun-
der. Man gar utifran fiskekompis-grunden.
Om en arbetsgivare inte tycker om en ar-
betstagare kan arbetsgivaren siaga upp ar-
betstagaren utan nagra storre grunder.

Man haller pa att utoka det lokala avta-
landet, vilket i fortsattningen ocksa skulle
réra oorganiserade foretag. Arbetsmarkna-
den blir vild och oreglerad. Varfér fattar Fin-
lands regering sadana hir beslut?

— Vad jag har sett av regeringens propo-
sitioner sa 4r det bra att fraga om de har lett
till ndgra besparingar eller inte. Det som ser
bra ut pa papperet kan i praktiken innebira
att man klattrar upp i tridet med rumpan
fore. Det blir fler utgifter an intakter. Sa gick

det t.ex. med social- och hilsovardsrefor-
men. Man byggde upp systemet i tjugo ar
och hér har vi resultatet. Tjansterna blir ba-
ra allt simre och kostnaderna okar.

Man férsoker krossa fackféreningsrérel-
sens stillning genom regeringens foérsorg.
Haller du med?

— Man férsoker forsvaga fackférbundets
stallning. Man férsoker gora oss till en
"klubbverksamhet” i fortsattningen genom
arbetsgivarens férsorg.

Ar detta det yttersta malet?

—Ja, man férsoker trycka ner fackférbun-
den och géra oss till syndabock i situationen
i form av strejker.

— Jag tycker inte att fackférbunden ska ge

upp.

Naringsminister Wille Rydmans
framtridande i A-studion var arrogant
Den 13 mars 2024 besokte néaringsminis-
ter Wille Rydman och riksdagsledamot Kris-
ta Kiuru (sd) A-studion fér att diskutera den
arbetsmarknadspolitiska situationen. Kiuru
konstaterade att Finlands regering kopierat
naringslivets centrala mal till Finlands re-
geringsprogram med skrivfel och allt. Kiuru
konstaterade att regeringen tar Finland till-
baka till 30-talet, till ett pig- och drangsam-
halle dar arbetsgivaren bestimmer lénen
och arbetsférhallandena.

Naringsminister Wille Rydman bestred
Kiurus pastaenden genom att konstatera
att man haller pa att ta den finska arbets-
marknaden i svensk och tysk riktning. Ryd-
man argumenterade om &n det ena, dn det
andra och lyfte t.o.m. fram invandringen
som ror regeringsprogrammet nir han inte
kom pa nagot annat. Rydmans pastaende
om att Finlands arbetsmarknad i fortsatt-
ningen kommer att likna Sveriges och Tysk-
lands stammer inte: | Sverige och Tyskland
begriansar man inte politiska opinionsytt-
ringar. Féretagen har alltid en fértroende-
man som representant t.o.m. pa foretagets
styrelseméten. Den sittande regeringen i
Finland forséker i sin tur krossa fortroen-
demannasystemet som byggts upp under
artionden, siger fortroendeman Joonas
Kallio om diskussionen i A-studion den 13
mars 2024. &
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Utrikesfartens

kollektivavtal samt
loneforhojningar

Finlands Sjomans-Union rf och Rederierna i Finland fornyar sina kollektivavtal

for utrikesfartens passagerarfartyg samt utrikesfartens handelsfartyg.

Avtalsperiod
Nya avtalsperioden ar 1.3.2024-28.2.2026

Lonejusteringar 1.3.2024
Kollektivavtalslonerna samt de eurobasera-
de tillaggen for utrikesfartens passagerar-
fartyg och utrikesfartens handelsfartyg héjs
den 1.3.2024 med 2,5 procent.

1.10.2024 hojs de ovannamnda kollektivav-
talslonerna samt de eurobaserade tillaggen
med 1,1 procent.

Dartill betalas ett engadngsbelopp pa 350 € i
samband med december manads Lon.

Fordndringar i Allmdnna avtal

10.1. Alkohol och drogfri arbetsplats

Lonejusteringar 1.3.2025

Loneforhojning samt forhojning av de euro-
baserade tilldggen avtalar man om separat.

Textforandringar 1.3.2024

I samband med férnyandet av kollektivavta-
len avtalade man om en del férandringar i
kollektivavtalstexterna.

For Kollektivavtalets punkt 8 reseersatt-
ningar avtalades det om en férandring som
begransar anvandandet av egen bil. Férand-
ringen till det som avtalats tidigare dr, att
man bor avtala pa férhand med arbetsgiva-
ren om anvandandet av egen bil, i de fall att
arbetsresans langd ar mer &n 350 km. &

10.2. Vardhanvisningsavtal for missbrukare av alkohol och rusningsmedel

12.1. Nytt E-skolningsavtal (gemensamt for passagerare samt handelsfartyg)
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Strejkvarsel mot Nordic
Jetline Finland blastes av

inlands Sjémans-Union, Finlands
Skeppsbefilsférbund och Finlands
Maskinbefalsférbund gav tillsam-
mans strejkvarsel mot Nordic Jetli-
ne Finland (NJL) 15.2.2024.
Arbetsnedliggelsen skulle gilla alla far-
tyg i Alands forbindelsefartygstrafik dar kol-
lektivavtalet mellan facken och NJL tillam-
pats och som inte har ett gillande
kollektivavtal fran den 1.3.2024.
Strejkvarseln gillande férbindelsefartyg
pa Aland opererade av Nordic Jetline Fin-

land Ab blastes av da parterna uppnadde
férhandlingsresultat. Strejken var varslad
att pabérjas den férsta mars 2024.

Bakgrund
Facken strejkvarslade delar av samma
bolagsgrupp aven i november 2023. Den da
férestaende arbetskonflikten forlikades pa
riksforlikningsmannens byra.

Parterna uppnadde i november en for-
likning dar villkoren var bl.a. att anstall-
ningsférhallandet fér samtliga anstallda i

ALANDS FORBINDELSEFARTYG

bolagsgruppen skulle éverféras till NJL se-
nast den sista november 2023 och att kol-
lektivavtalet fér NJL skulle tillimpas pa
samtliga anstillda pa forbindelsefartyg re-
troaktivt fran férsta maj 2023. Enligt 6ve-
renskommelsen var det arbetsgivarens
skyldighet att pa eget initiativ korrigera 16-
nerna ifall de anstillda hade fatt simre 16-
ner dn vad som avtalats i kollektivavtalet
med NJL. Lonekorrigeringarna skulle fin-
nas till arbetstagarens férfogande senast
den sista december 2023. &

SJOFARTSMUSEUM.AX

Ny utstalining om exceptionell

fartygsmodell oppnar 19 april

n av virldens finaste och detaljri-
kaste fartygsmodeller byggdes utan
ritningar och verktyg i ett fanglager
under andra virldskriget av den
alindska sjsmannen Runar Husell. Fran
och med den 19 april kan du se den unika
modellen pa Alands sjéfartsmuseum. |
vintan pa utstillningen kan du titta pa den
starka dokumentirfilmen ”Skeppet Pona-
pe —en drém om havet”.
| ett privathem i Mariehamn star en av
virldens mest detaljrika och avancerade far-
tygsmodeller. Den byggdes i ett fangliager
under andra virldskriget av en alandsk sjo-
man som varken hade ritningar eller verk-
tyg. Hur gjorde han? Vem var han?
Modellbyggaren hette Runar Husell och
bérjade sina dagar som ett sillsynt envist
och begavat fosterbarn fran Vardé. Vid sin
for tidiga bortgang hade han hunnit bli be-
falhavare till sjéss och civilingenjér. Filmen

berittar om hans liv — och om ett viktigt

stycke aldndsk historia. &

MANUS & REGI MICHAEL HANCOCK
2017. 30 minuter
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I-a N ETAB E I-I-E R 2024 Utrikesfartens handels- Utrikesfartens handelsfartygsavtal

. . fartygsavtal, Ionetabeller sarskilda tillagg och
Utrikesfartens passagerar- Utrikesfartens fr.o.m. 1.3.2024 ersittningar 1.3.2024
fartygs garantiloner 1.3.2024 passagerarfartygsavtal, olika

t'“agg OCh ersattn'ngar 1-3-2024 TABELLONER PA LASTFARTYG Overtidsersittning
LONEGRUPP 1 2180,72 —vardag 1/102 manadslénen / évertidstimme

Koks- och kallskanksbitrade 2. PASSAGERARFARTYG Dicks- och maskinmanskap AT-tilligg — helgdag 1/63 manadslonen / évertidstimme
Butiks- och lagerbitride
Nisse och utgivare

Ekonomibitrdde och stidare
Barnskétare Overtid [ timme 1/100 garantilonen

Dagsl6n under arbetsforhallandet 1/30 garantilon Bat " » oadn 5 226.62 Vederlagsersittning
atsman, reparator, svarvare 024,20 ’ — under arbetsférhallandet  1/164 manadslénen / vederlagstimme

Pumpman, timmerman, Oceantilligg

Servitérspraktikant och barelev donkeyman. maskinskétare ] 61 2104.0 P " .
Beredskapsersattning / timme 1/260 garantilénen Y ) 994, 94,07 forestandare fér ekon.avd. 75,29 € / manad

— matros eller arbetstagare i
Matros, motor-/maskinman hogre loneklass 53,62 € / manad
eldare, smérjare 1927,46 2 120,21 — Gvriga 37,13 € / ménad

LONEGRUPP 2 2 335,55
Servitor och forsaljare samt kassor Beredskapsersittning [ dygn 1/475 garantilénen
Hyttstadare/-vardinnor (dé arbetstagare beordrats att bara
Bastuvirdinna, éverstiddare , SPA-arbetstagare personsakare eller tekniskt hjalpmedel)

Konferenssekreterare och ADB-praktikant

Lattmatros/maskinvaktman 1 853,49 2 038,84 Kockstuerts behérighetstilligg 69,27 € / manad  Forhgjer grundlsnen

Lasthanteringsersittning / timme 1/164 garantilénen Bekladnadsersittning 22,21 [ méanad Stuert, Musiker

LONEGRUPP 3 2 399,31 Lattmatros/maskinvaktman 182518 2 007,70

Kockar och kallskankor dsk pp s
"Preorder” ] arantilénen : Beredskapsersittning
758 Trimmare 1820,37 décks- och maskinmanskapets stand by-ersittning
— vardagar 1/320 manadslénen / timme
Jungman, elev 1796,33 — heldagar 1/160 manadslénen / timme

LONEGRUPP 4 2 435,74
Proviantlagerférvaltare
Chefsstidare/-husfru, sjukskaterska

Serveringsersittning 0,64 € [ matgist / dag

Programvérdinna / -vird Betjéningsarvodets minimibelopp” 237,66 € / manad Elektriker Lasthanteringsersittning 1/164 manadslénen / timme

Ansvarig servitor AT-tillagg
Vinkassa, croupier, musiker Naturaférmansersttning * Ersattning for smutsigt arbete 16,26 € / gang

fartygets generatoreffekt under 999 2 05508 | 2260,59

Purserbitrade /ADB-kontorist — under semester 26,92 € / dag 2 086,54

(- kostersiittningsandel) 18,02 € | dag 1000-1499 229519 Ersittning fér handledning av praktikant 1/475 manadslonen / dag
1500-4199 | 2108,55 | 2 319,41

LONEGRUPP 5 2 545,28 (- logiersittningsandel) 8,90 € / dag Bver 4200 2131,67 2344,84 Serveringsersittning
Hov- och barmistare — under arbets- och de Tillfalliga passagerare

Cafeteria férestandare lediga perioderna 13,46 € / dag ) Lattmatros/maskinvaktman som har matros/ maskinmans behérighet - grundersittning 2,24 € | passagerare
Chefskock och chefskallskinka — under sjukdom 26,92 €/ dag —tillaggsersittning 0,77 € | passagerare [ dag
Snabbképsférestandare/lagerférestandare (- nir arbetstagaren inte virdas pa sjukhus) Tillfalliga matgister 0,62 € / person / dag
Konferensvirdinna/ -vird

Kryssningsvardinna/ -vérd Ersittning at arbetstagare, Ekonomipersonal Forestandare | Kock-

AV-tekniker som inte reserverats kost och/eller logi ombord 2 Z%le(r?.:%renr: stuert?

Nattarbetsersittning 7,86 € [ vakt
at skiftarbetare pa lastfartyg

— kostersittning . . o
LONEGRUPP 6 2732,70 . Finland 3672 ¢ | dag DWT/IHK  under 4499 2 072,67 2020,52 | 1960,21 Om 4t arbetstagare inte kan anordnas kost och logi ¥ | Da maskinrummet ir

Stids- och hotellchef 4500-12999 2 106,69 2.041,60 | 1972,43 — kostersittning obemannet erliggs

— utomlands 69,13 € [ dag - at skiftarbetare natt-
Butikschef 13000729999 2127.97 205508 | 1979,06 ~ i Finland 3672 € | dag arbetsersittning

— logiersittning enligt rikning 30000-79999 216589 208322 1 994,80 _ utomlands 69,13 € / dag oo
— logiersittning enligt rakning

Restaurangchef och purser

5 PR . . 80000-159999 | 2 236,94 2130,01 2 005,35
Kokschef Ersittning fér smutsigt arbete 16,00 € [ gang Sver 160000 232379 218302 | 201538

Chefsbar- och chefshovmistare

Naturaférmansersittning
— under semester 26,92 € [ dag
(- kostersiattningsandel) 18,02 €/ dag
(- logiersattningsandel) 8,90 € / dag
— under vederlagstid 26,92 € [ dag
— under sjukdom 26,92 € [ dag
Ekonomibitrade” 13881,60 (— da arbetstagaren inte vardes pa sjukhus)

LENEGRUPP 7 292417 Ersittning for praktikanthandledning  1/475 garantilonen

Intendent

Il Kock 1 881,60

Taxikostnader 47,88 € maximalt

: Il Kock @ 1894,55
DACKS- OCH MASKINAVDELNING

Littmatros och maskinvaktman 2262,69 Musikers beklddnadsersittning 21,88 € / manad
Matros och motorman 2 344,67
Ordningsman (férman) 2610,92 Taxikostnader

Ordningsman 2417,52 Reseersdttning 48,62 € [ person |/ resa (t.ex. hogst)

Reparatér och batsman 2 473,98 Semesterresor 6
' 1 48,62 € [ resa [ (t.ex. hogst)
Elektriker 2 589,73 ) Obs! Punkt 21.6

2 Lon erldggs endast pa fartyg dver 6000 dwt,
Det arbete som sker pa bildick och som omfattar fastsittning, 16sgéring " 1/30 del darav / dag, ifall arbetstagare vilka regelbundet befordrar passagerare och
samt stédjande av fordon, containers, |8sa sldp och motsvarande ekipage, inte r i arbetsforhallande hela manaden. som har plats fér minst 6 passagerare.

ses som lasthanetring. Till dem som utfér detta arbete utbetalas en sum- ) ¥ Ekonomibitradet 4r skyldigt att delta i ksksarbetet. . .
ma pa 16,91 euro/manad som laggs till pa garantilonen. ? Naturaformaner tradde i kraft 1.1.2024 ) Naturaférmaner tradde i kraft 1.1.2024.




Utrikesfartens handelsfartygsavtal,
garantiloner pa smatonnage fr.o.m. 1.3.2024

Garantilén 1:1

Batsman AT 2 380,67

Matros AT 2 277,45

Vaktman 2 144,10

Kockstuert 2 382,51

Garantilén 221

Vid 2:1 avlésning erlidgges en garantilon som erhalles
genom att multiplicera tabellens 25.1.1. motsvarande
beloppet med 1,23.

Eurobundna tilligg

Kockstuertens serveringstillagg 3,36 € / passagerare

Tillfalliga matgéster 0,66 € [ gist

Manskapets praktikanthandledartilligg  1/475 garantilonen / dag

Ersittning for tillredning av mat 8,06 ¢ [ dag

Hyresbil (hogst) 48,62 € [ gang

Ersittning for naturafsrmaner under
arssemestern” 26,92 € [ dag

*) Naturaférmaner tradde i kraft 1.1.2024

SJIOMANNEN FRAGAR, JURISTEN SVARAR

TESTING, 1-2-3, TESTING...

SIOMANNEN: Niir och i vilka situationer kan arbetsgivaren kri-
va ett narkotikatest av en arbetstagare? Kan arbetsgivaren krava
att man utfér det i samband med den vanliga sjomanslakarunder-
sokningen? Finns det sirskilda regler for sjélva testférfarandet?
Varfor innehaller sjéarbetsavtalslagen bestimmelser om utand-
ningsprov?

JURISTEN: Kapitel 3 i lagen om integritetsskydd i arbetslivet
(759/2004) innehaller bestimmelser om narkotikatester i anknyt-
ning till arbetsavtalsforhallandet. De faststaller i vilka situationer
och under vilka férutsattningar som arbetsgivaren har ratt att kra-
va att arbetstagaren utfor ett test i ett laboratorium och limnar
ett skriftligt intyg (6 §) 6ver det som en yrkesutbildad person inom
halso- och sjukvarden utfardat dar man redogér for om arbetsta-
garen har anvint sddana narkotika som avses i narkotikalagen
(373/2008) fér andra an medicinska andamal pa ett satt som for-
samrar hans eller hennes arbets- eller funktionsférmaga. Arbets-
givaren far behandla endast sddana uppgifter om arbetstagarens
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narkotikabruk som ingar i ett intyg éver narkotikatest som veder-
bérande arbetstagare tillstallt arbetsgivaren.

Lagen skiljer mellan tvd olika situationer dar arbetsgivare kan
kriva att arbetstagaren utfor ett test och behandla uppgifterna i
testintyget: vid anstillning av en ny arbetstagare eller da arbets-
tagaren ges nya arbetsuppgifter (7 §) och medan ett arbetsavtals-
forhallande pagar (8 §).

Arbetsgivaren far kriva ett narkotikatest och behandla intyget
dver narkotikatestet och uppgifterna i det endast nir en ny arbets-
tagare ska utfora ett arbete som 1) kraver noggrannhet, tillforlit-
lighet, sjilvstindig omdémesférmaga eller god reaktionsformaga,
och dir det 2) om arbetsuppgifterna utférs under narkotikapaver-
kan eller vid narkotikaberoende (t.ex.) kan dventyra liv, hilsa eller
arbetarskydd eller trafiksakerheten. Arbetsgivaren ska ocksa med-
dela i sin platsannons att ett test utfors, s att de sékande kinner
till det i férvag. Narkotikatestet kan endast utféras pa en arbets-
tagare som valts till ett uppdrag och endast med dennes samtycke.
Om den valda arbetstagaren vigrar att lamna in testintyget trots

att man informerat om testningen i samband med ansékningsfor-
farandet dr arbetsgivaren inte skyldig att anstélla denne.

Arbetsgivaren kan forplikta arbetstagaren att medan arbetsav-
talsforhdllandet pdgdr visa upp ett intyg 6ver narkotikatest, om ar-
betsgivaren har grundad anledning att misstinka att arbetstagaren
ar narkotikapaverkad i arbetet eller 4r beroende av narkotika. For-
utom misstanke férutsitts att 1) testning dr nédvindig for att ut-
reda arbetstagarens arbets- och funktionsférmaga och att 2) ar-
betstagaren har ett arbete som kraver sdrskild noggrannhet,
tillférlitlighet, sjalvstandig omdémesférmaga eller god reaktions-
férmaga och det, 3) om arbetsuppgifterna utférs under narkoti-
kapaverkan eller vid narkotikaberoende (t.ex.), kan allvarligt dven-
tyra arbetstagarens eller andras liv, hilsa eller arbetarskydd,
trafiksikerheten eller avseviart 6ka risken fér betydande miljéska-
dor. Listan liknar till stor del den i 7 § som beskrivs ovan, men kri-
terierna ar strangare. Medan arbetsavtalsférhallandet pagar kan
man kriva ett narkotikatest av en arbetstagare som arbetar sjilv-
stindigt med en uppgift som kriaver sdrskild, alltsa extra noggrann-
het eller omdémesférmaga. Anvandning av farliga maskiner som
ar farliga om de mandévreras fel dr ett exempel pa en sadan upp-
gift. Ur sjéfartssynvinkel &r omnamnandet om trafiksiikerhet viktigt.
Med det avses trafiken och dess sakerhet i en vidare betydelse och
som helhet, dock sa att det dven innefattar risker fér liv och hilsa.
Bedémningen paverkas ocksa av bl.a. innehallet i trafikregler, tra-
fikens natur, forhallandena i trafikeringsomradet eller hamnen,
riskerna fér sammanststningar och undantagsférhallanden osv.
Vid bedémningen av farans allvarlighetsgrad tar man hansyn till
savil arten av som omfattningen pa en eventuell skada och risken
och sannolikheten fér den. Lagbestimmelserna omfattar darmed
atminstone de arbetsuppgifter som ar kopplade till transport, for-
téjning och dvrig mandvrering av fartyget.

Den tidsgrins som faststills av arbetsgivaren och inom vilken
intyget ska uppvisas ska vara rimlig och ta hiansyn till bl.a. arbe-
tets bundenhet till fartyget. Personen som ska testas har alltid ratt
att fa testresultatet skriftligen. Intyget ska ges till testpersonen
sjalv fér vidarebefordran till arbetsgivaren, dvs. testresultat fran
t.ex. foretagshilsovarden far inte [amnas direkt till arbetsgivaren.
Enligt 19 §ilagen om foretagshdlsovdrd (1383/2001) ska ett positivt
testresultat av ett narkotikatest i anknytning till ett arbetsavtals-
férhallande verifieras vid ett kvalitetskontrollerat laboratorium.
Statsradets férordning om utférande av narkotikatester (218/2005)
innehaller nirmare bestimmelser bl.a. om tagande och analyse-
ring av prov och bestridande av testresultat i anslutning till ge-
nomférande av narkotikatest.

Enligt 11 § i lagen om féretagshilsovard ska arbetsgivaren ha
och tillimpa ett antidrogprogram, som dr en forutsattning for att
narkotikatester och utandningsprov ska kunna utféras. Ett anti-
drogprogram &r en organisationsintern skriftlig samling principer
och regler fér hur man pa arbetsplatsen ska férebygga, évervaka
och ingripa i narkotikabruk och hur man ska agera vid probleman-
viandning, alltsa t.ex. vilken typ av missbruksvard inklusive tester

Personen som ska testas

har alltid rétt att fa testre-
sultatet skriftligen. Intyget
ska ges till testpersonen sjalu

for vidarebefordran till arbets-
givaren, dus. testresultat fran t.ex.
foretagshdlsovdrden far inte
ldmnas direkt till arbetsgivaren.

man kan komma Sverens med arbetstagaren om. Programmet ska
behandlas i en sddan dialog som avses i samarbetslagen och ges
till personalen fér kinnedom och anvindning.

Lagstiftningen som ror sjomansldkarundersokningar eller nir-
mare myndighetsanvisningar eller blanketter fér dem namner inte
separat narkotikatester som en del av likarundersékningen. Un-
dersdkningen innefattar visserligen sarskilda laboratorie- och bild-
tagningsundersodkningar, varav en del hér till undersokningsruti-
nen och behovet av en del faststalls utifran respektive sjomans
individuella halsotillstand fér att utreda om han eller hon ar [amp-
lig fér sjvarbete. Beslutet om behovet av ett narkotikatest fattas
alltsa av sjomanslakaren fran fall till fall. Arbetsgivaren har inte ratt
att lagga sig i eller instruera sjomanslidkaren i undersékningen,
utan innehallet i undersékningen faststills utifrain medicinska
grunder.

Sjémans-Unionens kollektivavtal innehaller ocksa bestammel-
ser om savil narkotika- som alkoholtestning, férfaranden fér dem,
vardhinvisning samt féljderna av 6vertriadelser.

Det &r dven vért att ndmna att ovan namnda lag om integritets-
skydd i arbetslivet innehéll i beredningsskedet bestimmelser dven
om alkohol-, dvs. utandningsprov. Daremot nadde man i bered-
ningen inget samforstand kring deras innehall, sa de togs inte med
i lagen. P4 grund av det och pa grund av att bestimmelserna bara
rér sjomin forde man in de bestimmelser som tradde i kraft i bor-
jan av 2023 om férpliktigande av arbetstagaren att géra ett utand-
ningsprov och behandlingen av personuppgifter i anknytning till
det i sjgarbetsavtalslagen i stillet for att skriva in dem i lagen om
integritetsskydd i arbetslivet, vilket hade varit mer naturligt med
tanke pa sakinnehallet.

SANNALEENA KALLIO

Forfattaren dr jurist specialiserad pa sjéarbetsrtt och
har bl.a. varit medlem i delegationen for sjgmansdrenden
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EU-VALET 6.-9.6.2024

Varfor ar
EU-valet viktigt
for sjoman?

| Finland rostar man i
EU-valet séndag 9.6.2024.
Man kan fortidsrosta
29.5-4.6.2024 i Finland och
29.5-1.6.2024 utomlands.

EUROPEISKA UNIONEN fattar
lagstadgade beslut som ocksa pa-
verkar den finlandska sjofarten.

Vad ar en foérordning?

En férordning ar den starkaste bes-
tammelse som utfardas av EU. En
forordning ar en bestammelse som
utfardas av Europeiska unionen i
syfte att styra och reglera med-
lemslandernas lagstiftning. Forord-
ningen trader i kraft i varje med-
lemsland som den ar och tillampas
fullt utihela EU.

Vad ar ett direktiv?

Ett direktiv ar en lagstiftningsanvis-
ning, dvs. en EU-rattsakt som for-
pliktar medlemsldnderna att andra
sin lagstiftning, men ldnderna bes-
tammer sjdlva hur de ska gora
det. Alla EU-lander maste gora di-
rektivet till en del av den nationella
lagstiftningen.
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S)fe

fart:

Strategiska
riktlinjer

Faktablad om Europeiska Unionen 2024:
https://www.europarl.europa.eu/factsheets/sv/sheet/124/
meriliikenne-strateginen-lahestymistapa

FORFATTARE ARIANE DEBYSER (10/2023) SAMMANFATTNING SAANA LAMMINSIVU

MARKNADSTILLTRADE

Det férsta lagstiftningspaketet for sjofar-
ten antogs i EU 1986 och bestod av f3l-
jande tre férordningar: Den férsta hand-
lade om att se till att principen om fritt
tillhandahallande av tjanster tillimpas pa
sjofarten mellan medlemsstaterna samt
pa sjofarten mellan medlemsstaterna och
tredjeldnder. Malet med den andra for-
ordningen var att ingripa i illojal prissatt-
ning inom sjéfarten. Den tredje férord-
ningen gjorde det méjligt fér unionen att
beméta de protektionistiska atgarderna
fran lander utanfér unionen.

KONKURRENSREGLER

Riktlinjer for sjofarten

1997 antog Europeiska kommissionen en
rattslig ram som gjorde det majligt for
medlemsstaterna att ge statligt stod till
sjofarten. Ar 2008 antog kommissionen
riktlinjer for sjofarten.

Hamnar
Ar 2013 lade kommissionen fram ett nytt
atgardspaket for liberalisering av hamn-

tjanster, vilket i praktiken innebér att man
dppnar hamntjéansterna fér konkurrens.
Den nya strategin ror riktlinjerna for det
transeuropeiska transportnatet (TEN-T)
och omfattar 319 stérre kusthamnar.

Ar 2017 antogs forordning (EU)
2017/352 om hamnar. | fsrordningen fast-
stélls villkoren for nir friheten att tillhan-
dahalla hamntjanster ar tillamplig, t.ex.
vilken typ av minimikrav som kan stillas
for sakerhet eller miljé och villkoren for
nar antalet operatérer kan begrinsas.
Dessutom stills krav pa att alla
hamntjansteleverantérer ska ge arbetsta-
garna lamplig utbildning.

ARBETSVILLKOR

Arbetsvillkoren omfattas av flera direktiv.

Konventionen om arbete till sjoss

Ar 2006 antog Internationella arbetsor-
ganisationen ILO konventionen om ar-
bete till sjoss, i syfte att uppratta ett en-
da o6vergripande instrument som
omfattar alla nuvarande normer nir det
giller arbete till sjéss och som faststil-

ler att de som arbetar till sjoss ska ha ritt
till en sdker och riskfri arbetsplats, som
uppfyller gillande sikerhetskrav, samt till
rimliga anstéllnings- och levnadsférhal-
landen, hilsoskydd, sjukvard och social

trygghet.

STCW-konventionen

Sjofolks utbildning, certifiering och vakthall-
ning regleras genom Internationella sj6fart-
sorganisationens (IMO) STCW-konventio-
nen. Konventionen antogs 1978 och tradde
i kraft 1984, men har dndrats genom &ren.
2019 antogs ett direktiv som klargjorde vilka
certifikat som maste erkidnnas émsesidigt
for att sjofolk som certifierats av ett EU-land
ska kunna arbeta ombord pa fartyg som for
ett annat EU-lands flagg. Det senaste av
EU-parlamentets och radets direktiv, (EU)
2022/993 fran 2022, rér minimiutbildning
for sjofolk.

Information till arbetstagare

Ar 2015 andrades fem direktiv (EU)
2015/1794 for sjéfolk. Direktiven rérde infor-
mation till och samrad med arbetstagare,
foretagsrad, kollektiva uppsagningar, éver-
latelse av foretag och arbetsgivarens insol-
vens i syfte att garantera att alla medlems-
stater inbegriper sj6folk i tillampningsom-
radet for dessa direktiv.

MILJONORMER FOR S)JOFARTEN

Under de senaste aren har en miangd atgar-
der vidtagits for att skydda havsmiljon. De
viktigaste for Finlands del:

Svaveldirektivet

Den 11 september 2012 antog EU-parlamen-
tet ett direktiv om begrinsning av svavelut-
slapp fran sjétransport. Enligt svaveldirek-
tivet far lastfartyg som trafikerar medlems-
staternas havsterritorier inte lingre anvinda
brianslen med en svavelhalt pa 6ver 0,1 %.
Ar 2015-2019 gillde direktivet endast de
havsterritorier dar oxidutslédppen 6vervaka-
des (bl.a. Ostersjon). Fran och med 2020

giller svaveldirektivet alla havsterritorier i
Europeiska unionen.

Beredskapspaketet Fit for 55

Den 14 juli 2021 antog kommissionen, inom
ramen fér den europeiska gréna given, det
sa kallade 55 %-paketet, ett paket med for-
slag for att géra EU:s klimat-, energi-, mark-
anvindnings-, transport- och skattepolitik
redo for att minska nettoutsldppen av vaxt-
husgaser med minst 55 % fram till 2030
jamfért med 1990 ars nivaer.

Vissa av férslagen omfattar helt eller del-
vis sjétransport, ddribland féljande:

« Ett forslag att for forsta gangen inklu-
dera utslipp fran sjofarten i EU:s utslapps-
handelssystem gavs i maj 2023 (direktiv
(EU) 2023/959 och férordning (EU)
2023/957).

« Ett forslag om infrastruktur fér alterna-
tiva branslen: det foreskrivs sarskilt att far-
tyg ska ha tillgang till ren el i stérre hamnar.

« Ett forslag om anviandning av férnybara
och koldioxidsnala brénslen fér sjétransport
(initiativet FuelEU Maritime) och om and-
ring av direktiv 2009/16/EG. De nya regler-
na godkindes vid parlamentets plenarsam-
mantride i juli 2023. Slutakten (férordning
(EVU) 2023/1805) antogs den 13 september
2023.

Andringen omfattar atgérder for att se
till att véixthusgasintensiteten hos de brins-
len som anvinds inom sjsfartssektorn
gradvis kommer att minska med tiden, med
2 % 2025 till sa mycket som 8o % fram till
2050.

Insatser med anledning
av covid-19-krisen
« Kommissionens riktlinjer for skydd av hal-
sa, hemtransport och researrangemang for
sjofolk, passagerare och andra personer
ombord p4 fartyg, som antogs den 8 april
2020 och i vilka man uppmanade medlems-
staterna att inratta ett natverk av hamnar
fér snabba besittningsbyten.

« Férordning (EU) 2020/698 av maj
2020 om sirskilda och tillfilliga atgirder
med anledning av covid-19-utbrottet avse-

Réstai ’ ’
EU-valet

6.-9.6.2024!

ende férnyelse av eller forlangning av giltig-
heten for vissa certifikat, intyg, bevis, kér-
kort och tillstdnd samt uppskjutande av
vissa regelbundna kontroller och regel-
bundna fortbildningar inom vissa av trans-
portlagstiftningens omraden. Med anled-
ning av den sanitéra situationen dndrades
denna férordning i februari 2021 (férord-
ning (EU) 2021/267).

Sjosédkerhetspaketet

Den 1 juni 2023 offentliggjorde kommis-
sionen sitt meddelande Sjosikerhet: i
centrum fér ren och modern sjéfart. Det at-
foljdes av forslag om att se 6ver fem rele-
vanta rattsakter for att modernisera EU:s
regler om sjésakerhet och férhindra vatten-
féroreningar fran fartyg.

Europeiska sjosiakerhetsbyran

« Férordning om inrattande av en europeisk
sjosdkerhetsbyra. Syftet ar att uppdatera
Europeiska sjosidkerhetsbyrans mandat for
att battre aterspegla dess viaxande roll pa
manga sjétransportomraden, daribland sa-
kerhet, forebyggande av féroreningar och
miljoskydd, klimatatgarder, sikerhet, éver-
vakning och krishantering, inbegripet de
nya uppgifter pa sakerhets- och hallbarhets-
omradet som foljer av detta lagstiftnings-
paket.

Bekvimlighetsflagg

Europaparlamentet har ocksa antagit flera
resolutioner om strategiska mal och rekom-
mendationer fér EU:s sjofartspolitik. Euro-
paparlamentet begirde ocksa att ytterligare
atgdrder mot missbruk av bekvamlighets-
flagg vidtas. &
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Varfadr bor jag rostai valet till Europaparlamentet?, fragar manga sjoman.

-valet

TEXT JUHA GRANATH BILDER GETTY IMAGES, JUKKA-PEKKA FLANDER

faststaller allt fler férut-
sdttningar for sjofarten.
Genom att rosta kan du
bidra till att bevara dina
arbetsférhallanden och halla kvar fartygen
under finsk flagg, sdger Suna Kymaliinen,
kandidat till EU-valet och riksdagsledamot.
Sjomin som seglat pa varldshaven &r va-
na vid olika kulturer, arbetssitt, sprak och
nationaliteter i sitt arbete. Arbetet pa ett far-
tyg lar dem att man kan samarbeta med folk
fran olika lander och na bra resultat.
Detsamma giller inom politiken. EU-par-
lamentet har 705 ledaméter fran 27 lander.
Parlamentsledaméternas beslut paverkar
ocksa livet for den finlandska sjsmannen.
Darfér bér man résta i EU-valet.

Vintersjofartens sirskilda krav
och Finlands geopolitiska stéllning
EU-parlamentskandidaten och riksdagsle-
damoten Suna Kymaldinen (sd) tror att EU
skulle ha mycket att erbjuda de finlindska
sjdmannen.

— Genom sina beslut kan EU-parlamen-
tet framja den grona omstillningen och pa
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sa sitt férbattra mojligheterna for Finlands
exportindustri. Ratt beslut underlattar ge-
mensamt definierade arbetsférhallanden
och en sdkerhet och férsérjningsberedskap
som omfattar hela Europa.

| det senaste EU-valet 2019 var réstdel-
tagandeti Finland endast drygt 40 procent.
Direfter har corona och kriget i Ukraina for-
dndrat Europa i grunden. Att strunta i
EU-valet gynnar varken sjémannen eller
Finland.

— Da fattar andra besluten at dig. Det &r
viktigt att géra Finlands rést hérd i EU-par-
lamentet s& att man forstar de sarskilda krav
som var vintersjofart staller och var geopo-
litiska stdllning s& nira den ryska bjérnen,
sager Suna Kymaldinen.

Suna bor vid Saima kanal och har suttit
i riksdagen sedan 2011. Hon motiverar sin
kandidatur bl.a. med att sanktionspolitiken
mot Ryssland kraftigt har forandrat levnads-
férhallandena i omradena vid den &stra
gransen. Ostra Finland behéver en férsva-
rare i Europa.

—Trafiken har alltid legat nara mitt hjar-
ta, men nu gor dven sikerhetspolitiken det.

Né&r Saima kanal &r ute ur spelet &r det vik-
tigt att hitta ersattande rutter till Oster-
sjon. Det kridver mycket pengar och stor
anstriangning. Dessutom behévs det stéd
fran EU.

EU-parlamentet sammantrader i Bryssel
och Strasbourg och har 14 finlindska repre-
sentanter. Samlingspartiet och De gréna
har tre platser vardera, SDP, Centern och
Sannfinldndarna har tva, Vinstern och
Svenska folkpartiet har en vardera.

Rederiernas tva arbets-

marknader maste férhindras

Anda sedan Finland gick med i EU 1995 har
det framférts kritik om att EU lagger sig i
finska interna fragor alldeles fé6r mycket. Su-
na Kymaldinen ger kritiken ratt till viss del
och efterfragar mer dialog mellan parla-
mentsledaméterna och beslutsfattarna i
Finland.

— Min erfarenhet &r att parlamentsleda-
méterna for alltfor fa diskussioner med de
nationella trafikaktérerna nar de bereder
lagstiftningsprojekt pa EU-niva. Det ar na-
got som jag sjalv skulle vilka fa ratsida pa,

sdger Kymaildinen, som idr ledamot i riksda-
gens trafikdelegation och kandidat till
EU-valet.

EU fattar lagstiftande beslut i anknytning
till sjofarten. En férordning dr den starkaste
av alla bestammelser. Den ska trada i kraft
som den ir i alla medlemslinder. Ett direk-
tiv aligger medlemslidnderna att dndra sin
lagstiftning, men staten bestimmer sjilv
hur det gar till.

Suna Kymdldinen &r en av de ursprungli-
ga medlemmarna i riksdagens havsgrupp
och paminner att EU:s lagstiftningspaket
for sjofarten innehaller mangder av direktiv
som reglerar arbetsvillkoren och -férhallan-
dena inom sjofarten.

— Det behévs en gemensam reglering
t.ex. sa att rederierna inte kan ha tva arbets-
marknader pa samma fartyg och pa sa sitt
flagga ut de som arbetar under bittre ar-
betsvillkor. Som parlamentsledamot skulle
jag motsitta mig blandbesittning och miss-
bruk av bekvimlighetsflagg.

— Man diskuterar girna sjéfarten, men
har ofta daliga kunskaper om den. Ett bra
exempel dr stimplingen av passagerartrafi-
ken som nojessjofart. Passagerarfarjorna
har en mycket viktig roll nar det galler att
trygga exporten och importen. De 4r en vik-
tig del av logistikkedjan, inte nojesbusiness.

Savil parlamentsledaméterna som de
nationella beslutsfattarna bor veta och

komma ihag att Finlands beroende av
sjotransporter har 6kat i samband med kri-
get i Ukraina. Enligt Tullen sker redan 93,5
procent av exporten och 97,7 procent avim-
porten till sjéss.

Fungerande hamnar

och alternativa rutter

Enligt EU-valkandidat Kymalainen har Euro-
pa férsummat sin férsvarsberedskap. Dar-
for ar det viktigare dn nagonsin fér EU-par-
lamentet att stiarka sakerheten den
kommande mandatperioden.

— EU maste ha en trovirdig férsvarsstra-
tegi oavsett hur det gar i valet i USA, séger
Suna Kymaldinen, som ocksa sitter i riksda-
gens trafikutskott.

EU-forfattningarna som ror sjstrafiken
stravar efter att trygga adekvata arbetsfor-
hallanden och dven se till att sjofartens si-
kerhets- och miljokrav efterlevs. Enligt
Kymaladinen ar det viktigast for ett krigs-
drabbat Europa att trygga férsérjningsbe-
redskapen.

— Ostersjon har blivit oberiknelig. Gas-
ledningar och havskablar har forstérts. Pa
grund av den 6kade ryska militara aktivite-
ten behover vi fler fungerande hamnar som
kan ta emot dven stérre fartyg.

Finlands férindrade geopolitiska still-
ning och medlemskapet i Nato har hojt var
betydelse i EU. EU-kommissionen drog t.ex.
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Som parlamentsledamot skulle jag motsitta mig blandbesdttning och missbruk av
bekvimlighetsflagg, siger Suna Kymidldinen, kandidat till EU-valet och riksdagsledamot.

tillbaka sin avsikt att férsvaga de finska
hamnarnas stéllning i det europeiska tra-
fiknitet TEN-T.

— Man maste ocksa fundera pa om Fin-
lands sjérutter gar mer i vdst i narheten av
Sverige eller om vi alltjamt gar genom
Ostersjsbassingen. Finlands och Sveriges
medlemskap i Nato medfér dnda férand-
ringar i EU:s sikerhetsstrategier fér Oster-
sjon och den arktiska havsregionen, sager
Suna Kymaildinen.

| EU arbetar Europeiska sjosdkerhetsby-
ran (EMSA) bl.a. med att framja sjésakerhe-
ten och minska féroreningen av havet. Dess-
utom radger de Europeiska unionen i fragor
och lagstiftning som rér sjosdkerheten.

Den grona omstillningen i svarigheter
Ett av EU-parlamentets viktigaste uppgifter
ar att genomféra Fit For 55-paketet som syf-
tar till att frimja den gréna utvecklingen.
Malet dr att minska EU:s viaxthusgasutslap-
pen med 55 procent fram till 2030 fran 1990
ars niva.

Framjandet av den gréna omstallningen
skulle gynna Finlands teknologi- och export-
industri enormt. Samtidigt vore det en
boost fér landets sj6fart. Enligt Suna
Kymaldinen har den finlandska industrin le-
gat i frontlinjen i miljofragor.

— Jag forundras éver de som anser att
den gréna omstillningen bara &r blaha. Ko-
parna fister alltmer uppmairksamhet vid
hur en produkt har producerats. Ett litet kli-
matavtryck dr ett trumfkort som Finland
kan utnyttja for att konkurrera pa virlds-
marknaden.

Prognoserna for EU-valet spar framgang
for extremhégern. Enligt akademiforskaren
Timo Miettinen skulle en uppgang fér ex-
tremhogern paverka EU:s klimatpolitik av-
sevirt. En sdnkning av de ambitiésa malen
for den gréna omstillningen skulle skada
Finland.

— Att extremhdgern dr sa popular visar att
nagot har gatt fel i EU-politiken. Ojamlikhe-
ten har o6kat explosionsartat i Europa.
Minniskor upplever att deras levnadsniva in-
te 6kar och att man inte lyssnar pa dem. Det
enkla budskapet gar fram. Det ger extremré-
relsen utrymme, siger Suna Kymildinen.

Valet till EU-parlamentet halls den g juni
och fran Finland véljer man 15 parlaments-
ledamoter till Bryssel. &
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Sjomans-Unionen iir med pa mdssan!
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Sjofartens Dag arrangeras i ar torsdagen
den 23 maj pa Alandica kultur och kongress
i Mariehamn pa Aland.

SIOFARTENS DAG har ordnats sedan &r 2001
och har utvecklats till att bli en motesplats for
hela sjéfartsbranschen. Over 100 féretag deltar
som utstallare. Dagen bestar i dvrigt av semina-
rier som behandlar bland annat sjofartsmarkna-
den, miljo och teknik. Dessutom halls rederipre-
sentationer for studerande och Rederierna i
Finland delar ut fortjansttecken till sjofarare.
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Over
100 foretag
deltar som
utstallare!

DAGEN FORE, det vill siga onsdagen den 22
maj, ordnas Mercy Ships Race. Dar kan man val-
jaatt ga eller springa 5 eller 10 kilometer, anmal-
ningsavgiften gar oavkortat till Mercy Ships Race
och deras hjalpverksamhet for de allra fattigaste.
Viutmanar foretag och organisationer att spon-
sorera sina anstallda och vi hoppas pa stort del-
tagande. Det ar aven mojligt att delta pa distans
sa att du gar eller springer dar du ar!”

MERA INFORMATION OCH ANMALNING PA
WWW.SJOFART.AX

LAS DIGITALT:

smu.fi>
Merimies-
uutiset

egionfdrvaltningsverket i Sydvéstra

Finland (AVI) meddelade den 12

februari 2024 att de beviljat ett mil-

jotillstand samt tillstand for inle-
dande av verksamhet f6r CNGR Finland
Oy:s planerade batterimaterialfabrik i
Fredrikshamn. Bolaget skulle f4 inleda till-
standsenlig verksamhet i Fredrikshamn
med en gang, men gor det inte, berattar
Kymen Sanomat den 13 februari 2024.
"Byggnadsarbetet i investeringen fér soo
miljoner euro bérjar inte férrin tillstandet
vunnit laga kraft”. CNGR Finland Oy:s
verkstéllande direktér Thorsten Lahrs be-
rittar fér Kymen Sanomat att batterimate-

BATTERIMATERIALFABRIK

Kinas nya sidenvag

60 procent av den planerade batterimaterialfabriken i Fredrikshamn ar i kinesisk ago.

TEXT SAANA LAMMINSIVU BILDER SAANA LAMMINSIVU, SHUTTERSTOCK

rialfabriken skulle kunna bérja 2026 eller
2027 om tillstandet bekriftas.
Batterimaterialfabriken i Fredrikshamn
kommer att tillverka prekursormaterial
(pCAM), som &r det centrala byggamnet i
batterier. Lokalinvanarna och stugédgarna i
Fredrikshamn &r oroliga 6ver batterifabri-
kens utslapp, som kommer att motsvara
100 containerlastbilar per dag. Batterifabri-
ken skulle sldppa ut bl.a. natriumsulfat, alu-
minium och eutrofierande ammoniumkvi-
ve i havet. Man ir riadd fér att sulfatutslép-
pen kommer att férsdmra havets tillstand
i omradet runt Fredrikshamn. Miljétillstan-
det fér batterimaterialfabriken i Fredriks-
hamn 6verklagades av manga, och den
planerade fabriken var tvungen
att komplettera sin ansé-
kan.

Foretradesférfarande
paskyndade beviljandet
av miljétillstand
Den 12 februari 2024 be-
viljade AVI batterimate-
rialfabriken i Fredriks-
hamn, CNGR Finland
Oy, miljstillstand och till-

stand fér inledande av verksamhet. Ansé-
kan behandlades i ett féretridesférfarande
vid AVI. En lag som tridde i kraft 2023 ger
investeringsprojekt som &r viktiga fér den
grona omstillningen foretrade i tillstands-
behandlingen. Den gréna omstéllningen
frimjas, men borde man inte ocksa fista
uppmirksamhet vid bolagens dgandebas i
tillstandsprocessen? Mer dn 60 procent av
CNGR Finland Oy:s batterimaterialfabrik
som planeras i Fredrikshamn &r i kinesisk
dgo. Férutom miljdaspekten borde man
ocksa fista uppméarksamhet vid det kinesis-
ka dgarskapet i batterifabriken i Fredriks-
hamn.

Kinesisk miljardar

etablerar sig i Fredrikshamn

Over 60 procent av batterimaterialfabriken
i Fredrikshamn 4gs av det kinesiska bolaget
CNGR Advanced Material. CNGR:s verkstal-
lande direktér, Deng Weiming, riknas enligt
Forbes till en av varldens miljardarer. Wei-
ming och hans fru Xiaoge Wu &ger direkt
och indirekt 6ver 66 procent av aktierna i
CNGR Advanced Material. CNGR grunda-
des 2014 i Kina. Det siger sig sjalvt att man
inte etablerar batterifabriker i Kina, »




BATTERIMATERIALFABRIK

med sitt starka statliga dgande och kontroll,
utan den kinesiska statens samtycke — och
kanske dgarskap.

Det dr ocksa virt att notera att Kinas pre-
sident Xi Jinping f6r forsta gangen talade
offentligt om att bygga en ny sidenvég i sep-
tember 2013 i Kazakstan. En manad senare
i Indonesien nimnde han att sjévigarna
fran Kina till Afrika och Europa ocksa ar en
del av den nya sidenvigen.

Sparen leder till batterifabriken

Ett finldndskt talesatt lyder, rakt Sversatt till
svenska: sparen leder till syltafabriken. | det
har fallet leder de till batterifabriken. Kina
stravar efter att bli globalt ledande tillverka-
re av batterier. Kina har nagra av virldens
stérsta mineralreserver pa egen mark.
Dessutom dger Kina stora mineralférekoms-
ter i Afrika och Sydamerika.

Virldens stérsta litiumreserver ligger i
Argentina, Bolivia och Chile. De 4gs bl.a. av
kinesiska bolag. | hostas, den 16 oktober
2023, tecknade Chiles president Gabriel Bo-
ric ett avtal vart 223 miljoner USD med ki-
neserna om att investera i Antofagastaom-
radet i Chile. Antofagasta &r site for Chiles
gruvindustri. Pa sa sitt stirker kineserna

sitt dgarskap i Chiles mineralreserver. Kine-
serna kontrollerar och skyddar gruvorna
som de dger med herrefasoner. De kan vara
sa att de glommer miljéskyddet och de
manskliga rattigheterna.

Finlands regering forsoker frigéra sig
fran ett alltfor stort beroende av Kina
Kina strivar efter att bli globalt ledande
tillverkare av batterier och halvledare. USA
besvarade det genom att utfirda sanktio-
ner mot den kinesiska halvledarindustrin.
Mikrochip och halvledare &r livsviktiga for
elektronikindustrin och har blivit en av
frontlinjerna i den ekonomiska och stra-
tegiska konkurrensen mellan Kina och
USA.

Finlands regering har varnat Finland fér
att bli alltfér beroende av Kina. Fredriks-
hamn &r en av de mest 6stliga hamnarna i
Finland vid Finska vikens strand. Fran
Fredrikshamn gar det raka spar "4nda till
Kina” berattar man pa Fredrikshamn-Kotka
hamns webbplats: "Finlands, Rysslands och
OSS-lindernas gemensamma sparbredd
mojliggor jarnvéagstransporter fran och till
HaminaKotka hamn @nda fram till den kine-
siska gransen utan omlastning”.

Reservofficersskolan (RUK) i Fredrikshamn.
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Man bér tdnka
till tva ganger

innan man beviljar

byggnadstillstand fér dgare i
lédnder som inte respekterar
de mdnskliga rdttigheterna.

Kinas nya sidenvig expanderar

framfor allt till hamnstidderna
Jarnvigstransporterna ver Ryssland till Ki-
na har upphért i och med kriget i Ukraina.
Kinesiska fartyg seglar dock regelbundet till
finska hamnar. Det kinesiska statsdgda re-
deriet Cosco transporterar t.ex. frakter fran
Metsé Fibres fabrik i Kemi pa sina nya, enor-
ma massafartyg.

Batterimaterialfabriken i Fredrikshamn,
CNGR Finland Oy, ska byggas alldeles i nar-
heten av Fredrikshamns hamn. Flédet av ki-
nesiskt kapital till fabriker i anslutning till
hamnar langs den finska kusten orsakar oro
— och av god anledning. Om det finns en
fabrik i Fredrikshamns hamn som till stérs-
ta delen &r i kinesisk dgo kan den fsljas av
ett kinesiskt fartyg vars frakt kan transpor-

Kinas president Xi Jinping for férsta giangen talade offentligt om att bygga en ny sidenvig i September 2013 i Kazakstan. En mdnad
senare i Indonesien nimnde han att sjévigarna fran Kina till Afrika och Europa ocksd dir en del av den nya sidenviigen.

teras tvars 6ver Finland langs vara jarnvagar
nastan dnda till Ishavet.

Kina far fotfiste med hjilp av féretags-
investeringar fran Europa och andra lander
i virlden och bygger pa sa satt malmedve-
tet Kinas nya sidenvig och virldsordning
som lanserades 2013, som man férklarar
det.

Operatér i Hamburgs hamn 6vergick

i kinesiska Coscos 4go 2022

Kina har redan fatt ett relativt bra transport-
natverk i vdrldens olika hérn och hamnsti-
der. Sjdvagarna férenar. Vid Ostersjskusten
var Hamburg det senaste stillet dar kine-
serna fick 6kat fotfaste. Hésten 2022 god-
kiande den tyska regeringen delforsiljning-
en av Container Terminal Tollerort (CTT) i
Hamburgs hamnterminal till det kinesiska
statliga bolaget Cosco trots motstand och
ett 6ppet brev fran invanarna i Hamburg.
Cosco lyckades fa igenom affiren med hjalp
av férbundskansler Olaf Scholz. Cosco med-
delade dppet att man vill géra Container
Terminal Tollerort (CTT) till den primara
omlastningsplatsen i Europa. Fére Ham-

burg dgde Cosco redan aktier i atta termi-
naler enbart i Europa.

GNRG Advanced Material 6ppnar

en fabrik vid Atlantkusten i Marocko

Den kinesiska batterimaterialtillverkaren
CNGR Advanced Material forstarkte ocksa
sitt fotfaste i Tyskland i slutet av forra aret
(2023). Bolaget ingick ett samarbete med ett
atervinningsbolag i tyska Bitterfeld. Pa sa
sitt landstiger den kinesiska batterimateri-
altillverkaren i savil Finland som Tyskland.

CNGR Advanced Material har ocksa "far-
ten uppe” i virlden. Férutom i Fredriks-
hamn haller bolaget som bist pa att 6ppna
en batterifabrik i staden Jorf Lasfari i Ma-
rocko, precis vid Atlantkusten.

CNGR Advanced Material &r en av vérl-
dens storsta batteritillverkare och har sina
fabriker nara hamnar fér logistikens skull.
De kinesiska batteri- och halvledartillverkar-
na stravar ocksa efter att hamna vid kusten.

Fredrikshamn &r inte den enda hamnsta-
den i Finland dit kineserna riktar blickarna.
I slutet av forra aret kom nyheten att kine-
siska Svolt 6verviger att bygga en cellfabrik

i Kotka. Svolts kinesiska dgarskap vickte
omfattande diskussion dnda upp pa minis-
terniva. Den finska regeringen strivar efter
att minska sitt beroende av Kina.

Den gréna omstillningen far

inte ske med férbundna égon:

kapitalet maste uppmiarksammas

De finska kuststddernas utveckling och den
grona omstillningen &r viktiga, men inves-
teringar far inte géras och nya fabriker far
inte grundas i vart land utan en grundlig ut-
redning av kapitalet och dess ursprung.
Man bér tanka till tva ganger innan man be-
viljar byggnadstillstand for dgare i lander
som inte respekterar de minskliga rittighe-
terna. Vad &r priset fér den gréna omstall-
ningen pa lang sikt for vart land?

CNGR Finland Oy som nu fatt miljétill-
stand och tillstand att inleda verksamhet i
Fredrikshamn dgs av CNGR Advanced Ma-
terial (60 procent) och Suomen Malmija-
lostus Oy (40 procent). | praktiken 4gs ma-
joriteten av batterimaterialfabriken i
Fredrikshamn av en kinesisk affarsman och
hans fru. &
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SJOMANSSERVICEBYRAN SSB

SSB har djupa rotter | historien
Fran skydd till service

Sjomansservicebyrans verksamhet byggdes upp langsamt och genomgick manga faser.
Ett historiskt verk lyfter fram serviceverksamhetens rotter, men berattar ocksa om nutiden.

TEXT SIRPA SUTINEN BILDER SJOMANSSERVICEBYRANS ARKIV

n bok som belyser den finlindska

sjémansservicens historia

publicerades i hostas till dra av

Sjémansservicebyrans so-ariga
verksamhet. Bokens férfattare, historikern
Matti Koivu, har granskat SSB:s rétter 150
ar tillbaka i tiden.

Omsorg, vard och vilmaende
Utan att spara nagon méda har Koivu satt
sig in i sj6fartens vardag under mer dn 100
ar, dven om vi inte far héra sjomannens rost
fran det férgangna. Sj6fararen granskas ur
perspektiv som den kristna kyrkan, forenin-
gar, kommittébetinkanden, fackférbund,
rederier och férvaltning.
Omsorgsatgarder riktade mot yrkeska-
ren har andrat form fran ett artionde till ett
annat. Medan det kristna sjémansarbetet
ville férandra sjémannen som mianniska ha-
de Internationella arbetsorganisationen [LO

Efter ’ ’
krigen

talade

man om en

omsorgsverksamhet
for sjofarare.
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som mal att forandra virlden. Boken belyser
hur sjdmannen under de senaste drygt
hundra aren varit mal for olika typer av
skydd, omsorg och vard fram till att man till
slut borjade tala om vilmaende och service
for sjomian. Koivu gar igenom SSB:s fére-
gangare, Handelsflottans vilfardsrads, olika
skeden och paminner om Sjémans-Unio-
nens viktiga roll i SSB:s fodelse.

Den finlidndska sjéfartens historia
Koivu férklarar varfor sjofararen inte innehar
huvudrollen i studien.

— Malet fér studien var SSB, som dock har
forsokt att ha sjofararna i fokus under hela
sin verksamhet.

Koivu medger att historieskrivningen kan
ge intrycket av att sjsmannen férminskas, da
han eller hon utgor féremal for olika atgarder.

— l arkivkallorna kan man se att sjdman-
nen lange betraktades som ett problem som
behovde l6sas.

Matti Koivu berittar att han gjorde stu-
dien med stor entusiasm. Han hade tillgang
till mangder av arkivmaterial som ingen ha-
de studerat tidigare.

— Det har var alldeles chockerande intres-
sant att gora, konstaterar han.

Manga aktiva aktorer ligger bakom SSB:s
utveckling. Historikern betraktar Sjo-
mans-Unionens roll i SSB:s fodelse som sa
viktig att han t.o.m. anser att den behéver
studeras ytterligare. Koivu tror att boken
kommer att locka alla som &r intresserade
av den finldndska sj6fartens historia.

— Det hér ir ett stycke finlandsk sj6-
fartshistoria som det aldrig skrivits om tidi-
gare. Det har publicerats manga sjémansar-
tiklar, och en del &r battre pa att skriva dem,
konstaterar historikern.

"Yrkets faror och skuggsidor”

De férsta 100 sidorna i boken gar igenom
hur olika parter under 100 ars tid bekymra-
de sig fér den finldndska sjomannen. Finska
kyrkan, staten och manga féreningsparter
samt slutligen Internationella arbetsorgani-
sationen ILO oroade sig for yrkeskaren.

Redan pa 18o0-talet kinde man att
man behovde skydda sjosmiannen fran "yr-
kets faror och skuggsidor”. Sjémansmis-
sionssillskapet ansag fylleri och ansvars-
[6st beteende vara yrkeskarens problem.
Boken berittar hur Sjsmansmissionssall-
skapets pastor E. Bergroths arbetsbeskriv-
ning pa 188o-talet bl.a. innefattade att "le-
ta efter sjéfarare pa krogar och bordeller
och locka dem till kyrkan”. Prasterna upp-
levde att de raddade sjomainnen fran for-
tappelse pa gatorna i stora hamnstider.
Inom kyrkan trodde man da att anledningen
till att manga sjoman valt just detta yrke
var att de hade svart att anpassa sig i hem-
landet.

Fram till mitten av det férra arhundradet
betraktades sjomin enligt boken som en
alkoholmarinerad yrkeskar. Dock paminner
man med orden i ett kommittébetankande
fran 1921 att "dven om endast en del av sjo-
fararna hamnar pa villovigar sa utgor de en

SSB:s populiira elektroniska nyhetsbrev skickades till en bérjan med telegrafi
och radiotelex. Pd 2000-talet bérjade de finlindska fartygen fa Inmarsat-
stationer. Nyhetsbreven skickades till stationerna med e-post och till en bérjan
alltjimt med telex. Pd bilden ldiser verstyrman Jyrki Aulen SSB:s nyhetsbrev
som kommit via satellit pa kommandobryggan pa M/S Bravaden.

synlig minoritet som paverkar den allmanna
attityden”. | Finlands Skeppsbefilsférbunds
framstallning till kommittén 1937 konstate-
rade man bekymrat hur "den kvalitativa ni-
van pa vart sjomansbestand i stort sett
sjunkit betankligt”.

— Med sjémansbestandet menade for-
bundet "naturligtvis” de klasser som tillhér-
de besittningen, sédger i sin tur bokens re-
daktér om kommittébetiankandet.

Redarna sag pa den tiden sjoméinnen
som en blandad grupp som behévde mo-
raliskt stod, vagledning och framfor allt dis-
ciplin.

Sjémans-Unionens viktiga roll

Efter krigen talade man om en omsorgs-
verksamhet fér sjéfarare. Andra nordiska
linder grundade i slutet av 1940-talet stif-
telser som satsade pa sjéminnens vilma-
ende. Sjémans-Unionen hade redan pa
1940-talet en viktig roll i den utveckling som
ledde till SSB:s fodelse. Unionens ordféran-
de Niilo Vallari faststillde att sjofararnas
boendeférhallanden var avgérande for de-
ras sociala vilmaende. Medan man tidigare
artionden bekymrat sig fér sjmannens mo-
raliska, kristna virderingar skiftade man via
fackféreningen nu fokus till perspektivet
samhiillelig och social rattvisa.

Da nuvarande Sjémansservicebyran
grundades 1973 blev ett av de praktiska ma-
len ocksa att férbittra sjomannens image.
| boken tillspetsas sjomannens perspektiv
da huvudsaken hamnar i fokus: Sjémans-

servicebyran. SSB:s konkreta verksamhet
och mal fértydligas detaljerat.

Byran hade enligt boken inte nagra enkla
forsta ar. Bokens namn hinvisar till SSB:s
forsta verksamhetsledare Matti Haarmas
satt att avsluta sina skrifter i Frivakt: "Ring!
Skrivl Besék oss!”. Orden kunde enligt
Koivu tolkas inte bara som en inbjudan, utan
ocksa som ett nédrop. Sjofararna fick till en
bérjan 6vertygas om férdelarna med SSB.

Styrgrupp som verkar i bakgrunden
Styrgruppen fér SSB:s bokprojekt innefatta-
de férutom forfattaren sjalv dven en repre-
sentant for Finlands sjéfartsmuseum samt
medlemmar i SSB:s styrelse och personal.
En av dem var Pekka Karppanen, som arbe-
tat med olika uppgifter pa SSB i hela 40 ar.
Han medger i boken att han férvanades
dver dess tunga historiedel, tiden innan SSB
grundades. Innan man pabérjade boken ha-
de man t.o.m. fatt nskemal omillustrerade
anekdoter om SSB:s verksambhet.

—Deblev aldrig av, konstaterar Karppanen.

Han har noterat bristen pa intervjuer
med sjémén.

—Jag dr emellertid n6jd med boken. Den
innehaller mycket som ar nytt fér savil
SSB:are som for sjéfarare. Aven saker bak-
om kulisserna, konstaterar han.

Karppanen ar ocksa néjd med de manga
delar i boken som berittar om vardagen pa
SSB. Sjofartskriser inklusive utflaggningar
aterspeglas ocksa pa SSB:s verksambhet.

Delen om SSB:s tidigare verkstéllande di-

De férkortade tiderna i hamn kndckte inte de
idrottsintresserade sjéfararna. Vid
millennieskiftet bérjade SSB med idrott pa
kajen, dér man kunde tévla i kulstotning,

stillastdende lingdhopp och 60 meters l6pning.

rektor Martti Karlsson framférs pa ett bra
sitt. Han gjorde ett enormt arbete. Karlsson
var entusiastisk, vilket ocksa smittade av sig
pa oss.

Fran styrman till SSB:are

Pekka Karppanen hann ocksa uppleva SSB:s
service ur sjdmannens perspektiv. Han kan
beritta om informationsproblemen pa
1980-talet som boken tar upp.

— Jag gick till sjoss i slutet av 1970-talet.
Jag seglade i cross trade-trafik och tycker att
informationen fungerade bra med tanke pa
omstindigheterna.

Han minns hur man satte igang kortvags-
utsdndningarna i missen sa att hela besétt-
ningen kunde lyssna.

Karppanen gick i pension under bokpro-
jektet och har erbjudit kunskap om SSB:s
nérhistoria och mangskiftande vardag.

— Marttis (Karlsson) och mitt namn lyfts
fram, kanske t.o.m. fér mycket. Men visst
gjorde vi mycket och ar fortfarande hir for
att tala om det, séger Karppanen med ett
skratt.

Han séger att det finns mycket dven for-
tjanstfull verksamhet som inte kom med i
boken.

— Ett exempel 4r SSB:s relations- och lob-
byarbete gentemot riksdagen.

Pekka Karppanens roll i bokprojektet
handlade om att leta efter bilder och vid be-
hov skriva bildtexter for att hjilpa bildredak-
toren. &
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“NarKina

Ett balte, enva
redan Kemi?

Kemisk massa fran bioproduktfabriken i Kemitransporteras fran Kemi ut i varlden pa enorma
kinesiska fartyg. Beroendet av Kina aroar. Den 16 januari 2024 berattade Yle att sjétransporterna fran
bioproduktfabriken i Kemi skots med det Kinesiska rederiet Cosco Shippingsgenorma “massafartyg”.

TEXT SAANA LAMMINSIVU,"BILDER JARI KOKKONEN ] VASTAVALO,;;SHUTTERSTOCK

inlands regering har som mal att

minska sina strategiska beroendere-

lationer med Kina. Samtidigt trans-

porteras kemisk massa fran Metsi
Fibres bioproduktfabrik i Kemi ut i virlden
med det kinesiska statségda rederiet Cos-
co Shippings enorma "massafartyg”.

Metsd Groups bioproduktfabrik ar den
storsta investeringen i Finlands skogsindus-
tri och kostade 1,6 miljarder euro. Produk-
tionen vid bioproduktfabriken i Kemi star-
tade 2023. Fabriken producerar arligen 1,5
ton kemisk massa av gran, tall och bjork
som ravara till kartong, mjukpapper, fettatt
papper och tryckpapper samt specialpro-
dukter.

Bioproduktfabriken som Metsi Group
byggde i Kemi &r den stérsta massafabriken
pa det norra halvklotet och tar arligen emot
ca 145 ooo tag- och lastbilslaster med
trd. Den inhemska aspekten har betonats
kraftigt i marknadsféringen av bioprodukt-
fabriken i Kemi. Fabriksinvesteringen sys-
selsdtter ca 2 500 personer som huvudsak-
ligen arbetar med skogsavverkning och
transport.
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Sjotransporterna fran Finlands stérsta
massafabrik skéts dock av kineserna. Den 16
januari 2024 berattade Yle att ett kinesiskt
fartyg vid namn Green Kemi seglar till Kemi
for att ta emot kemisk massa fran bioprodukt-
fabriken. Enligt Yle dgs Green Kemi av rede-
riet Cosco Shipping Specialized Carriers, som
samarbetat med Metsd Group sedan linge.

Tidningen Sjomannen 2021:
Transporterna fran bioproduktfabriken i
Kemi maste skétas av finlindska rederier
2021 betonade tidningen Sjémannen att
"Transporterna fran den nya bioproduktfab-
riken i Kemi och det nya sagverket i Raumo
maste skotas av finlandska rederier”. Tid-
ningen Sjomannen intervjuade d& Metsa
Groups sjotrafikdirektor Jyrki Ranki och fér-
sokte ta reda pa med vad och hur sjétranspor-
terna fran bioproduktfabriken som skulle
byggas i Kemi eventuellt kommer att skotas.

—Transporten av 800 000—1 miljoner ton
skulle i praktiken innebira uppskattningsvis
tre fartygsbesok i veckan i hamnen, berik-
nade Metsd Groups sjétrafikdirektor Jyrki
Ranki.

LAS DIGITALT:
smu.fi>
Merimies-
uutiset

Enligt Ranki kommer man att "skeppa
kemisk massa fran Kemi med traditionella
konventionella ro-ro-fartyg. Till ndiromradet
kan man transportera massan med mindre
fartyg och lingre bort med stérre.”

Tidningen Sjémannen fragade om han
kanske redan visste vilka rederier som kom-
mer att skota transporterna fran biopro-
duktfabriken i Kemi.

—Vikartlagger alla aktérer och gor en kon-
kurrensutsittning. Vi kommer att konkur-
rensutsitta alla befraktningsavtal. Avtalen
som vi tecknar med rederierna ir tidsbestam-
da, fran ca ett ar till fem ar, berittade Metsi
Groups sjotrafikdirektsr Jyrki Ranki da.

Transporterna gick till kineserna
Sjotransporterna fran bioproduktfabriken i
Kemi skéts nu av kineserna. Enligt Yle har
Metsa Group sedan linge samarbetat med
rederiet Cosco Shipping Specialized Car-
riers.

—De (=kinesiska Cosco) atog sig att byg-
ga ett fartyg med tillracklig kapacitet och
isklass, férklarar Metsi Fibres verkstillande
direktsr Ismo Nousiainen.

Rederiet Cosco Shipping Specialized
Carriers dgs av den kinesiska staten. Sam-
tidigt som verksamheten vid Finlands stérs-
ta massafabrik marknadsférs som inhemsk
transporterar skogsindustrin sina produkter
med kinesiska statsidgda fartyg fran Finland
ut i véirlden. Samtidigt férsoker den finska
regeringen och europeiska beslutsfattare
att minska sitt beroende av Kina.

Fartyget Green Kemi dgs av rederiet Cos-
co Shipping Specialized Carriers som sam-
arbetat med Metsa Group sedan lange. Fér-
utom Green Kemi har rederiet ocksa byggt
fem andra liknande fartyg. Alla fartyg kom-
mer att trafikera fran Finland till den asiatis-
ka marknaden.

Djupfarleden i Ajos férdjupades
Den finska staten férdjupade djupfarleden
i Ajos i Kemi fran tio meter till tolv meter.
Arbetet blev klart i fortid 2023. Staten an-
svarade for att fordjupa havsfarleden.
Fordjupningen av farleden i Ajos gor det
mojligt fér annu storre fartyg att trafikera
pa farleden. Det &r bra att man tar hand om
farledernai Finland, men med tanke pa for-
sérjningsberedskapen ar det anmirknings-
virt att virldens storsta isforstirkta massa-
fartyg, som &gs av den kinesiska staten, nu
trafikerar till Ajos i Kemi.

Kinesiska Kaidi har planerat

ett bioraffinaderi i Kemi

Det kinesiska rederiet Coscos fartyg ar inte
det enda projektet som kineserna planerat

Cosco's farjor dir stora och seglar runt i vérlden.

i Kemi. Kaidi 4r en ledande kinesisk bioener-
giaktdr och har planerat att bygga ett bioraf-
finaderi vart en miljard euro i Kemi. Kaidi
Finland &gs av en av Kinas stérsta bioener-
giaktérer, Sunshine Kaidi New Energy
Group.

"Om den férverkligas kommer fabriken
att producera 200 ooo ton andra genera-
tionens biobrénsle om aret, varav 75 pro-
cent skulle vara biodiesel och 25 procent
biobensin. Raffinaderiet skulle anvinda
energivirke som huvudravara och skulle va-
ra den forsta i sitt slag i savél Finland som
i hela varlden”, berdttar man pa Kaidi Fin-
lands webbplats.

Kaidi har planerat att grunda bioraffina-
deriet i Ajos i Kemi. Kaidis miljétillstand foll
dock i forvaltningsratten.

"Kaidi forsoker inte langre att komplet-
tera det miljétillstand fér det planerade
bioraffinaderiet i Ajos i Kemi som férvalt-
ningsritten havde i somras”, meddelade Yle
den 30 januari 2023.

Professor Matti Nojonen fran Lapplands
universitet dr specialiserad pa det kinesiska
samhillet och berattade den 11 februari
2016 i Helsingin Sanomat hur miljardpro-
jektet i Kemi, Kaidi, ar en del av ett stérre
fenomen som handlar om att fa ut kinesis-
ka pengar ivirlden. Detta handlar det enligt
Nojonen dven om i Kaidi.

"Det dr de kinesiska féretagens andra
vag. Det handlar inte om foretagsforvarv el-
ler ravaruanskaffning, utan om att man byg-
ger helt nya fabriker eller forskningsinsti-

tut”, berdttar Nojonen i Helsingin Sanomat
den 11 februari 2016.

Tidigare pa 2000-talet flyttade fabriker
till Kina. Nu pagar den andra vagen, dar ki-
nesiskt kapital strémmar ut i varlden: 2014
hamnade 116 miljarder dollar fran Kina i di-
rekta investeringar i utlandet, berdttar FN:s
handelsorganisation Unctad.

Italien tanker frigéra sig fran

projektet Ett bilte, en vag

Kina har malmedvetet drivit sitt projekt Ett
balte, en vidg. Det &r ett utvecklingsprojekt
som faststilldes i den kinesiska regeringens
handlingsplan fér 2015 och dir Kina ska in-
vestera 9oo miljarder dollar i jarnvagar,
hamnar och annan infrastruktur i 65 linder.

Om man tittar pa virldskartan och Fin-
lands lage i norr nistan vid Ishavets kust &r
det inte konstigt att kineserna &r intressera-
de av att investera i Ajos i Kemi.

Diaremot finns det linder i Europa som
gett Kina korgen. Den 6 december 2023 be-
rittade Helsingin Sanomat att "ltalien har
meddelat Kina att de drar sig ur projektet Ett
bilte, en vdg, som de medverkat i sedan
2019, berittar bl.a. nyhetsbyraerna AFP och
Reuters samt den italienska tidningen Cor-
riere della sera”.

"Enligt Corriere della sera informerade
den italienska regeringen Kina om saken for
tre dagar sedan, men har inte gjort nagot
officiellt, offentligt kungérande av det. Enligt
Reuters |6per avtalet ut i mars och Italien
tinker inte fornya det.” &
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Till viinster: ldttmatros Teijo Holmstrém, befilhavare Casper Nyholm, matros

Tankar om
forsorjningsberedska
och hamnar

M/s Prima Lady tog med sig rybs fran Lettland som ravara till Apetits vegetabiliska olja.

angt ut pa isen gar en mork figur.
Man kan se ett huvud och fyra langa
ben. Det 4r nog inte en hund?
— Det dr en hjort, siger M/s Prima
Ladys befialhavare Casper Nyholm efter att
han plockat fram kikaren.

Hjorten stannar upp pa isen i viantan pa
de andra. Den far sillskap av ytterligare tre
fyrbeningar, och tillsammans fortsatter de
sin resa mot en 6 i narheten av hamnen. |
Kantvik i Kyrkslatt lever fabrikerna och na-
turen i basta simja. Det har de gjort sedan
1960-talet, da Suomen Sokeri képte omfat-
tande markomraden i Kantvik och byggde
ett sockerbruk och en hamn langst inne i
Pickalaviken.

Apetit dr finldndsk
Vid kajen i Kantviks hamn star Prima Ship-
pings M/s Prima Lady som har tagit med
sig rybsfron fran Riga i Lettland till Apetits
oljepresseri. "Apetit bioéljy”, alltsa Apetit
bioolja, star det pa de stora oljetankarna pa
backkrénet. Oljepresseriet i Kantvik ar Fin-
lands stérsta. | presseriet framstiller man
rybsolja pa mekaniskt vis genom att pressa
fronatill olja. Pressningen férbrukar mycket
energi. Energin till oljepresseriet produce-
ras vid fabrikens egen bioenergianldggning.
Apetit &r ett valkiant marke i frysdiskarna
for finlandarna. Namnet &ar — lat oss sédga
franska: bon appétit. Ar det en finldndsk

TEXT OCH BILDER SAANA LAMMINSIVU

produkt? Det 4r det. Apetit ar ett finlandskt
bolag. Forst var det Suomen Sokeri, som
sedermera blev Linnen tehtaat. 1995 kdpte
Lannen Tehtaat Oy varumirket Apetit fran
Ingman. Apetit 4gs bland annat av Valios
pensionskassa, Laakkonen och Berner samt
diverse jordbruksproducenter. Med tanke
pa den inhemska aspekten kan vi med gott
samvete mumsa i oss Apetit-produkter fran
affirernas frysdiskar.

Det egna spannmalet racker inte till:
Finland maste importera spannmal

De gula rybsfilten och deras doft &r en del
av det finlandska nationallandskapet. In-
hemskt innebar ddremot inte helt inhemskt
nar det galler ravarorna. Finland ar beroen-
de av importerat spannmal, oavsett om vi
vill det eller inte.

— Hur mycket vi dn skulle vilja och férsé-
ka odla allt spannmal hiar hemma racker var
nordliga breddgrad och korta vixtsisong
inte till fér att producera allt spannmal som
behdvs for vart behov, férklarar M/s Prima
Ladys befilhavare Casper Nyholm.

2023 producerade man bara totalt 42
miljoner kilo rybs och raps i Finland. Mest
rybs och raps producerade Frankrike med
4,272 miljarder kilo, Tyskland med 4,239
miljarder kilo och Polen med 3,523 miljar-
der kilo, visar statistik fran Naturresursins-
titutet.

PRIMA SHIPPING

BORGAREDERIET Prima Shippings
hemort ar Tolkis. Rederiet ager sex

torrlastfartyg: M/s Prima Viking,
M/s Prima King, M/s Baltic Madon-
na, M/s Prima Queen, M/s Prima
Lady och M/s Prima Donna.

Lettland producerade 347 miljoner kilo
rybs 2023. Finskflaggade M/s Prima Lady
har haft med sig rybs fran just Riga i Lett-
land till Kantvik pa den har resan. Rybsens
blomstillning ar gul, men hamnkranen
"Mantsinen” skopar upp svart pulver fran
fartygets lastrum. Stimmer synen?

— Rybsfrén dr svarta. Och mycket sma.
Det faller ocksa frén pa fartygets dick, dar
de ser ut som svart sand, siger befilhavare
Casper Nyholm.

Rybsen lossas snabbt till en lastbil som
star intill fartyget. Vid spakarna i Mantsinen
sitter en kvinna som vant vrider pa kranens

skopa.
— Tiden som det tar att lossa och lasta
fartyget varierar stort beroende pa »

Jay Isulat och andrestyrmannen Martin Kralev i Kantviks hamn (Kyrkslatt) 5.2.2024.

’
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PRIMA SHIPPING

Befiilhavare Casper Nyholm kommer frin
Borgd skdrgdrd. “Jag bor i Tarkis i Borgd,
men tillbringar fortfarande mycket tid i
mitt barndomshem i Tirmo. En stor del
av min sldkt dr sjgmdn och fiskare.”
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M/s Prima Lady byggdes 1999 och r ett traditionellt torrlastfartyg som en nederlindsk redare
frdn bérjan byggde f6r att ha som hemmafartyg fér sin familj. Fartyget har en mindre hytt som
ligger dtskild fran befilhavarens hytt och dr avsedd fér barn. Det gor "bostadsfartyget” till en
unik helhet som man underhdllit och skétt om med respekt for det gamla.

vilken produkt som transporteras. Den hir
lasten lossar vi pa ett par dagar, berittar be-
filhavare Nyholm.

M/s Prima Lady kan transportera 3 500
ton last pa sommaren. Torrlastfartyget lam-
par sig for transport av olika typer av laster,
som makadam, spannmal, gédningsmedel
och metall. Nar luckorna pa fartygets dack
stangs kan man transportera olika projekt-
laster pa dacket.

— Forsorjningsberedskapen ar viktig. Sa-
dana hir torrlastfartyg som klarar av att
transportera olika typer av laster till olika
hamnar ar oerhért viktiga fér Finland, beto-
nar besittningen pa M/s Prima Lady.

En del parter vill specialisera och effekti-
visera Finlands hamnnitverk. Pa grund av
kriget i Ukraina och det atstramade saker-
hetslaget pa Ostersjén maste man komma
ihag att Finland ska ha ett brett hamnnit-
verk som omfattar savil Finska viken som
Bottniska viken och inlandsvattnen.

—Om nagon hamn av en eller annan an-
ledning &r ur bruk far man ombord lasten i
en annan hamn som man enkelt nar med
dessa mindre fartyg, betonar besittningen
pa M/s Prima Lady.

Atta man stark besittning

Prima Lady har en atta man stark besitt-
ning. Befilhavaren, éverstyrmannen, andre-
styrmannen, matrosen och en lattmatros &r
finlandare. Maskinbefilet 4r estnisk. En l4tt-
matros och kocken ar filippinare.

— | slutet av férra aret tog vi med ytterli-
gare en littmatros pa fartyget, berittar be-
falhavare Nyholm.

— Det var bra att vi fick med en till dicks-
man. Det &r betydligt littare att planera ar-
bets-/vilotiderna, men nu kan vi dessvirre
inte ta med praktikanter pa fartyget eftersom
det bara kan transportera atta personer.

Dicksbefilet pa Prima Lady &r fin-
lindskt. Andrestyrmannen Martin Kralev

kommer fran Bulgarien, men har bott med
sin familj i Esbo i flera ar och blivit alltmer
finlandsk genom aren.

— Jag studerade till byggarbetare i Bulga-
rien en gang i tiden. Det fanns dven de som
studerade till sjomian pa samma skola. Det
gav mig drivkraften att séka jobb till sjéss
nar jag kom till Finland, forklarar Kralev pa
finska.

Kralev har arbetat pa Prima Shippings
fartyg i tva ar.

— Pa Prima Lady har jag varit i ca ett ar,
berittar Kralev, som studerade till vaktstyr-
man pa Aboa Mare i Abo.

Arbetet pa sma torrlastfartyg ar varieran-
de. Fartygen har olika rutter, man kor sa
kallad hamtfrakt, dvs. man transporterar
frakten sporadiskt mellan hamnarna utan
nagon regelmissig tidtabell.

— Det sker alltid andringar i rutterna, i
destinationerna. Nu tar det ett par dagar att
lossa fartyget. Lastningen brukar ga snabba-
re och kan t.o.m. ga pa sex timmar, varefter
vi fortsitter resan, férklarar dacksbeséatt-
ningen.

Finsk havre exporteras till Europa

M/s Prima Lady trafikerar p& Ostersjén och
i norra Europa. Den hir gangen har fartyget
med sig rybs fran Lettland till Finland, men
ibland ar riktningen en annan.

— Finsk havre betraktas som hégklassig
i manga lander. Vara forhallanden &r uppen-
barligen optimala fér odling och bra od-
lingskvalitet. Vi transporterar mycket finsk
havre ut i virlden, som till Rotterdam och
Lubeck, forklarar befilhavare Nyholm.

Fran Kantvik fortsitter M/s Prima Lady
harnist sin resa till hemorten Tolkis i Borga.

— Dir lastar vi ombord havre, som vi
transporterar till Rotterdam.

Befilhavare Casper Nyholm kommer
fran Borga skargard.

— Jag bor i Tarkis i Borga, men tillbringar
fortfarande mycket tid i mitt barndomshem
i Tirmo. En stor del av min slakt ar sjsman
och fiskare. Darfor sékte jag sommarjobb
pa rederiet Prima Shipping i Borga. Jag tink-
te att jag skulle fa jobb i land, men de satte
en pensel i handen pa mig och skickade upp
mig pa ett fartyg, skrattar Nyholm.

S4 blev han sjéman och har nu sitt kon-
tor pa kommandobryggan pa M/s Prima
Lady.

— Jag studerade till sjckapten pa Aland.
Undervisningen dir var riktigt bra med en
jordnira approach till saker och ting, siger
Nyholm berémmande om sin studietid.

Fran lastbilschaffis till sjman

Besattningen arbetar tillsammans fyra vec-
kor i stéten. For de filippinska besittnings-
medlemmarna 4r térnen sex manader. Det
arviktigt att se till att sammanhallningen pa
fartyget ar bra, betonar befilhavare Nyholm.

— Ibland gar vi i besattningen ut och ater
tillsammans nir vi dr utomlands, senast i
Rostock. De hojer besattningens humér.

Arbetskamraterna och gemenskapen fick
lattmatros Teijo Holmstrém att skifta om
fran lastbilschaffis till sjoman.

— Det var vildigt ensamt att kora lastbil.
Jag har kért genom hela Europa flera gan-
ger. De senaste aren blev arbetet farligare.
Utomlands &r du alltid ensam och om na-
gon fragar dig ndgot under resan ber de of-
ta om nagot, sidger Holmstrém av erfaren-
het.

Efter att ha kort lastbil sver Ostersjon med
Finnlines i 14 ar bestamde sig Holmstrom for
att ta en ny riktning i livet och blev sjoman.
Han har inte dngrat att han bytte yrke.

— Nu har jag arbetskamrater och behsver
inte kéra ensam langs Europa. Det &r ett
tufft jobb att kéra lastbil: du kér i fyra tim-
mar och tar din vilotid i lastbilen lings na-
gon motorvig innan du fortsatter resan.

Till sjoss arbetar man skift p4 samma
sitt som en lastbilschaffis.

— Pa ett litet torrlastfartyg har personalen
pa kommandobryggan det tuffare nir det
giller 6vervakningen, funderar Holmstréom.

Han har ocksa arbetat pa bogserbatar pa
Saimen.

— P4 bogserbatarna kérde vi 6:6-vakt tva
veckor pa raken, vilket var tufft. Bogserba-
tarna har inte heller nagon kock, utan man
hamtar sjalv mat fran affaren och lagar den
tillsammans med besittningen, férklarar
Holmstrém, som menar att arbetet pa Sai-
men verkligen handlar om sjofart.

Diremot rullar man inte tummarna i ar-
betet pa ett torrlastfartyg heller.

— Det finns massor att géra har. Vi kér
hamtfrakt, vilket ar tuffare @n i t.ex. regel-
bunden linjetrafik, dar sjoresorna &r langa.

Matros Jay Isulat star bredvid Holm-
strém och lyssnar pa samtalet. »

Finlands
hogsta torn
i Kantviks hamn

KANTVIKS HAMNOMRADE har flera
fabriker, som Suomen Sokeri, Apetit och
Finnsementti, Gyprocs gipsskivefabrik.

Kabeltillverkaren Pysmian Group
bygger som bast Finlands hégsta bygg-
nad, ett nytt havskabeltorn som ska bli
185 meter hogt, vid fabriken i Pickala.
Kabeltornet nadde sin nockhéjd under
sjdlvstandighetsdagen. Tornet tasibruk
2025. 1 och med den 6kade produktions-
kapaciteten kan man mer an férdubbla
produktionen av hdgspanningshavs-
och markkablar i Pickala. Hogspan-
ningshavskablarna som tillverkas i
Pickala kommer att anvandas for eldist-
ribution i stora havsvindkraftsparker i
Finland och norra Europa.

— Fartyget har renoverats mycket och dr i gott
skick. Hdr dir var nybyggda fantastiska bastu
som vi byggde istillet fér en andra dusch,
sdiger befilhavare Casper Nyholm och
presenterar besdttningens "spaavdelning”.
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Kocken Michael A. Macion viirdesitter arbetet under finsk flagg och rederiet Prima Shipping.

Nar fartyget dr i hamn arbetar Isulat som
dagsman pa M/s Prima Lady.

— Arbetet borjar vid atta pa morgonen
och slutar vid fem pa eftermiddagen. Under
dagarna till sjoss har Isulat utkiksvakten pa
kommandobryggan kl. 4-8 och arbetar pa
dick kl. 12—17.

Filippinska Isulats térn varar i sex mana-
der, sa "dagsarbetet” hjilper honom att or-
ka pa jobbet.

— Nu har jag arbetat i fyra manader och
har tva kvar, raknar Isulat.

M/s Prima Lady ar redan som ett hem-
mafartyg fér honom.

— Detta dr mitt tredje arbetsavtal pa Pri-
ma Lady. Innan det arbetade jag pa M/s Pri-
ma Queen. Jag boérjade i rederiet Prima
Shipping 2020—2021. Innan det arbetade
jag i VG-Shipping sedan 2016.

| koket star fartygets andra filippinare,
kocken Michael A. Macion, och lagar mid-
dag.

— Jag bérjade jobba hir pa fartyget vid
nyarsskiftet.

M/s Prima Lady ar ett nytt fartyg for Ma-
cion, men rederiet dr bekant.

— Jag arbetade tidigare pa M/s Prima
King, berdttar Macion.

— Jag virdesitter arbetet under finsk
flagg och rederiet Prima Shipping. | Finland
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varar térnen bara i sex manader. Tidigare
arbetade jag under t.ex. nederlandsk, brit-
tisk och tysk flagg och dar varade térnen i
atta manader, ibland t.o.m. nio méanader.

Sjomansyrket testar minniskans fysiska,
men ocksa psykiska styrka. En sjman mas-
te vara borta fran sin familj, sina anhériga
och sina vénner.

— Min fru var med om en liten trafiko-
lycka i slutet av forra aret precis innan min
térn bérjade. Man var tvungen att operera
hennes ben och jag har skétt hennes sjuka-
renden pa distans hir ifran Ostersjon, be-
rattar Macion.

Som tur dr har hennes ben lakt bra. Fi-
lippinerna har inga liknande samhallstjans-
ter som Finland, utan man méste betala fér
lakarbesék och behandlingar, operationer,
ur egen ficka.

—Viklarar oss, men det finns alltid mycket
att ordna nir det giller sadant hér, suckar
kocken.

Macion berittar att familjen dr mycket
viktig for honom.

— Jag haller kontakten med dem via in-
ternet. Jag kontaktar dem alltid nar jobbet
tillater och anslutningen fungerar. Tidsskill-
naden mellan Finland och Filippinerna ar
sex timmar, och vi har en stor klocka pa vig-
gen i kabyssen.

Trots motgangarna har Michael A. Macion
sinne fér humor och &r glad éver att fa ar-
beta just under finsk flagg.

— Jag gick till sjéss 2008 och har alltsa
seglat i 16 ar nu. Min fru arbetar inte, hon
skulle vilja gora det, men jag tycker att hon
kan vara hemma. Vara barn bérjar bli stora
och den ena av dem &r vuxen, sa vi har inte
lika stora ekonomiska bekymmer nir det

giller dem.
Sjomans- ’ ’
yrket testar
mdnniskans
fysiska, men ocksa
psykiska styrka.

Efter att ha seglat i ett tjugotal ar lings
virldens hav maste man ocksa ha drémmar.

— Jag drémmer om att kunna flytta till
Nya Zeeland eller Kanada med min familj
nér jag gar i pension, planerar kocken — och
skrattar.

Man maste alltid ha drémmar. Tillbaka
till jobbet, det 4r dags for middag. &

POHJOISEN OSASTO

KEVATKOKOUS 8.6.2024, OULU

Aika: Hallitus klo 16, osasto klo 17.30
Paikka: Scandic Oulu Station,
Kajaaninkatu 17, go100 Oulu. Tervetuloa!

SATAMA-ALA

KEVATKOKOUS 17.5.2024, TAMPERE

Tampere). Tervetuloa!

ALANDS AVDELNINGEN

VARMOTE 2.5.2024 KL. 18

dnskas fér middagen tel. 0457 361 3781.
Viilkomna!

LOUNAIS-SUOMEN OSASTO

KEVATKOKOUS 25.4.2024, TURKU

Lounais-Suomen osaston kevitkokous pi- :
detdin torstaina 25.4.2024 klo 16.00 alkaen :

osoitteessa Maariankatu 6 b, 5. krs., 20100 : . e . :
stallann canmrnmas - Arja menehtyi pitkillisen sairauden uuvut- :

Turku. Kokouksessa kisitellddn sadntomai- : B B Lo

e . : : tamana. Hin seilasi koko uransa hyttisii-

rdiset ja muut esille tulevat asiat. Kokouksen : : 1 2 e

: voojana Viking Linen eri laivoilla, viimeisek-

jalkeen ruokailu.

Sitovan ilmoittautumisen yhteydessa :
mainitse ruokavalio (liha/kala) 11.4. men- :

nessi s-postiin: smu.osastooo6@gmail.com

PRESIDENTTIEN PUOLISOT NAANTALIN
EMMA-TEATTERISSA 6.6. A 13.6.

ja torstai 13.6. klo 19.00.

Hinta osaston jdsen 20 € ja avec 25 € N P Iy Q:
sisaltaa teatterilipun ja viliaikatarjoilun. : omt dm kind. Den sa ge me din hand, nu fly :
Maksu tilille TSOP FI80 cc42 4020 0002 83 | 8¢V tillsammans mot evighetens underbara -

5542 4 9333 : ond.

viitettd 2532 kdyttden 10.5. mennessi. Osal- :
listujien nimet ja esityspdivd s-postiin :
smu.osastooo6@gmail.com. Lippujen jako :
esityspéivin klo 18.00 Kailon saaren puolei- :

sessa paadyssa.

ITAKUSTIN OSASTO

KEVATKOKOUS 24.4.2024, KOTKA

Itdkustin kevitkokous 24.4.2024 klo 13.30.
Puutarhakatu 12, 48100 Kotka. Tervetuloa!

LANSI-SUOMEN OSASTO

KEVATKOKOUS 21.5.2024 KLO 18, VAASA
Linsi-Suomen osasto pitai kevitkokouksen

Satama-alan osaston kevatkokous pidetdan 21.5.2024 klo 18. Paikka: SMU:n t°imi5t°’, :
17.5.2024 klo 14. Hallituksen kokous klo 12. : Sepinkylantie 4, 4. kerros, Vaasa. Tervetuloa! :

Paikka: Original Sokos Hotel Ilves, kokous-
tila, Tampere (Hatanpiin Valtatie 1, 33100 :

Bl ETELA-SUOMEN OSASTO

KEVATKOKOUS 16.4. KLO 13, HELSINKI

Kevatkokous 16.4.2024 klo 13. Todennikai-
sesti osaston toimistolla (Linnankatu 13,

¢ Helsinki), mikali paikka vaihtuu, siita ilmoi- :
Alands avdelningen haller vérmote torsda- tetaan osaston sivuilla. Kaikista tapahtu

gen den 2 maj kl 18.00 pa Park Hotell kon- :
feransrum  (Mariehamn). Stadgeenliga :
handlingar samt fyllnadsval till styrelsen. Ef- :
ter métet bjuder vi pd middag. Anmilningar

mista tietoa osaston sivuilla. Tervetuloa!

KULTAMERKIT/GULDMARKERNA

Kaisa Palmroth

IN MEMORIAM

: Arja Aitio o.s Vainio

S. 27.4.1963
k.19.2.2024

si jai M/s Gabriella.

Ei kipua, ei vaivaa endd,

: olet sagpunut rannalle

Rauhan maan.

Kaipaamaan ji,

Presidenttien puolisot x 12 - kesikomedia : Jari
Naantalin Emma-teatterissa. Ohjauksesta :
vastaa Jaakko Saariluoma, teksti Satu Rasila
ja Saariluoma. Rooleissa ovat Miska Kauko- :
nen, Kaisa Leppinen, Miia Lindstrém ja Tom :
Petajd. Esityspdivét ovat torstai 6.6. klo 19.00 :

Erkki Juhani Koivisto

S.24.2.1948
k. 24.7.2023

Over havet i solen drog en varm sommarvind.
Med den kom en vacker fiiril som smekte sd

Kaipaamaan jdivdt,

poika Tony Martin perheineen,
Majppi-sisko Kotkasta ja veljet Porvoosta,
lukuisat seilauskaverit ja ystavit

: nas direktion o dir-
: efter som ersittare
¢ fram till 2011.

¢ han utbildat sig till
¢ vaktstyrman forblev
¢ han Sjémans-Unio-
: nen trogen. Han
: jobbade pa M/s Al-
¢ fageln som styrman
: fram till sjukpensio-
i neringen 2018. Ossi var &ven politiskt aktiv
! inom socialdemokraterna o satt en kort peri-
¢ od i lagtinget. Ossi var alltid mycket saklig o
: stod alltid p arbetstagarnas sida.Sin privattid
¢ ville han helst tillbringa ute pa Seglinge till-
¢ sammans med hustrun Anita o deras 2 barn

OSASTOT/FACKAVDELNINGAR

: Erkki Kalervo Petija

© 5.30.8.1945
i k.16..2024

¢ Vuosikymmenia tydskennellyt merelld
¢ kokkistuerttina ja talousesimiehens

¢ Eteld-Suomen laivoilla ja muissa

: varustamoissa. Pidetty tyStoveri.

¢ Ldhtevien laivojen satamasta jokainen
: irtoaa yksinddn odottamaan meitd muita.

i Ldmmoélla muistaen ja kaivaten,
¢ vaimo Zdzislawa, lapset , lastenlapset
: sekd tyotoverit ja ystdvit

: Ossian "Ossi” Suominen

| mitten av januari naddes vi av sorgebudet
i att Alands avdelningens tidigare ordférande
: Ossian "Ossi” Suominen avlidit efter en lang-
: re tids sjukdom. Ossi féddes den g januari
: 1960 i Mariehamn. Sdsom manga andra unga
¢ alanningar for han ut pa sjén i unga ar. Han

bérjade sin sjomansbana i Gustaf Erikssons
rederi dir han arbetade pé flera fartyg innan

: han bérjade jobba pa skargardsfarjorna under
¢ Alands Landskapsregering.

Ossi valdes till Sjsmans-Unionens huvud-

¢ fértroendeman 1993 och blev den platsen tro-
: gen fram till bérjan av 2000. Efter detta var
: han vice fram till 2012. Han var aven vice ord-
. forande for Alands avdelningen 1993-1998.
: Mellan aren 1998 till 2014 var han var ordfs-
¢ rande. 116 &ravsitt liv gav han allt fér att med-
. lemmarna skulle fa behalla sina jobb nir den
: stora privatiserings
¢ hysterin bérjade in-
i om landskapet.
: Mellan aren 1993—
* 1997 var han ord
¢ medlem i Sjéskolor-

Aven efter att

o senare dven barnbarn.

* Vi kommer alltid att minnas Ossi med

* hans hjdrtliga skratt, hans eftertinksamma
: min o snilleblixtar innan sjukdomen tog

i éver hans stora personlighet.

i Alands avdelning / Eija Kivié
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Posti Green

Luottamusmieskoulutus 2024

Luottamusmiesten jatkokurssil 22.-25.4.
Luottamusmiesten taydennyskurssi 28.-29.5.
Luottamusmiesten jatkokurssi Il 23.-26.9.
Luottamusmiesten taydennyskurssi 5.-6.11.

Kursseille haetaan ammattiyhdistysliikkeen
kurssihakemuslomakkeella. Lomakkeita saa myods
luottamusmiehilta seka Merimies-Unionin toimistolta.

Lisdtietoja kursseista ja muusta koulutuksesta antaa:

Kenneth Bondas
p. 040 456 0245
kenneth.bondas@smu.fi

Merimies-Unioni

POSTI- JA KAYNTIOSOITE
John Stenbergin ranta 6, 2. kerros,
00530 Helsinki

VAIHDE +358 (0) 9 615 2020
www.smu.fi

SAHKOPOSTI etunimi.sukunimi@smu.fi
AUKIOLOAJAT Arkisin klo 9—15

£jémans-Unionen

POST- OCH BESOKADRESS

John Stenbergs strand 6,

2:a vaningen, 00530 Helsingfors
VAXEL +358 (0) 9 615 2020
www.smu.fi

E-ADRESS férnamn.efternamn@smu.fi
OPPETTIDER Vardagar kl. 9—15

AVOIN TYOTTOMYYSKASSA A-KASSA

PL 116
00531 Helsinki
a-kassa.fi

PUHELINPALVELU
020 690 455

Puhelinpalvelun aukiolot
ma klo 8.30-15

ti klo 8.30-15

ke klo 8.30—12

to klo 8.30-12

pe klo 8.30-12

EASIOINNIN CHAT
palvelee joka arkipdiva klo 8.30-15
a-kassa.fi/easiointi

OPPNA ARBETSLOSHETSKASSAN

PB 116
00531 Helsingfors
a-kassa.fi/sv

TELEFONTJANST
020 690 455

Oppettider for telefontjansten
man. 8.30-15

tis. 8.30-15

ons. 8.30-12

tors. 8.30-12

fre. 8.30-12

CHATTENS OPPETTIDER UTOKAS
a-kassa.fi/sv/e-tjansten

E-tjdnstens chatt 4r 6ppen alla vardagar
fran 8:30 till 15.

Fortroendemannautbildning 2024

Fortsattningskurs for fortroendeman | 22.-25.4.

Kompletteringskurs for fortroendeman 28.-29.5.
Fortsattningskurs for fortroendeman I 23.-26.9.
Kompletteringskurs for fortroendeman 5.-6.11.

Kursansokningen gors pa fackforeningsrorelsens
kursansokningsblankett. Ansokningsblanketter far du
fran fortroendeman, fran Sjomans-Unionens kontorer.

Vidare uppgifter om férbundets utbildningsverksamhet ges av:

Kenneth Bondas
tel. 040 456 0245
kenneth.bondas@smu.fi

HENKILOKUNTA / PERSONAL

Puheenjohtaja / Ordférande
Kenneth Bondas
(09) 61520 254 / 040 456 0245

Sihteeri / Sekreterare
Tetta Hirkénen

(09) 615 20 225 / 040 455 9834

Liittosihteeri / Férbundssekreterare
Asiantuntija / Ombudsman
Joachim Alatalo

(09) 615 20 223 / 050 529 9206

Asiantuntija, lakimies /
ombudsman, jurist

Pia Levin

(09) 615 20 253 / 040 7069 863

Asiantuntija / Ombudsman
Matias Widjeskog

050 544 0174

Asiantuntija / Ombudsman
Satu Silta

(09) 615 20 213 / 040 526 3435
ITF-tarkastaja / ITF-inspektor
Patrick Kuronen

(09) 615 20 251 / 040 178 7774
ITF-tarkastaja / ITF-inspektor
Heikki Karla

(09) 6152 0259 / 050 435 6094

ITF-koordinaattori / ITF-Koordinator

Kenneth Bengts
(09) 615 20 258 / 040 455 1229

Toimittaja/Redaktor
Saana Lamminsivu
(09) 615 20 221/045 7730 1020

Talous- ja jdsensihteeri
Kirsi Kostiainen
(09) 61520 217

Jasenrekisteri- ja
jasenpalvelusihteeri /
Sekreterare fér medlemsregistret
och medlemsservice

Saara Nordberg

(09) 6152 0256

Taloudenhoitaja/Ekonom
Jussi Katajainen
050 526 1965

_~——

Turku / Abo

Maariankatu 6 B, s. krs.
20100 Turku

Mariegatan 6 b, 5:e vaningen,
20100 Abo

_~——

Vaasa /[ Vasa
Sepinkylintie 4, 65100 Vaasa
Smadsbyviagen 4, 65100 Vasa




