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Merimies-Unionin mokkien
haku kesakaudelle 2024
kaynnistyy maaliskuussa

Maaliskuusta Viking Linen kaikki
alukset ovat Suomen lipun alla

Saana- ja Halti- tuotetankkerit
saapuivat Suomen lipun alle

Merkittava paatos
korkeimmasta oikeudesta:
UPM:La ei ollut perusteita
lakon rajoittamiseen

Merenkulun arvaamaton
maailma tarvitsee tietoa

Merimies, olethan muistanut
liittya Merimies-Unionin
jaseneksi kirjallisesti?

Perameri jaatyi kauttaaltaan
lahes kuukautta tavallista

aikaisemmin

Kollektivavtalsrundan arigang

Produkttankfartygen Saana
och Halti registrerades
under finsk flagg

Viktigt beslut fran hogsta
domstolen: UPM saknade
grund for att begransa strejken

Tatuerad batsman

Delta i utlottning av
Unionens stugor fér
sommarsasongen 2024
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Merimies-Unionin edustajakokous 2024 |lahestyy

A3dnestamalli voit
vaikuttaa Merimies-
Unionin toimintaan

erimies-Unionin edustajakokouksen ehdokasvaalit
ovat juuri kdynnistyneet. Vaalimateriaali postitetaan
jokaiselle Merimies-Unionin danioikeutetulle jase-
nelle kotiin.

Vaalien kautta jisenet voivat vaikuttaa Unionin tulevaan toi-
mintaan: kokousedustajat, jotka tulevat valituiksi edustajakokouk-
seen, valitsevat liitolle valtuuston ja hallituksen seki johdon alka-
valle nelivuotiskaudelle.

Edustajakokouksessa paitetdan myds Merimies-Unionin tu-
levasta toiminnasta ja taloussuunnitelmasta tulevalle kaudelle.
Edustajakokous on Merimies-Unionin korkein paattava elin.
Edustajat edustavat eri sopimusaloja jaisenmiidran mukaisessa
suhteessa. Adnestamalla voit siis vaikuttaa Unionin tulevaan toi-
mintaan.

Koronasta kelluvaan Edenin puutarhaan

Merimiehet ovat luonteeltaan rauhallista, mutta paattaviists va-
ked. Olipa asia lihestulkoon miki tahansa, merimies ei ihmettele
mitaan: kaikki on koettu ja nihty. Entisaikain arktista purjehdusta
varten varauduttiin keripukkiin ja lastattiin laivan ruumaan systa-
viksi lakkoja. Pohjoisvayldsta selvittiin tuon ajan varusteilla - jos-
kin kylmasta kangistellen ja paattaviiselld sisulla.

Suomalaisille merimiehille ei tullut ylldtykseni tasan nelja vuot-
ta sitten, vuonna 2020, puhjennut koronapandemia. Epidemioita
on nihty ja koettu laivoilla ennenkin. Suomen rajojen sulkeutu-
minen harmitti suomalaista merimieskuntaa kuitenkin olan takaa,
koska matkustajalaivaliikenne pysihtyi ja merimiehista yli puolet
olivat lomautettuina.

Vuonna 2022 alkoi Ukrainan sota. Itimeren turvallisuustilan-
teen kiristyminenkain ei tullut suomalaisille merimiehille yllatyk-
send, ehkd ennemminkin suomalaisille paattijille. Merimies-Unio-
ni on tuonut vuodesta ja vuosikymmenestd toiseen esiin
merenkulun huoltovarmuuden merkityksen kotimaallemme. Suo-
mella on oltava riittavisti omaa, Suomen lipun alla olevaa tonnis-
toa ja suomalaisia merimiehis, jotta pystymme kuljettamaan rah-

din maahamme millaisessa tilanteessa tahansa: Suomeen ei
johda kuin yksi tie ja se on meritie.

Suomalaisten paittijien — ihan jokaisen puolueen — on otet-
tava vakavissaan suomalaisen merenkulun turvaaminen ja vah-
vistaminen. Suomen kansalaisten ruokahuolto ja Suomessa
toimivien yritysten seki tehtaiden tuotekuljetukset eivit ole poli-
tiikan teon pelivilineitd vaan elintiarkei infraa, jonka toiminta on
turvattava. [timeren turvallisuustilanne on heikennyt entisestain
ja Suomen lipun alla olevat kauppa-alukset suomalaisine miehis-
téineen ovat ainoa keino taata, ettd merikuljetuksemme toimivat.
Ukrainan sodan myéta Suomi on saanut uusia liittolaisia, mutta
kuten USA:ssa kdynnissa olevat presidentinvaalit osoittavat, koa-
litiot voivat my&s vaihtua — ja nopeastikin. Aika nayttad, mutta
olemme kiytannossi aina omillamme ja tidhidn meidan on varau-
duttava.

Suomalaiset varustamot ovat uudistanut kuluneen nelivuotis-
kauden aikana tonnistoaan uudemmaksi ja ympéristoystavillisem-
miéksi, lahes paistéttdmiksi. Uuden tekniikan ja erilaisten poltto-
aineratkaisujen kehitystyd jatkuu. Raudan, eli laivojen ohella, tulee
panostaa nykyistd enemmain miehistéén. Inhimillisen padoman,
tydntekijdn, hyvinvointi ja tydssdjaksaminen tuppasivat unohtua
kuluneen vuosikymmenen teknologiahuuman tiimellyksessa. Vas-
ta nyt, ehkdpd uudemman merille saapuvan sukupolven myéta,
on alettua havahtua pehmeimpiin arvoihin ja kiinnittaa huomio-
ta siihen, kuinka ihmiset jaksavat tyéssain elikeikain saakka oli-
pa tyontekija minka ikdinen tahansa. Merilla tarvitaan tyévoimaa,
tulenpalavasti.

Suomalainen merenkulku tarjoaa hyvin tyén ja uusimpia aluk-
sia, joilla tehdi tyotd. Laivat tarvitsevat ja tulevat tarvitsemaan
tybévoimaa tulevaisuudessakin, jota ei voi korvata, kuten esimer-
kiksi alustataloudessa on till4 hetkella uhkana. Vaikka laivat ke-
hittyvit, niilld tyoskentelee edelleen ihmisia tulevinakin vuosikym-
menind. Ehkédpi jopa nykyistd enemman, silla kukapa meista
tietdad millainen kelluva puutarhakaupunki tulevaisuuden Ruotsin-
laiva saattaakaan olla. Kelluva Eden omalla Itimerellimme.
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KAYTA AANTASI VAALEISSA!
Ainestysaika 19.1.-15.3.2024
Ainestysmateriaali postitetaan kotiisil

ROSTA NU!
RoOstningsperioden 19.1.-15.3.2024
Omrostningsmaterialet postas hem till dig!

£jomans-Unionen

EDUSTAJAKOKOUSVAALIT

Suomen Merimies-Unionin edustajakokous pidetddn 14.-15.5.2024
Helsingissd, Kuljetusliittojen talossa (John Stenbergin ranta 6)

Kokousedustajia koskevat vaalit alkavat 19.1.2024 ja paattyvat
siten, etta palautuskuoren tulee olla perilla viimeistaan 15.3.2024.

Merimies-Unionin jasenisto on jaettu vaaleja varten ammatti-

osastoittain ja tydehtosopimusaloittain vaalipiireihin. Kukin ammatti- AKNESTYS
osasto muodostaa oman vaalipiirinsa. Kukin danioikeutettu saa MATE -
33nestaa vaalipiirissaan vain yhta ehdokasta. Adnioikeutetun RIAAL|

kuuluminen vaalipiiriin on ratkaistu 31.3.2023 tilanteen mukaan. POstitetaan kotijsis

Vaalipiirin ehdokkaat ilmenevat vaalipiirikohtaisesta ehdokasluette-
losta. Niissa vaalipiireissa / lohkoissa, joissa ei ole asetettu enempaa
ehdokkaita kuin mita vaalipiireista valitaan edustajia, ei toimiteta vaa-
leja, vaan edustajiksi katsotaan tulleen valituiksi asetetut endokkaat.

KONGRESSVAL

Finlands Sjomans-Unions kongress hdlls den 14-15
maj 2024 i Helsingfors i Transportfér-bundens hus

RE)STN‘NC‘S (John Stenbergs strand 6).
MATERIALET
AS Valet av kongressrepresentant inleds den 19.1.2024 och
pOST e :
n d\g upphor satillvida att returkuvertet skall vara oss tillhanda
hem U senast den 15.3.2024.

) Sjomans-Unionens medlemmar har infor valet delats in valkret-

/ sar efter fackavdelning och kollektivavtalsomrade. Varje fack-
avdelning utgor en egen valkrets. Varje rostberattigad medlem
far endast rosta pa en kandidat i sin valkrets. Vilken valkrets en
rostberattigad medlem tillhor beror pa dennes situation den
31.3.2023.

En valkrets kandidater anges i respektive valkrets kandidatfor-
teckning. | valkretsar/block dar det inte finns fler kandidater an
antalet representanter som skall valjas i valkretsen/blocket ge-
nomfors inget val, utan de som har utsetts till kandidater anses
ha valts till representanter.

Jatkuu seuraavalla sivulla | Fortsdtter pd andra sidan
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Vaalipiiri 001 | suomen Merimies-
Unionin Sis3-Suomen osasto ry

Valkrets 001 | Finlands Sjémans-
Unions Inre Finlands avdelning rf

EINO_ MIKKO
LEPPANEN MUNCK

paillikko,
SMU:n hallituksen varajasen

keittiomestari,
SMU:n hallituksen jasen

koksmastare, styrelsemedlem i FSU

M/s Finnswan, Finnlines Roteva, Uittopojat

Tdrkedd on suomalaisten tyépaikkojen Yleissitovien ty6ehtosopimusten
sdilyttdminen, olla jasenten tukena sekd puolesta.
hyud liittojen vdlinen yhteistyd.

Det dr viktigt att de finska arbetsplatserna
bevaras, att stéda medlemmarna och ha
ett bra samarbete mellan férbunden.

Vaalipiiri 003 | suomen
Merimies-Unionin Satama-ala ry

Valkrets 003 | Finlands

Sjomans-Unions Hamnbranschen rf

VAL Av1
MARKO REPRESENTANT
TAIPALUS UTAN v,

satamavalvoja / Naantalin satama
hamnbevakare / Nddendal hamn

6 MS J/1 - 2024

chef, suppleant i FSU:s styrelse

For allmdnt bindande kollektivautal.

Vaalipiiri 002 | suomen
Merimies-Unionin Pohjoisen osasto ry

Valkrets 002 | Finlands

Sjomans-Unions Norra avdelning rf

VALITAAN
TEDUSTA ILMaAN
VAALEj5

VAL Avq
TOMI REPRESENTA N

KANGAS UTAN VAL

laivasihkéasentaja,
SMU:n valtuuston jisen,
Pohjoisen osaston puheenjohtaja

elektriker, medlem i FSU:s fullmiktige,
ordférande i Norra avdelningen

M/s Rautaruukki, ESL Shipping

Terveys ja tydolot ovat tdrkeitd
merenkulkijalle!

Hdlsa och arbetsvillkor dr viktiga
for sjmdn!

Valkrets 005 | Finlands Sjomans-
Unions Alandsavdelning rf

Vaalipiiri 005 | suomen Merimies-
Unionin Ahvenanmaan osasto ry

LASSE
AKERLUND

kock / kokki
M/s Gabriella, Viking Line

* Eftersom det bara var 1nominerad kandidat sa har han blivit valda utan val.
Koska ehdokkaita on asetettu vain 1, han on tullut valituksiilman vaaleja.

Vaalipiiri 006 | suomen Merimies-Unionin Lounais-Suomen osasto ry

Valkrets 006 | Finlands Sjomans-Unions Sydvastra Finlands avdelning rf

Lohko I, matkustaja-alukset | Sektor I, passagerarfartygen

DAVID
BJORKDAHL

tarjoilija / servitris
M/s Viking Grace, Viking Line

Muutosta tarvitaan kilpailukykyygn ja
hyvinvointiin, jotta saadaan ihmiset
kiinnostumaan laivatdistd. Edut, palkat,
ikdlisdt, muut edut.

Det behéus fordndring i konkurrenskraft
och vdlférd fér att fa@ mdnniskor att bli
intresserade av jobb till sjéss. Férmaner,
l6ner, dlderstilldgg, andra férmaner.

TARU
HAKALA

hyttieménti, laivaluottamusmies,
SMU:n valtuuston jisen

hyttvirdinna, fartygets fértroendeman,
medlem i FSU:s fullmiktige

M/s Baltic Princess, Tallink Silja

Térkedd on sdilyttdd merimiesten ty6paikat
Suomen lipun alla. Nuorten pitdd my6s saada
turvattu tulevaisuus merenkulussa.

Det dr viktigt att bevara sjomdnnens
arbetsplatser under finsk flagg. De unga bér
ocksa fa en tryggad framtid inom sj6farten.

JOONAS
KALLIO

kokki, SMU:n valtuuston varapuheenjohtaja
kock, FSU:s fullmiktiges vice ordférande
M/s Viking Grace, Viking Line

Henki, Asenne, Kunnia, Arvot.

Anda, Attityd, Ara, Vérden.

10 virra

myyjid, SMU:n hallituksen jasen

forsiljare, styrelsemedlem i FSU
M/s Silja Serenade, Tallink Silja

Ole se muutos, jonka haluat nGhdd maailmassa.

Var den férdndring du vill se i vérlden.

VAL Ay 7
REPRESE),_
TANTER

JAN
HOLM

matruusi / matros
M/s Finbo Cargo, Eckerd Line

Piddn huolta aina tydntekijéiden
ongelmista ja vastaan heiddn
jopa vaikeisiin kysymuyksiin.

Jag tar hand om arbetarnas
problem och svarar pa deras
ibland dven svdra fragor.

Adnestaja,
kayta
aantasil

ROsta
nu!

Jatkuu seuraavalla sivulla | Fortsditter pa andra sidan




Jatkoa edelliseltd sivulta | Fortsdttning frdn foregdende sida

Lohko II, rahtialukset | Sektor II, fraktfartyg

Vaalipiiri 006
Suomen Merimies-

Unionin Lounais-
Suomen osasto ry

Valkrets 006

Finlands Sjomans-

i = MARKO ROGER MIKAEL
Unions Sydvastra 1 1 2 1 3 CVANBERC
Finlands avdelning rf LAINE THOMANDER

s

kansikorjausmies, jdrjestyksenvalvoja hytti-isanta,
pailuottamusmies, ordningsvakt SMU:n valtuuston varajisen
SMU:n hallituksen jasen M/s Gabriella, Viking Line hyttvird, suppleant
dicksreparatér, Kaikki voi tehdé véhd i FSU:s fullmaktige PETRI TURO SUSANNA PASI
Lohko huvudfértroendeman e A ella. Viking Li PAIVARINTA IHALAINEN MANTYSAARI VIRTANEN
’ tyrel dlem i FSU, paremmin. M/s Gabriella, Viking Line
matkustaja-alukset styrelsemediem | e P . . I . . N .
M/s Baltic Princess Allt kan goras lite bdttre. Adnestd muutosta. kokkistuertti, siahkémies, pailuottamus- baarimestari, SMU:n korjausmies yt, laivaluottamus-
Sektor|, Tallink Silja Résta fér foréndring. padluottamusmies mies, SMU:n hallituksen jasen  hallituksen varajasen mies, SMU:n valtuuston jisen
. a kockstuert, elektriker, huvudfértroen- barmiistare, suppleant i reparatér at, fartygets fortroende-
passagerarfartggen SMU..sia on kdynniss sot huvudfértroendeman deman, styrelsemedlem i FSU FSU:s styrelse man, medlem i FSU:s fullmiktige
henkiléstémuutokset! On siksi
tdrkedd, valita edustajistoon Langh Ship OSM Thome M/s Finnlady, Finnlines Ms Finnlady, Finnlines
vankkaa kokemusta ja ehdokas, - suomalainen kokkistuertti on Rahtilaivojen osaamista Hyvinvoiva tyéntekijé on Miehistotypaikkojen puolustaja.
J?‘“?, uskaltaa sanoa ja pitdd puo- AANESTYS. tdnd pdivdnd harvinaisuus ja hallintoon ja yhteistyotd muiden  tyépaikan voimavara. Korjausmiehen ja pursimiehen
l:as:." o o M.ATERIAALI katoava ammattirghmd sektorien kanssa. Avoin En véilméende arbetstagare dr vakanssit sdilytettciud. Miehistokou-
Det dr stora personalférdndrin- P Stll'etaan kotiisjr rahtialuksilla, tdhdnkin on tarpeellisille ja jdrkeville arbetsplatsens resurs. lutettujen koulutukseen ja tyéllisty-
gar pd gang i FSU. Darfor dr det : tultava muutos! uudistuksille. miseen panostettava.
viktigt att det vdljs en kandidat . En finsk kockstuert dr ett Okad kunskap om fraktfartyg Férsuarare av besdttningens
med gedigen erfarenhet och som OMROSTNINGS_ sdllsynt yrke ombord fraktfartyg ~ inom administrationen och arbetsplatser. Reparatérens och
vdgar séga och sta upp fér dig. MATERIAI.ET POSTAS dessa dagar och éven den saken ~ samarbete mellan olika sektorer. bdtsmannens arbetsplatser ska
hem til| digl krdver dndring! Oppen fér nédvdndiga och bibehdllas. Man mdste satsa pd
& férnuftiga férngelser. besdttningsutbildning och
sysselsdttning.
Aa ne Sta_] a; Lohko Iil, muut sopimusalat | Sektor Ill, 6uriga avtalsomrdden
L 1] -m R ER -m [ |
kayta aantasi!
VALITAp
LI . N
Adnestysaika KIM 2EDUSTAJ2 4
19.1.-1 2024 2 LINDBERG
TERO JUHA-PEKKA 9.1.-15.3.20 VALAVZ
PALOKOSKI SAANILEHTO talousapulainen, SMU:n valtuuston jisen REPRESEN_
ekonomibitride, medlem i FSU:s fullmaktige TANTER

varastonhoitaja, piiluottamus- kansimies / dickman

mies, SMU:n hallituksen jasen M/s Viking Glory, Viking Line
lagerforvaltare, huvudfsrtroen-
deman, styrelsemedlem i FSU

Arctia

il

Sl

Oikeus palkkaan, jolla voi eldd.

RoOsta nu!

Ammattina merimies, se on

turvattava tulevaisuuteen. Ratt till en [6n som man kan leva pa.

M/s Gabriella, Viking Line Sjémansyrket mdste séikras duen ROStnIngspe“Oden

TgorGUha.(G'k’[Pa'lngkgmen i framtiden. 19 ‘I _‘I 5 3 2024 * Koska ehdokkaita on asetettu vain 1, han on tullut valituksiilman vaaleja. Koska ehdokkaita asetettu vain 1tdhan

palkka Kaikille. " = lohkoon, toinen valituksi tulee muista lohkoista, joista valitsematta jadnyt ehdokas on saanut eniten dania.

Arbetsfred och en konkurrens- Eftersom det bara var 1nominerad kandidat sa har han blivit valda utan val. Eftersom det inte fans nagon annan Jatkuu seuraavalla sivulla
kraftig l6n Gt alla. nominerad kandidat sa valjs den andra kandidaten fran den sektor dar den kandidaten som inte blivit vald fatt flest roster. Fortsditter pd andra sidan

8 MS /[ 12024 2024 -1 //MS g



Vaalipiiri 007 | suomen Merimies-Unionin Itikustin osasto ry

Valkrets 007 | Finlands Sjomans-Unions Ostkustavdelning rf

2 ILKKA
KATAINEN
kokki, keittidosaston varaluotta-

musmies, SMU:n hallituksen
varajdsen

kock, vice fértroendeman
i ekonomiavdelningen,
suppleant i FSU:s styrelse

M/s Finlandia, Eckers Line

Olen ollut parikymmentd vuotta
ay-toiminnassa mukana ja omaan
vuosikymmenten kokemuksen mat-
kustajalaivoilla tydskentelystd.

Jag har varit med i facklig verksam-
het itjugo dr och jag har drtionden
av erfarenhet av att arbeta pa
passagerarfartyg.

2 SAMI
Kivi
leipuri / bagare
M/s Silja Serenade, Tallink Silja

10 MS//1.2024

22 QgISONEN

korjausmies / reparatér
M/s Finbo Cargo, Eckeré Line

Suomalaisia tyépaikkoja ja
ammattitaitoa ei saa halpuuttaa ja
ulkoistaa ulkomaille.

Finska arbetsplatser och yrkeskom-
petens ska inte minskas och utkont-
rakteras till andra ldnde.

VALITAAN
3EDUSTA )z

VAL Ay 3
REPRESE),
TANTER

2 ANNE .
VUORIJARVI
kylmikks, talousosaston luottamusmies,

SMU:n valtuuston jasen, Itdkustin osaston
sihteeri

kallskinka, fértroendeman i ekonomiavdel-
ningen, medlem i FSU:s fullmiktige,
sekreterare i Ostkustavdelningen

M/s Gabriella, Viking Line

Eri varustamoiden kesken palkkausjdrjestelmd
tasapuolisemmaksi. Nuoria enemmdn mukaan
SMU:n toimintaan. SMU:n toiminta tutuksi ja
helpommin lGhestyttdudksi myos uusille
merity6hon tulijoille.

Ett jdmnare/rdttuisare l[6nesystem mellan olika
rederier. Fler unga borde engageras med i FSU:s
verksambhet. FSU:s verksamhet mer bekant och
tillgéngligare duen for nya sjémdn.

Adnestdja,

kayta aantasi!
Adnestysaika 19.1.-15.3.2024

RoOsta nul
Rostningsperioden 19.1.-15.3.2024

Vaalipiiri 008 |
Suomen Merimies-Unionin
Lansi-Suomen osasto ry

Valkrets 008 |

Finlands Sjomans-Unions
Vastra Finlands avdelning rf

2 MARIKA
NORRGARD
tarjoilija, SMU:n valtuuston

varajdsen, Lansi-Suomen
osaston taloudenhoitaja

servitris, suppleant i FSU:s
fullmiktige, kassér i Véstra
Finlands avdelning

M/s Silja Serenade, VALIT,
Tallink Silja 2EDus-,‘-X}2'A

VAL Ay

2

UTAN v4,

26 RIITTA

TIMONEN

tarjoilija, SMU:n valtuuston jisen,
Linsi-Suomen osaston varapuheenjohtaja

servitris, medlem i FSU:s fullmiktige,
vice ordférande i Sydvistra Finlands
avdelning

M/s Silja Serenade, Tallink Silja

Térkedd on alusten pysyminen Suomen lipun
alla ja miehistélle suomalaiset tydehtosopi-
mukset. Huoltovarmuuden turvaaminen.

Det dr viktigt att fartygen stannar
under finsk flagg och att besdttningen
har finska kollektivauvtal. Tryggandet
av férsérjningsberedskapen.

Jatkuu seuraavalla sivulla
Fortsditter pa andra sidan




Vaalipiiri 009 | suomen Merimies-Unionin Eteli-Suomen osasto ry
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Lohko I, matkustaja-alukset | Sektor I, passagerarfartygen

27 PETER
SIMU
paikokki / 1 kock

M/s Finlandia, Eckers Line

Suomalaiset merimiehet
“takaisin” KUNNIAAN.

De finska sjémdnnens
dra tillbaka.
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2 MIKKO

HEIKKA
kansikorjausmies, laivaluottamus-
mies, SMU:n valtuuston varajasen

dacksreparatér, fartygets fortroen-
deman, suppleant i FSU:s fullmiktige

M/s Finbo Cargo, Eckers Line

Alan vetovoimaa tulee lisGtd, tyopaikat
sdilyd Suomen lipun alla ja palkkatason
pysyttdvd inflaation mukana.

Branschens dragningskraft maste dkas,
arbetsplatserna bér bevaras under finsk
flagg och l6nerna maste hdlla jgmna steg
med inflationsnivdn.

Adnestdja, kayta 3antasi!
Adnestysaika 19.1.-15.3.2024

ROsta nu!
Rostningsperioden 19.1.-15.3.2024

VAL Ay ¢

REPRESE),_

TANTER

2 KIMMO

RIIVARI
hytti-isdnta, pailuottamusmies,
SMU:n valtuuston jasen

hyttvird, huvudfértroendeman,
medlem i FSU:s fullmaktige

M/s Finlandia, Eckers Line

Suomalaiset merenkulun miehist6-
ty6paikat tulee turvata ja tehdd
niistd houkuttelevampia uusille
tekijoille.

De finska sjéfartsjobben ska
bevaras och géras mer lockande
fér nya medarbetare.

MARKO
KOMERI
korjausmies | reparator

M/s Finlandia, Eckers Line

Merenkulku saatava kiinnostavaksi
alaksi uusille tekijoille, eikd ole
varaa menettdd yhtdkddn nykyistd
merenkulkijaa! Menneisyydestd on
tultava nykypdivddn.

Sj6farten mdste goras till en
intressant bransch for nya arbetare,
vi har inte rad att férlora en enda
sjéfarare. Fran det forflutna till
dagens vdrld.

AR

3 2 TOMMI
LAAKSONEN
jarjestyksenvalvoja, laivaluotta-

musmies

ordningsvakt, fartygets
fértroendeman

M/s Viking Glory, Viking Line

Neuvottelemalla kohti parempia
tydehtoja.

Férhandla om bdttre arbetsvilkor.

Jatkuu seuraavalla sivulla | Fortsdtter pa andra sidan

el

HANNU
KUMPULAINEN
matruusi, laivaluottamusmies, SMU:n hallituk-

sen varajdsen, Eteld-Suomen osaston talouden-
hoitaja

matros, fartygets fértroendeman, suppleant i
FSU:s styrelse, kassor i Sédra Finlands avdelning

M/s Gabriella, Viking Line

Kokemusta luottamusmiehend toimimisesta 2013
syksystd ldhtien. Jdsenistén edunualvonta ja
oikeudenmukaisuus tyépaikalla on aina etusijalla.
Unioni tarvitsee myds liséd nuoria mukaan aktiivi-
seen jdrjestétoimintaan.

}1eeASNO)}O

Erfarenhet av fértroendemanna-arbete sedan hdsten
20173. Medlemmarnas intressebevakning och réttvisa/
jamlikhet pd arbetsplatsen alltid i prioritet. Unionen
behdver fler unga med i den aktiva féreningsverk-
sambheten.

JARI

AHO
talousapulainen, SMU:n valtuuston varajésen,
laivaluottamusmies

ekonomibitride, suppleant i FSU:s fullmiktige,
fartygets fértroendeman

M/s Silja Serenade, Tallink Silja

Nuoret merenkulkijat olisi hyvd aktivoida liiton
toimintaan Kkaikilla tasoilla, silld heissd on meiddn
ja koko alan tulevaisuus.

De unga sj6fararna borde aktiveras i forbundets

verksamhet pd alla nivder, det dr de unga som dr
var och hela branschens framtid.



VALITAAN

L“O“tﬂ'Setu Ulkomaanliikenteen

VAL Ay ¢ ko rvau kset luontoisetukorvaukset
REPRESEN. 1.1.2024 alkaen

*) Koska ehdokkaita ei ole asetettu tahan lohkoon, valituksi tulee muista lohkoista, joista valitsematta jadnyt ehdokas on saanut eniten dania. TANT n o s ivat v o
L] . .
Eftersom det inte fans ndgon nominerad kandidat sa valjs kandidaten fran den sektor dar den kandidaten som inte blivit vald fatt flest roster. u u « vuosiloman aJalta
(- ravintokorvausosuus)

den alusta (- asuntokorvaus)

Lohkao II, rahtialukset | Sektor Il, fraktfartyg

« vastikeaikana (rahti-alukset)

Lohko Ill, muut sopimusalat Ulkomaanliikenteen luontoisetu- « tyd- ja vapaajaksolta matkustaja-alukset
Sektor lll, uriga avtalsomraden korvaukset ovat nousseet - sairauden aikana
3,6 prosentin verran. (- kun tyontekijad ei hoideta sairaalassa)
Korotus tuli voimaan taman Korvaus tyéntekijille, jolle ei ole varattu
vuoden alusta. ravintoa ja / tai asuntoa aluksessa
. « ravintok
Korotus seuraa kuluttajahinta- ravintokorvaus Suomessa 3672 €
) ) « ravintokorvaus ulkomailla 69,13 €
VA\_\TAAN indeksi nousua. « asuntokorvaus laskun mukaan
1 EDUSTAIA JOHNNIE MIKKO Korvausten tarkistamisesta S,
ISAKSSON ERVAST . .. R Verottajan madraama
sopivat Merimies-Unioni ja luontoisedun verotusarvo 17,00 € / per pdiva
VALAV? _ viylinhoitaja, pailuottamus- kokkistuertti, piiluottamusmies, Suomen Varustamot. 382 € / enintadn
REPRESEN mies, SMU:n valtuuston jisen SMU:n valtuuston puheenjohtaja kuukaudessa
TANT farledskétare, huvudfértroen- kockstuert, huvudfértroendeman,
deman, medlem i FSU:s fullmitige ordférande av FSU:s fullmiktige
Arctia Meritaito Arctia
Viéyldnhoidon ddni. 20 vuoden kokemuksella - Ty6td tekeville
Farledsskétarens rost. 20 drs erfarenhet - fér arbetande médnniskor

VUOKRAMOKIT 2024

Vaalipiiri 010 | Matkailu- ja huolinta-alary - Vaalipiiri 011 | Laivan viihdeammattilaiset ry Meri 11 ies_ U n ion i In mal(l(ien
Valkrets 010 | valkrets 010 Rese- och speditionsbransch rf - Valkrets 011 Fartygens Underhallningsarbetare rf h a I(u I tes 5 I(a u d el I e 202 4

kaynnistyy maaliskuussa
36 SP:-IY(;NEN

liikenteenhoitaja /

VIIKOT 23-35 (3.6.—1.9) arvotaan erillisessa arvonnassa, arvonnan
ulkopuolella ovat Levin ja Tahkon mokit. Levi ja Tahko ovat normaalisti

varattavissa 1.9.2024 asti.

fartygstrafikledare 160 VAL ITAAN

Finnlines USTAM ILMAN Mukana arvonnassa on myds Lounais-Suomen osaston mokki Meripesa,

Suomalaisia merenkulkualan ammattilaisia AALEjA mutta sen arvontaan voivat osallistua vain osaston jasenet.

tarvitaan nyt ja tulevaisuudessa. Ammattilii-

ton tulisi tehdd pdamddrdtietoista ja VALAv; Arvonta alkaa maaliskuun ensimmaisella viikolla ja arvontaan voi

a.kf'f.u 'S.ta tgf)m..ala” hou.ku“eleUUUd.e n REPRE osallistua 8.4.2024 saakka, itse arvonta suoritetaan huhtikuun puoliva-

lisaé@miseksi. Siihen tarvitaan mm. reilut SENTANT . ] Aoya® q .

iammakalset toGehtosopmuset sl ) JOHANNA UTAN VAL lissa. Arvontaan osallistutaan netissd olevan varaussivuston kautta ja

runsaasti positiivista nakyuyyttd niin suuren VAALIKIVI arvontaan voi osallistua neljalla vaihtoehtoisella viikolla.

leis6n, kuin pddttdjienkin poydissd. . . . .

g, ,,p J P g , croupier, SMU:n valtuuston jésen Arvonnassa ovat mukana Himos, Velskola, Villa Varpunen, Kustavi 1

VAL AV 1”“_ i 'g’::)%i‘zf:ggnbsgr‘_’;’; :('J”e‘;tc’#g;’;;’;’:t”& croupier, medlem i FSU:s fullmitige ja2ja Lounais-Suomen osaston jasenille lisiksi Meripesa. Kesaviikkojen
REPRESE'\‘,A‘_ och aktivt arbete for att géra branschen mer M/s Gabriella, Viking Line VﬁraUStllanne t.l‘_lllee nakyviin arYonn_anJalkeenJa kaikki vapaaksi jadneet VILLA VARPUNEN

UTAN attraktiv. Fér det behdus réttvisa, uppdatera- viikot ovat sen jélkeen varattavissa ilman arvontaa. Arvonnan ulkopuo-

de arbetsavtal och mycket synlighet hos den lella olevat mokit ovat normaalisti varattavissa 1.9. asti, syksyn varaus-

stora allmdnheten och beslutsfattarnas bord. kalenteri avataan myohemmin kesalla.
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TYOEHTOSOPIMUSNEUVOTTELUT
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Ty oehtosopimus-
- kierros on kaynnissa

Tyoehtosopimusneuvottelut ovat parhaillaan kaynnissa. Merimies-Unionin ja Suomen
Varustamoiden neuvottelemat tydehtosopimukset umpeutuvat karkauspaivana 29.2.2024.

TYOEHTOSOPIMUS ON Merimies-
Unionin jatydnantajaliiton taiyksittdisen
tydnantajan valinen sopimus niista eh-
doista, joita noudatetaan kyseisen alan
tydsopimussuhteessa. Merimies-Unio-
ni neuvottelee tyonantajan kanssa
Merimies-Unionin jiasenen, eli Sinun
tydehtosopimuksesi. Tydehtosopi-
muksessa madritellaan muun muassa
palkkojen vahimmadisrajat, tyOajat, yli-
tydkorvaukset ja loma-ajat.

Kaksi padsopimusta

Merimies-Unionilla on kaksi paatydehtoso-
pimusta. Isointa 0saa jasenistdd koskevat:

« ulkomaanliikenteen matkustaja-
alussopimus (matkustaja-alukset) ja

- ulkomaanliikenteen kauppa-alus-
sopimus (rahti-, pientonnisto-, ropax-
ja muut vastaavissa kauppa-alukset)

Merimies-Unioni solmii tydnantajien kans-

sa kaikkiaan 50-60 tydehtosopimusta.

Jasenilti kerittiin
tyoehtosopimusaloitteita
Merimies-Unioni kerasi jasenilta syk-
sylla laivoilla luottamusmiesten jaam-
mattiosastojen toimesta tydehtosopi-
musaloitteita. Yksittdiselld jasenelld oli
mahdollisuus lahettad omia tydehto-
sopimusaloitteita suoraan liittoon.

Maaliskuusta Viking Linen
kaikki alukset ovat
Suomen lipun alla

M/s Viking XPRS liputettiin Suomen lipun alle vuosi sitten, 6. maaliskuuta 2023. Aluksen
rekisterdinti Virosta Suomen lipun alle vahvisti suomalaista tonnistoa ja huoltovarmuutta.

iking Line siirsi XPRS:n Virosta
Suomeen sujuvoittaakseen va-
rustamon henkildstéasioiden
hoitoa. Viron lipun alla miehisté
teki toita virolaisen henkiléstévuokrausfir-
man kautta. Kun M/s Viking XPRS liputet-
tiin Suomeen, miehisté siirtyi suoraan Vi-
king Linen tyontekijoiksi ja suomalaisen
palkkausjirjestelman piiriin.

Lokakuussa 2023 Viking Line ilmoitti li-
puttavansa M/s Viking Cinderellan Ruotsis-
ta Suomen lipun alle. M/s Viking Cinderella
siirtyy risteilemaén maaliskuusta 2024 Hel-
sinki-Maarianhamina—Tukholma -reitille.
Samalla Cinderella liputetaan Suomeen.

M/s Viking Cinderella liputetaan
maaliskuussa Suomen lipun alle

M/s Viking Cinderellan liputuksen myéta Vi-
king Linen kaikki alukset ovat Suomen lipun
alla. Viking Line-varustamon toiminta on ar-
vostettavaa: siirtimalla kaikki alukset Suo-
men lipun alle vahvistetaan suomalaista
tonnistoa, mutta myds Suomen meriliiken-
teen huoltovarmuutta.

Suomalaiset matkustaja-alukset kuljetta-
vat jokaisella matkallaan kyydissian paljon
rahtia ja turvaavat maamme meriliikenteen
huoltovarmuutta. Koronapandemian ja sen
jalkeen alkaneen Ukrainan sodan myéta
huoltovarmuutta on kehitettiva entisestazn.

M/s Viking XPRS on purjehtinut
vuoden Suomen lipun alla
M/s Viking XPRS-aluksen miehisto on pur-
jehtinut nyt vuoden Suomen lipun alla ja
tyohonséd tyytyviista.

Matkustaja-aluksella tyéskentelee pdi-
osin suomalaista, mutta my&s virolaista

TEKSTI JA KUVAT SAANA LAMMINSIVU

miehistéa. Merimies-lehti vieraili aluksella
juuri ennen joulua. Kiireisimmat pikkujou-
luristeilyt olivat jo takanapidin, mutta Hel-
singistd kohti Tallinnaa ysta vasten ajamaan
lahdettiessa tuleva talvimyrsky edessapdin.
Siitd huolimatta miehistd pohti téidensi lo-
massa erilaisia aloitteita meneillain oleval-
le tydehtosopimusneuvottelukierrokselle.

Esityksid kdynnissa olevalle
ty6ehtosopimuskierrokselle
Maaliskuusta Viking Line-varustamon kaik-
ki alukset ovat nyt Suomen lipun alla ja suo-
malaisten tyéehtosopimusten piirissa.
Helsingin ja Tallinnan vilia purjehtivalla
M/s Viking XPRS-aluksella tyéskentelee se-
ki vakituisia ettd mairaaikaisia tyéntekijoi-

t4d. Maaraaikaisten tyon turvaamisesta kan-
tavat huolta niin vikaeeraajat kuin vakituiset
tydntekijat.

— Akuutein miehistopula on selitetty,
mutta varustamoissa on edelleen huutava
pula tyévoimasta.

Koronapandemian myéta reilustiyli puo-
let suomalaisista merimiehisté olivat lo-
mautettuna matkustusrajoitusten seurauk-
sena. Suomen lipun alla oleva lomautusjar-
jestelmi koitui suomalaisten merimiesten
pelastukseksi. Kun koronapandemia iski,
ketddn ei tarvinnut irtisanoa, vaan miehistét
pystyttiin lomauttamaan toisin kuin Ruotsin
lipun alla, jossa vastaavaa lomautusjirjes-
telmas ei ole olemassa. Lomautusjirjestel-
masté huolimatta korona-aika oli »

Tékkdrit lounaalla. Vasemmalta: Konevahtimies Bjorn Lonnfors, puolimatruusit
Noora Niinimdiki, Erika Jaranne ja Jani Mertanen ja puosu Kimmo Antikainen.
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Buffetin henkilskunnalla oli takana
kiireinen pikkujoulusesonki, mutta
silti vield hymy huulilla.

Puolimatruusi Jani Mertanen (vas.),
konevahtimies Bjérn Lénnfors ja
puolimatruusi Erika Jaranne.

taloudellisesti haastava suomalaisille meri-
miehille. Arvet ovat yhi edelleen nikyvissa.
Aika parantaa haavat, kuuluu sanonta.

Uusi vuosi, uudet kujeet

M/s Viking XPRS:n tax free-myymalin kas-
salla istuu yksi mairiaikainen tax free-myy-
ja. Hianen terveisensd meneilldan oleviin
Merimies-Unionin ja Varustamoiden vilisiin
tyoehtosopimusneuvotteluihin ovat selvit.

—Toivoisin, ettd saisin vakituisen tyspai-
kan. Pidédn tydstini, mutta mairiaikainen
tyosuhde on tietysti eri asia kuin vakituinen.
Moni t4illa haluaisi saada vakituista tysta.

Kohtelias ja hymyilevi kassamyyja on pit-
kidn linjan asiakaspalveluammattilainen.
Huumoriakin |8ytyy. Jouluaattoon on pari
y6td ja sen jilkeen vaihtuu vuosi.

— Olen pienelld dieetill, hdn nikkaa sil-
mada.

— Monet t&illa laivalla ovat hurahtanee
16:8-dieettiin, se muuten toimii. Homman
idea on, ettd saa syoda vain piivilla kello
9—16 vililld ja muun ajan on sydmatti. Ja
niin yksinkertaista se sitten on: ei enii illal-
la leivin mussuttamista. Se on uuden vuo-
den lupaukseni, hdn naurahtaa.

Huoliteltu kassarouva ei kylla dieetti
tarvitsisi, mutta kova itsekuri kertoo myés
omaa tarinaansa siitd mitd merimiehiltd
vaaditaan omassa tyossain: hyvas kuntoa
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ja toisissa tehtévissd myos hieman ulkoni-
6stéd huolehtimista.

Ilhmisen on koettava,

ettd hanti arvostetaan

Suomalaisissa varustamoissa on tyévoima-
pulaa, jota koitetaan ratkoa erilaisissa komi-
teoissa. Joskus lidke ongelmaan on kiden
ulottuvilla: matkustajalaivoilla tyéskentelee
paljon tyhénsi sitoutuneita mairaaikaisia
tydntekij6itd, jotka toivoisivat vakinaista-
mista.

Viking Line vakinaisti tydntekijoitaan lop-
puvuodesta 2023. Kenties kreivin aikaan, sil-
l5 tydvoimasta kaydaan kovaa kilpailua.

— Monet ihmiset tulevat tinne toihin ja
toivovat, etti heille tarjottaisiin vakinaisem-
paa ty6ta.

M/s Viking XPRS:n Buffetissa tuumitaan,
ettd on tarkedsd saada ihmiset sitoutettua
tyohonsa.

— Merity6 on hieno ammatti ja tailla on
paljon t6itd tehtdvana. Tekijsitd tarvitaan.

— Ihmisia pitad kannustaa tsihin. Tyén on
oltava mielekisti ja tydntekijilla kokemus,
ettd sinua arvostetaan. lhmisyytta ja ihmi-
sen kohtaamista kaivataan ja tarvitaan.

Vihtahousu vie pikkusormen
M/s Viking XRPS:n miehisté on seurannut
tarkkaan myos meneillaan olevaa yhteiskun-

nallista keskustelua, jossa tyéntekijsiltd ol-
laan leikkaamassa ja heidin oikeuksiaan ra-
joittamassa.

— Merenkulkijoilla on huoli yhteiskun-
tamme tulevaisuudesta. Kaikesta karsitaan,
mutta samaan aikaan tyéntekoon koitetaan
kannustaa.

Merimiehia kavahduttavat Suomen hal-
lituksen toimet, jotka vain pahentavat me-
rilld vallitsevaa miehistépulaa.

—Suomen hallitus esitta3, ettd jatkossa
esimerkiksi vuoden mairaaikainen tyéso-
pimus olisi mahdollista tehd4 myés ilman
erityistd perustetta. Tdmi esitys vie ihmi-
seltd viimeisenkin ihmisarvon: elimin
epdvarmuus kasvaa. Raha-asiat, ja jopa
perheen perustaminen, ovat mahdotto-
mia.

Suomen hallitus on naamioinut leikkauk-
sensa valepukuun. Esitetdin pelastavaa en-
kelig ja tyopaikkojen luojaa. Tosiasiassa pi-
rulle on annettu pikkusormi, jonka vihta-
housu leikkaa irti. Suomen hallitus aikoo
tehda ensimmiisestd sairaslomapdivisti
palkattoman. Laivoilla tiedetddn, mita siita
seuraa:

— lhmiset tulevat sairaana toihin.

— Aluksellamme on jo nyt taysi tyd ja ha-
ku pailld, ettd saamme sijaisia sairaslomien
tuuraajiksi. Kun ihmiset ovat sairaana téissi
he eivit ole tydkuntoisia, miki saattaa hei-
jastua jopa laivaturvallisuuteen saakka.

Soihdut sammuu

Merilld haasteita riittad ratkottavana jo en-
tuudestaan. Laiva miehistéineen on merel-
I3 aina omillaan.

— Lahdemme ajamaan Helsingista viela
y6td vasten Tallinnaan. Tiedossa on kuu-
lemma kunnon talvimyrsky, Buffetin viki to-
teaa kerétessain ripedsti poydiltd turvaan
jouluiset kukka-asetelmat.

Jos ei myrskyinen, niin hyinen saattaa ol-
la alkutalvikin hallituksen esittimien leik-
kausten seurauksena. SAK:laiset ammatti-
litot odottavat hallituksen palaavan neu-
vottelupoytddn ja lopettavan yksisuuntai-
sen sanelupolitiikkansa.

— Sananvapautta rajoitetaan, eikd mieli-
pidettdidn saa ilmaista. Lakkoilla ei saa.
Olemme matkalla kohti diktatuuria. Saa
niahdi, mitd tists kaikesta viels seuraa, ho-
vimestari nostaa pdydilta alas viimeisen
kynttilalyhdyn.

Sitten soihdut sammuvat. &

M/s Viking XPRS:n takkareiden
aloitteita tyoehtosopimuskierrokselle

Pitka rekkaletka jonottaa laivaan paasya Viking Linen Katajanokan terminaalissa. Valkoinen lu-
mipeite on satanut yo6lla maahan. Maisema Katajanokalta Suomenlinnan suuntaan on kuin posti-
kortista. Jouluaattoon on pari yota ja monet tekevat vield vime hetken ostosreissuja Tallinnaan.

M/S VIKING XPRS:N kansimiehisto ohjaa
3joneuvot M/s Viking XPRS:n ruumaan yKksi
kerrallaan.

- Ruuma on pimead ja ajoneuvoja on pidet-
tava silmalla ihan koko ajan. Pilli on tydssani
kovassa kdytdssd, ja ajoneuvoja on varoitet-
tava, puolimatruusi Erika Jaranne kuvailee
aluksen lastausta ja purkua.

XPRS:n uumeniin sujahtaa ldahemmas
toista sataa henkildautoa. Kakkoskansitdyt-
tyy ajoneuvoista kokonaan.

- Teen vield tarkistuskierroksen, ettd ajo-
neuvoihin ei ole jatetty lemmikkejd ilman il-
manvaihtoa. Kesalla
kuumuus ruumassa voi
nousta jopa 40 astee-
seen, pursimies Kim-
mo Antikainen kertoi-
lee pujahdellessaan
henkildautojen valista.

Talla kierroksella
yhdestakaan autosta ei
kuulu lemmikkien aania. Laivan liikkeel-
lelahto tarisyttad lastikantta, mika laukaisee
monista autoista varashalyttimet. Melu au-
tokannella on korvia huumaava. Korvien
peittaminen kasilla ei auta. Vasta hissiin
paasy ja ovien sulkeutuminen jattaa melun
taakse.

TyGehto-
sopimus
on aina

99

minimi, mika tyosta
on maksettava.

Lastinkisittelysta parempi korvaus

Alus on lastattu ja kansimiehistolla kdy lou-
naalle. Lusikoidaan hernekeittoa ja mieti-
tadn tydehtosopimusaloitteita.

- Lastinkasittelykorvaus pitdisi saada
paremmaksi. Viking Linella lastinkasittelys-
ta maksetaan korvaus kuukausiperustei-
sesti ulkomaanliikenteen matkustaja-alus-
sopimuksen mukaan.

Ty6ehtosopimus on aina minimi, mikd tyds-
td on maksettava. Varustamokohtaisesti (pai-
kallisesti) voi sopia aina paremmin.

- Lastinkasittelysta olisi hyva saada pai-
vakohtainen tai ajoneuvokoh-
taisen korvaus, jolloin tyon
maarad ja siitd maksettava kor-
vaus kohtaisivat.

M/s Viking XPRS liikennoi
arkisin Helsingista Tallinnaan
kaksi kertaa vuorokaudessa.

- Teemme arkisin nelja pur-
kua ja lastausta vuorokaudes-
sa. Viikonloppuisin (pe-su) meilld on kuusi
purkua ja lastausta vuorokaudessa, kansi-
miehistod kertoo linjan olevan hektisempi
kuin pidemmilla merimatkoilla.

Kansimiehistd keskustelee myds muis-
ta kansitehtdvistd, kuten jatteiden kasit-
telysta.

Pursimies Kimmo Antikainen nostaa
takaportin, kun kaikki ajoneuvot ja
lasti ovat ruumassa. Matka kohti

Tallinnaa voi alkaa!

LT

- Roskiksia on kasiteltdava varovasti,
niissa saattaa olla ihan mita vain.

Roskakorejatyhjennettdessa tyonanta-
jan tulee jarjestaa tyontekijalle asianmu-
kaiset varusteet, kuten hanskat, joissa on
viiltosuojat. My0ds rokotukset on pidettava
kunnossa ja ne kustantaa tydnantaja.

Tyosuojeluhallinto ohjeistaa. ”Tydnan-
tajan tulee tarjota tydntekijoille tyoterve-
yshuollon arvioiman tarpeen mukaiset
rokotukset. Tehokkaita rokotteita on
mahdollisuuksien mukaan annettava
tyontekijoille, jotka eivat ennestaan ole
immuuneja (vastustuskykyisid) biologi-
selle tekijalle, jolle he tydssaan tai tyo-
matkallaan altistuvat tai voivat altistua.
Rokotuksen tulee olla tyontekijoille mak-
suton.”

Hernekeitot on lusikoitu ja on lahdetta-
va jalleen téihin. Kansimiehistolla on viela
yksi asia mielessadn - niista tarkein - kos-
kien meneilldaan olevaa tybehtosopimus-
kierrosta:

- Enemman palkkaa. Elamisen kustan-
nukset ovat nousseet, asuminen ja ldmmi-
tys: kaikki. Tydntekijan tulee saada tyds-
taan toimeentulo, jolla pystyy elamaan
korkeiden kustannusten kylmadssa Pohjo-
lassa.
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Tunturi tuimien tuulien

Saana- ja Halti-
tuotetankkerit saapuivat
Suomen lipun alle

Vuoden 2024 alussa voi kunniakkaasti ja siniristiliput hulmuten juhlistaa pitkan vaikuttamistyon tulosta:
Nesteen kaikki kuusi uutta tuotetankkeria purjehtivat nyt Suomen lipun alla! Vuoden 2023 lopussa Suomen
lipun alle saapuneissa Halti- ja Saana-tuotetankkereissa on tdysin suomalaiset, eli EU-miehistot.

TEKSTI JA KUVAT SAANA LAMMINSIVU
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ilpisjarven mahtava Saana, tunturi tui-
mien tuulien. Ylla huiman korkea tai-
vas, Jddmeren henki ja pakkanen olivat
levittaytyneet tammikuussa eteliista
Suomea myéten. Loppiaisviikolla annettiin
pakkasvaroitus, kun arktinen ilmamassa levisi
Siperiasta Suomen ylle ja jii paikoilleen.

— Kokkolassa mittari ndytti —30 astetta
pakkasta, johon paille tuuli lisasi pakkasen
purevuuden —40 asteeseen, kun ldhdimme
ajamaan Porvoota kohden, yt-konekorjaus-
mies Wiljami Suomalainen kertoo hyytévis-
td tyoskentelyolosuhteista aluksen kannella.

Suomen lippu ja suomalaiset miehistot
Neste on uudistanut Suomen polttoaine-
huoltoa turvaavaa laivastoa uudempaan ja

ympiristdystavillisempaan suuntaan. Vuon-
na 2021 Suomen lipun alle saapuivat Uikku-
ja Lunni-tankkerit, jotka korvasivat entiset
Nesteen ja Futuran. Vuonna 2022 Suomen
lipun alle saapuivat M/t Jaarli ja M/t Jatuli,
jotka korvasivat Masteran ja Stena Arctican.

Vuoden 2023 lopussa Suomen lipun alle
saapuivat Halti- ja Saana-siilidalukset, jotka
korvasivat Kiislan ja Suulan. Haltissa ja Saanas-
sa on suomalainen miehisté (EU-miehistg).

— Suomen polttoainekuljetusten huolto-
varmuuden turvaaminen suomalaisilla aluk-
silla — ja ennen kaikkea suomalaisella mie-
histolla — on maallemme mita tirkeinta.
Olemme tuoneet asiaa esiin kansanedusta-
jille ja muille paattajille —ja tyo jatkuu. Kiitdn
kaikkia tyshon osallistuneita, OSM Thomen

Yt-konekorjausmies Wiljami Suomalainen

pailuottamusmies Turo lhalainen taisteli
uudet tuotetankkerit Suomen lipun alle.

Suomen huoltovarmuuslaivasto

turvaa polttoainekuljetuksia

kaikissa olosuhteissa

Halti ja Saana-tuotetankkerit kuuluvat Suo-
men Huoltovarmuuslaivastoon, joka perus-
tettiin vuonna 2014. Huoltovarmuuskeskus
ja Elakevakuutusyhtis lImarinen ostivat yh-
dessd Nesteen laivastosta viisi tankkeria ja
kolme terminaalihinaajaa. Huoltovarmuus-
laivastoa varten perustettiin omaisuuden-
hallintayhtid Navidom. Alukset vuokrattiin
takaisin Nesteen kiyttéon pitkaaikaisilla so-
pimuksilla. Jarjestelyn tarkoituksena on tur-
vata Suomen polttoainehuollon >»

"Tykkaan merityosta, ei tulisi mieleenkaan jaada maihin”

Saana-sdilidaluksen kannella seisoo tyohonsa tyytyvadinen merimies, yt-konekorjausmies Wiljami Suoma-
Llainen. Merimiehen ammatti on hanelle sarjassaan toinen. Suomalainen tydskenteli siemmin maissa raskaan
kaluston asentajana, mutta haki kaverinsa kanssa Kotkan merikouluun, eika ole katunut ammatinvaihtoaan.

Kotkan merikoulun kautta merille
Wiljami Suomalainen tydskentelee sailio-
aluksella yt-konekorjausmiehend. Ennen
meriuraansa Suomalainen toimiraskaan ka-
luston asentajana Joutsenossa, jossa he te-
kivat paloautoja. Tuotanto loppui, joten
Suomalainen paatti lahted isansa jalanjaljis-
sa merille.

- Hain kaverini kanssa yhdessa Kotkan
Ekamiin opiskelemaan.

Moottoritekniikka oli Suomalaiselle tut-
tua entuudestaan, joten opinnot sujuivat
lupsakasti.

- Pystyin auttamaan koulussa muita
opinnoissa, Wiljamista tuliluokkansa epavi-
rallinen apuopettaja.

Opiskelijoista ja opettajista muodostui
Kotkassa tiivis yhteiso.

- Kotkassa opettajat olivat myds todel-
la mukavia, varsinkin oma aineopettajani
Veli-Matti Piipari on jadnyt mieleen.

I‘ Yt-korjausmies Wiljami
Suomalainen viihtyy meritydssd.

- Joskus jopa kaipaan hieman omaa kou-
luporukkaamme, Suomalainen kertoi kdy-
vansa joskus vield koululla opettajia moik-
kaamassa.

Suomalainen kdvi myds Ekamissa kerto-
massa tuoreille ykkdsluokkalaisille meri-
tydstd jaomasta ammatistaan, mitd kaikkea
han on padssyt merilla tekemaan. Esitys sai
hyvan vastaanoton.

Merity6 tarjoaa vapautta
Kotkan Ekamista valmistumisen jalkeen
Suomalainen sai vakituisen tydpaikan Nes-
teen Suula-tankkerista. Aluksen korvasi
vuodenvaihteessa Saana-tuotetankkeri, jo-
ta Wiljami oli hakemassa Ruotsin telakalta.
Sailidaluksilla tornit, eli tydjaksot, kestavat
kuusi viikkoa.

- Aluksella on hyva punttisali ja sauna
sekd pdivahuone, jossa miehistd kokoontuu.

Tyo sailidaluksella tarjoaa myds oman-
laistaan vapautta.

- Tietynlainen eristaytyneisyys sopii
luonteelleni. Téideni jdlkeen voin vetdytya

omaan hyttiini, enka ndpraa puhelinta tai
roiku somessa. Laivalla saa hyvalla syylld ol-
la ulkopuolella; paossa maailman huonoja
uutisia.

- Katselen paljon sarjoja ja leffoja, ne
ovat minulle tarkeitd ja ehka erddnlaista to-
dellisuuspakoa.

Miehisto viettad aluksella myds yhdessa
aikaa, jolloin he katsovat porukalla leffoja
tai kdyvat maissa kaupungilla.

Strategista ajattelua tarvitaan Suomalai-
sen toisessa harrastuksessa: ammunnassa.

- Harrastan practicalia. Siind ammutaan
pistoolilla, haulikolla ja kivaarilla rataa ym-
pari, Suomalainen osallistuu kilpailuihin
0Massa ampumaseurassaan.

Kuuden viikon tydjakson jalkeen miehis-
tolla koittavat vapaat. Wiljami Suomalaisen
savelet ovat vapaajaksolle ovat selvat:

- Panostan parisuhteeseen. Tarkeita
ovat myods muut ystavyyssuhteet seka diti
javeljet perheineen, pitkan laivatérnin vas-
tapainoksi Wiljami Suomalainen arvostaa
laheisidaan.
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Perimies Antti Holappa viihtyy
toissd sdilidaluksella ja pitdd
tyétd mielenkiintoisena.

jatkuvuus ja huoltovarmuus kaikissa olo-
suhteissa.

—Suomen huoltovarmuuslaivastoa tulee
kasvattaa. Suomella on oltava Suomen li-
pun alla omia siilicaluksia ja suomalaista
miehist6d maamme polttoainekuljetusten
huoltovarmuutta turvaamaan.

— Minua hieman huolestuttaa se, etti
riittadko suomalaisilla varustajilla pelimerk-
keja siihen, ettd saadaan nuoret edelleen
kiilnnostumaan merenkulkijan ammatista
esimerkiksi tankkereilla, kaikista kun ei voi
tulla paillikéita, OSM Thomen péailuotta-
musmies Turo lhalainen muistuttaa.

LNG:ll3 ja biokaasulla kulkeva
ympiristoystavallinen tankkilaiva
Suomen siilidaluslaivastoa on uudistettu
viime vuosina nykyaikaisempaan ja ympi-
ristoystévillisempain suuntaan. Nyt Suo-

saapunut M/t Jatuli Porvoossa

Suomen lipun alle 2022 |
Kilpilahden jalostamolla.

men lipun alle saapunut Saana on rakennet-
tu vuonna 2018 ja Halti vuonna 2019.
—Saana on ympiristoystavallinen, LNG:Ila
kulkeva laiva, jossa voidaan kdyttdd poltto-
aineena myos biokaasua, aluksen miehisté
esittelee uutta tyépaikkaansa Porvoossa
Nesteen Kilpilahden jalostamolla.

Yksi tankkerillinen muodostaa

5 kilometria pitkan rekkaletkan

Saanan paillikké Sami Saarela, perimies
Antti Holappa ja yt-konekorjausmies Wilja-
mi Suomalainen seisovat aluksen komento-
sillalla. Tuotetankkeri ajaa Porvooseen tilla
hetkelld kevytta tavaraa, eli polttoainetta ja
dieselid. Halti ja Saana ovat kantavuudel-
taan 16 300 tonnia. Pituutta aluksilla on 150
metrid ja leveyttd 22,8 metrid. Suunnitte-
lusyviys on 9,358 metrid. Kuinka paljon las-
tia yksi tankkeri voi kuljettaa kerralla?

— Hahmottele mielessdsi vesikuutio:
metri x metri x metri. Tama tankkeri pystyy
kuljettamaan vajaan 17 999 tonnia lastia,
(19900) kuutiota, kun tankit ovat 98 % tayt-
téasteessa, yt-korjausmies Wiljami Suoma-
lainen yrittda konkretisoida.

Piillikkdé Sami Saarela muistuttaa, ettd
lastin maara riippuu toki myés siitd, mika
on lastin ominaispaino.

— Ehka paras esimerkki kuvata siilisaluk-
sen lastimaarai on siilivautoletka: yksi lai-
valastillinen polttoainetta on 17 ooo tonnia.
Yksi siilicauto pystyy kuljettamaan 50 kuu-
tiota polttoainetta. Yhden laivalastin kuljet-
tamiseen tarvitaan noin 360 siilisautoa. Sii-
lidauto on puolestaan 14 metrid pitk, jolloin
yhden éljylastin kuljettamisesta muodostuu
reilu 5,0 kilometria pitka rekkaletka!

Suomella on oltava Suomen
lipun alla omia sdilioaluksia

Jja suomalaista miehistdd
maamme polttoainekuljetusten
huoltovarmuutta turvaamaan.

Kokkistuertti Anne-Marie Mahkonen ja kokki Teppo
Mcdikitalo pitdvit byssaa kompaktina, mutta toimivana.

Tyo tankkilaivalla mielenkiintoista
Peramies Antti Holappa pitda katseensa tiu-
kasti monitoreissa. Kevdin ja kesén tullen
hén aikoo matkustaa Espanjaan.

— Tarkoituksenani on hakea purjeveneeni
Alicantesta Suomeen ja myyd3 se.

Holappa on purjehtinut Vilimerelld,
mutta paiskinut viime ajat enemmin toit3,
niin purjehtimiset ovat jaaneet vaihemmaille.

— Tyéskentelen ESL Shippingissd, mutta
tuuraan myos t4illa Nesteella.

— Ty6 Nesteelld on hyvin mielenkiintois-
ta. Viihdyn todella hyvin t4illd ja saan tyss-

e —

Yt-konekorjausmies Wiljami
Suomalainen (vas.) ja pdcdllikko
Sami Saarela komentosillalla.

Proviantin lastausta Porvoossa,
Jjosta alus ottaa kaiken muonansa.

si sopivaa haastetta. Peramiehen tyén ni-
kokulmasta lastioperaatiot ovat taall4 taysin
erilaisia kuin kuivarahtipuolella, peramies
Antti Holappa kertoo pitdessadn silmansa
koko ajan tiukasti kiinni monitoreissa.
Nesteen aikarahtaamien tuotetankke-
reiden miehityksesta vastaa OSM Thome
(OSM Ship Management Finland). Saanal-
la tyoskentelee 17-henkinen miehistd, jotka
ovat kaikki suomalaisia ja yksi virolainen.
— Opettelemme parhaillaan LNG-kiyttoi-
sen tankkerin saloja, mutta hyvin on suju-
nut, kansimiehisté kertoo. »

Terveisiii eduskunnasta: oikealla
kansanedustaja Juha Viitala (SDP)
vieressiidn OSM Thomen pddluottamus-
mies Turo lhalainen ja vasemmalla Jari
Mciki-Korte. Takana Petri Marttinen.

Neste investoi Porvoon jalosta-
moon ja panostaa uusiutuviin
ja kiertotalousratkaisuihin

NESTE PANOSTAA UUSIUTUVIIN
tuotteisiin ja kehittaad koko ajan erilai-
sia ratkaisuja. Nesteella on talla het-
kella Rotterdamissa Euroopan laajin,
1,4 miljoonan tonnin uusiutuvien
tuotteiden kapasiteetti.

Vuonna 2022 Nesteilmoittiinves-
toivansa Rotterdamin jalostamoon
1,9 miljardia euroa. Rotterdamin uu-
siutuvien tuotteiden vuosikapasi-
teetti nousee 2,7 miljoonaan tonniin
vuodessa.

Neste panostaa myos Porvoon jalos-
tamoon. Ennen joulua 2023 Neste ker-
toi, etta se aikoo muuttaa Porvoon ja-
lostamon tulevaisuudessa “uusiutuvien

jakiertotalousratkaisujen” jalostamok-

si. Talla hetkella Porvoossa tuotetaan
polttonesteitd seka raakadljysta etta
kasvi- ja jaterasvoista.

Ennen pitkaa muutos tulee lopetta-
maan raakaoljyn jalostamisen Porvoos-
sa. Raakaoljysta luopumisen aikataulu
riippuu Nesteen tiedotteen mukaan kui-
tenkin markkinoista ja lainsaadannosta.
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Suomen korkeimmat tunturit

NESTE ON NIMENNYT uudet tuote-
tankkerinsa Suomen korkeimpien ja
tuulisimpien tuntureiden, Haltin ja Saa-
nan mukaan. Kun ihmiskunnan aamu
vasta alkoi sarastag, oli Lappijdttildisten
maana. Kaunis Malla-neito ja sulhasen-
sa Saanajuhlivat hditaan Haltilla, mutta
vihkidiset padttyivat fiaskoon. Vihkidi-
siin saapui Peltsa - Ruotsista, kuinkas

Sailivaluksilla esiintyy kovaa tyévoima-
pulaa.

— Korjausmiehet ja konemestarit ovat ki-
ven alla, mutta kaivataan tailla forstejs ja
peramiehiikin, kansimiehisté kertoo.

Sailivaluksilla tyéskentelyyn vaaditaan li-
sdpitevyyksid, kuten IGF-lisdpatevyystodis-
tukset. IMO:n meriturvallisuuskomitean
vuonna 2015 hyviksymi IGF-koodi koskee
aluksia, jotka kayttavat matalan leimahdus-
pisteen polttoaineita, esimerkiksi LNG:ta
tai metanolia.

— Siilisaluksella tyéskentelyyn tarvitaan
myds ylemmit kemikaali- ja ylemmat
oljykirjat.

Saana-tankkeri saapui
Joulukuussa Suomen lipun alle.

Kokkistuertti Anne-Marie
Mahkonen on tydskennellyt koko
tyéuransa Nesteen palveluksessa.

24 MS /12024

muuten. Peltsa havitteli Malla-neitoa
vaimokseen ja pisti kirkossa tuulemaan.
Juhlakansa kauhistui, kuinka pohjoises-
ta vyoryi jaa ja yltyi tuuli. Kirkkokansa
pakeni. Saanayritti kantaa morsiamen-
sa Mallan turvaan. He eivat ehtineet
pitkalle, kun jdivat jadn alle ja jdhmet-
tyivat Kilpisjarven rantaan. Ja siihen jai-
vat, laulaa Taiska.

Rantarallista Rotikseen

Saana on lilkenndinyt ensimmaiset viikkon-
sa pitkin Suomen- ja Pohjanlahtea. Alus
bunkrattiin tilla kertaa Kokkolassa, jossa
matkaan l4htijsilla oli kylmyyden puolesta
hyistd kyytia: miinus 40 astetta pakkasta.
Lapin tunturin mukaan nimetty tankkeri ei
hyydy jaihin, silld sen jadluokka on IA, kuten
myds sisarlaivansa Haltin. Saanan miehisto
halajaa jaiden keskelta kuitenkin avarammil-
le vesille.

— Rantaralli alkaa olla nyt nihty. Hienoa
olisi, jos pddsimme purjehtimaan Itimerta
edemmiksi Rotikseen, yt-korjausmies Wil-
jami Suomalainen toivoo.

Myés peramies Antti Holappa toivoo
alukselle pitkad linjaa. Térni kestdd kuusi
viikkoa, jonka aikana ehtisi tehda kolme reis-
sua Porvoon ja Rotterdamin vililla. Meri-
matka Porvoosta Rotterdamiin kestdi noin
viisi pdivaa.

— Rotiksen edustalla joutuu olemaan
usein vield 1—2 pdivaa ankkurissa.

Amsterdam—Rotterdam—Antwerpen
muodostavat niin kutsutun ARA-alueen,
jolta 6ljyd ajetaan. Ukrainan sota muutti
kerta heitolla 6ljykuljetukset, jonka Pri-
morskiin ja Ust-Lugaan ei ole enad paluuta.
Katseet on kohdistettava linteen, Rotterda-
miin, jonka kautta kulkee vuosittain noin
150 000 alusta.

— Rotterdam on Euroopan suurin sata-
ma, joka levittiytyy ldhes 13 ooo urheilu-
kentdn kokoiselle alueelle, kokkistuertti
Anne-Marie Mahkonen kuvailee sataman
mittasuhteita.

Proviantti otetaan alukseen Porvoosta.

— Se on hyvi, silld Rotiksessa proviantti
joudutaan kuljettamaan laivaan proomulla,
kokkistuertti selostaa.

Mahkonen ja tyokaverinsa kokki Teppo
Mikitalo ovat tyytyviisid uuden tankkerin
provianttitiloihin. Ne ovat tilavat, suoras-
taan loistavat. Enta uusi byssa?

— Sanotaan kompakti ja toimiva.

Teppo Mikitalo on tydskennellyt Nesteel-
|4 nyt nelja-viisi vuotta ja asuu Kaarinassa.

Anne-Marie Mahkonen on purjehtinut
koko tysuransa Nesteelld.

— Mitdpi sitd vaihtamaan, kotkalainen is-
kee silmai. ¢

Merkittava paa

LAKKO-OIKEUS

tos korkeimmasta oikeudesta

UPM:IIA ei ollut perusteita
lakon rajoittamiseen

Korkeimman oikeuden mukaan UPM:n vaatimukselle lakon
rajoittamisesta turvaamistoimella ei ollut perusteita.

toteaa ratkaisussaan,
ettei Paperiliiton la-
kon kohdistamisesta

UPM:n tehtaiden kaukolimmén tuottami-
seen ja jateveden kisittelyyn liittyviin toi-
hin ollut aiheutunut sellaista valiténts,
konkreettista ja vakavaa vaaraa tehdaspaik-
kakuntien asukkaiden hengelle ja tervey-
delle tai ympiristélle, ettd lakkoa olisi voitu
rajoittaa turvaamistoimimaarayksella.

22. joulukuuta annettu ratkaisu koski
UPM:n tehtailla 112 péivaa kestdnyttd lakkoa
vuoden 2022 alussa. UPM sai tuolloin Hel-
singin kardjaoikeuden myéntamalla turvaa-
mistoimella rajattua lakon ulkopuolelle tyst
voimalaitoksilla ja vedenkisittelyssa. Tur-
vaamistoimen seurauksena tyontekijit pa-
lasivat téihin UPM:n yksipuolisesti maarit-
tamillityéehdoilla. Turvaamistoimihakemus
koski lakon kieltamista yhteensa 186 tydn-

TEKSTI PAPERILIITTO 22.12.2023 KUVA JUHA VIITALA

tekijan toita koskevilta osin, kun lakon pii-
rissd oli kaikkiaan noin 2 200 yhtisiden
tydntekijaa.

Perusteluissaan korkein oikeus toteaa
muun muassa, ettd tyétaistelutoimenpitei-
den laajuus ja kohdentaminen kuuluvat lah-
tokohtaisesti ammattiliiton harkintavaltaan.
Huomioon tulee ottaa lakko-oikeuden kes-
keinen merkitys perusoikeutena suojatun
ammatillisen yhdistymisoikeuden tehok-
kaan toteutumisen keinona, minki vuoksi
lakon rajoittamiseen tulee suhtautua pidat-
tyvasti. Lakkoa voidaankin pit4da oikeuden-
vastaisena vain erityisen painavilla perus-
teilla poikkeuksellisessa tilanteessa, jossa
lakko vilittomaisti, konkreettisesti ja vaka-
vasti vaarantaisi muita perusoikeuksia, ku-
ten henkei ja terveytta.

LUE 554
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Merenkulun
arvaamaton maailma
tarvitsee tietoa

Maailma ajautuu yha arvaamattomampaan suuntaan.
Samalla merenkulun riskit kasvavat ja hairidtilanteet lisadantyvat.

TEKSTI JUHA GRANATH KUVAT JANNE-PETTERI KUMPULAINEN/VASTAVALO
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Icon of the Seas.
Kuva: Janne-Petteri
Kumpulainen /
Vastavalo

uomen meriklusterin on varaudut-

tava paremmin- ja hiiriétilanteita

varten. TOIVAR-hankkeen tavoite

on saada yritysten riskienhallinta
ja toimitusvarmuus kuntoon, Turun am-
mattikorkeakoulun erityisasiantuntija ja
hankeen projektipaillikko Sakari Kajander
sanoo.

Turun ammattikorkeakoulussa on kéyn-
nistetty tutkimus, jonka avulla halutaan tur-
vata Varsinais-Suomen meriklusterin kilpai-
lukyky. Maakunnan meriteollisuus kaipaa
kipedsti parempia keinoja hairistilanteiden
kohtaamiseen ja hallitsemiseen seké niista
toipumiseen.

Viime syksyna kaynnistyneen TOIVAR-
hankkeen projektipaallikén Sakari Kajan-
derin mukaan tutkittavaa riittas, silla meri-
teollisuutta uhkaavien hiirictekijoiden
maird onvaltava niin meilld kuin maailmalla.

— Isoja hiirisita ovat mm. pandemiat,
Ukrainan sodan aiheuttamat hiiriét toimi-
tusketjuihin, Punaisen meren kriisiytynyt ti-
lanne sekd komponentti- ja konttipulat. Li-
saksi kotimaan taantunut talous vaikuttaa
lahes 500 yritysta kasittavaan Varsinais-Suo-
men meriklusterin toimintaan.

Tutkimuksen sysasi lilkkeelle Varsi-
nais-Suomen meriklusterin laaja yritysver-
kosto ja sen tirked maakunnallinen asema.
Mereen liittyva teollisuus on Turun seudun
karkiala yhdessi ruokaketjujen seki terveys-
ja teknologia-alojen kanssa.

Turun ammattikorkeakoulun erityis-
asiantuntija ja projektipaallikké Sakari Ka-
jander painottaa, ettd meriteollisuudessa
toimivia yrityksia yhdistivit verkostomai-
suus, pitkat toimitusketjut ja keskinaisriip-
puvuus.

— Korona-aikana huoltovarmuuteen liit-
tyvissa selvityksissa havaittiin, ettd varsin-
kin pienimmilla yrityksilla oli puutteita ris-
kien kartoittamisessa. Talla tutkimuksella
pyrimme |8ytamaan mm. keinoja kehittaa
yritysten varautumista ja valmistautumista
hairistilanteita vasten.

Meriklusteri muodostuu meriteollisuu-
teen, merenkulkuun ja satamatoimintoihin
liittyvista toimialoista. Sen tarkeimmat tuot-

teet meriteollisuudessa ovat laivat ja offs-
hore-rakenteet seké laivalaitteet ja -jirjes-
telmit.

Koronakuoppa kiritty kiinni

Suomen meriklusterin yritysten merellisten
liiketoimintojen liikevaihto vuonna 2020 oli
yhteensa noin 11,7 miljardia euroa. Vuonna
2020 puhjenneen koronapandemian vaiku-
tusten vuoksi klusterin liikevaihto laski
19 % edelliseen vuoteen verrattuna.

Varsinais-Suomen meriklusterin luvut
on laskettu kattavasti viimeksi vuonna 2017.
Silloin siihen kuului noin soo yritystd, gooo
tyontekijaa ja liikevaihto oli 2,6 miljardia eu-
roa. Korona romahdutti my6s Varsi-
nais-Suomen meriklusterin luvut.

TOIVAR-hankkeen ohjausryhmin jasen
ja Business Turun asiakkuuspéillikks Tapio
Karvosen mukaan Varsinais-Suomen merik-
lusterin litketoiminta on kirinyt jo koronaa
edeltivdan tasoon.

— Meriteollisuudessa Turun telakan vah-
va tilanne vie eteenpdin. Suomi-Ruotsi-lii-
kenteeseen tulleet uudet alukset ja lisaan-
tyneet merikuljetukset ovat kasvattaneet
liikennevirtoja. Satamapuolella tavaraliiken-
teen kasvua vield odotellaan.

Tapio Karvosen mielestd TOIVAR-hanke
tulee tarpeeseen, silld vastaavanlaista kar-
toitusta Varsinais-Suomen meriklusterista
ei ole ennen tehty.

—Turun telakalla rakennetaan laivoja tiu-
kassa aikataulussa, ja ikaviin yllatyksiin, vii-
vistyksiin tai katkoihin ei ole varaa. Tutki-
mus tuo tietoa seka telakalle etta verkosto-
yrityksille, ja ndin tulevaa toimintaa voidaan
ennakoida paremmin ja luoda ongelmakoh-
tiin varajérjestelmia.

Meyerin Turun telakka on mukana asia-
tuntijana TOIVAR-hankkeessa.

— Koemme tarkeiksi, ettd nykyisessa
maailmantilanteessa verkostomme kyke-
nee varautumaan toimitusketjujen hairigi-
hin. Talla hankkeella pyrimme lisdamaan
tietoisuutta ja osaamista verkostossam-
me, Meyer Turun hankinnan kehityksen
osastopaillikké Pirjo-Liisa Aaltonen sa-
noo.

Koemme ’ ’
tarkedksi, ettd
nykyisessé
maailmantilanteessa

verkostomme kykenee
varautumaan toimitus-
ketjujen hdiriihin.

Hankkeen tuottama tieto tullee tarpee-
seen. Turun telakalla kdynnistyi tammikuus-
sa pari vuotta kestéva lcon-sarjan risteily-
aluksen rakentaminen. Se on talla hetkelld
viimeinen tilauskirjaan kirjattu risteilija, jo-
ten telakan tulevaisuus huolestuttaa lhes
tuhannen yrityksen alihankintaketjua.

Arvaamaton ja tutkimaton

Vaikka Tapio Karvonen nikee Varsinais-Suo-
men meriteollisuuden tilanteen valoisana,
hian muistuttaa, ettd meriliikenteen hiiris-
tilat ovat lisadntyneet. Ne iskevit usein ak-
kiarvaamatta ja niihin on vaikea varautua.
Tahidn ongelmaan Toivar-tutkimukselta
odotetaan apua.

— Kysymys kuuluu, olemmeko liian riip-
puvaisia Kiinan ja muun Aasian tuotannos-
ta. Viime vuosien suuntaus on ollut, etti
tavaraa ei ole varastoitu vaan sitd on tilattu
aina tarpeen mukaan. Jos tuotanto olisi Eu-
roopassa, logistiset riskit olisivat huomat-
tavasti pienemmit.

— Kun vield viime aikoina mm. Ukrainan
sotaa ja Punaisen meren rahtiliikenteeseen
kohdistuneita terrori-iskuja on kiytetty po-
liittisina painostuskeinoina, yritysten on
pakko miettid entistd enemman toimitus-
varmuutta ja puskurivarastoja, Tapio Karvo-
nen sanoo.

Suomen 6ljynkuljetukset ovat oiva esi-
merkki, kuinka nopeasti merikuljetusten va-
kiintuneet kdytannét muuttuvat. Ennen Ve-
najan hyokkiyssotaa valtaosa éljystimme
tuotiin Primorskista Nesteen jalostamolle
Skaldvikiin. >
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— Nyt 6ljy tulee Pohjanmerelta. Matkaa
on tullut paljon lisa4, ja samalla kuljetuksiin
tarvitaan enemmin laivoja. Vastaavanlaisia
tilanteita saattaa tulla tulevaisuudessa pal-
jon lisad, Tapio Karvonen muistuttaa.

Kun maailman tila huolestuttaa, TOI-
VAR-hankkeen tavoite on antaa merikluste-
rille evaat toimia muuttuvissa oloissa, koh-
data hairisitd ja kriisejd seka toipua niista.

— Tavaran saatavuuden parantamisen li-
siksi klusterin yritykset voisivat kohentaa
toimintavarmuutta yhteistyéta lisdamalla.
Verkostossa olisi enemmain yrityksid, jotka
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jakaisivat kuormitusta tai vaikkapa henkil -
vajetta. Se tasapainottaisi tilannetta, Karvo-
nen sanoo.

Tapio Karvosella oli 22 vuoden tyshisto-
ria takanaan Brahea-keskuksen Merenkul-
kualan koulutus- ja tutkimuskeskuksessa
(MKK). Viime kevdana Turun yliopisto lak-
kautti Brahea-keskuksen. Samalla paattyi
MKK:n akateeminen tutkimus Turussa ja Ta-
pio Karvosen akateeminen ura.

— MKK:n lopettamisen jalkeen vakiintu-
neet kdytannot katkesivat, eikd ole tiedossa,
mika taho jatkaisi esimerkiksi MKK:n 20

vuoden ajan tekemid meriklusteritutkimuk-
sia. Monet yritykset ja toimialajirjestst
hammaistelevit, ettd mistéd nyt saadaan tie-
toa, Karvonen harmittelee.

Yhteistyo6td kentilla ja verkossa

Turun ammattikorkeakoulun toteuttamassa
TOIVAR-hankkeessa haastatellaan paria
kymmenti Varsinais-Suomen merikluste-
riin kuuluvaa yritysta. Projektipaallikko Sa-
kari Kajanderin mukaan hankkeessa teh-
diin tiivista yhteistyotd alueen pk-yritysten
kanssa.

Suomen ’ ’
meriklusterin

gritysten

merellisten lilketoimintojen
liikevaihto vuonna 2020
oli yhteensd noin

11,7 miljardia euroa.

— Yritysten erityispiirteiden ja riskien-
hallinnan selvitysten lisaksi luomme
itsearviointitydkalun, jolla yritykset voivat
verkossa itse tai yhdessd arvioida toimin-
taansa ja kehitystarpeitaan. Jirjestimme
myds alan aiheista webinaareja alueen me-
riteollisuusyrityksille, Kajander sanoo.

TOIVAR-hanke piittyy lokakuussa 2024.
Sen rahoittaa Varsinais-Suomen liitto.
Hankkeessa ovat mukana Turun ammatti-
korkeakoulun lisdksi Turun telakka, Turun
Kauppakamari, Business Turku ja Varsi-
nais-Suomen liitto. &

Icon of the Seas palaamassa
meritesteiltd telakalle.

Kuva: Janne-Petteri Kumpulainen /
Vastavalo

Merimies,

olethan muistanut liittya
Merimies-Unionin jaseneksi
kirjallisesti?
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Merimies-Unionin ja A-kassan jaseneksi tulee liittya kirjallisesti.

Tiiytii ja allekirjoita jiisenhakemus,

Jotta liityt jiiseneksi.

Allekirjoita Merimies-Unionin jaseneksiliittymishakemus heti tydsuhteen ensimmaisena paivana!
Jos jaisit tyottomaksi, jasenhakemuksen allekirjoituspaivalla on merkitysta siihen,
mista alkaen alat kerryttaad jasenyys- ja tydssaoloehtoa.

MERIMIES-UNIONIN JASENEKSI VOI LIITTYA:
Sdhkoinen jasenhakemus
Kdy tayttamadssa jdsenhakemus Merimies-Unionin kotisivuilla:
smu.fi > liity jaseneksi (suora nettiosoite: Liity.smu.fi)
Pyydd jasenhakemus luottamusmieheltd tai palkkapurserilta ./U\/\
Voit pyytaa Merimies-Unionin jasenhakemuksen luottamusmiehelta tai palkkapurserilta.
Tayta ja allekirjoita hakemus. (Luottamusmies auttaa sinua hakemuksen tayttamisessa.)

MERIMIES-UNIONIN JASENREKISTERI
puh. +358 (9) 615 2020 (ma-pe klo 9-12 ja 13-15) | sdhkdposti: jasenrekisteri@smu.fi | smu.fi
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nsimmdisend liikkeelle l3hti Kataja-

nokalta jaanmurtaja Kontio

23.11.2023. Sen jilkeen vuorossa

olivat Otso 5.12.2023, Voima
14.12.2023, Polaris 1.1.2024, Urho 5.1.2024
ja Sisu 10.1.2024. Kotkan Pikku-Hietasesta
avustustéihin ldhti monitoimimurtaja Fen-
nica 12.1.2024.

Perameren jadtyminen alkoi aikaisemmin
kuin pitkaan aikaan. Perameri on nyt kaut-
taaltaan jadssi ja yleensd jadpeite on poh-
joisessa laajimmillaan vasta tammikuun lo-
pulla. Viimeksi vastaava tilanne on koettu
2011 ja sitd ennen vuonna 2003.

70 vuotta tdyttd Voimaa!
"Voima olkoon nimesi. Olkoon tdma nimi tun-
nuksena toiminnallesi merenkulkumme talvi-
sia jadesteitd murtaessa”, lausui Sylvi Kekko-
nen kastaessaan jadnmurtaja Voimaa. Alus
laskettiin vesille 1952 ja luovutettiin 1954.
Voiman kastetilaisuus oli juhlallinen.
Suomen oman jddnmurtajalaivaston par-

Ndkymd jadnmurtajan
venttiilisti Helsinkiin.

haat alukset oli menetetty aiemmin Neu-
vostoliitolle sotakorvauksena. Jatkosota
padttyi 1944 ja Suomen oli tultava toimeen
pienilla ja heikkotehoisilla murtajilla. Neu-
vostoliittoon menetettiin sotakorvauksena
muun muassa Suomen kaksi parasta
jddnmurtajaa Jddkarhu ja Voima seki sata-
mahinaaja Turso.

Suomella ei ollut heti sodan paatyttya
rahaa rakennuttaa uutta murtajaa. Lopulta
Suomi sai rakennettua oman murtajan,
jddnmurtaja Voiman vuonna 1954. )Jaan-
murtaja rakennettiin niin leveiksi, etti sen
perissi pystyisivit kulkemaan 10 ooo ton-
nin (dwt) kuivalastilaivat ja 16 ooo tonnin
sdiliolaivat. Voima rakennettiin kokonaan
hitsaamalla ja siihen tehtiin kaksi yhtajak-
soista kantta: paakansi ja ylikansi.

Suomen nykyisen jadnmurtajalaivaston
syntyyn liittyy tarked seikka: "Siina vai-
heessa, kun itsendisen Suomen laivastoa
vasta synnytettiin, Merenkulkulaitos oli
maan ainoa merellinen viranomainen, jo-

Poosu Ville Ollikainen (vas.) ja
matruusi Topias Thuren (oik.).

hon turvauduttiin niin henkiloston rekry-
toinnissa kuin aluskaluston kokoamisessa.
Nykyisin modernit teknologiat, kuten sa-
telliittinavigointi, ovat mullistaneet meren-
kulun, mutta kriisitilanteessa voi olla yhi
toisin. Ehka eivat majakoiden valot tai vay-
|amerkit en3i ole ratkaisevia, mutta maa-
ilmassa, jossa varmuudella kehitetdan eri-
laisia elektronisia hiirintimenetelmis, on
ehka hyvi edelleen pitd4 takakaskussa jo-
tain, joka on kansallisessa hallinnassa”,
kirjoittaa Alpo Tuurnala vuonna 2023 il-
mestyneessi kirjassa: Kansakuntamme
laivasto.

Kenen vastuulla on Suomen

merenkulun kriisitilanteen tiedotus?
Alpo Tuurnalan mietelma on ajankohtai-
sempi kuin koskaan. Monet haikailevat en-
tisen Merenkulkulaitoksen peraéan, jolloin
Suomessa oli selked yksi toimija hoita-
maan merenkulkuasioita ja jadnmurtoa se-
ki vaylastod. Myss Tuurnalan




Taloussapulainen Satu Puotsaari
esittelee jadnmurtajien kauniita
astiastoja, joista 6ytyy
Merenkulkuhallituksen tunnus:
kaksi siniristilippua ja ankkuri.
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Voima suuntasi Katanokalta ensin Merenkurkkuun
ja sieltd sittemmin itdiselle Suomenlahdelle.

muistutukseen "vanhoista” varajirjestel-
mista kriisitilanteen varalle on syytd suh-
tautua vakavuudella.

Ruotsissa on olemassa vield Sjéfarts-
verket, toisin kuin Suomessa. Sindnsi
erikoista: Ruotsi on EU:n jasen kuten
Suomi, mutta miksi Suomen Merenkul-
kulaitos purettiin, Ruotsin siilytettiin?
Kun Nordstream kaasuputki rajaytettiin
26.9.2022 onnettomuus tapahtui Ruot-
sin aluevesilli. R3jaytyksestd oli nopeas-
ti tietoa saatavilla Sjofartsverketin koti-
sivuilla tietoa.

Mikili Suomen merenkulun pitiisi tie-
dottaa akillisesti kriisitilanteesta nopeasti,
on haastavaa etsid oikea viranomaistaho,
jonka kotisivuilta |6ytyisi asiasta tietoa. Viy-
lavirasto ja Traficom ovat suuret virastot,
jotka hoitavat muitakin kuin merenkulku-
asioita. Mistd merenkulun kriisitiedotteita
olisi poikkeustilanteessa nopeasti |6ydetta-
vissd? Rajavartiolaitos, Merivartiosto ja
Puolustusvoimat hoitavat toki omaa mant-
teliaan, mutta yhden kokoavan ja selkedn
merenkulun toimijan etsiminen on haasta-
vaa, saati kenelld on tiedottamisvastuu. &

modernin taiteen museossa Emmassa.

Scde Kumpumdiki-Koskela (oik.) ja
kokkistuertti Hanna Rdikkdld (edessd)
valmistivat lounaaksi hernekeittoa.

Kapteenin salongista l6ytyvit Yrjé Kukkapuron
suunnittelemat nojatuolit. Yrjé Kukkapuro piti
vuonna 2023 9o-vuotisjuhlandyttelynséi Espoon

Oikeusapua puhelimitse

p. 010 684 1400

Eversheds Asianajotoimisto | eversheds.fi

Jasenetuna lakineuvonta yksityiselaman asioissa

Merimies-Unionin jdsenilld on jasenetuna
oikeus saada Eversheds Asianajotoimistolta
puhelinneuvontaa jasenten yksityiselamaan
kuuluvissa oikeudellisissa asioissa. Oikeuksien ja
velvollisuuksien ennakointi sadstaa ristiriidoilta
javahingoilta. Jasenille palvelu on ilmainen.

PUHELINNEUVONTA

Tarvitessasi oikeudellista neuvontaa voit
soittaa arkisin klo 10.00-16.00 Eversheds
Asianajotoimiston numeroon 010 684 1400

- Soittaessasiilmoita, etta olet Merimies-
Unionin jasen. (Jasenyytesi tarkistetaan,
eli sinun tulee ilmoittaa jasennumerosi,
jonka loydat jasenkortista.)

» Kerro, etta haluat keskustella neuvovan
lakimiehen kanssa. Lakimiehen kanssa
kaymasi keskustelun sisalto on luottamuk-
sellinen ja jaa vaitiovelvollisuuden piiriin.

PALVELUN LAAJUUS JA RAJAUKSET

Puhelinneuvonta kattaa asiat, jotka jdsen voi
esittad ja lakimies selvittad puhelimessa ilman
perehtymista asiakirjoihin tai sahkdposteihin.
Neuvonta ei koske asiakirjojen laatimista.

Jasen voi kysya neuvoa esimerkiksi asunto-
osakkeisiin ja kiinteistoihin liittyvissa asioissa
sekd muun muassa avio- ja avoliittoon, lapsiin,

perintdon, testamentteihin, osituksiin, lahjoi-
tuksiin jne. liittyvissa asioissa.

Neuvonnan piiriin eivdt kuulu tydsuhteeseen,
ty6tehtaviin, elinkeino-, sijoitus- ja ansiotoi-
mintaan eika luottamustehtaviin Liittyvat kysy-
mykset. Neuvonta ei mydskaan koske asioita,
joista olet antanut toimeksiannon muulle asia-
miehelle, eika itse hoitamaasi asiaa tuomiois-
tuimessa tai muussa viranomaisessa. Neuvonta
ei koske hakemuksia ja ilmoituksia tyéttomyys-
turva-, vakuutus-, taikka eldke- ja muissa sosi-
daliturva-asioissa.

Jos asiaasi ei voida selvittda puhelinkeskustelun
aikana, sinulla on mahdollisuus sopia Eversheds
Asianajotoimiston kanssa toimeksiannosta.
Naiden toimeksiantojen kustannukset eivat
kuulu jasenedun piiriin.

eversheds.fi
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= Janne Laaksonen vaalii merenkulun
ammattikunnangeerinteita tyossaan jaihollaan

Tatuoitupuosu

Imatralainen Janne Laaksonen voisi tana vuonna juhlia merimiesammattinsa 20-vuotisjuhlia,
Jos niin olisi tapana tehda. Pursimiehen tehtdvista avautuu ammattilaiselle nakokulmia moneen
suuntaan, varsinkin omaan tyoyhteis00n ja siina tapahtuneisiin muutoksiin.

TEKSTI SIRPA SUTINEN KUVAT ILE TUOVINEN, FELIX ELIASSON, JANNE LAAKSONEN

MS //1 2024

Puosu Janne Laaksonen urakoi lippumaston
korjauksen kanssa sipissddn. Tatuoinnit
kertovat merimiehen ammatti-identiteetisti
ja kuulumisesta ammattikunnan pitkdn
perinteen jatkumoon. Kuva: lle Tuovinen

os ennen puolikkaissa ja matruuseis-
sa olikin pitkdin jobissaan pysyvia
kansimiehia, ovat tdnd pdivana monet
heista matkalla kansipaallystoén ja ai-
noastaan pysihtyvit urapolullaan kannel-

la keratikseen meripiivia eteenpiin uralla.

Janne Laaksosen mielesti kunnon meri-
miehet eivit kuitenkaan ole katoava luon-
nonvara. Puosu nikee nuorissa paljon teke-
misen meininki ja halua oppia.

— Olen yrittdnyt teroittaa, ettd namai
hommat on osattava ja asiat tiedettiva.
Paillystossa on hyvi sitten tietds esimerkik-
si, minka verran joku tyd vie aikaa. Sanon,
ettd muista sitten kun annat esimieheni
hommia toiselle, ettd miten ne hommat it-
selld meni, kertoo Laaksonen motivoivansa
heitd, jotka ovat matkalla yliperdamieheksi.

Harjoittelijoita ja alan vaihtajia
Laaksonen kertoo joskus havahtuneensa
ajatukseen, ettd harjoittelijoilla on saman
verran ikid, kuin hinelld tydkokemusta.

— Joskus olin itsekin laivalla nuorin ja
puosu.

Hin pohtii, ettd harjoittelijoita lukuun
ottamatta kaikilla laivassa on vastuu omas-
ta tyostadn, mutta harjoittelijat ovat hyvak-
si myos laivalle.

— Harjoittelijoista voidaan palkata hyvia
puolikkaita. Monta hyviai tystekijaa on jo
ollutkin. Yhti6 palkkaa mielelldan suomalai-
sia merimiehia.

Nykyisessa laivassaan M/s Mistralissa on
Laaksonen tydskennellyt puosuna kaksi
vuotta, Godby Shipping -varustamolla kuu-
si vuotta.

Laivassa on sekamiehitys ja tyckieli on
englanti. Han tietda kertoa, etté filippiinilai-
silld matruuseilla voi olla peramiehen kou-
lutus kotimaastaan.

— Mistralilla he tydskentelevat nyt
extrasurraajina kannella.

Puosu on pannut merkille, etts laivalla
nakyy myos iakkaampidkin alanvaihtajia,
jotka ovat lahteneet koulun penkille.

— Heilld on ehka ollut haave alalle.

Janne Laaksonen kuvasi maiseman, kun laiva jatkoi matkaa Fdrsaarilta Islantiin.

Laaksonen kiittelee, kuinka alanvaihtaja
voi tuoda laivalle hyodyllistd kokemusta
omalta alaltaan.

— Siind voi oppia itsekin. Hyvii ideoita
tulee joskus yhtd hyvin nuoriltakin.

Oppia vanhoilta skondreilti
Omalle merimiesuralle oli mallina, ettd mo-
lemmat vanhemmat olivat tyéskennelleet
merilla.

— Isd oli Nesteelli pumppumiehens,
matruusina. Aiti byssassa.

Jo peruskoulussa herisi ajatus merille
lihdéstd, mutta koulussa ei alalle rohkaistu.

— Armeijan jalkeen hain kouluun Kot-
kaan. Laivoilla ensin harjoittelu, sitten puo-
likkaaksi ja matruusiksi. Sain vakinaisen pai-
kan, vaikka koulu oli viels kesken.

Laaksonen luettelee laivoja ja varusta-
moja, jotka ovat tullet tutuiksi uran varrella:
Nesteen tankkeri, Konttiseiska, Bore, Kris-
tiina Cruises, ESL, Wasaline ja nykyinen
tyénantaja Godby Shipping.

Matkustajalaivoilla on seilattu paitsi Me-
renkurkussa myos Punaisellamerelld, Mus-

tallamerelld, Valimerelld ja Itdmerella. Poh-
janmeri ja Pohjois-Atlantti ovat tulleet
tutuiksi padasiassa rahtilaivoilla.

Matruusina tyéskennellessa oli Laakso-
sella erityinen toive laivan vaihtuessa.

— Ajattelin, ettd jos I8ytyis semmoinen
laiva, jossa olis vield vanha puosu. Tiesin,
ettd vanhoja partoja vield seilaa ja olin ute-
lias oppimaan. Sattuikin silleen pari puosua,
ettd padsi katsomaan, miten he hoitaa hom-
mat. Sain heiltd nikseja, miten hommat kan-
nattaa tehda kaytinndssa.

Ammattiylpeys oli se piirre, jonka Laak-
sonen pani merkille ndissa "vanhoissa ské-
nareissa”.

Puosu nikee hyvien merimiestaitojen
vaalimisen arvokkaana asiana.

Ankkuri, majakka ja merenneito
Merimiesperinteiden vaalimiseksi hin
mydntdd myds ihoonsa tatuoidut kuvat.

— Ensimmdiseksi otin tribaalin olkapa-
hén jo 14-vuotiaana. Toisen, merenneidon
kasivarren sisdpinnalle, otin aika spontaa-
nisti pari vuotta seilattuani. »
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Laaksonen naureskelee, etti nyt ovat tri-
baalin kirjet pyoristyneet.

— Kun mies on kasvanut 60—70 kiloa.

Myshemmin tehdyt kuvat han maaritte-
lee Old school -tyyppisiksi merimies-
tatuoinneiksi. Laaksosella on luottoammat-
tilainen, joka on tehnyt hanelle aikuisian
tatuoinnit, ja joka ei eparéi opastaa oikeiden
aiheiden valintaan.

— Kaksoisveli Tommi tekee niitd Imatralla.

Uudet kuvat tehddin yhteisen harkinnan
tuloksena.

- Kylla mie yleensd mietin, mitd seuraa-
vaksi haluaisin. Annan veljelle aiheen ja va-
paat kiadet. Han sitten miettii ja saa toteut-
taa taiteellista nakemystain.

Laaksonen luonnehtii tatuointejaan pe-
rinteisiksi, oman alan kuviksi.

— Ankkureita sun muuta kisivarsissa.
Purjelaiva rinnassa.

Old school -merimiestatuointeja
Tekstejd on ihossa vain vihin, mutta oikean
ja vasemman kiden sormiin on kirjoitettu
"hold fast”.

— Se on vanha merimiestatuointi.

Vasemmassa kimmenseldssd on paasky
ja syddn, jossa lukee tyttaren nimi. Tatuoin-
teja tulee lisda harvakseltaan.
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Téijdys Islannissa Torlakshofnin satamassa. Puosu
Janne Laaksonen tunnetaan laivalla loistavana
kastliinan heittdjdind. Kuva: Felix Eliasson

—Yllattavan vihin néitd on siihen nihden,
ettd veli tekee niitd tydkseen, hin naurahtaa.

Ajatuksena kuvien valinnassa on pysyi
samassa perinteisessi tyylissa.

— Pari, kolmekin vuotta voi olla vilissa.
Joskus veli voi torpata ajatuksen ja sanoa,
ettd "en tee sulle tuollaista”.

Kaikki tatuoinnit on tehty kotimaassa ja
kaikissa uudemmissa kuvissa on virii.

— Yksi puosu sanoi, ettd mustavalkoisia
kuvia ei ota muut kuin linnan kundit. En tie-
da sanoiko tosissaan vai vitsind, mutta se
jdi mieleen, naurahtaa Laaksonen.

Yksi veljen tekemistd tatuoinneista on
kuitenkin mustavalkoinen.

— Pohkeeseen on valokuvan pohjalta teh-
ty kuva isastd. Se on meilla molemmilla. Isa
kuoli, kun oltiin 13-vuotiaita.

Ammattitaitoa ja onnea matkassa
Yhden kuvan taustalla on muisto tiukasta
paikasta laivalla.

— Se on muisto yhdestid aksidentisti
Elbelld vuonna 2015. Laivalla tuli black out,
ja mutka oli tulossa. Piti lekottaa styyrpuu-
rin ankkuri, mutta se lahti juurimultineen
pohjaan. Aloin lekottaa paapuurin ankkuria,
eikd senkddn jarru pitidnyt. Stoppasin sen
karhunleuan kanssa. Siiné oli omanlaisensa

riskit. Oli hyvin kirjava tilanne. Ei onneksi
sattunut mitdin, eikd térmétty vastaantuli-
jaan. Laitoin sen nahkaan. Siihen tuli ankku-
ri ja majakka. Majakan siteissd on sen pai-
kan latitudi ja longitudi.

Myrskyaaltoja ei ole taiteeksi Laaksosen
iholle vield tuotu.

Viime talvi oli rankka, oli kylla edellinen-
kin. Kasitys myrskyista on muuttunut parin
viime vuoden aikana.

— Luulin, ettd olin jo kovissa myrskyissa
ollut, mutta kun on nyt Tanskan ja Islannin
vililla seilannut, on kisitys muuttunut. Trai-
lerit on 12 ketjulla kiinni ja silti ketjut katkeaa.

Laaksonen myéntii, ettd tydssi on sil-
loin omat haasteensa.

— Niin pitkdan, kun lasti pysyy paikoillaan,
ollaan kuitenkin voiton puolella.

Hin pohtii, ettd vaaratilanteita voi meril-
l5 tulla, olipa linja tai laiva mika tahansa.

— Jokaisessa on omat riskinsi. Matkusta-
jalaivan autokannella voi sattua onnetto-
muus, kun kuski painaa jarrun sijaan kaasua
lastatessa. Toijaykset ja kiinnitykset on aina
vaaranpaikkoja. Jos naru menee poikki, toi-
voo ettei ole ketdin vilissa.

— Itselld on yksi arpi naamassa. Koysi pa-
mahti naamaan, silmikulma aukesi. Ei onnek-
si sattunut pahemmin. Onnea oli matkassa. &

Sjomans-Unionens kongress 2024 narmar sig

Genom att rosta kan
du paverka Sjomans-
Unionens verksamhet

epresentantvalet till Sjsmans-Unionens kongress har
precis inletts. Valmaterialet skickas hem till varje réstbe-
rattigad medlem i Sjomans-Unionen.

Genom valet kan medlemmarna paverka Unionens
framtida verksamhet: kongressrepresentanterna som viljs till
kongressen viljer en fullmiaktige och styrelse till férbundet och
en ledning for den kommande fyraarsperioden.

Pa kongressen beslutar man ocksa om Sjémans-Unionens
framtida verksamhet och budgeten fér den kommande perioden.
Kongressen &r Sjédmans-Unionens hogsta beslutande organ.
Representanterna representerar olika avtalsomraden i proportion
till medlemsantalet. Genom att rosta kan du alltsad paverka
Unionens framtida verksamhet.

Fran corona till en flytande Edens lustgard

Sjéméannen ir till naturen ett lugnt, men bestamt folk. Oavsett
vad det handlar om finns det inget som férvanar en sjéman: de
har upplevt och sett allt. Forr i tiden beredde man sig pa skér-
bjugg vid arktiska seglingar och lastade fartygets lastrum med
hjortron som man skulle dta. Den norra farleden klarade man
med datidens utrustning —om &n stelfrusna och med beslutsam
sisu.

For de finlindska sjdmannen kom inte coronapandemin for
fyra ar sedan, 2020, som nagon &verraskning. Man har sett och
upplevt epidemier pa fartygen dven férr. Stingningen av Finlands
grinser férargade didremot den finlandska sjomanskaren rejalt,
da passagerarfartygstrafiken stannade upp och mer in hilften av
sjominnen permitterades.

2022 startade kriget i Ukraina. Det atstramade sikerhetslaget
p4 Ostersjon kom inte heller som nigon éverraskning fér de fin-
lindska sjsménnen, kanske mer fér de finlandska beslutsfattarna.
Sjomans-Unionen har ar efter ar och artionde efter artionde lyft
fram hur viktig sjéfartens forsérjningsberedskap &r for vart land.
Finland maste ha tillrackligt med eget tonnage under finsk flagg

och finldndska sjomén for att kunna transportera frakt till vart land
i alla typer av situationer: Bara en vag leder till Finland och den
gar over havet.

De finlindska beslutsfattarna —fran alla partier — maste ta tryg-
gandet och stirkandet av den finska sjéfarten pa allvar. Matfér-
sérjningen for finlindska medborgare och produkttransporterna
for foretag och fabriker i Finland &r inga politiska medel, utan livs-
viktig infrastruktur vars funktion maste tryggas. Sakerhetslaget
pa Ostersjon har férsvagats ytterligare och handelsfartyg under
finsk flagg inklusive finlindska besattningar 4r det enda sattet att
garantera att vara sjétransporter fungerar. Finland har fatt nya al-
lierade i och med kriget i Ukraina, men som det pagaende presi-
dentvalet i USA visar kan koalitioner ocksa bytas ut — och det
snabbt. Det visar sig med tiden, men vi star alltid ensamma i prak-
tiken och maste bereda oss pa det.

De finska rederierna har under den gangna fyraarsperioden
fornyat sitt tonnage i en modernare och miljévinligare, en nastan
utsldppsfri riktning. Arbetet med att ta fram ny teknik och olika
brinslelosningar fortsatter. Vid sidan om fartygen maste man sat-
sa dnnu mer pa beséittningen. Mitt i det gangna artiondets tekno-
logivurm tenderade man att glémma det minskliga kapitalets,
alltsa arbetstagarens, vilméaende och ork. Férst nu, kanske for att
det kommer en nyare generation sjémain, har man bérjat fa upp
Sgonen fér mjukare virden och fista uppmairksamhet vid hur
manniskor ska orka pa jobbet dnda fram till pensionsaldern oav-
sett alder. Sjofarten behover arbetskraft, desperat.

Den finska sjofarten erbjuder bra arbeten och nyare fartyg att
arbeta pa. Fartygen behéver och kommer att behsva arbetskraft
aven i framtiden. Det gar inte att ersitta, nagot som fér narvaran-
de &r ett hot inom t.ex. plattformsekonomin. Aven om fartygen
utvecklas kommer det fortfarande att vara manniskor som arbe-
tar pa dem dven de kommande éartiondena. Kanske dnnu mer an
idag, fér vem vet vilken slags flytande tradgardsstad framtidens
sverigefirja kan bli. Ett flytande Eden pa vart eget Ostersjén.
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Kollektivavtals-

rundan ar igang

Kollektivavtalsforhandlingarna pagar som bast. Kollektivavtalen mellan
Sjdmans-Unionen och Rederierna i Finland loper ut skottdagen 29.2.2024.

KOLLEKTIVAVTALET AR ett avtal
mellan Sjémans-Unionen och arbets-
givarforbundet eller en enskild arbets-
givare om villkoren i arbetsavtalsfor-
hallandet i branschen i fraga. Sjo-
mans-Unionen forhandlar med
arbetsgivaren om kollektivavtalet
for Sjomans-Unionens medlem, dvs.
for dig. | kollektivavtalet faststaller
man bl.a. minimilénegranser, arbetsti-
der, Overtidsersattningar och semes-
tertider.
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Tva huvudavtal

Sjémans-Unionen har tva huvudkollektiv-
avtal. De som rér majoriteten av medlem-
marna ar:

- utrikesfartens passagerarfartygsavtal
(passagerarfartyg) och

- utrikesfartens handelsfartygsavtal
(frakt-, smatonnage-, ropax- och andra
handelsfartyg i utrikesfart)

Sjémans-Unionen tecknar totalt 50-60
kollektivavtal med arbetsgivarna.

Kollektivavtalsinitiativ samlades

in fran medlemmarna

Pa hosten samlade Sjémans-Unionen
in kollektivavtalsinitiativ fran med-
lemmarna pa fartygen genom fortro-
endemadnnen och fackavdelningarna.
Enskilda medlemmar kunde skicka in
egna kollektivavtalsinitiativ direkt till
férbundet.

N

: \
Buffépersonalen hade en hektisk lil}ajulskryssningsdsong.

Fran och med mars seglar
Viking Lines alla fartyg
under finsk flagg

M/s Viking XPRS registrerades under finsk flagg for ett ar sedan, den 6 mars 2023. Registreringen av
fartyget fran estnisk till finsk flagg starkte det finska tonnaget och den finska forsorjningsberedskapen.

iking Line 6verférde XPRS fran
estnisk till finsk flagg for att for-
enkla hanteringen av rederiets
personalfragor. Under estnisk
flagg arbetade besattningen genom ett est-
niskt bemanningsféretag. Niar M/s Viking
XPRS flaggades in till Finland blev besitt-
ningen direkt anstillda hos Viking Line och
omfattas av det finska l6nesystemet.
| oktober 2023 meddelade Viking Line att
de skulle flagga in M/s Viking Cinderella
fran svensk till finsk flagg. Fran och med
mars 2024 kommer M/s Viking Cinderella
att trafikera rutten Helsingfors-Marie-
hamn-Stockholm. Samtidigt flaggas Cinde-
rella in under finsk flagg.

M/s Viking Cinderella flaggas

in under finsk flagg i mars

I och med inflaggningen av M/s Viking Cin-
derella seglar Viking Lines alla fartyg nu un-

TEXT OCH BILDER SAANA LAMMINSIVU

der finsk flagg. Rederiet Viking Lines age-
rande dr virt all respekt: genom att
registrera alla fartyg under finsk flagg star-
ker man det finska tonnaget, men ocksa
den finska sjétrafikens férsérjningsbered-
skap.

De finska passagerarfartygen transpor-
terar mycket frakt pa varje resa och tryggar
forsorjningsberedskapen fér landets sjétra-
fik. I och med coronapandemin och det ef-
terféljande kriget i Ukraina maste férsorj-
ningsberedskapen utvecklas ytterligare.

M/s Viking XPRS har seglat
under finsk flagg i ett ar
Besattningen pa M/s Viking XPRS har nu
seglat under finsk flagg i ett ar och &r nojd
med sitt arbete.

Besittningen pa passagerarfartyget be-
star huvudsakligen av finlindare, men det
finns ocksa en del estlindare. Tidningen

Sjémannen besokte fartyget strax fére jul.
De mest hektiska lillajulskryssningarna var
Sver, men nir vi avgick fran Helsingfors mot
Tallinn mot natten vintade oss en vinter-
storm. Trots det dryftade besittningen olika
initiativ till den pagaende kollektivavtalsfor-
handlingsrundan mellan jobben.

Forslag till den pagaende
kollektivavtalsrundan

Fran och med mars seglar Viking Lines alla
fartyg under finsk flagg och omfattas av fin-
ska kollektivavtal.

M/s Viking XPRS seglar mellan Helsing-
fors och Tallinn och har savil fast anstillda
som visstidsanstillda. Bade vikarier och
fast anstillda oroar sig for hur man ska tryg-
ga arbetet for visstidsanstillda.

— Den mest akuta besittningsbristen ar
avklarad, men det rader alltjamt en skriande
brist pa arbetskraft i rederierna. »

2024 +1 /| MS 39



VIKIN LINE
o

Under coronapandemin permitterades
drygt hilften av de finlindska sjoménnen
till féljd av reserestriktionerna. Permitte-
ringssystemet under finsk flagg visade sig
vara riddningen fér de finlandska sjoman-
nen. Nar coronapandemin slog till behévde
man inte sdga upp nagon, utan kunde per-
mittera besattningen till skillnad fran laget
pa fartyg under svensk flagg, som saknar
ett motsvarande permitteringssystem.
Trots permitteringssystemet var coronati-
den en ekonomiskt utmanande tid fér de
finlandska sjdmannen. Arren syns alltjamt.
Tiden ldker alla sar, sigs det.

Nytt ar, nya méjligheter

| kassan i taxfree-butiken pa M/s Viking
XPRS sitter en visstidsanstilld taxfree-for-
séljare. Hon har en tydlig hilsning till de
pagaende kollektivavtalsférhandlingarna
mellan Sjémans-Unionen och Rederierna.

— Jag skulle vilja fa fast anstillning. Jag
tycker om mitt arbete, men en visstidsan-
stillning ar naturligtvis en helt annan sak
an en fast anstillning. Manga har skulle vil-
ja fa ett fast arbete.

Den artiga och leende kassaf6rsiljaren
ir en kundservicearbetare med lang erfa-
renhet. Humor har hon ocksa. Det 4r ett par
nitter kvar till julafton, och sedan ar det
dags for ett nytt ar.

— Jag gar pa en liten diet, sdger hon med
en blinkning.

— Manga pa det hir fartyget har fastnat
for 16:8-dieten, den fungerar férresten. Tan-
ken &r att man bara far dta mellan kl. 9—16
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pa dagen och fastar resten av tiden. Sa en-
kelt ar det: inget mer smaskande pa bréd
pa kvillen. Det ar mitt nyarslofte, skrattar
hon.

Den vilvardade damen i kassan behéver
i och for sigingen diet, men den harda sjilv-
disciplinen siger ocksa nagot om vad som
kravs av sjdmiannen i deras arbete: bra form
och i en del uppgifter dven en viss omsorg
om utseendet.

Minniskor maste kidnna att de 4r uppskattade
Det rader brist pa arbetskraft i de finska rede-
rierna, vilket ar nagot som man férséker l6sa
i olika kommittéer. Ibland finns l6sningen
inom réackhall: passagerarfartygen har
manga visstidsanstillda som dr engagerade
i sitt arbete, som ville ha en fast anstillning.

Viking Line gav sin personal fast anstall-
ning i slutet av 2023. Kanske i grevens tid,
med tanke pa att det rader hard konkurrens
om arbetskraften.

— Manga kommer hit for att arbeta och
dnskar att dom erbjuds en fastare arbete.

| buffén pa M/s Viking XPRS l6ser man
problemet genom en positiv instillning.
Det &r viktigt att fa folk att férbinda sig till
sitt arbete.

— Sjoarbetet ar ett bra yrke och det finns
mycket att géra hir. Vi behover folk som gor
det.

— Man maste uppmuntra folk att arbeta.
Arbetet maste vara meningsfullt och arbets-
tagaren maste kinna att han eller hon upp-
skattas. Mansklighet och ett vinligt bemé-
tande efterfragas och behdvs.

Djévulen tar lillfingret

Besittningen pa M/s Viking XRPS har noga
fsljt den pagaende samhillsdiskussionen
dir det talas om att skéra ner pa personal
och begrinsa deras rattigheter.

— Sjémainnen ir oroliga fér samhaillets
framtid. Man skir ner i allt, samtidigt som
man férsoker uppmuntra folk att arbeta.

Sjomainnen ar forskrickta éver den finska
regeringens agerande, som bara férvirrar
besittningsbristen till sjoss.

— Den finska regeringen féreslar att man
i fortsattningen ska kunna ge t.ex. en ettarig
visstidsanstallning dven utan sarskilda grun-
der. Detta férslag stjil dven det sista av ens
manniskovarde: osikerheten i livet 6kar.
Ekonomiska fragor och att bilda familj blir
en omgjlighet.

Den finska regeringen har maskerat ned-
skiarningarna i en forkladnad. Man spelar
raddande dngel och skapare av arbetstillfil-
len. I verkligheten har man gett djavulen lill-
fingret, som han kapar av. Den finska rege-
ringen tinker géra den forsta sjukledighets-
dagen oavlénad. P4 fartygen vet man vad
det leder till:

— Folk kommer att komma till jobbet
sjuka.

— Vi har redan nu fullt upp pa vart fartyg
och forsoker hitta vikarier for sjukledig per-
sonal. Om folk arbetar nir de &r sjuka ar de
inte i arbetsdugligt skick, vilket kan ater-
speglas pa fartygssikerheten.

Facklan slocknar

Det finns gott om utmaningar till sjéss som
det 4r. Fartyget och dess besittning ar alltid
ensam till sjoss.

— Vi aker fran Helsingfors mot Tallinn mot
natten. Det ar tydligen en riktig vinterstorm
pa gang, siger buffépersonalen medan de
snabbt plockar bort julens blomarrange-
mang fran bordet.

Férvintern kan ocksa bli om inte stormig
s i alla fall iskall till f6ljd av de foreslagna
nedskirningarna. Fackférbunden i FFC vin-
tar pa att regeringen ska atervinda till for-
handlingsbordet och avsluta sin enkelrikta-
de diktatpolitik.

—Yttrandefriheten begrinsas och man far
inte uttrycka sin asikt. Man far inte strejka.
Vi dr pa vig mot en diktatur. Vi far vil se vad
allt detta leder till, siger hovmaistaren och
lyfter ner den sista ljusstaken fran bordet.

Sedan slocknar facklorna. &

Initiativ till kollektivavtalsrundan
fran dackspersonalen pa M/s Viking XPRS

En lang lastbilskolonn kodar for att kdra ombord pa fartyget pa Viking Lines terminal i Skatudden. Under
natten har marken tackts av ett vitt snotacke. Landskapet fran Skatudden ut mot Sveaborg ar som taget
fran ett vykort. Det &r ett par natter kvar till julafton och manga gor shoppingresor till Tallinn i sista stund.

DACKSBESATTNINGEN PA M/s Viking
XPRS dirigerarin ett fordonitagetilastrum-
met pa M/s Viking XPRS.

- Lastrummet ar morkt och man maste
hela tiden halla ett 6ga pa fordonen. Jag an-
vdander visselpipan hela tiden for att varna
fordonen, beskriver lattmatros ErikaJaranne
lastningen och lossningen av fartyget.

Uppemot ett par hundra personbilar su-
sar in i XPRS inre. Dack tva fylls helt med
fordon.

- Jag gor en kontrollrunda for att se till
att det inte finns bilar som har husdjur utan
nagon ventilation. Pa sommaren kan var-
men i lastrummet stiga dnda till 40 grader,
sager batsman Kimmo Antikainen nar han
slinker mellan personbilarna.

Pa den har rundan hors det inget husdjur
fran en enda bil. Fartygets avgang far last-
dacket att skaka till, vilket utloser larmet i
manga bilar. Ljudet pa bildack ar 6ronbed6-
vande. Det hjdlper inte att tacka for 6ronen
med handerna. Férst nar man nar hissen och
dorrarna stangs sa démpas ljudet.

Bittre ersittning for lasthantering
Fartyget ar lastat och dacksbesattningen
gar pa lunch. De &ter artsoppa och funderar
pa kollektivavtalsinitiativ.

- Ersattning for lasthantering borde vara
battre. Pa Viking Line ar ersattningen for
lasthantering manadsbaserad enligt utri-
kesfartens passagerarfartygsavtal.

Kollektivavtalet anger alltid det minsta
som ska betalas for jobbet. Man kan alltid
na ett battre avtal med rederiet (lokalt).

- Det vore braatt fa en dagsbaserad eller
fordonsbaserad ersattning for lasthante-
ringen sa att arbetsmdngden och ersatt-
ningen for den matchar var-
andra.

M/s Viking XPRS trafikerar
fran Helsingfors till Tallinn

tva génger per dygn pa var- avtalet

dagar. anger alltid
det minsta som ska garen.”
betalas for jobbet.

- Pavardagarna gor vifyra
lossningar och lastningar per
dygn. P3 veckosluten (fre-
son) har vi sex lossningar och
lastningar per dygn, berattar
dackspersonalen och forklarar att linjen ar
mer hektisk an langre sjéresor.

Dacksbesattningen diskuterar ocksaan-
dra dacksuppgifter, som avfallshantering.

- Soporna maste hanteras forsiktigt, de
kan innehalla vad som helst.

Vid témning av papperskorgar ska ar-
betsgivaren ordna lamplig utrustning for ar-

Bdtsman Kimmo Antikainen
lyfter bakporten efter att

alla fordon dr lastade.
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betstagaren, som handskar med skarskydd.
Vaccinationerna maste ocksa vara uppdate-
rade och bekostas av arbetsgivaren.
Arbetarskyddsforvaltningen  anvisar:
”Arbetsgivaren ska erbjuda arbetstagarna
vaccinationer enligt foretagshalsovardens
behovsbedémning. Effektiva vaccinationer,
om sadana finns, ska erbjudas till arbetsta-
gare sominte redan drimmuna (motstands-
kraftiga) mot ett biologiskt agens for vilket
de exponeras eller
kan exponeras i sitt
arbete eller under sina
arbetsresor. Vaccine-
ringen ska vara av-
giftsfri for arbetsta-

Artsoppan ar upp-
dten och det ar dags
att aterga till jobbet.
Dacksbesattningen
har en sak tilli atanke - den viktigaste - och
den ror den pagaende kollektivavtalsrun-
dan:

- Mer l6n. Levnadskostnaderna har gatt
upp, boende, uppvarmning: allt. Arbetsta-
garna bor fa en utkomst for sitt arbete som
de kan leva pai det kalla Norden med sina
hoga kostnader.




FORSORININGSBEREDSKAPSFLOTTAN FORNYAS

De bistra vindarnas fjall

Produkttankfartyge

Saana och Halti
registrerades under finsk flagg

| borjan av 2024 kan man arofullt och med vajande blavita flaggor fira resultatet av ett langt paverkansarbete:
Nestes alla sex nya produkttankfartyg seglar nu under finsk flagg! Produkttankfartygen Halti och Saana
registrerades under finsk flagg i slutet av 2023 och har helt finlandska besattningar, dvs. EU-besattningar.

TEXT OCH BILDER SAANA LAMMINSIVU
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ilpisjarvis miktiga Saana, de bistra

vindarnas fjill. Ovan den svindlan-

de héga himlen spred sig Ishavets

ande och kyla lings sédra Finland i
januari. Under trettondagsveckan utfirda-
des en strejkvarning, da den arktiska luft-
massan spred sig fran Sibirien éver Finland
och stannade kvar.

— | Karleby visade miataren —30 grader, och
med vindavkylningen gick det ner till -40 gra-
der da vi akte mot Borga, berittar at-maskin-
reparatér Wiljami Suomalainen om de isande
arbetsférhallandena pa fartygets dack.

Finsk flagg och finlindska beséttningar
Neste har férnyat sin flotta, som tryggar Fin-
lands brinsleférsérjning, till en nyare och

mer miljovanlig sadan. Ar 2021 registrerades
tankfartygen Uikku och Lunni under finsk
flagg som ersittning for de tidigare fartygen
Neste och Futura. Ar 2022 registrerades M/t
Jaarli och M/t Jatuli under finsk flagg som
ersittning fér Mastera och Stena Arctica.

| slutet av 2023 registrerades tankfartygen
Halti och Saana under finsk flagg som ersitt-
ning fér Kiisla och Suula. Halti och Saana har
en finlindsk besittning (EU-beséttning).

— Viktigast fér vart land ar att trygga for-
sérjningsberedskapen fér de finlindska
brinsletransporterna med finlindska fartyg
— och framfér allt med finldndsk besattning.
Vi har framfért det till riksdagsledamater och
andra beslutsfattare — och arbetet fortsitter.
Jag vill tacka alla som deltagit i arbetet, siger

At-maskinreparator Wiljami Suomalainen
”Jag tycker om jobbet till sjoss, jag kan inte tanka mig att stanna i land”

Pa dacket till tankfartyget Saana star en sjoman som ar néjd med sitt arbete, at-maskinreparator Wiljami
Suomalainen. Sjdmansyrket ar det andrai serien for honom. Suomalainen arbetade tidigare i land som installator av
tung utrustning, men sokte tillsammans med en kompis till sjéskolan i Kotka och har inte angrat att han bytte yrke.

Via sjoskolan i Kotka till sjoss

Wiljami Suomalainen arbetar som at-
maskinreparator pa tankfartyget. Fore sin
sjomanskarriar arbetade Suomalainen som
installator av tung utrustningijoutseno, dar
de tillverkade brandbilar. Produktionen la-
des ner och Suomalainen bestamde sig for
att folja i sin fars fotspar och ga till sjoss.

- Jag sokte till Ekamii Kotka tillsammans
med en kamrat.

Suomalainen kande till motorteknik se-
dan tidigare, sa studierna gick smidigt.

- Jag kunde hjalpa andra i studierna pa
skolan, sager Wiljami, som blev klassensin-
officiella hjdlplarare.

De studerande och lararna utgjorde en
ndra gemenskap i Kotka.

- Lararna var ocksa riktigt trevliga i
Kotka, jag minns speciellt min dmneslarare
Veli-Matti Piipari.

I‘ At-maskinreparator Wiljami
Suomalainen trivs bra till sjoss.

- Ibland saknarjag till och med mitt skol-
gang, sager Suomalainen och berattar att
han ibland bes6ker skolan for att halsa pa
lararna.

Suomalainen besokte ocksa Ekami for att
beratta for de farska forstaklassarna om ar-
betet till sj6ss, om sitt yrke och om allt han
fatt gora till sjoss. Presentationen fick ett
bra mottagande.

Arbetet till sjoss erbjuder frihet
Efter att ha utexaminerats fran Ekamii Kot-
ka fick Suomalainen fast anstallning pa
Nestes tankfartyg Suula. Vid arsskiftet er-
sattes fartyget av produkttankfartyget
Saana, som Wiljami var med och hamtade
hem fran varvet i Sverige. Toérnarna, alltsa
arbetsperioderna, pa tankfartyg &r sex
veckor langa.

- Fartyget har ett bra gym och bastu
samt ett dagrum dar besattningen samlas.

Arbetet pa tankfartyget erbjuder ocks3
en sarskild typ av frihet.

- En visst typ av isolering passar min na-
tur. Efter jobbet kan jag dra mig undan till

OSM Thomes huvudfértroendeman Turo
lhalainen, som kampat for att fa in de nya
produkttankfartygen under finsk flagg.

Finlands férsérjningsberedskapsflotta
tryggar brinsletransporterna

i alla forhallanden

Produkttankfartygen Halti och Saana tillhsr
Finlands férsérjningsberedskapsflotta, som
grundades  2014. Férsérjningsbered-
skapscentralen och Pensionsférsakringsbo-
laget llmarinen kopte tillsammans fem
tankfartyg och tre terminalbogserare fran
Nestes flotta. Holdingbolaget Navidom
bildades for férsériningsberedskapsflottan.
Fartygen aterleasades for Nestes bruk med
langa avtal. Syftet med arrangemanget >

min hytt, dar jag inte knappar pa telefonen
eller hanger i sociala medier. Pa fartyget far
man med goda skal halla sig utanfor; pa flykt
undan daliga nyheter fran varlden.

- Jag tittar pd manga serier och filmer, de
arviktiga for mig och kanske en typ av verk-
lighetsflykt.

Besattningen tillbringar ocksa mycket
gemensam tid pa fartyget da de tittar pa fil-
mer tillsammans eller gar och handlariland.

Suomalainen behdver ocksa tanka stra-
tegiskt i sin andra hobby: skytte.

- Jag utdvar practicalia. Dar skjuter man
med pistol, hagelbdssa och gevar runt en
bana, forklarar Suomalainen och berdttar
atthandeltaritdvlingarisin skytteforening.

Efter den sex veckor langa tornen vantar
en ledighet for besattningen. Wiljami Suo-
malainens planer for ledigheten ar tydliga:

- Jag satsar pa mitt férhallande. Mina
vanskapsforhallanden och min mamma och
broder med familj ar ocksa viktiga, sager
Wiljami Suomalainen som uppskattar sina
narstdende som en motvikt till den langa
fartygstornen.
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Styrman Antti Holappa tyckert att arbetet pa
Neste dr mycket intressant. Jag trivs vildigt bra

hdr och far tillriickligt med utmaningar i jobbet.

var att trygga en kontinuitet och férsorj-
ningsberedskap fér Finlands brinsleférsérj-
ning i alla forhallanden.

— Finlands férsérjningsberedskap maste
utékas. Finland maste ha egna tankfartyg
under finsk flagg och finlindsk besittning
for att trygga forsérjningsberedskapen for
landets brinsletransporter.

— Jag oroar mig lite for om de finlandska
redarna har vad som behévs for att fa unga
att fortsitta intressera sig for sjmansyrket
t.ex. pa tankfartyg. Alla kan ju inte bli befil-
havare, pdminner OSM Thomes huvudfér-
troendeman Turo lhalainen.

Miljévinligt tankfartyg

som drivs av LNG och biogas

Den finlandska tankfartygsflottan har forny-
ats de senaste aren och ar nu modernare
och mer miljévinlig. Nu finskflaggade Saa-
na byggdes 2018 och Halti 2019.

Myt Jatuli i Skéldvik
raffinaderiet. Jatuli registerades
under finska flaggan dr 2022.

— Saana ar ett miljovanligt fartyg som
drivs av LNG och som ocksa kan anvinda
biogas som brinsle, siger fartygets besitt-
ning om sin nya arbetsplats i Borga pa Nes-
tes raffinaderier i Skéldvik.

Ett tankfartyg innebér
en § kilometer lang lastbilskolonn
Saanas befilhavare Sami Saarela, styrman
Antti Holappa och at-maskinreparatér Wil-
jami Suomalainen star pa fartygets kom-
mandobrygga. Produkttankfartyget kér for
nérvarande litt gods, dvs. brénsle och die-
sel, till Borga. Halti och Saana har en dod-
vikt pa 16 300 ton. De &dr 150 meter langa
och 22,8 meter breda. Konstruktionsdjup-
gaendet dr 9,358 meter. Hur mycket last kan
ett tankfartyg transportera at gangen?

— Forestill dig en vattenkubik: en meter
x en meter x en meter. Detta tankfartyg kan
transportera nastan 17 999 ton last (19 900

kubik) nar tankarna ar fyllda till 98 %, for-
soker at-reparatér Wiljami Suomalainen
konkretisera.

Befilhavare Sami Saarela paminner att
méngden last ocksa paverkar lastens speci-
fika vikt.

— Det kanske basta sattet att beskriva ett
tankfartygs lastméangd &r en tankbilskolonn:
en fartygslast med briansle 4r 17 ooo ton.
En tankbil kan transportera 50 kubik brans-
le. F6r att transportera en fartygslast be-
hévs ca 360 tankbilar. En tankbil ar 14 meter
lang, vilket innebar att det skulle behovas
en drygt 5,0 kilometer lang lastbilskolonn
for att transportera en oljelast!

Finland mdste ha egna tankfartyg
under finsk flagg och finliindsk
besdttning for att trygga
férsérjningsberedskapen for
landets brdnsletransporter.

Kocksteward Anne-Marie Mahkonen och kock Teppo
Meiikitalo tycker kabyssen ir kompakt och funktionell.

Arbetet pa tankfartyget &r intressant
Styrman Antti Holappa haller blicken pa mo-
nitorerna. Holoppa tinker aka till Spanien
till varen och sommaren.

— Jag tanker hamta min segelbat fran Ali-
cante till Finland och silja den.

Holappa har seglat pa Medelhavet, men
den senaste tiden har han jobbat mer vilket
har gjort att han inte hunnit segla lika mycket.

— Jag arbetar pa ESL Shipping, men vika-
rierar ocksa hir pa Neste.

— Arbetet pa Neste dr mycket intressant.
Jag trivs vildigt bra hir och far tillrackligt

Befiilhavare Sami Saarela (till héger) och
at-maskinreparatér Wiljami Suomalainen
stdr pd fartygets kommandobrygga.

Man lastade proviant i Skéldvik
varifran fartyget tar allt sin mat.

med utmaningar i jobbet. Ser man till arbetet
som styrman &r lastoperationerna hir helt
annorlunda in de pa torrlastsidan, berattar
styrman Antti Holappa samtidigt som han
hela tiden haller gonen pa monitorerna.
OSM Thome (OSM Ship Management
Finland) ansvarar fér bemanningen pa Nes-
tes tidsbefraktade produkttankfartyg. Saana
har en 17 man stark besittning, som alla dr
finlandare med undantag fér en estlandare.
— Vi lar oss som bast hemligheterna
bakom det LNG-drivna fartyget, men det har
gatt bra, berattar diacksbesittningen. »

Hdlsningar fran riksdagen: till hoger
riksdagsledamot Juha Viitala (FSP)
brevid OSM Thomes huvudfériroende-
man Turo lhalainen och till vinster Jari
Moiiki-Korte. Bakom Petri Marttinen.

Neste investerar i raffinaderiet
i Borga och satsar pa fornybara
och cirkulara losningar

NESTE SATSAR PA FORNYBARA pro-
dukter och utvecklar hela tiden olika
Losningar. Neste har fér narvarande Eu-
ropas mest omfattande kapacitet - 1,4
miljoner ton - for fornybara produkter
i Rotterdam.

Ar 2022 meddelade Neste att de in-
vesterar 1,9 miljarder euro i raffinaderiet
i Rotterdam. Den 3rliga kapaciteten for
fornybara produkter i Rotterdam okar
till 2,7 miljoner ton om aret.

Neste satsar ocksa pa raffinaderiet i
Borga. Fore julen 2023 berattade Neste

att man i framtiden tanker gora om
raffinaderietiBorgatill ett raffinade-
ri for "fornybara och cirkuldra los-
ningar”. For ndrvarande producerar
man flytande branslen av saval raolja
som vegetabiliska fetter och avfalls-
fetter i Borga.

Inom kort kommer férandringen
att satta stopp for foradlingen av ra-
oljaiBorgad. Nar man slutar med raol-
ja beror enligt meddelandet fran
Neste dock pa marknaden och lag-
stiftningen.
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Finlands hogsta fjall

NESTE HAR DOPT sina nya produkt-
tankfartyg efter Finlands hogsta och
blasigaste fjall, Halti och Saana. Nar
mansklighetens morgon borjade gry var
Lappland ett land for jattar. Den fagra
jungfrun Malla och hennes fastman Saa-
na firade sitt bréllop pa Halti, men brol-
lopet slutade i fiasko. Till brollopet kom
Peltsa - fran Sverige, vad annars. Peltsa

Det rader stor brist pa arbetskraft pa
tankfartyg.

— Det dr svart att hitta reparatorer och
maskinmistare, men hir behéver vi dven
dverstyrmdn och styrmin, berittar
dacksbesattningen.

Arbetet pa tankfartyg kraver tilliggs-
behéorigheter, som tillaggsbehorighetsin-
tyg fér IGF. IGF-koden som IMO:s sjési-
kerhetskommitté godkinde 2015 ror
fartyg som anvinder brinslen med lag
flampunkt, som t.ex. LNG eller metanol.

— Arbetet pa ett tankfartyg kriver ock-
s& hogre behorighetsbevis fér kemikalie-
och oljelasthantering.

M/t Saana registrerades under
finsk flagg i december.

Kocksteward Anne-Marie
Mahkonen har arbetat
pd Neste hela sin karridr.

46  MS /12024

drémde om att fa jungfrun Malla till sin
hustru och skred till verket i kyrkan.
Festfolket blev forskrackt 6verisen som
véllde in fran norr och den tilltagande
vinden. Kyrkfolket flydde. Saana forsok-
te bara sin fastmo Malla i trygghet. De
hanninte langtinnan de hamnade under
isen och stelnade vid Kilpisjarvi strand.
Och dar blev de kvar, sjunger Taiska.

Fran strandrace till Rotterdam

Saana har trafikerat sin férsta vecka langs
Finska viken och Bottniska viken. Den hir
gangen bunkrade man fartyget i Karleby,
dir resenirerna hade det kallt om nosen:
minus 40 grader. Tankfartyget dr dopt efter
ett fjall i Lappland, men fryser inte fast i
isen eftersom det har isklass |A, precis som
systerfartyget Halti. Besittningen pa Saa-
na vill ddremot ta sig fran isen till 5ppnare
vatten.

— Vi bérjar fa nog av strandracet. Det vo-
re bra om vi kunde komma langre ner pa
Ostersjén, niarmare Rotterdam, &nskar
at-reparatér Wiljami Suomalainen.

Styrman Antti Holappa 6nskar ocksa en
lang linje at fartyget. Térnen dr sex veckor
lang. Pa den tiden skulle man hinna gora tre
resor mellan Borga och Rotterdam. Sjéresan
fran Borga till Rotterdam tar ca fem dagar.

— Utanfér Rotterdam far man ofta ligga
vid ankar i 1—2 dagar.

Amsterdam—Rotterdam—Antwerpen
bildar det sa kallade ARA-omradet, varifran
man kér olja. Kriget i Ukraina férindrade
oljetransporterna i ett kast, sa det blir inga
fler resor till Primorsk eller Ust-Luga. Man
maste rikta blickarna mot vist, Rotterdam,
som passeras av ca 150 000 fartyg varje ar.

— Rotterdam &r Europas stérsta hamn
och sprider ut sig 6ver ett omrade lika stort
som néstan 13 ooo idrottsplaner, beskriver
kocksteward Anne-Marie Mahkonen ham-
nens proportion.

Provianten hamtar man i Borga.

— Det 4r bra, for i Rotterdam méaste man
transportera provianten till fartyget pa en
pram, férklarar kockstewarden.

Mahkonen och hennes kollega kocken
Teppo Mikitalo ir néjda med proviantut-
rymmena pa det nya tankfartyget. De &r
rymliga, rent ut stralande. Och den nya ka-
byssen?

— Lat oss sdga kompakt och funktionell.

Teppo Mikitalo har arbetat pa Neste i
fyra-fem ar och bor i S:t Karins.

Anne-Marie Mahkonen har arbetat pa
Neste hela sin karriar.

— Vad ir det fé6r mening med att byta?
sager Kotka-bon med en blinkning. &

STREJKRATT

Viktigt beslut fran hogsta domstolen

UPM saknade grund for
att begransa strejken

Enligt hogsta domstolen fanns det ingen grund for UPM:s
krav att begransa strejken genom en sakringsatgard.

TEXT PAPPERSFORBUNDET 22.12.2023 BILD JUHA VIITALA

Gt
o=

:

dgsta domstolen konstaterar i
sitt avgérande att den om-
standighet att Pappersférbun-
dets strejk var riktad mot ar-
beten i anslutning till produktion av
fijarrvarme och hantering av avloppsvatten
pa UPM:s fabriker inte hade orsakat sadan
direkt, konkret och allvarlig fara fér fa-
briksorternas invanares liv och hilsa eller
for miljon att strejken kunde ha begrin-

sats genom ett férordnande om sikrings-
atgird.

Avgoérandet av den 22 december rérde
en 112 dagar lang strejk vid UPM:s fabriker
i bérjan av 2022. Genom en sikringsatgird
beviljad av Helsingfors tingsratt lyckades
UPM da begrinsa arbetena vid kraftverken
och vattenhanteringen sa att de limnades
utanfor strejken. Sakringsatgarden ledde till
att arbetstagarna atervinde till arbetet pa

arbetsvillkor som ensidigt faststilldes av
UPM. Ansskan om sikringsatgird rérde ett
strejkférbud fér totalt 186 arbetstagare,
medan strejken omfattade totalt ca 2 200
arbetstagare i bolagen.

Hoégsta domstolen konstaterar i sin mo-
tivering bl.a. att stridsatgirdernas omfatt-
ning och hur de riktas i regel ska avgéras av
fackférbundet. Hansyn ska tas till strejkrit-
tens centrala betydelse som grundlaggande
rittighet som ett sitt att effektivt férverkli-
ga den skyddade ratten att bilda och anslu-
ta sig till fackféreningar, varfér man maste
forhalla sig restriktiv till en begrinsning av
en strejk. En strejk kan betraktas som olag-
lig endast pa mycket tungt vigande grunder
i exceptionella situationer dar strejken di-
rekt, konkret och allvarligt skulle dventyra
andra grundliggande rittigheter, som liv
och hilsa.
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“Janne Laaksonen varnar om sjomanskarens
7 traditioner.issitt arbete och pa sinhud

Tatuerad batsman

Imatrabon Janne Laaksonen skulle kunna fira 20 ar som sjémanii-ar, om man gjorde
sadant. Arbetet som batsman ger utévaren breda perspektiv, sarskilt nar
det galler den egna arbetsgemenskapen och forandringarna i den.

TEXT SIRPA SUTINEN BILDER ILE TUOVINEN, FELIX ELIASSON, JANNE LAAKSONEN

Bdtsman Janne Laaksonen reparerar en
flaggmast i Scippi. Tatueringarna berdittar
om sjémannens yrkesidentitet och
tillhérighet till yrkeskdrens langa traditioner.
Bilder: lle Tuovinen

orr var lattmatroserna och matroser-

na diacksmin som stannade kvar

lange i yrket, men idag 4r manga av

dem pa vidg mot en tjinst som
dacksbefil och stannar bara till pa dick un-
der sin karridrresa for att samla pa sig da-
gar till sjoss.

Janne Laaksonen anser dock att ordent-
liga sjoman inte dr nagon férsvinnande na-
turresurs. Han ser stor entusiasm och vilja
att lara sig bland unga.

— Jag har férsokt att pranta in i dem att
de maste kunna de hir sakerna och kiénna
till saker och ting. Da &r det bra om befilet
vet t.ex. hur lang tid ett visst jobb tar. Jag sa-
ger att man ska komma ihag hur saker och
ting gick fér en sjilv ndr man som férman
sedan ger andra i uppdrag att géra dem, be-
rattar Laaksonen om hur han motiverar de
som dr pa vig att bli dverstyrmin.

Praktikanter och branschbytare
Laaksonen beréattar att han ibland tanker pa
att praktikanterna ar sa unga att de har levt
lika linge som han har arbetat.

— Jag var sjilv yngst och batsman pa ett
fartyg en gang i tiden.

Han séger att alla pa fartyget utom prakti-
kanterna ansvarar for sitt eget arbete, men att
praktikanterna dven dr till nytta for fartyget.

— Praktikanterna kan bli bra lattmatroser.
Vi har redan haft manga bra arbetare. Bola-
get anstaller gérna finlindska sjéomain.

Laaksonen har arbetat som batsman i tva
ar pa sitt nuvarande fartyg M/s Mistral och
i rederiet Godby Shipping i sex ar.

Fartyget har en blandbesittning och ar-
betsspraket dr engelska. Han siger att de
filippinska matroserna kan ha en styrmans-
utbildning fran sitt hemland.

— Pa Mistral arbetar de nu som extrasur-
rare pa dack.

Laaksonen har noterat att det ocksa finns
ildre branschbytare pa fartyget som satt sig
vid skolbidnken.

— De har kanske drémt om branschen.

Laaksonen &dr tacksam fér den anvindba-
ra erfarenhet som de kan erbjuda fartyget
fran sin bransch.

Janne Laaksonen fotograferade landskapet ndir fartyget fortsatte sin resa frdn Féiréarna till Island.

— Man kan &ven lara sig nagot sjilv.
Ibland kommer dven ungdomarna med bra
idéer.

Lirdomar fran gamla sj6ébjérnar
Laaksonens egen sjomanskarriar kom sig
av att bada hans férildrar arbetat till sjoss.

— Pappa arbetade som pumpman,
matros, pad Neste. Mamma i kabyssen.

Tanken pa att ga till sjoss vicktes redan
i grundskolan, men i skolan uppmuntrades
man inte att gora det.

— Efter armén sékte jag in pa skolan i Kot-
ka. Férst praktiserade jag pa olika fartyg,
sedan blev jag littmatros och direfter
matros. Jag fick fast anstillning trots att jag
inte var klar med skolan.

Laaksonen ridknar upp fartygen och re-
derierna som han lart kinna under sin kar-
ridr: Nestes tankfartyg, Containersjuan, Bo-
re, Kristiina Cruises, ESL, Wasaline och den
nuvarande arbetsgivaren Godby Shipping.

Pa passagerarfartygen har han seglat i
Kvarken och dven pa Réda havet, Svarta ha-
vet, Medelhavet och Ostersjén. Nordsjén
och Nordatlanten har han framst lart kinna
pa fraktfartyg.

Som matros hade Laaksonen ett sarskilt
onskemal nar han bytte fartyg.

— Jag tankte att det kanske fanns ett far-
tyg dir det fortfarande fanns en gammal
batsman. Jag visste att det fortfarande
fanns gamla sjébjérnar i jobbet och jag var
nyfiken pa att lara mig. P4 sa sitt traffade
jag pa ett par batsmin som lit mig se pa
hur de gjorde saker och ting. De gav mig
tips pa hur man bér géra saker i praktiken.

Yrkesstoltheten var det drag som Laak-
sonen noterade hos dessa "gamla sjébjor-
nar”.

Han anser det virdefullt att virna om go-
da sjémanskunskaper.

Ankare, fyr och sjojungfru

Laaksonen medger att bilderna som han
har tatuerade pa huden ocksa &r ett sitt att
virna om sjdmantraditionerna.

— Forst skaffade jag mig en tribal pa
axeln redan som 14-aring. Min andra tatue-
ring, sjéjungfrun pa insidan av armen, skaf-
fade jag ganska spontant nir jag seglat i ett

par ar.
Laaksonen sager med ett skratt att spet-
sarna pa tribalen nu har rundats av. »
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— Man har ju gatt upp 6o0-y0 kilo.

Bilderna som han latit géra senare kallar
han fér sjdmanstatueringar i Old school-stil.
Laaksonen har ett gediget proffs som har
gjort hans tatueringar i vuxen alder och som
inte tvekar att hjalpa honom vilja ritt motiv.

— Min tvillingbror Tommi gér dem i
Imatra.

Nya bilder gér de efter ett gemensamt
dvervigande.

—Jag funderar ofta pa vad jag vill ha har-
nast. Jag ger temat till min bror och ger ho-
nom fria hander. Sedan funderar han och
far forverkliga sin konstnarliga vision.

Laaksonen beskriver sina tatueringar
som traditionella bilder fran sin bransch.

— Ankare med mera pa armarna. Ett se-
gelfartyg pa brostet.

Sjémanstatueringar i Old school-stil
Han har fa texter pa huden, men har tatue-
rat "hold fast” pa fingrarna pa héger och
vinster hand.

— Det dr en gammal sjdmanstatuering.

Pa vinster handrygg har han en svala och
ett hjarta med dotterns namn i. Nya tatue-
ringar kommer sallan.

—Jag har férvanansvirt fa med tanke pa
att min bror har det som yrke, sager han
med ett skratt.
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finjusteras @ppi.]anne"iaaksonen
\funderar pa o finjustering dr rétt term,
Neftersom det snarare dr fraga om underhall
‘och inspektion. Bilder: Ile Tuovinen

Tanken nir han viljer bilder &r att halla
sig till samma traditionella stil.

— Det kan gi ett par, tre ar emellan.
Ibland kan min bror sétta stopp for en idé
och siga att "den dar gér jag inte pa dig”.

Alla tatueringar ar gjorda i Finland och
alla de nyaste har firg.

— En batsman sa att det bara ir fingel-
sekunder som skaffar svartvita bilder. Jag
vet inte om han var allvarlig eller om han
skamtade, men det stannade kvar hos mig,
skrattar Laaksonen.

En av tatueringarna som hans bror gjort
ar dock svartvit.

— Pa vaden har jag en bild av min pappa
gjord utifran ett foto. Vi bada har det. Pappa
dog nir vi var 13 ar.

Yrkesskicklighet och tur pa resan
En av bilderna baseras pa ett minne fran en
tuff situation pa fartyget.

—Den dr ett minne fran en olycka pa Elbe
2015. Vi fick en blackout pa fartyget och var
pa vig in i en krok. Vi fick slippa styrbords
ankare, men det satte sig helt i botten. Jag
bérjade slappa babords ankare, men det
bromsade inte heller. Jag lyckades stoppa
det med ett annat redskap. Det hade sina
risker och var en mycket brokig situation.
Som tur var hinde inget och vi kolliderade

inte med nagon métande. Jag satte det pa
skinnet. Det blev ett ankare och en fyr. Plat-
sens latitud och longitud syns i stralarna
fran fyren.

Laaksonen har dnnu inte fatt nagra
stormvagor pa huden.

— F&rra vintern var hard, och det var fo-
regdende ocksa. De senaste par aren har
jag dndrat uppfattning om vad en storm ir.
Jag trodde att jag upplevt harda stormar,
men nu nér jag seglat mellan Danmark och
Island har jag andrat uppfattning. Trailrarna
sitter fast med tolv kedjor, men dnda gar
de av.

Laaksonen medger att jobbet da har sina
utmaningar.

— Sa lange som lasten sitter pa plats har
vi halva inne.

Han vet att det kan uppsta farliga situa-
tioner till havs pa alla linjer och fartyg.

— Alla har de sina risker. Det kan intriffa
en olycka pa bildicket pa ett passagerarfar-
tyg om foraren gasar istillet fér att bromsa
vid lastning. Fortojningar och fastsattning-
ar dr alltid farliga platser. Om repet gar av
hoppas man att ingen star mellan dem.

— Jag har sjélv ett drr i ansiktet. Trossen
slog till mig i ansiktet och jag fick ett jack i
dgonvran. Som tur var hande inget virre.
Jag hade turen med mig. &

S ® oo _1
joman,

. har du kommit ihag att anslutadig
skriftligen till Sjomans-Unionen? T;

For att bli medlem i Sjomans-Unionen och A-kassan
maste du ansoka om medlemskap skriftligen.

Fyllioch underteckna medlemsansikan
Jor att bli medlem

Skriv under Sjéomans-Unionens anslutningsblankett redan forsta anstallningsdagen!
Om du skulle bli arbetslos har datumet da du skrev under medlemsansokan betydelse for nar du
borjar ackumulera medlemskaps- och arbetsvillkor.

DU KAN BLI MEDLEM | STOMANS-UNIONEN MED ATT:

Fyllai medlemsansdkan pa Sjomans-Unionens hemsida
smu.fi > bli medlem (direkt webbadress: liity.smu.fi)

S

Be om medlemsansékan av fortroendemannen eller lonepursern
Du kan be att fa ansokningsblanketten fran en fortroendeman eller lonepursern.
Fylli och underteckna ansokan. (fértroendemannen hjdlper dig att fylla i ansdkan.)
SJIOMANS-UNIONENS MEDLEMSREGISTER
tel. +358 (9) 615 2020 | (man-fre kL. 9-12 och 13-15) | mejl: jasenrekisteri@smu.fi | smu.fi



Naturaformans-
ersattning

Utrikesfartens natura-
formansersattningar steg med
3,6 % fran arets borjan.
Justeringen foljer konsument-
prisindexet. Sjomans-unionen
och Rederiernai Finland dver-
enskommer om justeringen.

Naturaformansersattning

» under semester
(- kostersattningsandel)
(- logiersattningsandel)

« under vederlagstid (lastfartyg)
« under arbets- och de lediga perioderna
(passagerarfartyg)

« under sjukdom
(- nédr arbetstagaren inte vardas pa sjukhus)

Ersattningar at arbetstagare,

som inte reserverats kost och /

eller logi ombord

« kostersittning i Finland 36,72 €
« kostersittning utomlands 69,13 €
« logiersittning enligt rikning

17,00 € [ per dag
382 € [ maxbelopp
per manad

Naturaférmanens beskattningsvirde

SEMESTERSTUGOR 2024

Delta i utlottning av Unionens stugor
for sommarsasongen 2024

VILLA VARPUNEN

52  MS //1.2024

VECKORNA 23-35 (3.6.-1.9) delas ut i en separat lottdragning. Levi,
Himos och Tahko ar inte med i lottdragningen och kan reserveras normalt
fram till 1.9.2024.

Lotteriet borjar forsta veckan i mars och man kan delta fram till 8.4.2024.
Sjalva lottdragningen sker i mitten av april. Man kan delta med fyra olika
reservationsdnskemal som kan vara for olika veckor och olika stugor.
Deltai lottdragningen pa Unionens stugbokningssida.

Med i lottdragningen ar stugorna Himos, Vallskog, Villa Varpunen,
Gustavs 10och 2. Med ar dven Meripesa-stugan som tillhor Sydvastra
Finlands avdelning. Endast avdelningens medlemmar kan reservera
stugan och delta i dens utlottning.

Eventuella lediga stugor under veckorna 23-35 kan bokas normalt
efter lottdragningen.

Suomen Merimies-Unioni SMU ry hakee
palvelukseensa kokopaivatoimista

ASIANTUNTIJAA

Helsingin toimistoon

Suomen Merimies-Unioni ry on Merimiesten edunvalvoja, joka solmii jasenidan koskevia
tyéehtosopimuksia ja huolehtii niiden noudattamisesta, seka auttaa tydeldman ongelmissa.

ASIANTUNTIJAN TEHTAVAAN kuu-
luu tyodskentely alan ty6- ja sosiaalioikeu-
dellisten kysymysten parissa mukaan lu-
kien lainsadadanndon valmistelu, tyéehto-
sopimusneuvottelut, jdseniston neuvonta,
luottamusmiesten koulutus seka muita
alan edunvalvontaan jaammattiliiton toi-
mintaan liittyvia tehtavia.

Asiantuntijalta toivotaan soveltuvaa
korkeakoulututkintoa seka hyvaa koti-

maisten ja englannin kielten kirjallista ja
suullista taitoa. Merenkulun tuntemus ja
kokemus merelld tydskentelysta luetaan
eduksi. Tyo edellyttada jonkin verran mat-
kustamista.

Palkkaus ja muut tydsuhteen ehdot
maadrdytyvat Merimies-Unionissa nouda-
tettavan tydehtosopimuksen mukaisesti.

Hakemukset on toimitettava
16.2.2024 mennessa kirjallisena

Finlands Sjomans-Union FSU rf
soker en heltidsanstalld

OMBUDSMAN

tillkontoret i Helsingfors

Finlands Sjomans-Union ar sjomannens intressebevakare. Férbundet tecknar
kollektivavtal for sina medlemmar och bevakar att kollektivavtalen féljs och arbetar
aven i ovrigt for att forbattra medlemmarnas arbets- och levnadsforhallanden.

OMBUDSMANNENS ARBETSUPP-
GIFTER bestar av arbete med bran-
schens arbets- och socialrattsliga fragor
inklusive lagberedning, kollektivavtals-
forhandlingar, medlemsradgivning, for-
troendemanskolning och 6vriga uppgifter
i anknytning till branschens intressebe-
vakning och fackforbundets verksamhet.

Av ombudsmannen 6nskas hdgskole-
examen, erfarenhet fran sjofarten och ar-

bete till sjoss samt goda skriftliga och
muntliga kunskaperibadainhemska samt
engelska spraken. Arbetet forutsatter en
delresande.

Lénen och 6vriga anstallningsférma-
ner faststalls enligt kollektivavtalet till-
lampat av Sjomans-Unionen.

Ansokningen skall skickas
skriftligen senast den 16.2.2024 till
Sjémans-Unionens kontor:

Merimies-Unionin toimistoon osoit-
teeseen: Suomen Merimies-Unioni,
John Stenbergin ranta 6, 00530 Helsinki.
Hakemukset voi toimittaa myos
sahkopostitse: smu@smu.fi

TARKEMPIA TIETOJA:
Joachim Alatalo, liittosihteeri
puh. 050 529 9206
joachim.alatalo@smu.fi

Finlands Sjomans-Union, John Sten-
bergs strand 6, 00530 Helsingfors.

Ansokningen kan skickas ocksa
per e-post: smu@smu.fi

FORYTTERLIGARE INFORMATION:
Joachim Alatalo,

forbundssekreterare

tel. 050 529 9206
joachim.alatalo@smu.fi
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OSASTOT/FACKAVDELNINGAR

WWW.SJOFART.AX Sjomans-Unionen iir med pa mdssan!

SISA-SUOMEN OSASTO

PILKKITAPAHTUMA JA
KEVATKOKOUS 16.3.2024

Paikka: Tanhuvaaran urheiluopisto, Moin-
salmentie 1042, 57230 Savonlinna

Pilkkitapahtuma klo 10-12, lounas 12—
13 ja kevitkokous klo 13.

Mahdollisuus kylpylassa kdymiseen,
osasto tarjoaa kylpyldssi kaynnit.

Iimoittautumiset toivottavia, jotta Tan-
huvaaran keitti6 osaa varautua ruokailija-
madraan.

LOUNAIS-SUOMEN OSASTO

KEVATKOKOUS 25.4.2024, TURKU

Lounais-Suomen osaston kevatkokous
pidetdin torstaina 25.4.2024 klo 16 al-
kaen osoitteessa Maariankatu 6 b, 5. krs.,
Turku. Kokouksessa kisitellaan saanto-
maiirdiset ja muut esille tulevat asiat.
Kokouksen jalkeen ruokailu. Sitovan
ilmoittautumisen yhteydessid mainitse
ruokavalio (liha/kala) 11.4. mennessi
s-postiin: smu.osastooo6@gmail.com
Tervetuloa!

ETELA-SUOMEN OSASTO

KEVATKOKOUS 16.4.2024
JA MUITA TAPAHTUMIA

Seuraava kokous 13.2.2024 osaston toi-
mistolla klo 11 (Linnankatu 13, Helsinki)

27.3.2024 Oneviolin konsertti Sellosa

Kevatkokous 16. 4 2024 klo 13. Toden
nikdisesti osaston toimistolla, mikili
paikka vaihtuu, siitd ilmoitetaan osaston
sivuilla. Kaikista tapahtumista tietoa osas-
ton sivuilla. Tervetuloa!

ELAKKEELLE / PA PENSION

Lammin kiitos muistamisesta jaadakseni
elikkeelle M/s Silja Serenadelta 4.10.2023.
11 eri laivaa, useita kokouksia, kursseja se-
ka mokkitalkoota/saunailtoja on vietetty
jossain pdin Suomessa, tarkoittaa sitd et-
t4 tuttavuuksia on tullut. 37 vuotta on nyt
tullut tayteen ja nyt on aikaa kaantaa kat-
seet kohti uusia seikkailuja, iso kiitos kai-
kille.

Ett varmt tack till personalen pa M/s Silja
Serenade fér ihag komsten nir jag gick i
pension 4.10 2023. 11 fartyg, otaliga mo-

ten, kurser och en och annan bastukvill
eller talko nagonstans har gjort att man
blivit bekant med manga. Nu ar det tid att
rikta blickarna mot nya utmaningar stort
tack till er alla.

Jan-Erik ”Janne” Berlin

KULTAMERKIT/GULDMARKERNA
Mikael Rosvall

Juha Behm

Jarkko Heikkinen

IN MEMORIAM

Pertti Myllyla

S. 14.7.1955
k. 23.11.2023

Silja Linelld vuosikymmenia
tyéskennellyt pidetty, hauska
tydtoveri siirtyi tihtilaivastoon.

Kaipaamaan jdivdit,
vaimo Marjatta, lapset,
lapsenlapset seki tystoverit

Henry Nielsen Nostalgia XII -risteily

- Tervetuloa myos muut vanhat merenkulkijat kaikista varustamoista -

PITKAN POHDINNAN JALKEEN kut-
summe mukaan kaikki vanhat merenkulki-
jat, vaikka ette olisikaan seilanneet Henry
Nielsenin laivoissal950-1990-Luvuilla toi-
meen katsomatta. Ei aikaisemmillakaan
reissuilla ole ihmetelty milla jobilla olemme
olleet, eika hyvia tai pahoja toimiamme ole
arvosteltu. Olemme olleet tapaamassa
vanhoja seilauskavereitamme ja muistele-
massa menneitad vuosia, jos satumme niitd
edes muistamaan. Tallaisesta merimiesta-
paamisesta olen kuullut oltavan kiinnostu-
neita. Olemmehan kaikki merimiehia ja kuu-
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lumme samaan porukkaan. Seuraava
risteily toteutunee alustavasti 24.9.2024
Llahdolld. Tama ilmoitus on siis vain alku-
lammittelya.

Voitte toki olla yhteydessa kertoen kiin-
nostuksenne tai kenties kysyaksenne jotain.
Myohemmin kevdalla jarjestelyjen ollessa
valmiing, seuratkaa liittojen, MEK:n, MEPA:n
lehtia ja nettitiedotteita ja tietenkin
Aanimeripalstaa. Kaikille, jotkailmoittavat
minulle sahkopostiosoitteensa, yritan lait-
taa INFON ja myéhemmin juuriennen lahtoa
tiedossani olevat osallistujat. Myos aikai-

semmin mukana olleet, joiden sahkdposti-
osoite on muuttunut, lahettakaa postia. Pu-
helinnumerokin olisi hyva olla. Matkoillahan
pitdisi jokaisella ollarinnassa nimilappu yli 10
mm tekstilla, kun joidenkin tuttujenkin ul-
kondko saattaa olla unohduksissa vuosi-
kymmenten jalkeen.

Terveisin,

Convoker

Wintio

puh. 040 593 2105
wintio1949@gmail.com

23.5.2024 | MARIEHAMN, ALAND
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Sjofartens Dag arrangeras i ar torsdagen
den 23 maj pa Alandica kultur och kongress
i Mariehamn pa Aland.

SIOFARTENS DAG har ordnats sedan &r 2001
och har utvecklats till att bli en motesplats for
hela sjéfartsbranschen. Over 100 féretag deltar
som utstallare. Dagen bestar i dvrigt av semina-
rier som behandlar bland annat sjéfartsmarkna-
den, milj¢ och teknik. Dessutom halls rederipre-
sentationer for studerande och Rederierna i
Finland delar ut fortjansttecken till sjofarare.

N MARITIME DAY

‘". €jémans-Unionen
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100 foretag
deltar som
utstallare!

DAGEN FORE, det vill siga onsdagen den 22
maj, ordnas Mercy Ships Race. Dar kan man val-
jaatt ga eller springa 5 eller 10 kilometer, anmal-
ningsavgiften gar oavkortat till Mercy Ships Race
och deras hjalpverksamhet for de allra fattigaste.
Viutmanar foretag och organisationer att spon-
sorera sina anstallda och vi hoppas pa stort del-
tagande. Det ar aven mojligt att delta pa distans
sa att du gar eller springer dar du ar!”

MERA INFORMATION OCH ANMALNING PA
WWW.SJOFART.AX



Posti Green

Luottamusmieskoulutus 2024

Luottamusmiesten peruskurssi 11.-14.3.

Luottamusmiesten jatkokurssi | 22.-25.4.
Luottamusmiesten taydennyskurssi 28.-29.5.
Luottamusmiesten jatkokurssi Il 23.-26.9.
Luottamusmiesten taydennyskurssi 5.-6.11.

Kursseille haetaan ammattiyhdistysliikkeen
kurssihakemuslomakkeella. Lomakkeita saa myos
luottamusmiehilta seka Merimies-Unionin toimistolta.

Lisatietoja kursseista ja muusta koulutuksesta antaa:

Kenneth Bondas
p. 040 456 0245
kenneth.bondas@smu.fi

Merimies-Unioni

POSTI- JA KAYNTIOSOITE
John Stenbergin ranta 6, 2. kerros,
00530 Helsinki

VAIHDE +358 (0) 9 615 2020
www.smu.fi

SAHKOPOSTI etunimi.sukunimi@smu.fi
AUKIOLOAJAT Arkisin klo 9—15

£jémans-Unionen

POST- OCH BESOKADRESS

John Stenbergs strand 6,

2:a vaningen, 00530 Helsingfors
VAXEL +358 (0) 9 615 2020
www.smu.fi

E-ADRESS férnamn.efternamn@smu.fi
OPPETTIDER Vardagar kl. 9—15

AVOIN TYOTTOMYYSKASSA A-KASSA

PL 116
00531 Helsinki
a-kassa.fi

PUHELINPALVELU
020 690 455

Puhelinpalvelun aukiolot
ma klo 8.30-15

ti klo 8.30-15

ke klo 8.30-12

to klo 8.30-12

pe klo 8.30-12

EASIOINNIN CHAT
palvelee joka arkipdiva klo 8.30-15
a-kassa.fi/easiointi

OPPNA ARBETSLOSHETSKASSAN

PB 116
00531 Helsingfors
a-kassa.fi/sv

TELEFONTJANST
020 690 455

Oppettider for telefontjansten
man. 8.30-15

tis. 8.30-15

ons. 8.30-12

tors. 8.30-12

fre. 8.30-12

CHATTENS OPPETTIDER UTOKAS
a-kassa.fi/sv/e-tjansten

E-tjdnstens chatt 4r 6ppen alla vardagar
fran 8:30 till 15.

Fortroendemannautbildning 2024

Grundkurs for fortroendeman 11.-14.3.

Fortsattningskurs for fortroendeman 122.-25.4.

Kompletteringskurs for fértroendeman 28.-29.5.
Fortsattningskurs for fortroendeman 11 23.-26.9.
Kompletteringskurs for fortroendeman 5.-6.11.

Kursansokningen gors pa fackforeningsrorelsens
kursansékningsblankett. Ansokningsblanketter far du
fran fortroendeman, fran Sjmans-Unionens kontorer.

Vidare uppgifter om férbundets utbildningsverksamhet ges av:

Kenneth Bondas
tel. 040 456 0245
kenneth.bondas@smu.fi

HENKILOKUNTA / PERSONAL

Puheenjohtaja / Ordférande
Kenneth Bondas
(09) 61520 254 / 040 456 0245

Sihteeri / Sekreterare
Tetta Hirkénen

(09) 615 20 225 / 040 455 9834

Liittosihteeri / Férbundssekreterare
Asiantuntija / Ombudsman
Joachim Alatalo

(09) 615 20 223 / 050 529 9206

Asiantuntija, lakimies /
ombudsman, jurist

Pia Levin

(09) 615 20 253 / 040 7069 863

Asiantuntija / Ombudsman
Matias Widjeskog

050 544 0174

Asiantuntija / Ombudsman
Satu Silta

(09) 615 20 213 / 040 526 3435
ITF-tarkastaja / ITF-inspektor
Patrick Kuronen

(09) 615 20 251 / 040 178 7774
ITF-tarkastaja / ITF-inspektor
Heikki Karla

(09) 6152 0259 / 050 435 6094

ITF-koordinaattori / ITF-Koordinator

Kenneth Bengts
(09) 615 20 258 / 040 455 1229

Toimittaja/Redaktor
Saana Lamminsivu
(09) 615 20 221/045 7730 1020

Talous- ja jdsensihteeri
Kirsi Kostiainen
(09) 61520 217

Jasenrekisteri- ja
jasenpalvelusihteeri /
Sekreterare fér medlemsregistret
och medlemsservice

Saara Nordberg

(09) 6152 0256

Taloudenhoitaja/Ekonom
Jussi Katajainen
050 526 1965

~——

Turku / Abo

Maariankatu 6 B, s. krs.
20100 Turku

Mariegatan 6 b, 5:e vaningen,
20100 Abo

~——

Vaasa /[ Vasa
Sepinkylintie 4, 65100 Vaasa
Smadsbyviagen 4, 65100 Vasa




