ERIMIES

SJOMANNEN

\

Laivaluottamusmies
Niko Terakoski:

ARVOSTETAAN
ARKTISILLA ALUEILLA

b{

- uom a‘ e P
r—‘osaavat raken t%a -
jaanmurtajia

Ja miehistomme operoidahiita

MERIMIES-UNIONIN MOKKIEN HAKU KESAKAUDELLE 2025 KAYNNISTYY MAALISKUUSSAI
DELTA | UTLOTTNING AV UNIONENS STUGOR FOR SOMMARSASONGEN 2025!



SUOMEN MERIMIES-UNIONI SMU RY

MERI
MIES

SA-KUVA

FINLANDS SJOMANS-UNION FSU RF

Kannen kuvassa Niko Terikoski
Arctia-varustamosta.

Kuva: Saana Lamminsivu

sisaltd | innehall

M/s Finnpulp purjehtii Hangon
satamaan

M/s Finnpulp seglar till Hangd hamn

PAATOIMITTAJA - CHEFREDAKTOR
Saana Lamminsivu

Hangd utarrenderades till
Hanko vuokrattiin Neuvostoliitolle Sovjetunioneni 30 ar

30 vuodeksi

Suomalaisen tonniston ja miehistén
mMaaraa on kasvatettava

ULKOASU, TAITTO « LAYOUT

Seidi Guzejev / Rohkea Ruusu O . ° o ..
fev 4 Medlemsforman: Rattshjalp dver

TOIMITUS « REDAKTION

John Stenbergin ranta 6, 2. kerros, tElEfOﬂ

00530 Helsinki, p. (09) 615 2020

John Stenbergs strand 6,2:a vaningen,

00530 Helsingfors, tel. (09) 615 2020

Sjomannen fragar, juristen svarar

Jasenetu: Oikeusapua puhelimitse Vilfardsomrades- och

A Suomalaisten ty6ta ja vastuullisuutta kommunalvalet narmar sig

R arvostetaan arktisilla alueilla
Lokala avtal inom sjofarten

Merimies kysyy, lakimies vastaa Samarbete inom arbetarskyddet

Paikallinen sopiminen merenkulussa Ingen Panama utan kanalen

POSTI- JA KAYNTIOSOITE «

DOST. OCH BESOKSADRESS Kiinan ja globalisaation vyoryssa myds

Andringar i FFC:s forbundstjanster

John Stenbergin ranta 6, tyontekijdiden oikeudet tarvitsevat 2 Aland

2. kerros, oos30 Helsinki / SUOjaa pa an

John Stenbergs strand 6,

2:a véningen, 00530 Helsingfors Kunta- ja aluevaalit l3hestyvat

VAIHDE « VAXEL

+358 (0)9 615 2020

KOTISIVUT « HEMSIDOR

www.smu.fi

SAHKOPOSTI « E-POST

etunimi.sukunimi@smu.fi / 4 n

férnamn.tillnamn@smu.fi - “\ v]
MERIMIES - SJOMANNEN s
ILMESTYMISAIKATAULU 2025 F
TIDTABELLEN 2025 > . &

ILMOITUKSET - ANNONSER nro  aineisto toimituksessa  ilmestyminen <

puby/itei}(co)lersi2c20 material i redaktion utges

Lehti ilmestyy viisi

kertaa vuodessa. / L 271. 28.2, <

Tidningen utkommer 2 31.3. 25.4. —

fem ganger om aret.
3 26.5. 20.6. ‘

TILAUSHINNAT -

1/1 vuosi/ar 25 e 4 22.9. 17:10. ¥ o

1/2 vuosi/ar 15 e 5 24.11. 19.12.

PAAKIRIOITUS

Merimiesten ammattikunta on
Suomelle taysin korvaamaton:

suomalaisten merimiesten
turvallisuus ja hyvinvointi
Itamerella on taattava

uomi ei toimi ilman merenkulkua. Poikkeus- ja hairistilan- :
teissa vain Suomen lipun alla purjehtivat alukset ja suoma- :
laiset miehistot tuovat rahdin varmuudella maahamme. :
Suomalaisten merimiesten ammattikunta on Suomelle :
: resursseja. Hallituksen paatos lopettaa aikuiskoulutus osui varsin-

Itdmeren turvallisuutta kehitetdan talla hetkelld eri tydryhmissa:
tonniston lisdksi huomiota on kiinnitettavd myds miehistsjen tur- :
vallisuuteen seka hyvinvointiin. Laivat ovat arvokkaita, mutta rauta :
on aina korvattavissa. Turvallisuuspoliittisessa tyéssd on tirkead :
kiinnittad huomiota my6s ihmiseen, merenkulkijaan, joka tyésken- :
i minen aiheuttavat haasteita. Laiva keinuu ja heiluu. Aluksella tyds-

Itimeren turvallisuustilanteen heikentyminen aiheuttaa kaikille :
merenkulkijoille jonkinasteisia epavarmuuden ajatuksia. Epavakaina
aikoina tarkeinti on huolehtia henkisests hyvinvoinnista. Meren-
kulkija pystyy tyéskenteleméin ja toimimaan jarkevasti haastavis- :
sakin tilanteissa, kun hinen henkinen jaksamisensa on vahva. Eri- :
laisten poikkeusaikojen yli purjehtimisessa onkin kyse ennen :
kaikkea oman henkisen taistelukyvyn vahvistamisesta ja hallitsemi- :
¢ taululla suoraan kotimaasta.

Varustamoiden ja viranomaisten seki erilaisten yhteistystahojen :
tulee osoittaa resursseja merimiesten henkisests hyvinvoinnista :
huolehtimiseen. Vaikka Nato-laivat ja Suomen merivoimat turvaa- :
vat infraa ja varmistavat kauppamerenkulkumme sujuvuuden, rah- :
din ja matkustajat Suomen satamiin kuljettavat viime kéddessa suo- :
: vasti tavaroita.

tdysin korvaamaton.

telee aluksella.

sesta.

malaiset merimiehet.

Suomen merenkulun huoltovarmuus
ei voi perustua markkinaehtoisuuteen

ja hdirictilanteissa Suomen lipun alla purjehtivat alukset.
Tarvitsemme enemmin suomalaisia aluksia. Suomalaisen mie-
histén mairia on kasvatettava.

Suomalaisten merimiesten koulutukseen on osoitettava lisdi

kin merenkulkuun, jossa monet alalle tulijat ovat kerdnneet tys- ja
elaminkokemusta muilta aloilta ja ovat motivoituneita sekd osaa-
miseltaan kovatasoisia lihtemain laivalle t6ihin. Meritsité ei opita
hetkessi ja alalla tydskentely vaatii koulutuksen sekd patevyyksia.
Kaikki eivit sovellu laivatdihin, jossa pelkistadn vuorotyd ja valvo-

kennelldin eristyksissd muusta maailmasta ja pitda tulla toimeen
muun miehiston kanssa.

Itdmeri ei ole kuin ennen. Jos tilanne ltdmerelld eskaloituu, maa-
pallon toiselta puolelta ei lennitetd aluksillemme téihin EU:n ulko-
puolista tyévoimaa, koska yhteydet ovat mitd todenniksisimmin
poikki. Laiva tarvitsee toimiakseen hyvinvoivan miehistén, joka pys-
tyy tulemaan toihin alukselle poikkeusolosuhteissa nopealla aika-

Suomalaiset merimiehet ovat maallemme ykkésprioriteetin am-
mattikunta: he kuljettavat maahamme ruoan, polttoaineen, lidkkeet
jateollisuuden raaka-aineet. Jos meriliilkenteemme ei toimi, Suomi
seisoo ja kauppojen hyllyt ovat tyhjit. Meritie on Suomen ainoa tie,
silld korvaavia kuljetusreitteja pitkin ei pystytd toimittamaan riitta-

Merenkulun huoltovarmuutta ja ltdmeren turvallisuutta koske-

: vissa toimissa on keskityttavi ehdottomasti tonniston lisiksi mie-
: histédn: suomalaisten merimiesten ammattikunta on maamme
Suomen lipun alla purjehtivan suomalaisomisteisen tonniston mer- :
kitys on meriliikenteen huoltovarmuuden kannalta kiistaton: Suo- :
men valtio voi ottaa hallintaansa, eli maaraysvaltansa alle, poikkeus- :

meriliikenteen sujuvuuden kannalta tirkein ja eniten suojaa tarvit-
seva ammattiryhmi, jonka turvaamiseen, henkiseen hyvinvointiin
ja koon kasvattamiseen on panostettava. @
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Piicillikké Timo-Mékinen

~Hinniines

M/s Finnpulp
g

Suomen etelaisin satama Hanko, on Suomelle tarkea logistiikan
solmukohta. Hankoniemesta on suora merireitti Itameren yli Saksaan,
Puolaan ja Baltiaan tai lanteen Ruotsiin ja Tanskan salmiin.
Satama pysyy talvella sulana suhteellisen pitkaan.

TEKSTI SAANA LAMMINSIVU KUVAT SAANA LAMMINSIVU,
GETTY IMAGES, PORT OF HANKO JA SAMI SILLANPAA

Hangon sataman edustalla seisoo
Russarén majakka- ja linnakesaari.
Russarén majakka on kuvassa
kauimmaisena saarten keskelld.

Hangon satama

Vuonna 2024 M/s Finnpulpin satamat vaihtuivat tiuhaan. ”Kdvimme Kotkassa,
Helsingissd, Hangossa, Turussa, Uudessakaupungissa, Gdyniassa, Rostockissa,

Travemiindessd, Lybeckissd, Arhusissa, Rosslaressa, Zeebriickessd ja Teesportissa.”

amu on valjennut ja taivas pil-
vetdn. Hangossa paistaa aina
aurinko. Finnlinesin M/s Finn-
pulp on saapunut tuuliseen
Hankoon Saksan Rostockista.
Pursimies Thomas Fredrickson on hyvilla
tuulella. Fredrickson ja muu kansimiehisté
saattoivat aamulla laivasta ulos pimeyden
vield vallitessa rekat ja muun lastin.
Hankoniemesta rahti lahtee eteenpiin
muualle Suomeen valtatie 25:td pitkin.
Hangontie johtaa Tammisaaren lapi Hyvin-
kaalle ja paattyy Mantsalaan. Mantsalista
kulkee puolestaan "¢ljytie” Pornaisten lapi
Porvooseen. Hangosta Porvooseen kulke-
vat tiet muodostavat Suomen huolto-
varmuuden kannalta tirkedn kehitien, jon-
ka sisille jaa koko Eteld-Suomi.

Hangosta kuljetetaan IMO-lastia

Finnlinesin ro-ro:t kuljettavat saannéllisesti
rahtia Hankoon. Suomen lipun alla purjeh-
tiva M/s Finnpulp on 184,8 metria pitki ja
26,5 metrii leved laiva, joka kuljettaa traile-
reita, lauttavaunuja (mafi) ja kasetteja seki
henkiloautoja ja muita ajoneuvoja. M/s
Finnpulpin kyydissa kulkee myés vaarallista
lastia (IMO-lasti), eli esimerkiksi erilaisia
kemikaaleja teollisuuden kayttoon.

— Matkustajalaivoissa ei kuljeteta yleensa
tillaista lastia, mutta meidén kyydissa kyll4,
yt-matruusi Raido Vilb kertoo.

M/s Finnpulpilla on 12 matkustaja-
paikkaa, joita kayttavat padsiantsisesti
tutut rekkakuskit.

— Rekkakuskeille on aluksella sauna, ruo-
kaa ja limpoa. lhmisia olemme kaikki.
Lepadminen pitkan merimatkan aikana on
tirkedd. Tama on rauhallinen laiva, p4allikko
Timo Mikinen toteaa.

Teollisuus kayttad raaka-aineekseen eri-
laisia vaarallisia aineita, joiden kuljetus
rekoilla ja laivoilla on vaativaa ja vastuullista
tyota. lkdvimpia ovat uutiset, jossa teolli-
suuden kemikaaleja kuljettanut rekka on
suistunut liukkaalta tieltd metsdan ja
aiheuttanut ymparistévahingon. Ilmasto
muuttuu ja Suomen tiet ovat yhd useammin
pahoilla kaljamilla. Rekan ratissa saa olla
kieli keskellad suuta, kun luntakaan ei ole
enid valaisemaan tien reunoja. Kansa joka
pimeydessi vaeltaa.

Itdimeren ensimmiisen

hirmumyrskyn, Jarin, kourissa

Ilmaston muuttuminen ja tuulien seki
myrskyjen koventuminen on koettu myés
suomalaisilla laivoilla. M/s Finnpulpin pal-

likké Timo Makinen oli ruorivuorossa, kun
Suomessa koettiin maan historian ensim-
mainen hirmumyrsky, nimeltaan Jari.

— Turusta ldhdettiin Saksaa kohti
perjantai-iltana. Oli pimedi. Saaristossa,
pimedss4, taisi olla parhaillaan 36,7 metria
tuulta. Laiva sorti koko ajan 10 astetta. Se
ei kulkenut suoraan eteenpiin, vaan keula
ndytti eri suuntaan, minne laivan piti kulkea.
Purjehdimme kylkimyyrya.

— Uton kohdalla tuuli ei kaynyt pitkaan
aikaan alle 30 metrissa. Kun myrsky lopulta
laantui 20 metriin sekunnissa, tuntui etti
olisi aivan tyynta.

Piillikkd Mikinen ei ollut ensimmadisti
kertaa pappia kyydissi, joten Jarin riehumi-
nen otettiin komentosillalla tyynina vastaan.

— Ajoin laivan itse ulos Turusta, minulla
on luotsikirjat Turku-Uts-vilill4, hdn kertoo.

Millaista myrskyssa ajaminen sitten on?
Joutuuko miehisté roikkumaan ruorissa
pitadkseen aluksen kurssilla?

— Kukaan ei roiku ruorissa. Kaikki ei
mene niin kuin elokuvissa, Mikinen nau-
rahtaa.

— Komentosillalla on joystick ja kisiruo-
rissa vahtimiehet. Esimerkiksi Turussa
Rajakarin ranni on aika kapea. Siina men-
nddn tiukkoja mutkia, niin sen »
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kohdan menemme késiruorilla. Mutkat voi-
si menni ehki automaatillakin, mutta en
viitsi ottaa riskia. Kun on hyvat ruori-
miehet, niin ei tarvitse ihmetells.

Kyntdminen Jari-myrskyn kourista tyy-
nemmille vesille kesti useamman tunnin.

— Ajettiin Utosta Gotlantiin asti hieman
sellaista siksakkia, Mékinen kierteli aaltoja.

Aluksella kaikki, jotka pystyivat nukku-
maan, nukkuivat.

— Mutta tilla henkilslla pitda olla kylla
erinomaiset unenlahjat.

Vain harva nukkui — tuskin kukaan.

— Aallot paukuttelivat suoraan keulaan,
joka aiheutti kovan pamauksen, paillikks
Mikinen ldimayttas kitensa kovaa yhteen
ja demonstroi aallon voimaa.

—Téssi laivassa torppa on keulassa, niin
aallot kylla tuntuvat myds komentosillalla.
Mersussa (M/s Finnmerchant) torppa oli
melkein ahterissa, miksi aaltojen pauke ei
tuntunut sielld samalla tapaa.

Mikinen on tydskennellyt nyt 2,5 vuotta
M/s Finnpulpilla ja sitd ennen 7,5 vuotta M/s
Finnmerchantilla, joka myytiin. Sitd ennen
han oli M/s Finnhansalla ja M/s Finnladylla.

Kaikkiaan hin on ollut tdissa Finnlines-
varustamossa 11 vuotta, josta paillikkéna
7 vuotta.

M/s Finnpulp purjehti

ensimmdisend Rosslareen
M/s Finnpulpin messissa vieressa istuu
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Irlanninmeri on kesdlld hyvalla

sddlld mukava purjehtia, mutta
talvella tuuli ja aallot saattavat
olla pahat. Tuuli saapuu saarille
lannestd suoraan Atlantilta.

tydkaveri, kokki Sami Sillanpai, joka on
kokenut paillikke Mikisen kanssa viela
Jari-hirmumyrskyakin pahemman myrs-
kynsilmén: Irlanninmeren. Finnlines-varus-
tamo aloitti linjaliikenteen Belgian Zeebriig-
gen ja Irlannin Rosslaren vilills 23.7.2022.

— M/s Finnpulp oli Finnlinesin ensimmaii-
nen Suomen lipun alla oleva laiva, joka pur-
jehti Irlanninmerta pitkin Rosslareen.

— Ja voi luoja, millainen reissu se oli,
Mikinen ja Sillanpai toteavat.

— Byssassa oli myrskyn jaljilta kaikki ihan
sekaisin ja huonekaluja myésten lentdneet
hujan hajan. Kaikki irtosi, joka ei ollut vihaa-
kazn kiinni. Kaapit irtosivat seinista kiinnityk-
sistd huolimatta. Myds lavuaari sai kyytia.

Jadkaappi irtosi seinistd jattden seinddn
vekin.

— Onneksi se siilyi kuitenkin ehjana.
Kylmalaatikot olivat lentineet kaapista met-
rien paihan. Juustopaketti [6ytyi péydin al-
ta, kokki Sillanpaata tilanne naurattaa nyt
jalkikateen. Tuolloin ei tosin yhtaan.

—Joo, keli oli tuolloin vahin huono, pail-
likko Makinen hymahtaa.

Laivalla on tehtéva pakolliset tyot
myrskystd huolimatta

Irlanninmeri on kesilla hyvilla s3illa
mukava purjehtia, mutta tal-

vella tuuli ja aallot saattavat olla pahat.
Tuuli saapuu saarille linnestid suoraan
Atlantilta.

— Aallot voivat olla seitsemin metrisii,
vililla isompiakin. Pit44 ajaa sellaista siksak-
kia huonon siidn kohdatessa. Nyt reitill
ajaa muuten M/s Finnwave, Mikinen ja
Sillanpaa pohtivat.

— Jos olen oikein ymmartinyt, sielld on
lyhennetty filippiinilaisten merimiesten tor-
neja lyhyemmiksi, koska reitti on niin haas-
tava ja raskas purjehtia, Sillanp&s kertoo
kuulleensa.

Oli s43a miki tahansa, laivalla on tehtava
pakolliset tyst.

— Periamiehet ajavat laivaa ja vahtimiehet
tekevit kierroksia. Kannelle ei ole huonolla
kelilld kuitenkaan mit4in asiaa.

©)

Myrsky laittoi byssan sekaisin. Kaikki lensi huonekaluja myéten.
Jddkaappi irtosi seindstd kiinnityksistd huolimatta ja jétti seinddn vekin.
Jédkaapin kylmdlaatikot l6ytyivit messistd ja juustopaketti péydiin alta.

Miehistén on myds systavi. Laivakokki
Sillanpaa ahersi keittiossa ruoat.

— Séimme samalla lailla kuin aina. On
vain pidettidvi lautasesta kiinni ja kierrettava
jalka jonnekin péydan jalan ympirille, etta
pysyy paikallaan. Ei siind ihmeellisempai
ole, paillikké Miakinen tuumii.

— Kyydissi oleville rekkakuskeille kovat
myrskyt ovat pahin koettelemus. He voivat
pahoin. Miehisté vihemmain, olemme tot-
tuneet, Sillanpaa vahvistaa.

Voiko  merisairauteen

itsedan?

— Voi siihen tottuakin, mutta on se
hieman ominaisuus. Tasapainojuttuhan
se on. Aistit jotenkin jarkkyvat, niin tulee
pahoinvoivaksi, merikarhut selostavat.

—Joillakin matkustajilla on laastareita,
jotka auttavat pahoinvointiin. He pitavit
niitd koko ajan. Meritautiin on myos

tabletti, mutta se pit43 ottaa etukiteen jo
satamassa. Merilld se on myoéhiista.
Mitahan tabletti pitda sisilldan?
— Kai se vaikuttaa mielialaan,
merimiehet epailevat ilkikurinen
virne kasvoillaan.
Miehisté nukkui Irlanninmeren
myrskyssd punkassa. Se on huonolla
saalla turvallisin paikka aluksella.
— Osa oli laittanut patjan lattialle,
koska sdngysté joka tapauksessa tip-
puu, niin ei tipu punkasta ja on jo val-
miiksi lattialla. Itse nukuin sohvalla,
paallikké Makinen kertoo.

— Levittaydyn aina sellaiseen X-asen-

toon, niin siind pysyy hyvin paikallaan,

siedattai

piillikké demonstroi levittiden kitensi ja
jalkansa.

Kokki Sillanpaa piti puolestaan toisen
kaden patjan alla, miké piti hanet paikallaan
eikd han tippunut sangysta.

Kova myrsky ja merenkaynti visyttavit.

— Lihaksisto joutuu koetukselle, kun
pitdd kovaa kaiteista kiinni, ettei kaadu. Kay-
tat ihan eri lihaksia kuin yleensa.

Raumalla pitiisi jarjestda vield

laivakokin koulutusta

Irlanninmeren maisemia muistellessa sys-
d&dn lampimis, erittdin pehmeitd saimpylsiti,
joita kokki Sami Sillanp&a on loihtinut tarjol-
le miehistolle. Sanonta suussa sulavaa on
totta, tdssd tapauksessa sampylin kohdalla.

— Olen kehitellyt ja testaillut tuota sam-
pylataikinaa 15 vuotta, joten tyé alkaa tuot-
taa nyt tulosta, Sillanpaa tuumii.

Rahtilaivan keittion pyérittaminen kol-
men viikon térnin aikana vaatii ruoanlaitto-
taitojen lisdksi keittioekonomiaa ja keittis-
psykologiaa.

— Ei tatd ravintolapyoritystd sen kum-
memmin ajattele, tydhon harjaantuu. Sita
oppii tekemiidn ruokia mahdollisimman
jarkevisti. Koitan minimoida havikin. Miehis-
tén ruoanlaadusta ei kuitenkaan saa tinkia.
On otettava huomioon, ettd filippiinildiset
miehistén jasenet ovat laivalla téissa kuusi
kuukautta yht soittoa ja ruoka on heille yksi
tarkeimmistd antimista pitkdn térnin aikana.

M/s Finnpulpilla pidetdin kiinni suoma-
laisista perinneruoista: hernekeittoa sys-
daan torstaisin.

Kokki Sami Sillanpdd (vas.) ja pddllikké Timo Mdkinen
aluksen komentosillalla Hangon satamassa.

— Hernekeitto on muuten tavallinen ruo-
ka myos esimerkiksi Intiassa, ajatukset siir-
tyvét itdmaihin. Mysteeriksi jad kuitenkin
hernekeiton syntypera.

Laivakeittiossd valmistetaan viikoittain
myos filippiinilisia ruokia, joita Sillanpaa on
oppinut sujuvasti valmistamaan. Hin luette-
lee pitkan listan filippiiniliisia ruokien nimia.
Rahtilaivan kokki pyorittad omaa ravintolaa,
jossa saa kdyttdd pdatadn ja luovuuttaan.

— Laivakokin ammattiin ei pysty enii
nykyaan opiskelemaan Rauman merikoulus-
sa, josta aikanaan itse valmistuin. Laivakokin
koulutus on lopetettu sielld — ja se kylla kiu-
kuttaa, laivakokki Sillanp&i laukoo suoraan.

Laivakokin vakanssi

sdilytettava suomalaisilla

Suomalaiset varustamot ovat kirsineet tys-
voimapulasta. Koronapandemia avasi sil-
mit siihen, ettd tyévoimaa ei ole saatavilla
enad helposti toiselta puolelta maailmaa.
Runsaudensarvi alkoi ehtyd. Huomattiin
kantapain kautta, ettd miehiston kuljetus
ja liikuttelu maapallon puolelta toiselle ei
suju erikoistilanteissa aina kdden kidntees-
sd, jos ollenkaan.

— Toivon todellakin, ettd suomalaisten
laivakokkien vakansseista rahtipuolella
pidettiisiin kiinni miehitysneuvotteluissa,
ettd ammattimme ei havia lopullisesti, Sami
Sillanpai lahettdd terveisia.

M/s Finnpulpilla on 16 hengen miehists
plus silloin téllsin harjoittelija koneessa
tai kannella. Aluksen miehisté on suoma-
laista, virolaista ja filippiinildista. >
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Sillanpdan tydparina on talousapulainen
Samuel Henry Salac, joka auttaa keittiéss3,
huolehtii aluksen yleisisti tiloista ja siivoaa
hytit.

— Tamid on ensimmadinen tdrnini M/s
Finnpulpilla. Sita ennen tysskentelin M/s
Finnhawkilla ja M/s Finnkraftilla, mutta
molemmat alukset myytiin. Minulla kivi
tuuri, ettd sain toita talta alukselta, mutta
osa entisistd filippiinildisista tydkavereistani
on nyt pitkalld vapaalla. Siitd syystd myos
omat tunteeni ovat 50/50, talousapulainen
avaa merimiehen tyon kiperii puolia.

[timerelld tydskentelee paljon filippiini-
laisia merimiehid, jotka yhté lailla turvaavat
Suomen huoltovarmuuskuljetuksia muun
miehistén kanssa suomalaisilla aluksilla.
Merimiehii tulee arvostaa rijppumatta hei-
din kansallisuudestaan.

— Olen purjehtinut Itimerelld nyt nelja
vuotta. Halusin lapsesta lihtien merimie-
heksi ja olen paassyt tydskentelemiin toi-
veammiattiini. El4n siis unelmaani, Samuel
kertoo.

Miehisto tekee laivan

M/s Finnpulpin miehisté tulee hyvin

toimeen keskenddn. Hyvin laivahengen ja

toisia kunnioittavan ilmapiirin voi tuntea.
— Aloitin tyst Finnlinesilla vuonna 2012.

Tyéskentelin M/s Finnstarilla ja M/s Finn-
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Keittisapulainen Samuel Henry Salac
(vas.) ja kokki Sami Sillanpdd

kraftilla, jossa toimin yliperamiehend ja
lopuksi paallikkona. Alus myytiin ja aloitin
tyot M/s Finnpulpilla kesakuussa.

—Tamd laiva on mielestini hyvi. Pisasia
on se, ettd miehisto on todella hyva. Tailla
on suomalaisia, virolaisia ja filippiinildisia
téissd. Miehisto tekee laivan, yliperimies
Madis Vipp tuo esiin heti kittelyssa.

Laivalla yhteiséllisyys on tdrke&a.

— Pitaa tulla kaikkien kanssa toimeen ja
kaikkien on hoidettava omat hommansa
hyvin. Miehiston pit4a olla kuin yksi perhe.
Tehdid hommia yhdessd, yliperamies Vipp
puhuu viisaita.

M/s Finnpulpilla tydskentelee meri-
miehii eri maista. lhmisten vililld on kult-
tuurieroja my6s maittain: Suomessa on
muun muassa pohjalaisia, karjalaisia ja sta-
dilaisia. Vield suuremmat kulttuurierot lie-
nevét filippiinildisten vililla keskenaan, silla
Filippiinit on pinta-alaltaan Suomen kokoi-
nen alue saariksi ripoteltuna.

— Talla aluksella tyoskentelevat filippii-
nildiset ovat tottuneet tyéskentelemiin
skandinaavisen porukan kanssa. Meill3 ei
ole nihtdvissd sen isompia kulttuurieroja.
Ty6t sujuvat kaikilta hyvin ja hommat hoi-
tuvat, Virossa Saarenmaalla asuva Vipp
kertoo.

M/s Finnpulpin yldkannella vastaan
kavelee toinen saarelainen, maarianhamina-

Yliperdmies Madlis Vipp ja 2. perimies
June-Ray Sechico

lainen poosu Thomas Fredrickson, joka ker-
too olleensa myds M/s Finnpulpin kyydissa
legendaarisella ensimmiiselld purjehduk-
selle Irlannin Rosslareen.

Ahvenanmaalainen Fredrickson aloitti
tyot merilla M/s Silja Symphonylla ravintois-
sa ja baareissa, oli tiskaamassakin. Siljalta
han siirtyi M/s Rosellaan Suomen lipun alle
kansitsihin. Rosella myytiin, josta hin siirtyi
Godby Shippingin M/s Mirandaan, joka
myds myytiin.

— Sain Finnlinesilta vakituisen pestin
poosuna, joten tulevaisuus niyttdd Finn-
linesilla tdlla hetkelld oikein hyvilta. Olen
tyoskennellyt tadlld nyt 2,5 vuotta, Fredrickson
silmin nahden tyytyviinen.

Fredricksonin seurueeseen liittyy yt-mat-
ruusi Raido Vilb. Fredriksson ja Vilb siivoa-
vat laivan kannelta |6ytyvit roskat ja noste-
levat seinikiinnikkeisiin irtonaisia ketjuja.
Laivan tyhja ruuma on suuri ja autio. Laivan
kita on tyhja. Niin my6s Fredricksonin ja
Vilbin mahat, joten on aika nousta ylakan-
nelle ja menna messiin lounaalle.

Messin venttiilista siintaa aurinkoinen
Hanko. Yt-matruusi Raido Vilb on tyssken-
nellyt Suomen pientonniston aluksissa
vuodesta 2007 lihtien.

— Edellinen varustamo oli Prima Shipping.
M/s Finnpulpilla olen ollut reilun vuoden
verran, Vilb kertoo.

Yt-matruusi Raido Viilb trukissa ja
vieressd poosu Thomas Fredrickson.

Yt-matruusi Raido Vilb asuu 13 kilomet-
rid Viron Peipsijarvelti.

— Peipsijarvi sijaitsee Virossa idass3,
mutta ikddn kuin keskelld Viroa. Peipsijarvi
on suuri jarvi —ja jopa Euroopan viidennek-
si suurin jarvi.

Minkalaista on asua tilla hetkelld Peipsi-
jarvelld, kun itanaapuri on mika on?

— Seuraan toki uutisia — ja olen kiinnos-
tunut politiikasta. Pitd3 olla valppaana. Ehki
on pidettivd hieman kateistdkin kotona,
kun asun maaseudulla ja minulla ei ole
pankkiautomaattia ihan lahella. Myss pieni
huoltovarmuusvarasto myés on paikallaan,
yt-matruusi Raido Vilb on varustautunut
parhaansa mukaan.

— Jos sidhkot lahtevit, minulla on oma
lammitys. Maaseudulla kylla selviga.

Narva — kaksoiskaupunki

Peipsijarveltd ei ole pitkd matka Pohjois-
Viron Narvaan, joka on ollut perinteinen
rajanylityspaikka Viron ja Venijan vililla.
Narva on kaksoiskaupunki, jonka lapi vir-
taa rajajoki: Narvanjoki. Sen léntiselle puo-
lelle Virossa sijaitsee Narvan kaupunki, jos-
sa seisoo joen rannalla Narvan linna. Sita
suoraan vastapdita Narvajoen toisella
puolella seisoo Venijdin kuuluva livanan-
linna. Linna sijaitsee Venajaan kuuluvassa
Ivangorodin kaupungissa. Linnat katsele-

M/s Finnpulpin kansi- ja konemiehisté tuulisessa Hangossa 10.12.2024. Kuvassa vasemmalta
oikealle: 2. Konemestari Salbhy Tan, wiper (moottorimies) Giovanni Cosadio, fitter

(konekorjausmies) Clare Moradas, 1. konemestari Ysmael Mendoza ja siihkémies Melvin Patiag.

vat toisiaan siis silmésté silmaén vain raja-
joki vilisssdin.

— Narvassa asuu aika vihin virolaisia,
eivitki he pysty vaikuttamaan asioihin, jos
alueen johtajat ovat puolueen kannattajia,
yt-matruusi Raido Vilb toteaa suoraan.

—Narva itsendistyi 30 vuotta sitten, mut-
ta sen asukkaat kuitenkin katsovat enem-
man Vendjin puolelle, eivitki Viron puolel-
le. Kaupungissa on antennitelevisio, josta
nakyvat venildiset TV-kanavat, johon on
myds vaikea vaikuttaa.

Minkainlaisia hurraahuutoja nykyinen
maailmantilanne ei aiheuta. Aina on oltava
toivoa ja uskoa, jos ihmiselld ei ole muuta
jaljells, hanella on aina toivo. Sen tuovat
esiin suuret ajattelijat ja paljon eliméassiin
kokeneet ihmiset.

— Toivotaan, ettd tama kaikki alkaisi olla
pian ohitse ja tilanne rauhoittuu. Siind mie-
lessd, paitsi sota, myds inflaatio on paha:
hinnat nousevat, mutta palkat eivit samaa
tahtia, Raido pohtii kokonaistilannetta.

Paljon on siis meneillddn niin tavallis-
ten ihmistenkin elimiassa. Toimeen pitii-
si tulla.

Rahtilaivan miehist6 katsoo
Konflikti-sarjaa laivalla

M/s Finnpulp seisoo aurinkoisessa Hangon
satamassa.

— Hanko on hyvin strateginen paikka, ei
tule ikind muuttumaan. Historia on todista-
nut sen, yt-matruusi Raido Vilb tietda.

Hanko on tullut viime aikoina suomalai-
sille tutuksi MTV:lla pyérivan Konflikti-
sarjan kautta. Kolmannessa jaksossa
erikoisjoukot laskeutuvat Finnlinesin rahti-
laivalle, jolle on soluttautunut vihollisia.

—Tieddn Maikkarin-konflikti sarjan. Olen
illalla kannella vahdissa, joten ehki sarjaa
pystyy katsomaan netin kautta, Vilb tuumii.

Suomalaiset ovat osittain kauhistelleet
sarjan todenperiisyytti. Konfliktissa rahti-
alukselle laskeutuvat suomalaiset erikois-
joukot. Vain joitakin piivia jakson julkaise-
misen jalkeen suomalaiset erikoisjoukot
laskeutuivat oikeasti Venéjin varjolaivaston
M/s Eagle S-alukselle.

Yt-matruusi Raido Vilb on vallitsevasta
tilanteesta huolimatta rauhallinen ja tuntee
Hangon historian.

— Harrastan historiakirjojen lukemista.
Hankoon ovat nousseet niin venildiset kuin
saksalaiset: herra von der Goltz. Historia
kiinnostaa, varsinkin Viron. Kun tulin Suo-
meen téihin, olen lukenut vihin suomalais-
ten historiaa. Minulla on kotona pieni hylly
historia- ja tietokirjoja.

M/s Finnpulp seisoo Hangon satamassa.
On tyyntd ja rauhaisaa. Sitd, jos jotakin,
pitdd arvostaa. »
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Kun maailma ymparilla
velloo, on parasta keskittya
omaan tyohon

1. KONEMESTARI ISMAEL MENDOZA
on purjehtinut Finnlinesin aluksilla Itamer-
ta pitkin kahdeksan vuotta. Sitd ennen hin
tyoskenteli japanilaisessa varustamossa
2010—2016.

— Finnlines on toinen varustamo, jossa
ty6skentelen. Finnlinesilla olen tyéskennellyt
M/s Finnsunilla, Finnskylla, Finntidella, Finn-
millilla ja nyt Finnpulpilla. Myés Mendoza
purjehti aluksella Belgian ja Irlannin valia.

—Viihdyn Finnlinesilla hyvin, kun vertaan
japanilaiseen yhti6on. Miehists on tailla toi-
silleen paljon laheisempi. Myés eurooppa-
laiset miehiston jasenet ovat mukavia.

— Japanilaisessa varustamossa térni oli
yhdeksin kuukautta, tdalla vain kuusi kuu-
kautta. Se on hyvi asia.

Kuusi kuukautta on kuitenkin pitka aika
ollayht soittoa laivan palla. Mita Mendoza
tekee aluksella, kun hinell4 on vapaata?

— Vapaalla katson elokuvia. Internet-
yhteys on meille hyvin tarkei ja se, ettd se
toimii. Yleensi yhteys toimii ok satelliitin
kautta. Internetin avulla olemme yhteydes-
sd perheeseemme ja ystaviimme Filippii-
neilld esimerkiksi somen avulla.

Laivalla urheillaan mika voidaan. Mika
laji filippiinilaisille on mieleen?

— Filippiinildiset pelaavat mielellain
koripalloa. Taills laivalla pelaamme, jos se
on mahdollista ja tilaa. Suomalaiset ja viro-
laiset pelaavat kanssamme. Jos s&d on hyvi,
pelaamme kannella.
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I. konemestari suunnittelee aluksen tyot
ja jakaa tehtavid muille. Joka aamu pidetain
"toolbox-kokous”, jossa pdivin tehtavit kay-
dadn lavitse.

— Olemme tottuneet tyéskentelemiain
yhdessi skandinaavien kanssa. Minun on
mukauduttava filippiinildisten eri kulttuurei-
hin. Filippiineilld on useita eri "heimoja”
kuten Suomessa, miki vaatii aina sopeutu-
mista vahan tyyliin pohjalaiset ovat suoria,
karjalaiset epasuoria puheessaan.

Mendoza on kotoisin Manilasta. Siellikin
on tapahtunut useita poliittisia kddnteitd
kuluneiden vuosien aikana.

— En ole nykyisen hallituksemme fani.
Keskityn vain siihen, ettd teen ty6tani taalld
laivalla, jota rakastan ja siina kaikki.

Lause on viisas ja pitdd paljon sisillaan:
merimiesten on viisautta keskittyd omaan
tyohonsi, kuten muidenkin ihmisten, niin
mieli pysyy virkedni ja seinit eivat kaadu
paille. Maailmantilanteelle emme voi pal-
jon mitaan. Filippiineilld oli vallassa aiem-
min niin sanottu armeijan mies, joka kivi
vikivaltaista "sotaa” huumekauppiaita vas-
taan.

— Olin todistamassa itsekin eristd huu-
mesodan yhteenottoa. Huumeet eivit ole
hyva asia.

Onko Filippiinien nykyinen johtaja yhta
kova otteissaan?

—Hin on enemmiin bisnesorientoitunut,
1. konemestari Ismael Mendoza toteaa.

- Irlannin
toiseksi vilkkain
satama

MERIMIEHET KERTOVAT millainen on
Kaakkois-Irlannissa sijaitseva Rossalaren
satama:

Rosslare on pieni satama ja pieni kyla
mden pailld. Rosslare on Irlannin toiseksi
suurin ro-ro-satama. Sielté on jo yli 100 vuot-
ta kuskattu tavaraa. Satama on todella vilkas
ja sielld kdy koko ajan laivoja Espanjasta,
Ranskasta, Belgiasta ja Englannista. Walesis-
ta parista eri satamasta Rosslareen sahaavat
Stenan laivat kaksi kertaa paivdssa ees-taas.

Rosslaressa on vain kolme lyhytts laitu-
ria, joiden kaantovilit ovat todella ahtaat.
Laivan kdantopaikka on pieni. Heti aallon-
murtajan ulkopuolella on kova tuuli ja kova
virta. Hinaajia ei ole kiytettavissa. Luotseja
ei ole ollenkaan.

Purjehdimme Rosslareen M/s Finnpul-
pilla, joka on 186,5 metrid pitka laiva. Nyt
satamaan ajaa M/s Finnwave, joka on vielad
30 metrid pidempi laiva. Siini saa kylla kie-
li keskelld suuta menna satamaan.

Rosslaressa on suunnitteilla isommat sa-
tamat, mutta pikkasen eri kohtaan, jotka ei-
vat ole suoraan linsi-lounaistuulelle yhta
alttiina.

Rossalare on Irlannin vilkkaimpia
satamia, miksi sen infraa ei ole
kehitetty aiemmin?
Emme tieda: kaikkihan ne Brittein saaret on
kuin jostain 1700-luvulta. Myés satamat: sin-
ne sun tanne repsottaa kaikki sahksjohdot,
eivitki ne ole kuulleetkaan varmaan jostakin
4G:std, saati 5G:std. Briteissihin ei tietoko-
neella lastihommia hoideta. Niill4 ei ole ha-
juakaan, mitd on satamassa. Kaikki hoituu
vield perinteiselld paperi- ja lyijykynameinin-
gilla. Mielestimme Afrikassakin hoituu asiat
paljon paremmin kuin Irlannissa. Mutta tu-
ristina Irlanti on kylla mukava paikka kayda.
Toissd emme ehtineet maihin kuin no-
peasti fillarilla lahikylaan. Eika siina kyldssa
tosin ollutkaan kuin parturi, kauppa ja
kioski.

F i

Vot

Hanko vuokrattiin

Hangon evakuointia
19.3.1940. SA-kuva

Neuvostoliitolle 30 vuodeksi

TEKSTI SAANA LAMMINSIVU KUVAT SA-KUVA

ietarin kaupungin sijainti Suomen-

lahden perilla tekee kaupungista

haavoittuvaisen. Venijin pelko on,

ettd vihollinen purjehtii Pietariin tai
katkaisee meriyhteydet Itimerelld jattden
Pietarin pussiin.

Pietari Suuren merilinnoitusjarjestelma
Pietaria puolustaakseen Vendja rakensi
Pietari Suuren merilinnoitusjérjestelmin
ennen ensimmaisti maailmansotaa. Linnoi-
tuksen padasemaksi valittiin Suomenlahden
kapein kohta Porkkalan ja Naissaaren valilla.
Linnoitusketju ulottui Turun ja Ahvenan-
maan saaristoon ja Viron suurille saarille.
Suomen (1917) ja Baltian maiden itse-
naistymisen (1918) jalkeen merilinnoituksen
asemat jdivit Suomen ja Viron haltuun.
Venija oli menettdnyt Kronstadtia lukuun
ottamatta kaikki Suomenlahden rannikko-
linnoitukset, mika heikensi Leningradin
(Pietari) puolustuksellista asemaa.

Suomi-Viro-yhteistyo

Suomi ja Viro suunnittelivat laajaa sotilaal-
lista yhteisty6td ennen toista maailman-
sotaa. Suomenlahden kapeikon molemmat
pait — Aegnan saari Virossa, Mikiluoto
Porkkalassa ja Kuivasaari Helsingissa varus-

tettiin kaksoistykkitornein. Kapeikon poikki
suunniteltiin  vedettaviksi sukellusvene-
verkko ja miinakenttia. Sulun oli maara sul-
kea Vendjan Itimeren laivasto Suomen-
lahden pohjukkaan.

Neuvostoliitto epiili saksalaisten
maihinnousua Suomen kautta
Saksassa Adolf Hitler nousi valtaan 1933 ja
alkoi varustautua. Neuvostoliitossa oltiin
varmoja, ettd Saksa suunnitteli hyokkaysta
Neuvostoliittoon ja epaili suunnitelmiin kuu-
luvan sivustaiskun Suomen kautta. Saksa-
laisten maihinnousu Suomessa haluttiin es-
tdd. Annettiin ymmartaa, ettd puna-armeija
ei jaisi odottamaan Rajajoelle, jos niin kivisi.
Suomi vakuutteli estdvinsa saksalaisten
maihinnousun, miki ei vakuuttanut Neu-
vostoliittoa. Neuvostoliitto vaati Suomelta
salaista sopimusta, joka mahdollistaisi sen
osallistumisen Suomen — ja ennen kaikkea
sen merirajojen — puolustamiseen Saksan
hyskitessa seka Ahvenanmaan linnoitta-
misen. Neuvostoliitto halusi myés saada
linnoitetun ilma- ja meripuolustustukikoh-
dan Suursaareen. Suomi torjui Neuvosto-
liiton ehdotuksen elokuun lopulla 1938.
Maaliskuussa 1939 Neuvostoliitto ilmoitti
puolestaan haluavansa vuokrata 30 vuo-

deksi Suursaaren, Lavansaaren, Tytdrsaa-
ret ja Seiskarin.

Molotov-Ribbentropp -sopimus
Neuvostoliiton ulkoministeri Molotov ja
Saksan ulkoministeri Ribbentropp solmivat
elokuussa 1939 Moskovassa hyskkaamatts-
myyssopimuksen. Samalla allekirjoitettiin
salainen lisdpoytakirja, joka koski Euroopan
jakamista etupiireihin Saksan ja Neuvosto-
liiton valilla. Suomi ja Baltian maat kuuluivat
Neuvostoliiton etupiiriin.

Suomessa tunnettiin aluksi helpotusta
siitd, ettd Saksan ja Neuvostoliiton vilinen
konflikti ja sen my&td Suomen joutuminen
mukaan suursotaan niytti olevan viltetty.
Varsin pian alettiin kuitenkin epailla, minka
hinnan Hitler oli maksanut selustansa tur-
vaamisesta. Hinta oli piilotettu sopimuksen
salaiseen lisdpdytikirjaan, joka osoittautui
Suomelle ja Baltian maille kohtalokkaaksi:
yhdessi Puolan itdosan kanssa ne luettiin
kuuluviksi Neuvostoliiton etupiiriin.

Muste ei ehtinyt kuivua paperista, kun
Saksa hyokkisi Puolaan 1. syyskuuta 1939.
Toinen maailmansota alkoi. Etupiirijaon toi-
sella osapuolella, Neuvostoliitolla, oli omat
suunnitelmat. Suomen valtaaminen tarjoaisi
Neuvostoliitolle useita etuja: se voisi >
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SUOMI VUONNA 1940

uhata Saksalle elintirkean rautamalmin tuon-
tia Pohjois-Ruotsista, hallita Itdmerta seki
saada Suomesta teollisuutta ja malmivaran-
toja. Kuten myéhemmit tapahtumat osoit-
tavat, my6s Saksa oli iskenyt silmansé Ruot-
sin ja Norjan kaivosteollisuuden varantoihin.

Paasikivi Moskovaan
Saksan hyokattya Puolaan Neuvostoliitto
alkoi toteuttaa etupiirijakoaan. Syyskuussa
1939 Neuvostoliitto esitti kaikille Baltian
maille vuoron perain kutsun neuvottelui-
hin, joissa vaadittiin tukikohtien vuokraa-
mista maiden alueelta Neuvostoliitolle.
Suomi sai kutsun neuvotteluihin loka-
kuussa 1939, ja presidentti |.K. Paasikivi
valtuuskuntineen matkusti Moskovaan.
Suomen ja Neuvostoliiton vilinen valta-
kunnanraja kulki Rajajoella vain noin 32
kilometrin padssi Leningradista. Neuvos-
toliitto vaati Suomea vetdmaiin itdrajaa
kauemmaksi Leningradin kaupungista.
Kolmannella neuvottelukerralla Neuvos-
toliitto esitti, ettd Suomi luovuttaisi Neu-
vostoliitolle osia Karjalankannakselta ja
Suomenlahden ulkosaaret sekid niiden
lisaksi Hangon ja Lappohjan sataman.
Neuvostoliitto halusi vuokrata Hangon
Suomelta 30 vuodeksi. Suomi ei kuitenkaan
halunnut neuvotella Hangosta; se piti tuki-
kohtaa itselleen liian vaarallisena. Neuvot-
telut katkesivat tuloksettomina marras-
kuussa 1939.

Mainilan laukaukset
Neuvostoliitto oli esittdnyt aikaisemmin
vastaavat vaatimukset Baltian maille, jotka
suostuivat luovuttamaan puna-armeijalle
tukikohtia alueillaan. Suomalaiset valitsivat
toisin. Suomi kutsui reservinsi sotilaat 10.
lokakuuta 1939 alkaen ylimaaridiseen ker-
tausharjoitukseen, joka merkitsi kdytannos-
s3 lilkekannallepanoa. My6s rannikkotykis-
ton reservildiset kutsuttiin ylimaardiseen
kertausharjoitukseen syyskuun alussa 1939.
26. marraskuuta 1939 Neuvostoliitto
lavasti Mainilan laukaukset, joilla Neuvos-
toliitto perusteli sotaa puolustuksellisena
toimenpiteend. Talvisota oli alkanut.

Hangon ilmapommitus
Talvisota alkoi Hangossa 30.11.1939
ilmapommituksella. Eteldstd Viron neuvos-
totukikohdista tulleet kolme SB-konetta
pommittivat Hangon kaupunkia ja Russarén
linnaketta. Pommitusten kohteena oli ilmei-
sesti Mannerin konepaja, joka oli sotatarvi-
keteollisuuden palveluksessa.
Neuvostoliitto ldhetti 30.11.1939 Liepajan
Karostan sotastamasta risteilija Kirovin ja
kaksi havittajaa pommittamaan Russarot.
Linnake vastasi tuleen — sinalldan koomis-
ta, ettd linnake oli alun alkaen veniliisten
itsensd rakentama. Risteilija Kirovin Han-
gon valloitus padttyi savuun ja hipeilli-
seen kotiinpaluuseen Liepajaan. Veniliis-
ten virallinen selitys oli, ettd tuulettimien
vadridn kdyton vuoksi savua piisi aluksen
tulenjohtoasemaan.

Jddnmurtaja Jddkarhu Hangon satamassa

maaliskuussa 1940 Hangon evakuoinnin
yhteydessi. SA-kuva

Russarén pommituksen jilkeen paatel-
tiin, ettei vihollinen suunnittele maihinnou-
sua Hankoon. Lentopommitukset jatkuivat
kuitenkin kaiken aikaa. Talvisodan sytyttya
neuvostoliittolaiset pommittivat Hankoa
yhteensi 72 kertaa ja pudottivat noin 1100
pommia.

Hangon ja Russarén ilmatorjunta oli
puutteellista. Venildiset pommittivat kau-
punkia, mutta merkillepantavaa on, ettei
Hangon kaupunkia pommitettu kertaa-
kaan maaliskuun aikana. Veniliiset halu-
sivat ilmeisesti sadstad kaupunkia, jonka
luovutus oli kirjattu rauhanneuvotteluiden
ennakkoehtoihin niiden ensimmaiseksi
kohdaksi. Rauhanehdot toimitettiin suo-
malaisille Tukholman kautta 22. helmikuuta

1940.

Nékymd Hankoon evakuoinnin
aikaan 19.3.1940. SA-kuva

Hanko ja Lappohjan satama vuokrattiin
Neuvostoliitolle 30 vuodeksi
Neuvostoliiton suunnitelmissa oli syksylld
1939 sulkea Suomenlahden suu jiredn ja ras-
kaan tykiston tulella ja miinoituksilla. Kaikki
suunnitellut patterit eivit toteutuneet.

Neuvostoliiton vaatimus tukikohdasta
Hankoniemell4 toteutui talvisodan jilkeen.
Hanko ja Hankoniemi mukaan lukien Lap-
pohjan satama ja Hankoa ympiréivit saaret
vuokrattiin Neuvostoliitolle merisotilaalli-
seksi tukikohdaksi 30 vuodeksi. Luovutus
tapahtui pitkdna perjantaina 22.3.1940.

Sodan seurauksena Suomi menetti Sallan
ja Kuusamon itdosat, suuren osan Karjalas-
ta, Suomenlahden ulkosaaret ja Kalastaja-
saarennon ldnsiosan. Luovutetut alueet oli-
vat 12 % Suomen pinta-alasta.

Hanko evakuoitiin 10 pdivassa

Vilirauhassa Suomi joutui vuokraamaan
Hankoniemeltd Neuvostoliitolle suurem-
mat alueet kuin he olivat syksyll4 vaatineet.
8 000 hankolaista joutui ldhtemain kodeis-
taan. Vuokra-alue oli 115 km2 ja sisélsi 400
saarta. Hangon evakuointi oli suoritettava
10 piivissd. Suomalaiset ehtivit kuitenkin
kuljettaa apuun saapuneiden ruotsalaisten
avulla Hangosta kaiken irtaimiston tuoleja
myéten ja vieldpd raskaat tykitkin, joiden
siirtoa pidettiin mahdottomana.

Ankara jaatalvi 1940 — suomalaiset
jadnmurtajat eivat avustaneet venilaisia
aluksia Hankoon

Talvi 1940 oli niin ankara, etteivit neuvosto-
liittolaiset paasseet laivoilla Hankoon koko-
naiseen kuukauteen, koska Suomi ei suos-
tunut avaamaan jadnmurtajalla vidylda
kaupunkiin. Asiasta ei ollut mainintaa rau-
hansopimuksessa. Lisaksi oli merkittava
miinavaara talvisella merell3, jossa miinan-
raivaus ei toimi.

Suomi joutui solmimaan Neuvostoliiton
kanssa kauttakulkusopimuksen, joka sallis
rautatiekuljetukset Neuvostoliitosta Hangon
vuokra-alueelle. Veniliiset asuttivat 28 ooo
henkilod alueelle ja suorittivat Hanko-
niemell4 laajoja linnoitusrakennustsita aivan
kaupungin keskustassakin. Tukikohdan paa-
aseistuksen muodostivat jareit ja raskaat
rautatietykit, joita varten veniliiset rakensi-
vat tykistéradan Hankoniemen eteldrannalle
ja kolme suurta tykistopihaa tykkiasemineen.
Rannikonpuolustuksesta vastasi linnoitettu

sektori, johon kuului yli 20 patteria pitkin
rannikoita ja saaristoa. Erillinen jalkavikipri-
kaati hoiti maapuolustuksen. [Imasta tule-
via hyskkidyksia varten tukikohdassa oli
Taktomin peltoaukeille rakennettu lento-
kentti ja 16 ilmatorjuntapatteria.
Leningradin turvallisuuden takia Suo-
menlahti oli suljettava Itimerelts tulevalta
uhalta. Jos padsy Suomenlahden pohjuk-
kaan oli vapaa, Leningrad oli suojaton.
Myés Suomen ja Viron 1930-luvulla suun-
nittelema Suomenlahden sulku Porkkalan-
Naissaaren kapeikossa oli mititéitdva.

Neuvostoliiton suunnitelmia
Ahvenanmaan varalle
Neuvostoliitolla oli jo Talvisodan aikana,
tammikuussa 1940 suunnitelma Ahvenan-
maan miehittamiseksi, joka olisi edellytta-
nyt noin 20 ooo miehen siirtimista
Ahvenanmaalle Virosta ja Latviasta, joissa
oli puna-armeijan joukkoja. Perusajatukse-
na oli maavoimien hy6kkiykselld Oulun kor-
keudella katkaista Suomi ja laivaston hysk-
kayksella Ahvenanmaalle riistda Suomelta
my6s sen meriyhteydet. Ahvenanmaalle
sijoitettaisiin kevyiden laivastovoimien, su-
kellusveneiden ja lentokoneiden tukikohdat.
Tarkemmassa Ahvenanmaan valtaus-
suunnitelmassa (10.9.1940) operaation koh-
teena olivat Eckerd, varsinainen Ahvenanmaa
ja Lemland. Sitten piti vallata muut Ahvenan-
maan saariston saaret. Isku oli suoritettava
nopeasti ja riittavan voimakkaasti, jotta Ruot-
sista Suomelle tulevat apuvoimat eivit ehtisi
paikalle. Yllityksen onnistuminen oli mah-
dollisuuksien rajoissa, koska Suomi syksylla
1940 pakotettiin purkamaan Ahvenanmaan
talvisodanaikaiset puolustusjirjestelyt.

Ahvenanmaan demilitarisointi

Suomi joutui solmimaan Neuvostoliiton
kanssa sopimuksen Ahvenanmaasta 1940.
Suomi sitoutui demilitarisoimaan Ahvenan-
maan saaret, olemaan linnoittamatta niita
sekd olemaan asettamatta niitd muiden val-
tioiden aseellisten voimien kiytettavaksi.
Neuvostoliitto sai oikeuden pitda Ahvenan-
maan saarilla omaa konsulinvirastoaan.

Itdmeri suljettu —

Liinahamarin reitti Petsamoon
Neuvostoliitto ja Itimeren toisella puolella
Saksa olivat sulkeneet Itimeren, joten ulko-
maankaupalle ainoa vapaa viyla valtamerille

oli hankala ja pitkd Liinahamarin reitti
Petsamoon.

Norja oli pitkazn elanyt uskossa, ett4 silla
ei ole vihollisia. Saksa valloitti Tanskan ja sen
jalkeen Norjan 1940. Suomi oli antanut sak-
salaisille kauttakulkuluvan Suomen lapi Nor-
jaan 12. syyskuuta 1940. Saksan hyokkays-
suunnitelma sisalsi Suomen alueen kayton.

1941 Helsingissi kaydyissa neuvotteluissa
Saksan kanssa sovittiin, ettd Suomen jou-
tuessa sotaan Neuvostoliiton kanssa Saksa
tulisi Suomen avuksi.

Operaatio Barbadossa

22. kesdkuuta 1941 Hitler kdynnisti "operaa-
tio Barbarossaksi” kutsutun yllatyshyok-
kayksen Neuvostoliittoon.

Jatkosota

Suomen ja Neuvostoliiton valille julistettiin
sota 26. kesakuuta 1941, sen jalkeen kun
Neuvostoliitto oli pommittanut Helsinkii ja
muita Eteld-Suomen kaupunkeja.

Kesilld ja syksylla 1941 Hankoniemen
saaristossa kéytiin verisid saaristotaistelui-
ta, joista tunnetuimpia olivat Bengtskarin,
Horsén ja Histon taistelut.

Hanko jéi mottiin —

Neuvostoliitto evakuoi joukkonsa
Hangon tukikohta oli kuitenkin jaamassa
mottiin ja Neuvostoliitto paatti evakuoida
sen. Viimeiset neuvostosotilaat ldhtivat
Hangosta 2.12.1941. Jilkeensé he jattivit hi-
vitetyn kaupungin. Tosin aivan ongelmitta
Neuvostoliitolle Hangon evakuointi ei suju-
nut, silld esimerkiksi Neuvostoliiton evakuoin-
nissa kayttima matkustaja-alus Joesef-Sta-
lin jai miinaan ajon jalkeen hylyksi Viron
rannikolle. Saksalaiset hakivat eloonjiddneet
sotavangeiksi. Osa vangeista joutui Han-
koon sotavankileirille.

Jatkosota kesti useita vuosia. Syyskuus-
sa 1944 Suomi ja Neuvostoliitto allekirjoit-
tivat Moskovan vilirauhan, joka paatti Jat-
kosodan. Kun vihollisuudet Suomen ja
Neuvostoliiton vililla loppuivat, Neuvosto-
liitolla olisi ollut mahdollisuus ottaa uudel-
leen haltuunsa Hankoniemi. Se ei kuiten-
kaan halunnut Hankoa, vaan tukikohdan
Suomenlahden kapeimman kohdan poh-
joisrannalta Porkkalanniemesti ja Upinnie-
mestd. Moskovan vilirauhassa maaréttiin
Porkkalan alue vuokrattavaksi 50 vuodeksi
Neuvostoliitolle. &
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Yhteistoiminta tyosuojelussa
— miksi turvallisuus ja

yhteisdllisyys kulkevat kaisikddessa.

merenkulkijoiden arjessa?

KUVAT GETTY IMAGES

yosuojelun yhteistoiminta on kai-

killa tyopaikoilla ehdottoman tar-

keds, silla se saastaa koko henki-

|6st64 kaikelta turhalta vaivalta ja
erityisesti organisaation johtoa turhilta
kustannuksilta. Erityisen tiarkeda se on
merenkulkuammateissa, joissa tydympi-
ristén ainutlaatuisuus, kuten ankarat sdi-
olosuhteet, pitkit tyérupeamat ja eristynei-
syys, haastavat aluksen turvallisuuden ja
sitd kautta tydhyvinvoinnin. Yhteistyolla
luodaan turvallisuuskulttuuri, joka ennalta-
ehkiisee riskeja, tukee yhteisollisyytta ja
vahvistaa ihan jokaisen aluksella tyéskente-
levin osallisuuden tunnetta. Tydyhteison
puhekieli onkin avainasemassa, kun raken-
netaan paitsi turvallisia tydpaikkoja, myos
kestivid tydyhteisoja.

Tyosuojelu merenkulun erityispiirteissa

Merenkulkijoiden tyé on monella tavalla
ainutlaatuista. Térnit merell4 voivat olla pit-
kia ja tyoskentely tapahtuu usein hyvinkin
rajoitetuissa tiloissa, joten miehiston vili-
nen yhteistyd on taysin vilttamatonta. Naissa
olosuhteissa yhteistoiminnalla onkin keskei-
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nen merkitys, silla turvallisuus ei ole kos-
kaan vain yksittdisen tyontekijan harteilla,
vaan sen tulisi aina olla koko miehistén yh-
teinen asia.

Merellid kohdatut riskit, kuten myrskyt,
koneviat, pelastautumistilanteet tai sairas-
tumiset, edellyttdvit saumatonta yhteistys-
td ja valmiutta toimia nopeasti ja paattavii-
sesti. Tdma korostaa yhteisollisyyden
merkitystd: kun miehistd tuntee, luottaa ja
uskaltaa turvautua toisiinsa, he kykenevit
reagoimaan tehokkaasti myés yllattavissa
tilanteissa. Tallsin korostuu eittamatta koko
aluksen turvallisuuskulttuuri, jonka perusta
tulisi olla avoin vuoropuhelu ja yhdessi laa-
ditut toimintatavat, jotka auttavat ehkaise-
m&in vaaratilanteita ja vihentimaiin tita
kautta my6s henkista kuormitusta.

Yhteisollisyytti ja turvallisuutta heiken-
tad usein se, ettd merenkulkijoiden ajatel-
laan pystyvin "jattaméain tyot pukukaapin
oven taakse” vapaajakson ajaksi. Timi aja-
tus voi kuitenkin olla hyvinkin harhaanjoh-
tava. Vaikkakin vapaajakso tarjoaa lepoa
tydstd ja aivoille hetken hengihtés tysn ja
tydpaikan kuormituksista, niin silti aluksella

syntyneet ja koetut affektiiviset kuormituk-
set ja muut tydssa esiintyneet jannitteet,
vaativat tilanteet tai muutoin vain kuormit-
tavat kokemukset, kuten esimerkiksi unet-
tomuus, eivit tahdo vain kadota itsestiin,
vaan niité esiintyy osalla merenkulkijoista
myds kotona.

Vastaavasti samoin vapaa-ajalla koetut
vaikeudet voivat kulkea mukana takaisin
alukselle — oman hytin oven avaaminen ei
automaattisesti aloita uutta, kuormitukse-
tonta ajanjaksoa. Ennen kuuli puhuttavan,
ettd merelle lahdettiin karkuun kotimurheita.
Toivottavasti nidin kuitenkaan ei eniai olisi,
silla aiemmat kokemukset ja tunteet voivat
kulkea painolastina pitkaankin merenkul-
kijan mukana. Tdma korostaakin siti, kuin-
ka tarke4d on inhimillisyyden ja tunteiden
ymmartimisen merkitys myss merenkul-
kijoiden tyésuojelutoiminnassa.

Haastavaksi tilanteen kuitenkin tekee se,
ettei niistd murheista ja arjen elimin haas-
teista uskalleta aina puhua, vaikka apua oli-
sikin tarjolla. Moni saattaa pohtia, ettd "me-
neeks minulla ammatti ja patevyyskirjat, kun
avaan huoliani”. llmailuammatissa tdsti

onkin ollut kokemusta, silla koko Eurooppaa
jarkyttanyt Germanwingsin lento 9525 ol
omiaan muuttamaan lihes tiydellisesti koko
alan toiminnan mielenterveydellisissa kysy-
myksissad. Onkin avain kysymys, miten saa-
taisiin muutettua kysymysti dispansseista
sellaiseksi, ettd voitaisiin lisdtd ymmirrysta
myds merenkulkijoiden mielenterveyden
kysymyksissa, niiden kuitenkaan vaikutta-
matta ammattiin taikka patevyyskirjoihin.

Yhteistoiminnan hyodyt merenkulussa

Kaikkien siis pitiisi tehdd tystd joka paiva sol-
juvamman yhteistoiminnan eteen aluksilla,
silld se tuo merenkulkuun konkreettisia etuja.

Yhteiset turvallisuustavat lisdavit miehis-
tén osallistuneisuutta yhteisiin turvallisuus-
kaytdntsihin ja niiden suunnitteluun seka
kehittimiseen. Liséksi ne lisddvit sitoutu-
mista ja varmistavat, ettd kdytdnnot toimivat
aidosti arjessa. Titd kautta myos ennaltaeh-
kaisy paranee aluksilla, koska vaarojen tun-
nistaminen yhdessa auttaa minimoimaan
riskit ennen niiden realisoitumista.

Tami voi tarkoittaa esimerkiksi aluksen
kunnossapidon suunnittelua tai saannalli-
sid turvallisuusharjoituksia. Luottamuksen
rakentaminen yhdessa on helpompaa, kun
turvallisuuteen liittyvid asioita kisitellaan
avoimesti ja rakentavasti, miehisté voi luot-
taa siihen, ettd heidin turvallisuutensa ja
hyvinvointinsa ovat aina numero yksi tyén-
antajan prioriteettilistalla.

Yhteisollisyys korostunut

merkitys merelld

Yhteisollisyys on merenkulkijoiden tyéssa
paitsi arkea helpottava tekija myos voima-
vara, joka vaikuttaa suoraan tydssa jaksami-
seen. Kun miehists kokee olevansa osa tiivis-
td ja toimivaa yhteisé4, he ovat valmiimpia
kohtaamaan tyon haasteet ja tukemaan toi-
siaan vaikeina hetkin.

Knoppi:
"Tutkimukset osoittavat, ettd tydyhteisén
vahva yhteisollisyys parantaa tydtyytyvii-
syyttd ja vihent&d psyykkistd kuormitusta.
Tdmai on erityisen tiarkedd merenkulussa,
jossa tyén ja vapaa-ajan vilinen raja voi
hamartya pitkien tydjaksojen aikana”.
Yhteistoiminta tybsuojelussa tukee
yhteisollisyyttd monin tavoin, silla osalli-
suus paranee, kun aluksella jokainen mie-
histén jasen pdisee osallistumaan turval-

lisuuskaytiantdjen kehittimiseen, ja he
kokevat olevansa osa ratkaisua, eivét vain
sdantojen kohteita. Vuorovaikutus tulisikin
nostaa aina keski®éon, koska avoin keskus-
telukulttuuri mahdollistaa sen, ettd mah-
dolliset ongelmatilanteet kisitelldn ajoissa
ja yhdessa. Tama vahentas ristiriitoja ja
parantaa tydilmapiiria.

Eikd puhuta vain limpimia vaan luodaan
aitoa yhteenkuuluvuutta: Saannélliset ryh-
méitoiminnot, kuten yhteiset ruokailut tai
vapaa-ajan aktiviteetit, vahvistavat miehis-
tén yhteenkuuluvuuden tunnetta, mika hei-
jastuu myés tystehtdvien hoitamiseen.

Affektiivinen ergonomia merenkulussa
Affektiivinen ergonomia tuo tyésuojeluun
inhimillisen ulottuvuuden. Se keskittyy
tyontekijéiden tunteisiin, kokemuksiin ja
mielialaan, mika on erityisen tirkedd meren-
kulun kaltaisissa ympiristsissé, joissa eris-
tyneisyys ja stressi voivat vaikuttaa henki-
seen hyvinvointiin.

Merelld affektiivinen ergonomia voi tar-
koittaa esimerkiksi sit3, ettd aluksen tystilat
on suunniteltu viihtyisiksi ja stressia vihen-
taviksi. Hyva valaistus, ddnimaailman hal-
linta ja tilojen kaytdnnéllisyys vaikuttavat
merkittdvisti mielialaan. Tarjotaan mahdol-
lisuuksia palautumiseen, kuten viihtyisit
lepotilat, kuntosalivarusteet tai mahdolli-

suus yhteisiin vapaa-ajan aktiviteetteihin.
Kehitetdidn viestintivilineits, joiden avulla
tydntekijit voivat pitdd yhteytta liheisiins3,
mika vihentia eristyneisyyden tunteita.

Knoppi

"Kun tydympirist6 tukee tunteiden hallintaa
ja tarjoaa positiivisia kokemuksia, tysnteki-
jat ovat motivoituneempia ja tuottavampia”.

Lopuksi turvallisuuskulttuuria

yhdessi rakentaen

Tydsuojelun yhteistoiminta on merenkulun
ja muiden vaativien ammattien selkaranka.
Se yhdistdd miehiston yhteisen tavoitteen
adrelle: turvallisen, hyvinvoivan ja toimivan
tydympiériston rakentamiseen. Yhteisolli-
syys, avoin vuorovaikutus ja inhimilliset tar-
peet huomioiva ergonomia eivit ole vain
lisdarvoja, vaan vilttamattomyyksia.

Kun jokainen tyéntekija kokee olevansa
osa ratkaisua, turvallisuus muuttuu siin-
ndista arjen toimintatavaksi. Yhdessa voim-
me luoda tyépaikkoja, joissa jokainen voi
tehda tyénsid turvallisesti ja palata kotiin
terveend — myos merenkaynnin haastavissa
olosuhteissa. &

Jani-Pekka Leino
Kirjoittaja on erityisasiantuntija
Tysturvallisuuskeskuksessa

Aiheita ovat muun muassa:

« tyosuojelun kehittaminen

Tyosuojelukoulutusta merenkulkijoille

Merenkulkualan tyosuojelun peruskurssi tulee taas!

Kurssi antaa valmiuksia kaytannon tydsuojeluun aluksilla.

« ty6suojelun perusta, vastuut ja yhteistoiminta

« tyon vaarojen selvittaminen ja arviointi

« terveyden ja turvallisuuden osa-alueet

« tyokuormituksen hallinta ja tyokyvyn edistaminen

Kurssi jarjestetddn Helsingissa 18.-20.3.2025

Lue lis33 ja ilmoittaudu: www.ttk.fi/koulutus

Tyoturvallisuuskeskus ry = Tyopajankatu 13 A, 00580 Helsinki
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Suomen merenkulun huoltovarmuus

MERENKULUN HUOLTOVARMUUS

ei voi perustua markkinaehtoisuuteen.

Suomalaisen tonniston

ja miehiston maar

on kasvatettava

Ainoa keino turvata Suomen merikuljetusten huoltovarmuus poikkeus- ja
hairidtilanteissa on Suomen lipun alla purjehtiva tonnisto ja suomalaiset merenkulkijat.

TEKSTI SAANA LAMMINSIVU KUVAT SAANA LAMMINSIVU JA GETTY IMAGES

uomen lipun alla purjehtivan

suomalaisomisteisen tonniston

merkitys on meriliikenteen huol-

tovarmuuden kannalta kiistaton:

Suomen valtio voi ottaa hallin-
taansa, eli miiriysvaltansa alle, poikkeus-
ja hairiétilanteissa Suomen lipun alla pur-
jehtivat alukset. Voimme luottaa vain siis
siihen, ettd suomalaiset alukset miehistéi-
neen toimittavat maahamme tavaraa poik-
keusolosuhteissa.

Ulkomaiset alukset eivit kuljeta
Suomeen tavaraa poikkeusolosuhteissa
Suomen valtiolla ei ole mahdollisuuksia maa-
ratd vieraan valtion lipun alla purjehtivia aluk-
sia toimittamaan Suomeen tavaraa hiirié- ja
poikkeusolosuhteissa. Todennikéisinta on,
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ettd vieraan valtion lipun alla purjehtiva
ulkomaalainen alus kaantyy ympari ja purjeh-
tii pois hairisherkilta merialueilta.

Mikili ulkomaalainen alus suostuu
toimittamaan Suomeen rahtia poikkeusolo-
suhteissa, rahdin hinta nousee suurella
todenniksisyydelld erittdin korkeaksi. Koy-
hemmilld ihmisilla ei ole varaa ostaa tuottei-
ta, rikkaat ovat etuoikeutettuja. Tuotanto-
ongelmiin voivat ajautua myo6s tehtaat, kun
raaka-aineiden hinnat nousevat.

"Merenkulkualalla, meriliikenteessi ja
hyddykkeiden merikuljetuksissa toimitaan
ensi sijassa itseohjautuvaan kysyntdin ja
tarjontaan tukeutuvan mekanismin mukai-
sesti. Kukin taho toimii omien paamaairien-
sd mukaan — kuten Adam Smith jo 1776 on
todennut, ensi sijassa omia etuja ajatellen”,

nosti lippueamiraali Bo Osterlund esiin-
viitoksessain Suomen merilikenteen huol-
tovarmuudesta (2018).

Valtioneuvoston uudet
huoltovarmuuden tavoitteet nojaavat
markkinaehtoisuuteen
Valtioneuvosto teki 24.10.2024 paatoksen
Suomen huoltovarmuuden tavoitteista.
Sen lihtokohtana on Suomen muuttunut
turvallisuusympiristo, joka heijastuu myés
huoltovarmuustoimintaan. Uudet ja vah-
vistuneet uhat edellyttavit, ettd huolto-
varmuuden turvaamisen ja varautumisen
tasoa vahvistetaan.

Valtioneuvoston tavoitepaatoksen logis-
tiikkaa koskevassa luvussa todetaan:
"...Merkittava osa yhteiskunnan kuljetuk-

sista hoidetaan markkinaehtoisesti myés
poikkeusoloissa.”

Kyseinen kirjaus toteaa siis Suomen
merikuljetusten huoltovarmuuden pohjau-
tuvan markkinaehtoisuuteen myés erityis-
olosuhteissa. Se on huolestuttavaa:

Merimies-Unioni ja Suomen meriliiken-
teen huoltovarmuudesta viitoksen laatinut
jo edesmennyt Bo Osterlund vaativat, ettd
Suomen meriliikenteen huoltovarmuuden
on perustuttava kotimaiseen tonnistoon ja
miehisto6n, jota on vahvistettava. Emme
voi luottaa vieraaseen lippuun ja ulkomai-
sen toimijan apuun. Sitd ei vilttimattd saavu
milloinkaan.

Nakymaittomat uhkat Itdmerella

alkavat konkretisoitua

Suomen merililkenteen huoltovarmuudesta
viitellyt lippueamiraali Bo Osterlund nosti
vditoksessddn esiin nakymattomid uhkia,
jotka alkavat tidna paivana konkretisoitua
Itamerella. Edesmennyt Osterlund viitteli
Suomen merenkulun huoltovarmuudesta
Helsingissd tasan kuusi vuotta sitten,
18.1.2019.

"Huoltovarmuuden ylldpitoon tarvitta-
van riittdvdn tonniston méirin tarkastelu
on riippuvainen turvallisuustilanteesta.
Uhka on tarkastelun keskeinen elementti.
Kun tonniston mairds ei voi mitata "tyh-
jiossd”, on tarkasteltava tilannetta ei aina
uhkana vaan tosiseikkana.

Tilanteessa, jossa joudumme tiydenti-
main Suomen lipun alla olevaa tonnistoa,
on todennikéistd, ettd ltdimeren muut ran-
tavaltiot ovat saman tdydennystilanteen
edessd. Markkinaehtoisessa jarjestelmissa
kysyntad ja tarjonta madrittavat kustannus-
tason, ja kysynnin kasvaminen nostaa hintoja.

Bo Osterlund

Rahalla saa ja laivalla pddsee -sanonnan
mukaan on varauduttava mahdollisesti
muuttuviin tilanteisiin. Globalisaation ja
EU:n apuun turvautumiseen on myés val-
mistauduttava. Tosiasiana on pidettivi,
ettd kun Suomen tuonnista meren yli 70
prosenttia tulee Itdmeren piiristd, muusta
Euroopasta yli 20 ja muusta maailmasta
noin kuusi prosenttia. Kuljetussuoritteena
tdma tarkoittaa 34 prosenttia ltdmeren pii-
ristd, 44 muualta Euroopasta ja 22 prosent-
tia muualta maailmasta”, Bo Osterlund toi
esiin Turun Sanomissa 30.1.2019.

Suomalaisten merenkulkijoiden

madrd on kriittinen

Merenkulun ammattilaisia on huolto-
varmuuden kannalta vihin, Huoltovar-
muuskeskuksen raportti  merenkulun
huoltovarmuudesta vuoteen 2030 toi esiin.

"Tdminhetkiset varsin pienet henkil6sts-
midrat erilaisissa merenkulun kriittisissa
tehtédvissa sekd toimintojen erittdin suuri
riippuvuus Suomen talouden toiminta-
edellytyksista ovat luonnollisesti huolto-
varmuuden kannalta riski.”

Huoltovarmuuskeskuksen raportti jul-
kaistiin vuonna 2017, mutta tilanne meren-
kulkijoiden osalta on edelleen kriittinen.
Suomalaisten merenkulkijoiden maira on
saatava kasvuun.

Suomen on laitettava resursseja ja
panostettava suomalaisten merenkulkijoi-
den koulutukseen, jotta saamme kriittises-
sd pisteessd olevan merimieskuntamme
nousuun ja lisad kotimaisia osaajia turvaa-
maan Suomen merililkenteen kuljetuksia.
Suomalaisille merenkulkijoille on tarjottava
t6itd suomalaisista varustamoista ja tarjot-
tava tydstaan sellainen palkka, jolla he si-

toutuvat jadmaan téihin merille turvaamaan
Suomen merililkenteen huoltovarmuus-
kuljetuksia.

Poikkeusolosuhteissa merimiehii ei
lennitetd maapallon toiselta puolelta
Menneet poikkeusolosuhteet — kuten
koronapandemia — todistivat, ettd meren-
kulkijoita ei pystytd toimittamaan helposti —
jos lainkaan — téihin Itdmerelld purjehtiville
aluksille, jos lentoyhteydet eivit toimi. Tasta
syystd suomalaisia aluksia pystyvit nopeas-
ti operoimaan vain omat joukot, jotka saapu-
vat laivoille téihin kotimaasta, mikili maas-
samme vallitsevat poikkeusolosuhteet.

Suomalaisen tonniston ja miehistén
mairid on kasvatettava

Ainoa keino turvata Suomen merikuljetusten
huoltovarmuus tilanteessa kuin tilanteessa
on Suomen lippu ja suomalaiset miehistét.
Suomen meriliikenteen huoltovarmuuden
turvaaminen vaatii suomalaisten meri-
miesten ja suomalaisen tonniston méaarén
kasvattamista.

"Jalkimaailma, seiso t4illa omalla poh-
jallasi, alaka luota vieraan apuun”, Augustin
Ehrensvirdin sanat lukevat Suomenlinnan
Kuninkaanportissa.

Merenkulun huoltovarmuuden paras tae
ovat suomalainen varustamo, Suomen
lippu ja seki suomalainen merimies
Valtioneuvoston piivitetyssd huoltovar-
muutta koskevassa toimenpideohjelmassa
todetaan:

"...Kotimaisten varustamojen aluskan-
nan sdilymisesta huolehditaan.”

Suomen lipun alla purjehtivan tonniston
sdilyminen kotimaassa on ehdotonta
valtiomme meriliikenteen huoltovarmuuden
turvaamiseksi. Suomessa kotipaikkaansa pi-
tdva varustamo on sitoutunein toimija tur-
vaamaan Suomen meriliikenteen huoltovar-
muutta.

Suomen tuonnista ja viennista yli 9o pro-
senttia kuljetetaan meriteitse. Maamme on
tehtava kaikkensa, ettd merikuljetukset
Suomeen saadaan hoidettua. Merenkulun
huoltovarmuus ei voi pohjautua markkina-
ehtoisuuteen. Suomen meriliikenteen huol-
tovarmuuden turvaaminen vaatii suomalais-
ten merimiesten ja suomalaisen tonniston
mairin kasvattamista. &
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Omaisuuden ositus
ja avioehtosopimus

JOKAINEN AVIOLIITTO PAATTYY aika-
naan joko avioeroon tai toisen puolison kuo-
lemaan. Tilldin toimitetaan omaisuuden
ositus. Osituksessa selvitetddn puolisoiden
varallisuus, ja nididen perusteella jaetaan
omaisuus avioliittolain mukaisesti. Avio-
eron sattuessa puolisot voivat sopia osituk-
sesta keskenain tai, jos yhteisymmarrysta
ei saavuteta, toinen puolisoista voi hakea
pesinjakajan suorittamaan jaon. Toisen
puolison kuollessa ositus tehddin soveltaen
joko avioliittolain puolittamisperiaatetta tai
avioehtosopimuksen maarayksia sekd nou-
dattaen perintokaaren saannoksii.

Omaisuuden ja velkojen

erillisyyden periaate

Avioliiton aikana vallitsee omaisuuden eril-
lisyyden periaate. Kumpikin puoliso omistaa
oman omaisuutensa — niin sen, jonka hin
on omistanut jo avioliittoon mennessi, kuin
avioliiton aikana saamansa varat, oli kyseessa
sitten kauppa, lahja tai perinté. Jos puolisot
hankkivat jotakin yhdessi, he voivat omistaa
sen esimerkiksi puoliksi tai sovitussa suh-
teessa rahoituksensa mukaan.

Myés velat ovat erillisia. Kukin puoliso vas-
taa omista ennen avioliittoa tai sen aikana
ottamistaan veloista. Vain yhteisen elatuksen
hyviksi tehty velka katsotaan yhteiseksi.

Avio-oikeus ja avioehtosopimus

Puolisot voivat ennen avioliittoa tai sen
aikana solmia avioehtosopimuksen, jolla
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rajataan joko koko omaisuus tai tietty
omaisuuserd avio-oikeuden ulkopuolelle.
Avioliiton paittymisen jalkeen tehtavassa
osituksessa tata eroteltavaa omaisuutta ei
huomioida toisen puolison hyviksi.

Avioehtosopimus on muotomairiinen
asiakirja. Se on tehtavi kirjallisesti, sen tu-
lee olla paivitty, asianmukaisesti allekirjoi-
tettu ja kahden esteettémin henkilén oi-
keaksi todistama. Avioehtosopimus tulee
voimaan, kun se on annettu Digi- ja vdes-
totietovirastolle ja asianmukaisesti rekiste-
roity.

Avio-oikeus voidaan sulkea pois myds
testamentilla ja lahjakirjalla. Testamentin te-
kija ja lahjan antaja voi mairiti testament-
tiin tai lahjakirjaan otetulla ehdolla, ettei tes-
tamentin ja lahjan saajan puolisolla ole
avio-oikeutta testamentilla tai lahjana saa-
tuun omaisuuteen.

Miten jako tapahtuu?
Mikali puolisoilla on avio-oikeus toistensa
omaisuuteen, osituksen lihtékohtana on
puolittamisperiaate. Talloin kummankin
puolison varoista vihennetidin velat, ja jil-
jelle jaava nettovarallisuus lasketaan yhteen.
Kokonaisuus jaetaan puoliksi, ja varakkaam-
pi puoliso maksaa vahemmain omistavalle
puolisolle tasinkoa, jotta lopputuloksena
molemmat saavat yhtd suuret osuudet.
Ositus joudutaan toimittamaan myos
lesken ja puolison perillisten vilill4, jos pe-
rillinen vaatii jakoa toisen puolison kuoltua.

EVERSHEDS
SUTHERLAND

Oikkeusapua puhelimitse
p- 010 684 1400

Eversheds Asianajotoimisto
eversheds.fi

Jasenetuna lakineuvonta
yksityiselaman asioissa

Merimies-Unionin jasenilld on jasen-
etuna oikeus saada Eversheds
Asianajotoimistolta puhelinneuvontaa
jasenten yksityiseldamaan kuuluvissa
oikeudellisissa asioissa. Oikeuksien ja
velvollisuuksien ennakointi sadstaa
ristiriidoilta ja vahingoilta.

Jasenille palvelu on ilmainen.

PUHELINNEUVONTA

Tarvitessasi oikeudellista neuvontaa voit
soittaa arkisin klo 10.00-16.00 Eversheds
Asianajotoimiston numeroon

010 684 1400

« Soittaessasi ilmoita, etta olet
Merimies-Unionin jasen.
(Jasenyytesi tarkistetaan, eli sinun tulee
ilmoittaa jasennumerosi, jonka loydat
jasenkortista.)

» Kerro, ettd haluat keskustella
neuvovan lakimiehen kanssa.
Lakimiehen kanssa kdymasi keskustelun
sisalto on luottamuksellinen ja jaa
vaitiovelvollisuuden piiriin.

Talloin leski ei joudu kuitenkaan luovutta-
maan tasinkoa perillisille.

Lopuksi

Avioliittolain mukaan itseniisesti puolisot
muodostavat yhteisen talouden ja elattivit
toisiaan kykynsa mukaan. Yhteiseliman lop-
puessa varallisuus jaetaan puoliksi, jollei
muuta ole sovittu. Avioehto on tehokas kei-
no selkiyttaa omistussuhteita ja valttaa eri-
mielisyyksia omaisuuden jaossa. ¥

Heidi Wendorf
lakimies
Eversheds Asianajotoimisto Oy

Niko Terdikoski valittiin jadnmurtaja Sisun
laivaluottamusmieheksi joulukuussa.

ARCTIA

Suomalaisten monitoimimurtajien
tekemaa tyota ja vastuullisuutta
arvostetaan arktisilla alueilla

Suomalaisen Arctia-varustamon monitoimimurtajat Fennica ja Nordica ovat tehneet useita kertoja
avustustoita Alaskassa, Kanadassa ja arktisella alueella. Suomalaisten osaamista, vastuullisuutta ja
herkan luonnon seka alkuperadiskansojen kunnioitusta arvostetaan suuresti paikallisten keskuudessa.

onitoimimurtaja Fennica oli
rahdattu Kanadaan Milne
Inletiin syyskuun alusta mar-
raskuun puoliviliin 2024, jon-
ka jilkeen se palasi takaisin Itimerelle
jadanmurtotsihin. Fennica on ollut avustus-
t6issd menneini vuosina myos Alaskassa.
Millaista on purjehtia "Alaskan rajamailla”?

—Jylh&i, karua ja kylmia. Alaskassa eiole
kylmempai, mihin suomalainen ei olisi tot-
tunut. Lampétilojen puolesta olosuhteet
ovat suht samanlaiset kuin Pohjolassa. J44-
td on vain reilummalla kddelld, matruusi
Niko Terdkoski kuvailee arkista.

Pohjoinen jdameri on arktisella alueella
Pohjoisnavan ympirilli oleva merialue,
johon lukeutuvat myés Alaskan ja Kanadan
pohjoisosan merialueet. Suomalaiset ovat
purjehtineet seké Baffinin- etti Beaufortin-
lahdella.

TEKSTI JA KUVA SAANA LAMMINSIVU

— Arktisella alueella on ympéristéd kos-
kevat erityisnormit, jotka tunnemme ja joita
noudatamme tyéssimme.

Suomalaiset ja Jadgmeren alueen asuk-
kaat arvostavat omaa rauhaa ja tilaa.

— Paikallinen viki on tullut aina hyvin toi-
meen suomalaisten kanssa. Suomalaisista
on pidetty, koska otamme tyéssi huomioon
herkan luonnon ja kunnioitamme paikallis-
ten tapoja — ja annamme heidin olla rau-
hassa, matruusi Niko Terikoski toteaa.

Suomalaisten palkkaaminen Jaimerelle
téihin kannattaa.

— Meilla on monitoimimurtajilla hyva
miehisté. Tiimimme toimii kuin rasvattu.
Palkkamme ovat paikalliseen tasoon nih-
den kilpailukykyiset. Suomalaisten palkkaa-
minen Atlantin taa ei ole kustannuskysy-
mys, vaan kannattaa ehdottomasti, jotta
tyot alueella saadaan toimimaan hyvin.

Monitoimimurtaja Fennica purjehti
Alaskaan luoteis- ja koillisvaylia pitkin.

— )Jaan paksuus oli reitilld vahvempi kuin
Suomessa, mutta olemme tottuneet pur-
jehtimaan haastavissa jddolosuhteissa.

Arktisella alueella jaa on vain yksi haas-
teista. Jaamerelld on usein sankka sumu, joka
edellyttia erinomaista navigointiosaamista.

—Alaskan Dutch Harborin solassa oli niin
sakea sumu, etta laivan reelingistd nakyi
vain metri eteenpdin, Terdkoski muistelee
erdstd reissua.

Téstd huolimatta hin on valmis lahte-
méin reissuun vaikka heti uudestaan.

— Paikalliset olivat aloittamassa Dutch
Harborissa ravustuskautta ja ndimme mil-
laista elam&i he sielld todellisuudessa viet-
tavdt. Tama oli hyvin mielenkiintoista ja ta-
pasimme my6s Deadliest Catch-sarjan
(Vaarallisilla vesills) viked. &
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ALASKA, KANADA :lA’fA'BKTISET ALUEET
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Jddnmurtaja Sisun miehisté valmisteli
alusta matkaanldhtéén jiadnmurtoon
Helsingissii Katajanokalla.

Suomalaiset osaavat
rakentaa jaanmurtajia ja
michistomme operoida niita

— Suomalaiset pysyvat sopimuksissa ja aikatauluissa

Geopoliittinen kilpailu pohjoisella napa-alueella kiihtyy. Samaan aikaan ilmastonmuutos vaikuttaa
arktiseen alueeseen vddjaamattomasti. Jaiden heikentyminen ei vahenna jaanmurtajien tarvetta,
vaan pdinvastoin kasvattaa sitd, merimiehet suomalaisesta jadnmurtovarustamo Arctiasta tietdvat.

hdysvallat liittolaismaineen tarvit-
sevat seuraavien kymmenen vuo-
den aikana 70—9go jadnmurtajaa.
Yhdysvallat ja Kanada etsivat talla
hetkelld jaganmurtajien rakentamiseksi
sopivia yhteistydkumppaneita ja telakoita.

Suomessa suunniteltu yli 8o prosenttia
maailman jadnmurtajista
Suomi, Yhdysvallat ja Kanada allekirjoitti-
vat ICE Pact-yhteisymmairryspéytakirjan
11.7.2024. Aloitteella kiynnistettiin yhteis-
tyé maailmanluokan arktisten ja polaaris-
ten jadnmurtajien kehittamiseksi.
Suomella on vuosikymmenten — jopa
vuosisatainen kokemus — jadnmurtajien
rakentamisesta: maailman jaanmurtajista
noin 8o prosenttia on suunniteltu Suomes-
sa ja 60 prosenttia rakennettu Suomessa.
— Suomalainen jaidnmurtajaosaaminen
on maailman huippua. Pysymme sopimuk-
sissa ja noudatamme aikatauluja. Pidimme
kiinni siitd, mitd on sovittu, jadnmurtaja-
varustamo Arctian  pailuottamusmies
Mikko Ervast vakuuttaa.
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TEKSTI JA KUVA SAANA LAMMINSIVU

Suomalaiset pysyvit

aikatauluissa ja sopimuksissa
Suomalaiset tietdvit, ettd on tirkeds pysya
aikatauluissa, kun uusia jaanmurtajia raken-
netaan.

—Raha ei ole aina miaravaai tekijd, vaan ai-
kataulut. Se, ettd ty6 tehddan sovitussa aika-
taulussa. Uusien murtajien piti olla laaduk-
kaita, vahvoja ja toimia hyvin jddolosuhteissa.
Suomessa osataan rakentaa tillaisia murtajia,
pailuottamusmies Mikko Ervast kehuu.

Suomessa on useita laivanrakentamiseen
ja erityisesti jadnmurtajien suunnitteluun eri-
koistuneita yrityksid. Paitoimijat ovat Aker
Arctic ja Wartsild seka alihankkijat. Suomion
insindérien maa. Kehitimme jatkuvasti tek-
nologiaa, joka pystyy toimimaan luotettavas-
ti ja tehokkaasti talviolosuhteissa.

Suomessa useita telakoita ja laaja
meriklusteriverkosto

Suomesta |6ytyy myos telakoita, joissa osa-
taan rakentaa laadukkaita jaanmurtajia.
Suomen piadkaupunki Helsingin telakan
ostivat kanadalaiset, joten Suomessa ollaan

valmiina hitsipillit kourassa téihin rakenta-
maan uusia jddnmurtajia. Myés Suomen
lansirannikolla Rauman telakka on kovassa
iskussa.

Suomesta loytyy paljon kaupunkeja,
kuten Pori ja Uusikaupunki sekd Naantali,
joissa on telakoita ja kyky pistad pystyyn tar-
vittaessa erikoistunut telakka jagdnmurtajien
rakentamiseen. Kaupungit voivat tehdi
yhteisty6ti ja suomalaiset insiné6rit, laivan-
rakentajat ja merimiehet tuntevat toisensa,
joten suomalainen merenkulkuklusteri pys-
tyy varmasti lydmaan hynttyynsa yhteen ja
rakentamaan jopa kymmenia jadnmurtajia
sovitussa aikataulussa.

— Yhdysvalloissa ja Kanadassa on paljon
vanhaa jaanmurtokalustoa ja kiire korvata
vanhat murtajat uusilla. Nyt kannattaa olla
aktiivinen ja nopea Suomen suuntaan, niin
pistimme maamme ja verkostomme t6ihin
ja alamme rakentaa heille uusia jaanmurta-
jia, paaluottamusmies Mikko Ervast lghetti
20.1.2025 virkaanastuvalle Donald Trumpille
ja Kanadan paaministeri Justin Trudeaulle
terveisia.

MERIMIES KYSYY, LAKIMIES VASTAA

Ylityon tekija on leponsa ja
korvauksensa ansainnut

MERIMIES: Tyéskentelen kannella matruusina ja olisin kysynyt yli- :
tyon korvaamisesta seki lepoaikojen toteutumisesta. Tyévuoroluet- :
teloni mukaan vuorokaudelle on suunniteltu 10 tunnin tydaika kahteen
jaksoon: klo 00-04 seki klo 10-16. Laivan lihté myohistyi yolli las-
tausvaikeuksien takia kaksi tuntia eli toiti jatkettiin klo 06 asti. Esi- :
mies maarisi korvaavaksi lepoajaksi klo 10-12 eli menemain paivilli :

t6ihin kaksi tuntia myshemmin. Lain mukaista vihimmaislepoaikaa
ei ollut merkitty tyovuoroluetteloon.

Vaikka teimme kaksi tuntia ylit6itd, emme saaneet siits tydehto- :
sopimuksen mukaista ylityskorvausta. Tydnantajan mukaan tybaika- :
kirjanpito-ohjelma tulkitsee tyétunneiksi kyseiselle péivalle: klo oo- :
06 seka klo 12-16 eli 10 tuntia. Eiké tyévuoroluetteloa pidakain :
noudattaa? Voidaanko tydtunteja siirtda tybaikakirjanpidossa pai- :
kasta toiseen? Voidaanko jilkikiteen kirjata, ettd ylity6ta ei synty- :
nytkaan® Miten korvaava lepoaika tulee antaa ja sijoittaa® Tyssken- :

telen rahtialuksella ja takuupalkkaani kuuluu tyéehtosopimuksen
mukaan 6 +1 ylityotuntia viikossa.

LAKIMIES: Tysskentelet siis rahtialuksella, jolla sovelletaan ulko-

yhteensd 10 tuntia tyéaikaa.

Takuupalkkasopimuksessa ei ole sovittu toisin meritysaikalain :
9 a §:n saannsksista. Niiden mukaan tyontekijalle on annettava jo- :
© Suomessa meritydaikalainsaadints perustuu vahimmaislepoaika-
rokautinen lepoaika voidaan jakaa kahteen jaksoon siten, ettd toisen
jakson on kestettdvi yhtéjaksoisesti vihintadn 6 tuntia eikd perik- :
kaisten lepoaikojen vili saa olla 14 tuntia pidempi. Tamin lisdksi :
tyéntekijille on annettava jokaisen seitseman piivin jakson aikana :
yhteensi vahintdan 77 tunnin lepoaika eli lisdksi yhteensa vahintdan :
7 tuntia viikkolepoa. Viikkolepo voidaan jakaa useampiin osiin, mut-

kaisen 24 tunnin aikana vahintdén 10 tunnin vuorokausilepo. Vuo-

ta niihin ei kuitenkaan lueta alle 30 minuutin taukoja.

Saman pykilan mukaan tyéntekijille on annettava riittéivd kor-
vaava lepoaika, jos hanen lepoaikansa hiiriintyy tydkutsujen takia. :
Tissi tapauksessa tydntekijan lepoajan alkaminen on siirtynyt kak-
si tuntia myohemmiiksi ylitoita aiheuttaneen lastauksen venymisen
johdosta. Esimies paatti ko. tilanteessa muuttaa tyévuoroluetteloa :
lyhentdmilld seuraavaa tydvuoroluetteloon merkittys tydrupeamaa : SANNALEENA KALLIO
yhta paljon kuin tydvuoroluetteloon suunniteltua lepoaikaa jii saa- :

. ollut mm. merimiesasiain neuvottelukunnan jisen

matta.

Lain 19 a §:n mukaan jokaiselle on laadittava tysvuoroluettelo,
josta kayvat ilmi tyontekijan saannéllisen tydajan alkamisen ja paét-
tymisen ajankohdat seké lepoaikojen ajankohdat ja se on laadittava
tydjaksoksi tai vihintdan kahdeksi viikoksi kerrallaan ja se on pidet-
tavd nihtavini aluksella. Tydvuoroluettelo laaditaan siis etukiteen
ja annetaan tyontekijille tiedoksi viimeistddn hinen saapuessaan

. alukseen tysjakson alussa.

Saman pykilan mukaan mahdolliset muutokset tyévuoroluette-
loon on tehtava viivyttelemitts. Laissa ei ole tarkasti maaritelty
mitidan maaraaikaa muutoksen tekemiselle ennen sen toteuttamista.
Muutoksia voidaan siis tehdd, mutta vain etukiteen. Tédssa tapauk-
sessa tydvuoroluetteloa on muutettu antamalla korvaava lepoaika
heti lepoajan hiiriintymisen jalkeen.

Koska muutoksia tyévuoroluetteloon ei voida tehdd jilkikiteen,
tydnantaja ei voi tehdi lopulliseen tydaikakirjanpitoon merkintis,

: jonka mukaan takuupalkkaan kuuluva tysaika olisi sijoittunut muu-

hun kuin tydvuoroluettelossa merkittyyn ajankohtaan. Kun korvaa-

: vaa lepoa annetaan ja sijoitetaan tyévuoroluetteloon merkitylle tys-
: ajalle, luetaan tuo aika tydaikakirjanpidossa seka tydaikaan etta
maanliikenteen kauppa-alussopimusta ja aluskohtaista miehitys- ja :
takuupalkkasopimusta. Viimeksi mainitussa tydehtosopimuksessa :
on sovittu toisin meritysaikalain (MTAL, 296/1976) 9 {:std ja sen :
ylityén teettdmistad koskevista sdannoistd. Sopimusmaaraysten :
mukaan takuupalkkaan kuuluu 7 tuntia vuorokautista ylity6ta vii- :
kossa ja tydpéivan pituus voi olla korkeintaan 12 tuntia. Kuvaamal- :
lesi tyopdiville on siis suunniteltu tydvuoroluettelossa 8 tuntia sddn-
nollista tydaikaa ja 2 tuntia takuupalkkaan kuuluvaa ylitysts el

lepoaikaan. Ylityéni tehtyd tyotd ei siis voida muuttaa takuupalk-
kaan kuuluvaksi tybajaksi jilkikateen kirjanpitoa muuttamalla.

Niin ollen klo 04-06 tehdystd ylitydstd on maksettava tyéehto-
sopimuksen mukainen ylityékorvaus.

Meritydaikalain 20 §:n mukaan tyénantajan on kirjattava tehdyt
tyStunnit ja niistd suoritetut korvaukset tydntekijikohtaisesti. Tys-
aikakirjanpitoon on merkittiva kaikki tehdyt tyétunnit samoin kuin
erikseen yli-, hata- ja sunnuntaiylityétunnit seki niista suoritetut
korotusosat. Tybaikakirjanpidosta on kiytdvi ilmi tyétuntien sijoit-
tuminen niin kuin ne tosiasiassa on tehty ja toteutettu, jotta siitd
voidaan tarkistaa my6s lepoaikojen todellinen ja aito toteutuminen.

sadntelylle ja niiden toteutumatta jadminen on tyoaikarike.

Muistutettakoon vield, ettd tydnantajayhdistyksen kanssa on
sovittu erilliselld poytikirjalla vuonna 2017 viitaten meritydaikalain
19 a {:dn, ettd lain g a {:ssi tarkoitettujen lepoaikojen ajankohdat
on merkittdva tydvuoroluetteloon. Kauppa-aluksia koskevassa tys-
ehtosopimuksen kohdassa 4.8 viitataan merityéaikalakiin ja sen
maarayksiin vahimmaislepoajoista ja niiiden merkitsemisesta luet-
teloihin. Péytikirjan johdosta siina siteeratun meritydaikalain pyka-
lan maidraykset saavat myos tydehtosopimusmaiirdyksen statuksen
ja oikeusvaikutukset. &

Kirjoittaja on meritydoikeuteen erikoistunut juristi ja
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TYOEHTOSOPIMUSTOIMINTA
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AIKALLINEN

SOPIMINEN W2
merenkulussa

Paikallisen sopimisen edistaminen on ollut yksi hallitusohjelman tavoitteista ja sita koskeva

lakimuutospaketti on ollut eduskunnan kasiteltavana koko syksyn. Muutoksia tehtiin myos

meritydlainsadadantoon, mutta merenkulun tyéehtosopimuskdytannon nakdkulmasta kyse
onkin jo varsin tutuista jutuista. Miten paikallista sopimista toteutetaan merenkulussa?

TEKSTI SANNALEENA KALLIO KUVAT SHUTTERSTOCK JA GETTY IMAGES

aikallinen sopiminen on ollut
kuuma peruna jo kauan niin tyo-
oikeudellisesti kuin poliittisesti-
kin ja siitd on vuosien varrella
laadittu selvitys toisensa periin.
Hankalaa on ollut muun muassa l6ytaa
yhteistd nakemysti siitd, mitd paikallisella
sopimisella tai sopimuksella tarkoitetaan.
Hallituksen esityksessa (HE 85/2024) jokin
madrittely oli tehtava. Siina paikallisella
sopimuksella tarkoitetaan tydpaikka- tai
yrityskohtaisesti sovellettavaa ja sen
tarpeisiin raatiloitya kollektiiviluonteista
sopimusta, jonka tekeminen perustuu joko
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normaali- tai yleissitovan tyéehtosopimuk-
sen delegoivaan sopimusehtoon tai toisin-
sopimisen mahdollistavaan lain sdannok-
seen. Paikallisen sopimuksen osapuolia
ovat tydnantaja ja tyontekijaliitto, sen ala-
yhdistys tai henkilostén edustaja. Sopimus
on tehtivi kirjallisesti luonteensa mukai-
sesti ja kuten tybehtosopimuslain muoto-
maidrdyskin sanoo ja toimitettava tyo-
suojeluviranomaisille kuukauden kuluessa
sopimuksen tekemisests.

Lakimuutoksen myéti tarkentuu myés
se, mitd paikallinen sopimus ei ole. Lahts-
kohtaisesti paikallinen sopimus on luonteel-

taan kollektiivinen eli oikeusvaikutuksiltaan
tyéehtosopimus. Toisaalta paikallinen sopi-
mus ei aina ole sisillsltaan tycehtosopi-
mus, vaan my8s muu tyénantajan ja henki-
[6stén vilinen yhteisymmarrys esimerkiksi
yhteistoimintalain soveltamisalaan kuulu-
vissa asioissa. Yksittdisen tyontekijin ja
tydnantajan vilinen sopimus, vaikka se oli-
sikin tehty tyoehtosopimuksen delegoivan
madarayksen perusteella, on aina tyésopi-
mukseen rinnastettava tai siti tdydentavi
sopimus. Tasta tehtiin lakitekstiin erityinen
lisdys tyeldimi- ja tasa-arvovaliokunnan
mietinnon mukaisesti.

[
X

LISAA VALTUUKSIA JA
KOMPETENSSIA

Paikallista sopimista pyritain mahdollista- :
maan, edistaimain ja lisidamain kahdella :
tavalla. Ensimmiinen antaajirjestaytymat- :
témalle tydnantajalle oikeuden hyddyntasja :
soveltaa noudattamansayleissitovan tyéeh- :
tosopimuksen miaréyksii, joissa valtuute- :
taan tai delegoidaan tarkempi ja taydentava :
sopiminen yritys- tai tydpaikkatasolle. Toi- :
nen muutos kohdistuu tyolainsaddannéssa :
laajalti vallinneeseen siinté6n, jonka mu- :
kaan vain valtakunnalliset eli "koko maan :
kattavat” tyonantaja- ja tyontekijayhdistyk- :
set voivat sopia toisin laeissa luetelluista nk. :
semidispositiivisista sadnnoksista. Nyt :
tdma oikeus sopia toisin esimerkiksi meri- :
tydsopimuslain 13 luvun g §:ss mainituista :
sadnnoksistd on mysds yksittiisilld tysn- :
antajilla, jotka ovat tekemissi sopimusta :
valtakunnallisen ammattiliiton tai sen jasen- :

yhdistyksen kanssa.

Mutta toimiiko merenkulun piirissi tyén- :

antajia, jotka soveltavat tyoehtosopimusta

sen yleissitovuuden perusteella® Laajentu- :
vatko varustamoiden sopimismahdollisuu- :
det tydehtosopimusten tyénantajakohtai- :

suuden myosta?

LAAJALTI JARJESTAYTYNYT ALA

Ulkomaanliikenteessa operoivat suomalai- :

set meritydnantajat ovat Suomen Varusta-

mot ry:n jisenii. Siihen kuuluu mys Arctia :
jadamurtajineen. Lautta- ja lossililkennetts :
hoitava Suomen Lauttaliikenne on Palvelu- :
alojen tydnantajat Paltan jasen. Suurin osa :
rannikko- ja sisédvesien henkilskuljetus- :
palveluja tarjoavista varustamoista kuuluu :
Suomen Matkustajalaivayhdistykseen. :
Kotimaanliikenteessa jarjestdytymattomia :
tydnantajia on siis enemman, mutta heisté :
suurimman osan kanssa on jo vuosia neu- :
voteltu tydnantajakohtainen tysehtosopi-
mus. Matkustajalaivayhdistyksen kanssa :
tehty tyoehtosopimus on yleissitova, joka

¢ siis sitoo my6s alan muita, yhdistyksen :
i ulkopuolisia varustamoita. :
i Ulkomaanliikenteessé soveltamisalansa :
¢ perusteella noudatettavista tyéehtosopi- :
© muksista yleissitovia ovat Suomen Meri- :
: mies-Unionin ja Suomen Varustamoiden
. vilinen ulkomaanliikenteen kauppa-alus- :
sopimus seki ulkomaanliikenteen matkus- :
taja-alussopimus. Kaikki niiden tysehto- :
sopimusten soveltamisalalla toimivat :
varustamot ovat jdrjestédytyneitd ja siis :
sopimukseen sidottuja. Yleissitovuuteen :
liittyvien lakimuutosten kiytinnén merkitys :
jaa siis merenkulussa vihaiseksi alan laajan :
jarjestdytymisen ja tydehtosopimusten nor- :
© sen madriyksia myss niihin tysntekijsihin,

maalisitovan soveltamisen johdosta.

Vastaus ensimmiiseen ylli esitettyyn :
kysymykseen on siis ulkomaanliikenteen :
osalta ei ja kotimaanliikenteessd kylla, :

jonkin verran.

Ulkomaanliikenteessa korkeaa tyénan- :
tajien jarjestaytymisastetta ulkomaanlii- :
kenteessd selittinee myds kauppa-alus- :
luetteloon merkityille aluksille maksettava :
miehistétuki. Sen saamisen edellytyksens :
: i tayttyy.
i saatettu tydmarkkinaosapuolten sopimalla :
tavalla sellaiselle tasolle, ettd ne mahdol- :
: listavat kansainvilisesti kilpailukykyisen :
toiminnan meriliikenteesss, kun lisdksi :
otetaan huomioon tissi laissa tarkoitettu :

on, ettid "aluksen miehistékustannukset on

tuki” (kauppa-alusluettelolaki 10 §).

KAUPPA-ALUSLUETTELOLAIN
MUKAISET SOPIMUSVALTUUDET

Ulkomaanliikenteessa sovellettavan nk. :
: kauppa-alusluettelolain (lain meriliiken- :
teeessa kaytettivien alusten kilpailukyvyn :
parantamisesta (1277/2007)) 6 §:n mukaan :
kauppa-alusluetteloon merkitylla aluksella :
noudatettavalla tydehtosopimuksella voi- :
daan sopia toisin siitd, mitd meritydsopi- :
muslaissa (756/2011), meritydaikalaissa :
(296/1976), merimiesten vuosilomalaissa :
(433/1984) tai yhteistoimintalaissa (1333/2021) :
sdddetaan. Toisin sanoen, kauppa-alus- :
luetteloon merkitylld aluksella sovelletta- :
vassa tydehtosopimuksessa on voitu sopia :
toisin lain koko sisallésts, ei vain sen tah- :
donvaltaisista tai semidispositiivisista sdan-

néksistd. Ainoat rajat sopimiselle asettavat

: Suomea sitovien kansainvalisten sopimus-

ten tai Euroopan Unionin saddésten vihim-
maismaardykset. Kun sopimisvaltuudet
ovat nidinkin laajat, laissa edellytetiin, ettd
sopimuksesta tai sen liitteistd on kaytiva
yksityiskohtaisesti ilmi, mitd tydehto-
sopimuksen ehtoja on sovellettava lain
sddnndsten sijaan.

Tyéehtosopimuksen  sopijapuolista
todetaan vain, ettd yhdistysten tulee edus-
taa niitd tydntekijaryhmii, joiden tyo-
ehdoista tyéehtosopimuksella sovitaan.
Mainittuun tyéehtosopimukseen sidottu
tyénantaja saa soveltaa tyéehtosopimuk-

jotka eivit ole siihen sidottuja, mutta joi-
den tydsuhteissa on muutoin noudatettava
sen maarayksia.

Tallaisilla valtuuksilla on ulkomaan-
liikenteen tydmarkkinaosapuolille annettu
tehtdviksi sellainen tyehtosopimus, joka
on palkka- ja muilta ehdoiltaan niin kilpailu-
kykyinen, etta edellytys merenkulun mie-
histétuen hakemiselle ja myontimiselle

\\Q
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TYONANTAJAKOHTAISET
SOPIMUKSET

Sekd ulkomaanliikenteen kauppa-alus-
. sopimuksessa (kohta 3.2) ja ulkomaan-

liikenteen matkustaja-alussopimuksessa
(kohta 4.2.) ettd kotimaanliikenteessa jaan-
murtosopimuksessa (kohta 2 § 1) edellyte-

: tadn, ettd varustamon on sovittava Meri-

mies-Unionin kanssa alukseen otettavan
laivahenkilokunnan maarasta ja patevyydestd
eli tehtavd miehityssopimus. Ennen sopimuk-
sen tekemistd varustamon on neuvoteltava
miehityksesta paaluottamusmiehen kanssa.

Toisin sanoen, sen lisiksi, ettd varusta-
mot ovat sidottuja tydnantajayhdistyksen
solmimaan sektorikohtaiseen tydehto-
sopimukseen, tekee varustamo ammatti-
liiton kanssa vield toisen tydehtosopimuksen,
joka useimmiten on aluskohtainen ja jossa
sovitaan tarkemmin aluksen miehityksests,
miehiston jasenten ammattinimikkeista ja
sovellettavista palkkaluokista ottaen huo-
mioon aluksen koko, liikennealue, reitti ja
sen satamakiyntien maara. »
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Tybnantajan ja ammattiliiton viliset,
valtakunnallista tydehtosopimusta tiyden-
tavat tydpaikkakohtaiset tyéehtosopimuk-
set ovat siis olleet arkipdivdd merenkulussa
jo kauan.

Yll4 selostetun kauppa-alusluettelolakiin
perustuvan toisinsopimisvaltuutuksen ulko-
puolelle on lain 8 §:n mukaan rajattu suo-

malaiset matkustaja-alukset, jotka saavat :

kuljettaa enemmin kuin 120 matkustajaaja
jotka operoivat sidnnéllisesti Suomeen
suuntautuvassa lilkenteessi. Matkustaja-
aluksia koskevassa tysehtosopimuksessa ei
siis voida sopia toisin laissa mainittujen me-
rityotd koskevien lakien kaikista saannok-
sistd, vaikka ulkomaanliikenteen matkustaja-
alukset miehistétuen piirissa ovatkin.

Tilloin lakimuutos, jonka mukaan myés
tydnantajalla, tyonantajayhdistyksen lisaksi,
on oikeus sopia ammattiliiton kanssa tys-
ehtosopimuksella toisin merityésopimus-
lain (13:9 §), meritydaikalain (20b §) ja
merimiesten vuosilomalain (24 §) semi-
dispositiivisista madarayksisti, tulee lisda-
miidn osapuolten sopimuskompetenssia
olennaisella tavalla aiemmasta. Laissa
tydajoista kotimaanliikenteen aluksissa
(248/1982) oikeus on ollut voimassa jo
aiemmin. Vastaus toiseen ylld esitettyyn
kysymykseen on siis kyllg, erityisesti ulko-
maanliikenteen matkustaja-alusten ja koti-
maanliikenteen osalta.

é#

ALAYHDISTYSTEN ROOLI

Toisinsopimisoikeus lakien semidispositii-
vista miadrdyksistd on ollut tdhin asti vain
valtakunnallisilla tyémarkkinaosapuolilla.
Lakimuutos siis laajentaa sopimuskompe-

tenssia, jarjestdytymattdmat tybdnantajat

mukaan lukien, antamalla toisinsopimus-
oikeus lakien semidispositiivisista maarayk-
sistd myds tyénantajan ja valtakunnallisen
ammattiliiton vilisessd tydehtosopimuk-
sessa. Muutoksen myéti sopimiskompe-
tenssi ulottuu myds ammattiliiton ala-
yhdistyksiin.

Suomessa merenkulkijat jakautuvat

kolmeen valtakunnalliseen ammattiliittoon,
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PXIXIX

Ongelmia tulee niissa tapauksissa, joissa aluksella
ei ole valittu yhtddn luottamusmiestd.

: jotka edustavat aluksen henkiléstéryhmii :
. elikansipaallystsd (Suomen Laivanpaillysts-
: liitto), konepaillystés (Suomen Kone- :
. paallystoliitto) sekd miehistéa (Suomen :
. Merimies-Unioni). Jarjestaytymisaste on :
. korkea, joissakin varustamoissa jopa 100%. :
¢ Kaikilla liitoilla on useita alayhdistyksid, jois- :
i sa jasenyys midrdytyy yleensi joko maan- :
: tieteellisesti tai toimi- tai alakohtaisesti. :
i "Osastot” eivat ole sidoksissa tyoehto- :
: sopimuksiin eivitkd ne merenkulussa ole :
organisoituneet niin, ettd niilld olisi resurs-
: seja huolehtia edunvalvonnasta ja sopimus-
: neuvotteluista. Niill on kuitenkin tirkes ja :
. olennainen rooli ammattiliittojen hallinto-
: rakenteessa ja jisenetujen toteutuksessa. :
¢ Nain ollen paikallinen sopimistoiminta on :
© ja pysyy merenkulussa vahvasti valtakunnal- :
 lisella tasolla eli ammattiliittojen asiantun- :
: tijoiden ja luottamusmiesten tehtavana tas- :
: ta lakiin tehtavastd lisdyksestd huolimatta.

LUOTTAMUSMIEHEN ASEMA

X1 <X1><

muodossa selkeytetdin myds se seikka, ettd
luottamusmies voi paikallista sopimusta
tehdessiin edustaa lain mukaan kaikkia nii-
té, joihin ko. tydehtosopimusta sovelletaan
eikd vain niitd, jotka ovat voineet osallistua
hinen valintaansa.

Merenkulun tyéehtosopimuksissa on ja
on perinteisesti ollut hyvin niukasti sellaisia
valtuuttavia maariyksid, joiden perusteella
tyénantaja ja luottamusmies voivat tehdi
tydehtosopimusta taydentdvid sopimuksia.
Nim& muutamat miairdykset ovat luonteel-
taan delegoivia ja koskevat hyvin kaytannén-
laheisid jarjestelyita.

Esimerkiksi ulkomaanliikenteen kauppa-
alussopimuksen kohdan 5.1 mukaan vuo-
rottelujarjestelmin lihemmasta toteutuk-
sesta sovitaan tyénantajan edustajan ja
laivavden luottamusmiehen kesken sovel-
taen tydehtosopimuksen sdannoksia. Koh-

i dan 4.8 Ruoka, ruoka-ajat ja lepotauot mu-
¢ kaan laivan eri osastojen edustajat ja
. talousosaston esimies laativat yhteisesti
i aluksen ruokailujarjestyksen. Ulkomaan-
. liikenteen matkustaja-alussopimuksen
i kohdan 5.8 mukaan tyénantaja ja laivaviked
: edustava luottamusmies voivat sopia tyo-
© vuorolistan tilapgisests muuttamisesta pai-
: © navan syyn johdosta.

: Merityosopimuslakia koskevassa lakimuu- :
. toksessa (943/2024) korostetaan luotta- :
: musmiehen asemaa, mika onkin luonnol- :
: lista tavoiteltaessa sopimisen edistdmisté
: tyopaikka- ja yrityskohtaisesti. Sen sana- :

Suomen Lauttaliikenteen tyéehtosopi-
muksen 5 §:n mukaan vuorottelujirjestelman
lahemmasta toteuttamisesta sovitaan tyén-
antajan ja luottamusmiehen vilills tydehto-
sopimusosapuolten antamien suunta-

viivojen mukaisesti. Yleissitovassa kotimaan
matkustaja-alusliikenteen tydehtosopimuk-
sessa annetaan valtuuksia sopia tycaika-
jarjestelyistd tydénantajan ja tyontekijan
kesken, mutta luottamusmiehelle ei ole
delegoitu sopimisoikeuksia. Tata selittas
sekin, ettd tyoehtosopimusta sovelletaan
madriaikaisissa tydsuhteissa kausiliiken-
teessa eikd luottamusmiehia lyhyen kesén
ajaksi ehditi valita.

Ongelmia tulee niissa tapauksissa, joissa
aluksella ei ole valittu yhtdan luottamusmies-
td. Joissakin tydehtosopimusten maarayksis-
sd on sdintoja sen varalta, ettd luottamus-
miehen ja tyonantajan kesken ei paistd
asiasta yhteisymmirrykseen. Tallin asia siir-
tyy tydnantajan ja ammattiliiton ratkaistavak-
si. Tatd mallia noudatetaan myés silloin, kun
luottamusmiesti ei ole valittu. Jos asia on
jarjestettivissa kaytannollisimmin sopimalla
esimerkiksi koko henkiléstéryhmin kanssa,
ei tille liene ammattiliiton siunauksella es-
tettd, vaikka siitd ei olisikaan nimenomaista
tyoehtosopimuksen mairdysta.

Maatyshon sovellettavassa tydsopimus-
laissa asiaa on ratkottu saitimailld mahdol-
lisuudesta valita typaikalla luottamusval-
tuutettu, mutta titd sddantdd ei loydy eiki
ole lisitty merityésopimuslakiin.

SUMMA SUMMARUM

Tammikuun 2025 alussa voimaan tulleen la-
kimuutoksen myéta paikallisen sopimuksen
kisite tismentynee ja on entisté tirkeam-
pad mm. henkilstétiedottamisessa kertoa
tasmaillisesti se, kenen kanssa asioista on
sovittu; luottamusmiehen vai ammattilii-
ton. Merenkulun tyéehtosopimuksissa, joi-
den piirissd suurin osa alan tydntekijdista
tydskentelee, on delegoivia sadnnéksid hy-
vin vihin ja ne koskevat kdytannon jarjes-
telyja, eivat palkkaa tai muita taloudellisia
etuja. Alalla on jo pitki perinne tyonantaja-
kohtaisten sopimusten tekemisessa. Tatid
on edellytetty merenkulun tukilainsiadan-
ndssd, johon on perustunut myds laajat ja
poikkeukselliset valtuudet sopia toisin myés
merityén pakottavista sidannoksista tys-
markkinaosapuolten kesken. &

Luontoisetukorvaukset
nousivat vuoden alusta

Ulkomaanliikenteen luontoisetukorvaukset ovat nousseet 1 prosentin verran.
Korotus tuli voimaan taman vuoden alusta.

Korotus seuraa kuluttajahintaindeksi nousua.

Korvausten tarkistamisesta sopivat Merimies-Unioni ja Suomen Varustamot.

Ulkomaanliikenteen
luontoisetukorvaukset 1.1.2025 alkaen

- vuosiloman ajalta 27,20 €
(- ravintokorvausosuus) 18,20 €
(- asuntokorvaus) 9,00 €

« vastikeaikana (rahti-alukset) 27,20 €
» ty6- ja vapaajaksolta matkustaja-alukset 13,60 €

« sairauden aikana 27,20 €
(- kun tydntekija ei hoideta sairaalassa)

Korvaus tyontekijille, jolle ei ole varattu

ravintoa ja / tai asuntoa aluksessa

- ravintokorvaus Suomessa 37,09 €
« ravintokorvaus ulkomailla 69,82 €
« asuntokorvaus laskun mukaan

Verottajan maaraama
luontoisedun verotusarvo 17,20 € [ per pdiva

387 € [ enintdidn kuukaudessa

VUOKRAMOKIT 2025

Merimies-Unionin mokkien
haku kesakaudelle 2025
kaynnistyy maaliskuussa

VIIKOT 23-35 (2.6.-1.9.) arvotaan erillisessa arvonnassa, arvonnan
ulkopuolella ovat Levin ja Tahkon mokit. Levi ja Tahko ovat normaalisti
varattavissa 1.9.2025 asti.

Mukana arvonnassa on myds Lounais-Suomen osaston mokki Meripesa,
mutta sen arvontaan voivat osallistua vain osaston jasenet.

Arvonta alkaa maaliskuun ensimmaisella viikolla ja arvontaan voi osallistua
13.4.2025 saakka, itse arvonta suoritetaan huhtikuun puolivdlissa. Arvontaan
osallistutaan netissa olevan varaussivuston kautta ja arvontaan voi osallis-
tua neljalla vaihtoehtoisella viikolla.

Arvonnassa ovat mukana Himos, Velskola, Villa Varpunen, Kustavi 1

ja 2 ja Lounais-Suomen osaston jdsenille lisaksi Meripesa. Kesaviikkojen
varaustilanne tulee ndkyviin arvonnan jdlkeen ja kaikki vapaaksi jadneet
viikot ovat sen jdlkeen varattavissa ilman arvontaa. Arvonnan ulkopuolella
olevat mokit ovat normaalisti varattavissa 1.9. asti, syksyn varauskalenteri
avataan myohemmin kesalla.
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LISET MARKKINAT

[ettava
investointien hankkimiseen,
osaamisen markkinointiin

ulkomailla ja ostovoiman

kasvattamiseen kotimaassa

Suomen hallitusohjelmasta puuttuvat keinot, joilla luodaan Suomeen
talouskasvua. Hallituksen voimavarat menevat leikkaussaksien heiluttamiseen ja
tyontekijoiden aseman heikentamiseen, kun viisaiden paattgjien pitdisi suunnata
kykynsa investointien hankkimiseen Suomeen, maamme markkinoimiseen
maailmalla ja ostovoiman kasvattamiseen kotimaassa.

TEKSTI SAANA LAMMINSIVU KUVAT SAMI KULJU/UPM , GETTY IMAGES JA LUT

Suomella on rajattomat mahdollisuudet
Kaikki eivdat anna madonlukujen tainnuttaa
itsedidn, vaan tuovat sinnikk&isti esiin Suo-
men vahvuuksia maailmalla.

— Suomella on valtavat mahdollisuudet
valmistaa kemikaaleja — ja meilld on potentiaa-
lia tuottaa valtavasti nykyistd enemmin sih-
kod. Suomesta ei lopu sihks, jota riittdd jopa
vientiin, tutkimusjohtaja Petteri Laaksonen
Lappeenrannan teknillisen yliopiston (LUT)
energiajarjestelmii tutkivasta tiedekunnasta
kertoo.
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Suomella on kaikki avaimet kisissdin,
joilla voimme parjitd kansainvilisilla mark-
kinoilla ja kansakuntana tulevaisuudessa.
Muutoksen juna on lahtenyt liikkeelle ja nyt
ei saa jaddd asemalle seisomaan.

— Meilla on Suomessa tapana olla pessi-
mistejd ja ripotella tuhkaa paallemme. Meil-
I on kansana hieman tapa, ettemme usko
itseemme. Energiajirjestelmaii ja koko yh-
teiskuntaa koskeva muutos on pitki ja iso
prosessi, mika ei tapahdu vuodessa, tutki-
musjohtaja Petteri Laaksonen nikee kauas.

UPM:n Lappeenrannan
biotuotejalostamo,
kuva: Sami Kulju/UPM

Suomessa on osaamista ja teknologiaa,
mutta tuotteita ja palveluita on myés myy-
tavd. Tutkimusjohtaja Laaksonen pakkasi
vuoden lopussa laukkunsa ja lghti Dussel-
dorfiin Saksan kauppakamarin vieraaksi
esittelemain suomalaista osaamista ja tek-
niikkaa. Suomessa on sihkéa mita myyda
ja Saksassa pulaa energiasta.

— Suomen viesti ulkomailla kuuluu:
Maanne ei pysty tuottamaan teollisuuden
tarvitsemaa sihkoa riittévisti ja se on kaksi
kertaa kalliimpaa, mitd Suomessa. Siksi
Suomi voisi tuottaa teille sahkoa ja valmis-
taa teille alkupiin kemianteollisuuden tuot-
teita, joita voitte ostaa ja jalostaa eteenpiin
haluamiksenne tuotteiksi.

— Meidin on oltava Suomessa nyt hereil-
I3 ja kerrottava muille, ettd meilld on tarjol-
la ndmai vaihtoehdot ja tinne kannattaa
tulla. Suomeen ei tule kukaan, jos he eivit
|6yda tidnne, tutkimusjohtaja Petteri Laak-
sonen tietad kokemuksesta.

Brysselissi jarjestettiin vuosi sitten vety-
viikko, jossa olivat paikalla kaikki eri yli-
opistot ja tutkimuslaitokset Euroopan eri
maista. Suomalaiset yritykset loistivat pois-
saolollaan. Onneksi Suomen yliopistot oli-
vat paikalla.

—Vuosi sitten Brysselin vetyviikolla ei ol-
lut ldsna muita suomalaisia. Kartta oli val-
koinen Suomen kohdalta. Tind vuonna
tilanne oli jo toinen.

Voidaan esittad hyvi kysymys: Suomi on
Euroopan kirkikastia vetyteknologian kehit-
timisessd, mutta osaammeko markkinoida
ja myyda tuotteitamme?

Maailma séhkéistyy kovaa vauhtia
Fingridin tuoreen arvion mukaan sihkén
tuotanto ja kulutus voi olla 50 prosenttia
suurempi vuonna 2030 ja vuoteen 2035
mennessi jopa kaksinkertainen nykytasoon
verrattuna. Tédstd syystd Fingrid varautuu
sahkén tuotannon ja kulutuksen merkitta-
vadn kasvuun.

— Sahkonkulutuksemme kasvaa ja alam-
me myyda sahkod ulkomaille, mutta maarit
eivat ole kovin suuria, energiajarjestelmit
tiedekunnan tutkimusjohtaja, LUT-yliopisto,
Petteri Laaksonen arvioi.

Huolta ei siis ole. Jo kuluneen vuoden
aikana Suomen sihkéntuotanto kasvoi mer-
kittvasti.

— Sahkopotentiaalimme on yli 30 kertai-
nen vuoden 2023 tuotantoon verrattuna.

Sahkéntuottamisessa tarkedd on vihrei
siirtymad. Elinkeinoeldmain keskusliitto EK:n
mukaan Suomen vihrein siirtyman inves-
tointien kokonaisarvio Suomessa on tilld
hetkella yli 279 miljardia euroa. Monet hank-
keista koskevat energiantuotantoa, kuten
maa- ja merituulivoimaa, aurinkovoimaa,
vetyd ja akkuteklogiaa, joitakin mainitak-
semme.

Tuotantoprosessit toisistaan

riippuvaisia tulevaisuudessa
Tulevaisuudessa ei ole yhtd ilman toista.
Tuotantoprosessit tarvitsevat toisiaan.

— Riippuvuudet tulevat erilaisiksi kuin en-
nen: ennen pystyit ostamaan erilaisia raaka-
-aineita markkinoilta ympari maailman,
mutta jatkossa ndemme yhi enemman yri-
tysten vilisid ldheisempii riippuvuuksia,
Laaksonen kuvaa tuotantoprosessien muu-
tosta.

Saman asian nosti esiin UPM:n tuore toi-
mitusjohtaja Massimo Reynaudo, joka tote-
si tuotantoprosessien kytkeytyvan yha tii-
viimmin toisiinsa tulevaisuudessa. UPM on
tilld hetkelld Suomen toiseksi suurin sih-
kén tuottaja Fortumin jilkeen. UPM:n seu-
raavat suuret investoinnit eivit ole sellu- tai
paperitehtaita, vaan todennikaisesti ihan
jotain muuta. UPM:n edellinen toimitusjoh-
taja Jussi Pesonen visioi sellutehtaiden hiili-
dioksidipaastojen talteenottoa ja niiden

jalostamisesta niin sanotuiksi e-poltto-
aineiksi. Nykyinen toimitusjohtaja Massimo
Reynaudo on kuitenkin varovaisempi ja
toteaa, ettei niiden investointien aika ole
vield, hian kertoi Helsingin Sanomissa
19.9.2024.

hiilidioksidiin

ituotantoon tai
udessa

Lappeenrannan-Lahden teknillinen yli-
opisto (LUT) on Suomen johtavia tutkimus-
laitoksia sahkoistyvian energiajarjestelmin
tutkimuksessa. LUT:ssa ollaan eri linjoilla
UPM:n toimitusjohtajan kanssa ja vaadi-
taan, ettd Suomessa tehddidn nopeita pai-
toksid ja toimia, joilla sellutehtaiden hiili-
dioksidia saadaan talteenotettua.

— Suomen suuret sellutehtaat, jotka kay-
vit koko ajan ja tarjoavat suuren pistemiisen
hiilidioksidildhteen, josta voidaan valmistaa
sahkémetanolia vihrean vedyn kanssa.

— Isot sellutehtaat ovat Suomen kilpailu-
etu biopohjaisen hiilidioksidin ldhteena.
Vastaavia suuria pistelihteita ei ole laajalti
maailmassa, energiatehokkuuden profes-
sori Jero Ahola LUT:sta kertoi Merimies-
lehdessi 4/2024.

Ja nyt seuraa Petteri Laaksosen tarkein
viesti Suomelle, joka kannattaa lukea niin
eduskunnassa kuin teknologiateollisuu-
dessa, EK:ssa ja Euroopan Unionissa:

— Mikili emme saa biohiilidioksidiin
perustuvaa metanolintuotantoa liikkeelle ja
siitd pitad alkaa tehdd olefiineja (tyydyttynyt
hiilivety) — jotka ovat kemianteollisuuden
raaka-aineita — niin jos metanolintuotanto-
ketjua ei saada aikaiseksi, niin meilli ei ole
Suomessa tulevaisuudessa kemianteolli-
suutta.

Petteri Laaksonen

Kuulimmeko oikein? Kylla kuulimme.
Viite on kova, mutta tuotantoketjujen kes-
kingiset riippuvuudet kytkeytyvit toisiinsa,
minka takia hiilidioksidin talteenotto sellu-
tehtaista on Suomelle kohtalonkysymys.
Hiilidioksidin talteenottoon teollisuuden
savukaasuista on olemassa teknologiaa,
jota saa ostaa jo tdni paivana (esim. Oker,
Mitsubishi).

Metanolin kiytto laivapolttoaineena kas-
vaa merkittavisti tulevaisuudessa. Tamin
lisaksi metanoli on térked kemianteollisuu-
den raaka-aine, jota ilman olemme nyhjaa
tyhjasti tilanteessa.

— Hiilidioksidista — jota on Suomessa
paljon sellutehtaissa — voidaan valmistaa
biopohjaisia tuotteita, kuten metanolia.
Metanolista voidaan valmistaa edelleen
muita polttoaineita, kuten kerosiinia, diese-
lid ja bensaa. Metanolista voidaan tehda
myds muoveja, liimoja ja liuottimia ja niin
edelleen. Tdmi on Suomen kilpailuetu
muuhun maailmaan nihden.

Vihredan siirtymian talousvaikutukset
Suomelle ovat valtavia, LUT:n tutkimus-
johtaja Petteri Laaksonen summaa.

— Kemianteollisuuden tuotteiden valmis-
tus sellutehtaiden hiilidioksidista voi tuot-
taa Suomelle — sanotaanko — 20 miljardia
vuodessa. Suomen vetyklusteri on puoles-
taan arvioinut, ettd teknologiateollisuuden
vuosittaisen viennin arvo voisi olla 100 mil-
jardia. Tama on viisinkertainen summa
kemikaaleihin nahden — ja jarkyttavan iso
mahdollisuus Suomelle!

— Sidhkoistymisen kautta tapahtuva
kasvu on Suomen ainoa kasvumahdollisuus,
nikevit Uusiutuvan energian yhdistys, Elin-
keinoelamin Keskusjirjestsé EK ja Suomen
vetyklusteri.

Tarvitsemme nyt rohkeaa paitoksente-
koa ja markkinointia seka toimintaa sen vih-
redn siirtyman tuotannon edesauttamiseen
jakaynnistamiseen. Vihred siirtyma tuo tys-
td Suomeen.

— Maailma muuttuu nyt eri tavalla. On-
gelma on se, ettd johto on tottunut toimi-
maan yhdell3 tavalla, ja nyt pitdisi miettid
miten toimitaan uudessa maailmassa.
Tama vaatii uutta ajattelua.

Lihetimme Suomen hallitukselle ja yri-
tysjohtajille terveisis, ettd Suomessa on kes-
kityttavd nyt investointien hankkimiseen,
Suomen markkinoimiseen maailmalla ja
ostovoiman kasvattamiseen kotimaassa. &
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MERENKULKUALAN KOULUTUS

SAMK ja WinNova

yhdistavat voimansa
laivasahkoalan
koulutuksessa

atakunnan ammattikorkeakoulu
(SAMK) ja WinNova ovat aloitta-
neet yhteistyon laivasihksalan
koulutuksen kehittamiseksi. Yh-
teisty6n tavoitteena on yhdist4a oppilaitos-
ten resurssit ja ndin turvata laivasihkéalan
koulutuksen jatkuminen Raumalla.

— Nyt aloitetun yhteistyén avulla voimme
tarjota monipuolista ja korkealaatuista
laivasdhkoalan koulutusta, joka vastaa
laivasidhkoalan nykypiivin tarpeisiin. Nyt
toteutettavat koulutukset tarjoavat myés
erinomaisia tyéllistymismahdollisuuksia
kansainvilisilli markkinoilla. Laivasahko-
alan osaajat ovat térkedssé roolissa niin me-
renkulussa kuin meriteollisuuden puolella-
kin. Koulutuksen jatkumisella on merkitysta
osaavan tyévoiman saatavuuteen seké kan-
sallisen huoltovarmuuden yllapitoon, Jarno
Laine, Lehtori, Satakunnan AMK:sta toteaa.

WinNova koulutustarjonnasta [ytyy tal-
l4 hetkelld kaksi laivasdhkoalaan liittyvaa
koulutusta, Laivasdhkémestarin erikoisam-
mattitutkinto (EAT) ja tammikuussa 2025
alkava laivasidhkéasentajan muuntokoulu-
tus (merenkulkualan pt). Kumpikin toteutus
on herattanyt runsaasti kiinnostusta ja ha-
kemuksia koulutuksiin on tullut runsaasti.

Laivasdhkoasentajan muuntokoulutus

Laivasihksasentajan muuntokoulutus on
tdydennyskoulutus sihkéalan ammattilaisil-
le ja sen kautta patevéidytaan laivasahko-

28 MS //1-2025

miehen tehtéviin kansainviliseen meriliiken-
teeseen. Koulutus antaa myés laajan pohjan
tyoskentelylle erilaisissa meriteollisuuden ja
meriteknologian tehtavissa.

Koulutus muodostuu laivasihkétekniikan ja

sidhksékunnossapidon perusteista, mukaan

lukien:

- Laivojen sdhkontuotanto ja jakelu

- Laiva-automaatiotekniikka

- Sihko- ja automaatiojdrjestelmien
vianhaku ja diagnostiikka

- Sihko- ja automaatiojdrjestelmien
kunnossapito

Koulutuksen tavoitteena on saavuttaa riittavat

kaytdnnon taidot, joilla laivasahkémies kyke-

nee yllapitamain aluksien meriturvallisuutta

seka selviamain yllattavistakin vikatilanteista.

Laivasdahkdomestarin koulutus —
syventdvid osaamista ammattilaisille
Laivasdhkomestarin erikoisammattitutkinto
on suunnattu laivasihkdalan ammattilaisille,
jotka haluavat syventda osaamistaan ja edeti
urallaan. Koulutus keskittyy vaativampiin tek-
nisiin ja johtamistehtaviin, kuten:
- Laivapdidllystén perusopinnot
- Laivojen sdhké- ja
automaatiojirjestelmien kunnossapidon
suunnittelu ja johtaminen
- Laivojen sdhké- ja automaatiojirjestelmien
kéyttéonotto ja asennusvalvonta

Julkaistu 13.1.2025

Getty Images

Koulutus tarjoaa mahdollisuuden pdivittda
osaamista ja vastata tyéeldmin kasvaviin
osaamisvaatimuksiin.

Yhteistyon hyodyt opiskelijoille ja
yrityksille

SAMK:n ja WinNovan tiivis yhteisty6
laivasdhkoalan koulutuksessa yhdistaa am-
mattikorkeakoulun vahvan teknisen osaami-
sen seka tutkimus- ja kehitystoiminnan toi-
sen asteen koulutuksen kdytannénliheiseen
lshestymistapaan ja joustaviin opintopol-
kuihin.

“Yhteistyén kautta voimme tarjota yri-
tyksille mahdollisuuden saada korkeasti
koulutettuja osaajia, jotka ovat valmiita
vastaamaan alan jatkuvasti kasvaviin vaa-
timuksiin.” &
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LISATIETOJA:

Satakunnan
ammattikorkeakoulu (SAMK)
Jarno Laine, 044 7103 144,
jarno.laine(at)samk fi
Lansirannikon koulutus Oy
(WinNova)
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WINNOVA

PAKOTTEET

Yhdysvallat asetti
kiinalaisen Cosco Shippingin
“mustalle listalle”

hdysvaltojen puolustusministerié

on asettanut Kiinan valtio-omis-

teisen laivavarustamon Cosco

Shipping Linesin "mustalle listal-
le” syyttden yhteyksista Kiinan asevoimiin,
Yle uutisoi 14.1.2025.

Mustalle listalle joutuminen herattda
huolta Euroopassa: Kreikka ja Norja tarkas-
televat Coscon omistamien satamien tur-
vallisuusriskeja.

Coscon alukset kuljettavat Kemista
metsiteollisuuden tuotteita
Kiinalaisvarustamon suuret rahtilaivat vie-
railevat sadnnéllisesti suomalaisissa sata-
missa. Cosco toi Itimeren lilkenteeseen
muutama vuosi sitten tdysin uusia, suuria
aluksia, joilla kuljetetaan esimerkiksi Kemin
satamasta Metsd Groupin sellutuotteita.
Merimies-Unioni on tuonut esiin jo Kemin
uuden suuren biotuotetehtaan toiminnan
alkaessa esiin riskit, joita sisaltyy Suomen
metsateollisuuden tuotteiden kuljettami-
seen Kiinan valtionyhtion aluksilla.

Suomen liityttyd Natoon Kemin sataman
kautta kuljetetaan myés Naton kalustoa.

Yle kertoi aiemmin, etta kiinalaisvarus-
tamon toimintaa Suomessa tarkkailee
muun muassa suojelupoliisi.

TEKSTI JA KUVA SAANA LAMMINSIVU

Suomalaiset varustamot haluavat
kuljettaa metsiteollisuuden tuotteet
maailmalle

Merimies-Unioni vaati Suomen metsiteol-
lisuudelta vastuullisia kuljetuksia. Kiinan
valtionyhtién omistaman Cosco-varusta-
mon kuljetuksille on etsittidvd korvaavia
vaihtoehtoja.

Suomalaisilla varustamoilla on kiinnos-
tusta ja investointihalukkuutta kuljettaa
suomalaisilla aluksilla Suomen metsiteolli-
suuden tuotteita maamme satamista, kuten
Pohjois-Suomesta. Suomalaisten varusta-
moiden akilleen kantapii on piddoman
hankkiminen uudisrakennuksia varten.
Alusten rahoitus ei ole Suomessa yhta hy-
villd mallilla kuin Ruotsissa, jossa on ole-
massa valtion omistama varustamoilla alus-
rahoitusta antava Svenska Skepsshypoteket.
Ruotsalaisen "laivahypoteekin” tunnuslause
kuuluu:

“Vi finansierar och férnyar Sveriges
handelsflotta.”

Merikuljetukset ja laivat osa olennainen
osa vihreii siirtymii

Suomessa — ja etenkin lansirannikolla ja
Pohjois-Suomessa investoidaan nyt valtavin
panostuksin vihredan siirtymaan ja teolli-

Vendijiin varjolaivasto herdttdd Itdmerelld huolta. Sen lisiiksi Merimies-Unioni on jo pitkddin
todennut, etti huomiota on kiinnitettdvd Itimerelld purjehtiviin kiinalaisomisteisiin aluksiin.
Tdissd Vuosaaren satamaan purjehti Kiinan valtionyhtié Cosco Shippingin suuri rahtilaiva
M/s Green Kemi viime kesind 2024. Coscon uudet, suuret alukset, kuljettavat sddnndéllisesti
Suomen satamista rahtia. Kemistd ne kuljettavat Suomen metsdteollisuuden tuotteita.

suuteen. Yksi osa Suomen omavaraisuuden
— niin kuljetusten kuin energiaomavaraisuu-
den — toimintaa ovat merikuljetukset.

Olisi erittdin tirkeds, ettd suomalaiset
varustamot saisivat pidomia investoida uu-
teen, vahapiistoiseen tonnistoon, jolloin
padsimme omavaraisiksi ja eroon epiilytta-
vien valtioiden ja lippujen aluksista maam-
me satamissa ja hoitaisimme kuljetuk-
semme itse.

Parasta on, ettd oman kylidn pojat
kuljettavat tuotteet maailmalle

Uuden aluksen suunnittelu, rakentaminen
ja kayttoika pitavat sisillaan 20 vuoden
elinkaaren, joten varustamoiden tulisi saa-
da pitkid sopimuksia, joiden turvin pysty-
tadn ja uskalletaan investoida uuteen ton-
nistoon.

Uuden tonniston ohella on pidettavi
huolta suomalaisten merimiesten saata-
vuudesta ja saatava kotimaisten meren-
kulkijoiden maara kasvuun. Suomalaisilla
aluksilla tyoskentelee paljon merenkulkijoi-
den linsirannikolta ja Pohjois-Suomesta,
joten jos vain saisimme Suomen metsa-
teollisuuden kuljetukset omaan hoitoom-
me, oman kylan pojat kylla hoitavat ne
maailmalle. &
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uonna 1914 valmistunut Pana-

man kanava on yksi maailman

tarkeimmistd vesivaylistd. Kana-

van pituus on 82 kilometrid ja se
lyhentda merireittia Atlantin ja Tyynen val-
tameren vililld noin 13 ooo kilometrii. Il-
man sita laivojen olisi kierrettava Ete-
la-Amerikan ympri.

Rahtiliikenne kasvaa ja kuivuus koettelee
Kanavan rakentamisen aloittivat ranskalai-
set. Hanke ei edennyt odotetusti ja 1889
lukuisat onnettomuudet, rahoituskriisi ja
korruptioskandaali pakottivat Ranskan luo-
pumaan hankkeesta. Vuonna 1903 Yhdys-
vallat osti keskeneriisen kanavatyémaan 40
miljoonan dollarin hintaan. Nykyrahassa
summa on noin 1,4 miljardia dollaria. Se on
suunnilleen yhta paljon kuin mitd maksaa
maailman suurimman Qasis-luokan risteily-
alus.

2000-luvun alussa kanavan kautta kulki
noin 10 000—12 000 alusta vuodessa. Pa-
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naman kanavan laajennus valmistui 2016.
Sen seurauksena entistd isommat, ns. Neo-
panamax-alukset, saattoivat kayttaa kana-
vaa. Alusten mairai laajennus ei dramaat-
tisesti kasvattanut, mutta suuremmat
alukset kuljettivat huomattavasti suurempia
lasteja. Vuoden 2016 jilkeen rahtimiiri on
kasvanut noin 60 prosenttia. Konttiliikenne
on ollut yksi suurimmista kasvualueista.
Suurin osa kanavan lilkenteen kohde- tai
lshtosatama on Yhdysvalloissa. Kakkosena
on Kiina ja kolmosena Japani.

Maailmankaupan taantuman lisdksi il-
mastonmuutos on vaikuttanut viime vuosi-
na rahdin méairiin. Kuivuuden takia veden-
pinta on laskenut kanavassa, mikd on
rajoittanut alusten syviysti ja lastauskapa-
siteettia.

Entinen osa Kolumbiaa

Panama on noin 4 miljoonan asukkaan maa
Vili-Amerikan kapeimmalla osalla Karibian-
meren ja Tyynen valtameren viliselld kan-

naksella. Maa on Espanjan entinen siirto-
maa ja olivuosina 1821-1903 osa Kolumbiaa.
Koska Kolumbia asetti kanavan rakentami-
selle Yhdysvaltojen mielesti liian kovat eh-
dot, kdynnisti se suunnitelman maan irrot-
tamiseksi  Kolumbiasta.  Yhdysvaltain
tukemana Panama itsendistyi 3. marraskuu-
ta 1903. Itsendistyttydin se luovutti kanava-
vybhykkeen Yhdysvaltojen hallintaan. Voisi
siis todeta, etts ilman Panaman kanavaa ei
koko Panaman valtiota nykymuodossaan
olisi olemassa.

Kanava on kaupan lisiksi strategisesti ja
geopoliittisesti tirked. Se mahdollistaa
muun muassa Yhdysvalloille laivaston no-
pean siirron Atlantin ja Tyynen valtameren
vililla ja lyhentda merkittavasti matkaa jouk-
kojen ja resurssien siirrossa. Sen hallinta an-
taa Panamalle kokoaan suuremman vaiku-
tusvallan myos kansainvilisessi politiikassa.

Yhdysvallat seuraa kanavan toimintaa
Ensimmdiset Yhdysvaltojen tukikohdat ka-

navan suojaamiseksi valmistuivat Atlantin
puolelle 1915 ja Tyynenmeren puolelle 1916.
Toisen maailmansodan aikana Japanin hys-
kattys joulukuussa 1941 Pearl Harboriin si-
joitettiin Panamaan kymmenii tuhansia
amerikkalaisia sotilaita.

Muutos kanavan hallinnossa kaynnistyi
1977, jolloin Yhdysvaltain presidentti Jimmy
Carter allekirjoitti Panaman kanava -sopi-
muksen. Se siirsi kanavan hallinnan Pana-
malle 31.12.1999. Sopimuksen mysta USA
poisti myds sotilastukikohtansa kanavan 3-
histélta. Nykyisin kanavan turvallisuus on
Panaman vastuulla. Sen toiminnasta vastaa
Panaman kanavavirasto (Panama Canal
Authority, PCA). Yhdysvallat seuraa edel-
leen kuitenkin kanavan toimintaa ja turval-
lisuustilannetta ja on pitanyt itselladn oikeu-
den puolustaa kanavaa tarvittaessa.

USA kaatoi sotilasjuntan ja
vanhan liittolaisensa
Vuodenvaihteessa 1989—1990 Yhdysvallat

ATLANTIN ,
VALTAMERI Panaman

kanava

~Co——

<3 =

Panaman
kanava

———————

(¥

Panama

puuttui sotilaallisesti Panaman asioihin ja
miehitti Panaman kaupungin ja piditti en-
tisen liittolaisensa, sotilasjuntan johtajan
Manuel Noriegan. Hinti epiiltiin rahanpe-
susta ja huumekaupasta. Noriegaa vastaan
oli kaynnistetty myés huumeoikeudenkiyn-
ti Yhdysvalloissa.

Noriega oli osoittautunut liittolaisena il-
meisesti myos epiluotettavaksija timin sa-
nottiin Iihestyneen muun muassa Kuubaa.
Aiemmin Noriega oli auttanut toimitta-
maan aseita El Salvadorin ja Nicaraguan oi-
keistovoimille. Vuosina 1968-1989 Pana-
massa oli sotilasdiktatuuri.

Kanava takaisin Yhdysvalloille?
Yhdysvaltojen presidenttina 20. tammikuu-
ta aloittanut Donald Trump otti joulukuun
loppupuolella esille Panaman kanavan pa-
lauttamisen Yhdysvalloille ja uhkasi tarvit-
taessa vallata sen vikisin. Samassa yhtey-
dessd hin otti esille myss Grénlannin
hallinnan.

Panama

Gatdninjérui

__________
~<.

Panaman
kanava

Panamanlahti

TYYNI
VALTAMERI

Yhdeksi syyksi Panaman kanavan hal-
tuunottoon hin sanoi sen kiyttémaksut,
joita hin kuvasi "erittdin epdoikeudenmu-
kaisiksi”. Panaman presidentti José Raul
Mulino tyrmisi ehdotuksen tuoreeltaan
sanoen "Jokaisen nelidmetrin Panaman
kanavan lghialueen kuuluvan Panamalle”.
Trump jatkoi keskustelua omistamassaan
Truth Social -kanavallaan toteamalla etti
"katsomme sen”. Viestissdan Trump viit-
tasi my6s Kiinan vaikutukseen ja sanoi Yh-
dysvaltojen olevan kanavan suurin kaytta-
ja ja ettd 70 prosenttia sen lilkenteestd
ohjautuu Yhdysvaltain satamista tai sata-
miin.

Trump ei ole ensimmaiinen USA:n presi-
dentti, joka nosti esille Panaman kanavan
hallinnan. My6s Ronald Reagan puhui sen
palauttamisesta Yhdysvalloille. Hanen suh-
tautumisensa oli viime kidessi kuitenkin
pragmaattista eiké han vastustanut, kun ka-
nava luovutettiin vuoden 1999 lopussa Pa-
naman hallintaan. &
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PANAMAN KANAVA

Monroen opin paluu

Kaksisataa vuotta vanhan etupiiriopin mukaan maailma jakautuu
itaan ja lanteen, ja koko Amerikka kuuluu Yhdysvaltojen etupiiriin.

TEKSTI ARTO JOKELA KUVAT GETTY IMAGES JA LINDA TAMMISTO

anaman kanavan hallinnassa ei ole
kysymys vain kanavan hallinnasta,
vaan laajemmasta kokonaisuudes-
ta, johon nivoutuvat suurvaltojen
perinteinen etupiiriajattelu sekd maailman
kauppareittien hallinnasta kaytava kilpailu.
Niin pohtii Helsingin yliopiston maail-
manpolitiikan professori Teivo Teivainen.

Teivainen peilaa Yhdysvaltojen presiden-
tin Donald Trumpin puheita timin johto-
ajatukseen "Make America Great Again” ja
pohtii, ettd sana Great alueellisessa ja
maantieteellisessd merkityksessi on jaanyt
kenties liian vihille huomiolle.

—Tiassid Yhdysvallat voi palata reilun kah-
densadan vuoden ns. Monroen-oppiin, vuo-
teen 1823. Télloin presidentti James Monroe
linjasi maailman itdiseen ja lintiseen valta-
piiriin, toteaa Teivainen.

Monroen opin mukaan Yhdysvaltojen
vaikutuspiiriin  kuuluvat Eteld- ja Poh-
jois-Amerikka. Muiden maiden valtapyrki-
mykset alueella tulkitaan vihamielisiksi ja
estetddn tarvittaessa sotilaallisesti. Opin
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mukaan Yhdysvallat ei puutu Euroopan
asioihin.

Teivaisen mielestd Trumpin puheet Pa-
naman kanavasta, Grénlannista ja Kanadas-
ta USA:n osavaltiona lihestyvit Monroen

oppia.

Kilpaileva kanavahanke Kiinan tuella
Panaman kanavan hallinnan yhteydessa on
puhuttu Kiinan osallisuudesta kanavan hal-
linnointiin valikasien kautta. Panama on tor-
junut viitteet.

Lisaksi Teivaisen mielestid Panama ei ole
varsinaisesti ldhestynyt Kiinaa, vaikka se
vuonna 2017 solmi sen kanssa diplomaatti-
suhteet. Sen sijaan Kiinan aktiivisuus kaup-
pareittien laajentamiseen ja hallintaan tulee
lshelle Yhdysvaltojen etupiirid ja vahvistaa
Kiinan strategista asemaa. Téllainen hanke
on esimerkiksi kiinalaisen sijoittajan vuon-
na 2013 kdynnistamé, nyttemmin jaissé ole-
va hanke, rakentaa Panaman kanavan kans-
sa kilpaileva kanava Nicaraguan lapi
Atlantilta Tyynelle valtamerelle. My6s Grén-

lanti on sijainniltaan geopoliittisesti merkit-
tava.

Teivainen sanoo, etti poliitikkojen on vai-
kea suhtautua Trumpin puheisiin. Onko taus-
talla bisnesajattelua, ja pyrkiké hin saamaan
hyvin diilin etupiirijaossa esimerkiksi Kiinan
kanssa Taiwanin-kysymyksessa? Vai pyrkiiko
hin yleisesti vahvistamaan Yhdysvaltojen tai
omaa asemaansa? Tama nikyy myés lansi-
maisten poliitikkojen kommenteissa. Yleen-
sd niissd — myds Suomessa —tuomitaan etu-
piiriajattelu ja puheet omien etupiirien
vahvistamiseksi vihamielisiksi. Kun asialla on
oma liittolainen, vielipa USA:n presidentti,
asetetaan sanat tarkemmin. Siina on Teivai-
sen mukaan tiettyd maunokoivistomaista
ajattelua. Ei provosoiduta, kun provosoi-
daan. Ollaan vaan hiljaa, vihin samalla tapaa
kuin aikoinaan Neuvostoliiton kanssa.

— Olen nimittanyt sitd turvallisuuspoliit-
tiseksi reagointijoustoksi. &

.nﬂ]‘!l‘l.,]

Teivo Teivainen

linkeinoelamain keskusliitto EK ei

ole neuvotellut tysehtosopimuk-

sista vuoden 2016 jilkeen. Sen

pddtehtdviani on edistdd suoma-
laisten yritysten asiaa. Kuunnellaanpa
ensin sen nakemys vihreén siirtymian mah-
dollisuuksista Suomessa osana EU:ta ja
kilpailussa Kiinan kanssa.

Kuin sotien jélkeinen harppaus

EK:n johtava asiantuntija Janne Peljo pu-
dottelee sujuvasti lukuja esitellessddn Suo-
men vihredn siirtymin mahdollisuuksia
verrattuna Kiinaan tai USA:han. Hin tySs-
kentelee keskusjérjestéssad ilmastoon ja
luonnon monimuotoisuuteen liittyvien
kysymysten parissa.

Luvut ovat valtavia, ihan pelkdstaan Suo-
men osalta: maassamme on vireilld lihes
290 miljardin euron edestd vihrein siirty-
mén investointihankkeita. Vaikka valtaosa
néistd hankkeista on vield varhaisessa suun-
nitteluvaiheessa, pitemmille on ehtinyt jo
noin 20 prosenttia hankkeista. Jonkinlainen
investointipditds on tehty noin 10 prosen-
tissa hankkeista, joiden arvo on ldhes 30
miljardia euroa.

— Vaikka siis hankkeista toteutuisi vain
10—20 prosenttia, vaikutus kansantalouteen

on valtava. Teollisia tyopaikkoja ja sité kaut-
ta vaurautta tulisi vuosikymmeniksi, Peljo
toteaa.

Han esittelee lukuja, joita niin tyontekijat
kuin muutkin kansalaiset varmasti kuunte-
levat mielelldin teollisuustydpaikkojen ka-
dosta karsivassid Suomessa. Bruttokansan-
tuote kohenisi vuositasolla 3 miljardia
euroa, ja teollisten tydpaikkojen lisdys olisi
luokkaa 12 0oo. Kun vaikutus jatkuisi 30
vuoden ajan, verotuloja kertyisi suuruus-
luokkaa 16 miljardia euroa.

— Mullistavia muutoksia tapahtuu joka
tapauksessa, vaikka pitkille edenneisti
suunnitelmista toteutuisi vain osa, Peljo
sanoo.

— Vihred siirtyma tuo meille suuren harp-
pauksen, uusteollistumisen, jota voi verrata
sotien jilkeiseen teollisuus-Suomen syntyyn.

Hin ottaa investoinneista esimerkiksi
Porin Tahkoluodossa olevat merituuli-
voimalat. Pelkistéan sielld investointisuun-
nitelmat ovat 1,5 miljardin euron luokkaa.

Kaikki luvut perustuvat ruotsalaistaustai-
sen rakennus-, energia- ja ymparistéalan
konsulttiyrityksen Swecon selvityksiin.

Pohjolan sdhkéinfra sopii nykyhetkeen
Hieno homma maallemme, jos edes puolet

suunnitelmista toteutuu. Mutta miksi vihred
siirtyma suosisi juuri Suomea eika esimer-
kiksi Kiinaa?

— Pohjoismaiset sahkémarkkinat ovat
juuri oikeassa paikassa oikeaan aikaan. Sih-
képérssi Nord Pool yhdistaa markkinat
koko Itimeren alueella, Pohjolan sahksinfra
sopii nykyhetkeen, toteaa Peljo.

Aikaisemmin siahkémarkkinat ovat koos-
tuneet Suomesta, Ruotsista, Norjasta ja
Tanskasta. Nyt kun Baltian maat ovat
integroituneet osaksi pohjoismaisia sihko-
markkinoita, voidaan puhua Itimeren alueen
energiamarkkinoista.

Kiinan kahdet kasvot

Suomella on siis hyvit valmiudet vakaan ja
Pohjolan yhteisen sihkémarkkinan ansios-
ta. Mutta enti sitten Kiina, kun esimerkiksi
kaikki aurinkopaneelit tuntuvat tulevan siel-
t4 suunnasta?

— Kiina on kaksijakoinen jattilainen. Se
on suuri fossiilisten polttoaineiden kayttija.
Hiilts se kiyttaa enemman kuin muu maa-
ilma yhteensa. Mutta pyrkimys vihredin siir-
tymaiin on todella voimakas, Peljo toteaa.

Hinen mukaansa Kiinan investoinnit
uusiutuvaan energiaan ovat jattimaisia.
Esimerkiksi vuonna 2021 puolet >
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maailman aurinkopaneeli-investoin-
neista tehtiin siella.

Peljo ei nde Kiinan isoa roolia Suo-
melle pelkistaan haitallisena.

— Kiinan kasvanut tuotanto on laske-
nut aurinkopaneelien hintoja niin, etta
niihin pystytaan investoimaan tailla
Pohjolassakin, Peljo laskee.

Hanen mukaansa aurinkopaneelien
tuotannon  vastuullisuuskysymykset
ovat tdrkeitd, mutta ne on otettava
Kiinan kanssa esille vahintdan EU-
tasolla. Pienend maana Suomi ei niihin
voi yksin vaikuttaa.

Italia: aurinkoenergiaa Saharastakin
Mita EK sitten odottaa valtiolta, jotta
uusteollinen suuri harppaus toteutuisi?

— Poliittisten paattajien taytyy mah-
dollistaa investoinnit, luoda toimiva ym-
paristé hankkeille. Valtion panos on
olosuhteiden luomista, investoinnit
tapahtuvat markkinaehtoisesti, Janne
Peljo sanoo.

Han tuo esille myés Suomen ja Skan-
dinavian kilpailijat maailmalla, kun
rakennetaan hiilivapaata teollisuutta.
Esimerkiksi Italia on maantieteellisesti
hyvéssi paikassa. Aurinkopaneelit Poh-
jois-Afrikassa tuottaisivat loistavasti —
auringonpaistettahan Saharassa riitt4a.

— Jos aurinkoenergia muutetaan toi-
seen muotoon esimerkiksi vedyksi, sen
kuljettaminen Italian l4pi Saksaan ja Eu-
roopan teolliseen sydimeen voi olla
kaanteentekevid, sanoo Peljo.

EK:n viesti siis on, ettd jos Suomi ei
tartu vihredn siirtymin tilaisuuteen,
osansa ottajia on muitakin.

Janne Peljon mielestd uusteollistaminen
vihredn siirtymdn kautta tarjoaa Suomelle
Jattimahdollisuuden teollisiin
tyopaikkoihin ja maan vaurastumiseen
vuosikymmeniksi.
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SAK: Kiinan ja

globalisaation vyoryssa
myos tyontekijoiden
oikeudet tarvitsevat suojaa

SAK ja sen jasenliitot edustavat tyontekijoita, joihin maailmankattavat
muutokset osuvat ensimmaisena. Siksi keskusjarjestd nostaa
tyopaikkojen lisaantymisen rinnalle palkansaajien oikeudet ja

tydsuhteen turvan.

uomen Ammattiliittojen Keskus-

jarjestd ja siihen kuuluvat ammat-

tiliitot toivottavat tervetulleiksi

uudet teolliset tyopaikat, jos niitd
syntyy Suomeen vihreidn siirtymian myéta.
Mutta SAK:n ilmaston ja kestavan kehityk-
sen asiantuntija Pia Bjorkbacka ottaa esille
muutaman vaaran paikan, joissa edunval-
vojien tdytyy olla tarkkana. Aloitetaan kau-
kaa idssti, Kiinasta.

Kiinan oloihin vaikea vaikuttaa

Vaikka Kiina tuottaa aurinkopaneeleja ja
muita vihreédn siirtymdn materiaaleja yha
huokeammalla, Pia Bjorkbacka pitad ongel-
mana idén jattildisen tuotantoketjujen lapi-
nakymattomyytta.

— Halvat aurinkopaneelit voivat kitkea
sisddnsd massiivisia valtiontukia ja mahdol-
lisesti pakotettua tyévoiman kaytt6a. Em-
mehin me tiedd, ovatko paneelit valmistet-
tu esimerkiksi uiguurien pakkolaitoksissa,
Bjorkbacka pohtii.

Hanen mukaansa Suomen ei todellakaan
kannata yrittaa kilpailla Kiinan kanssa aurin-
kopaneelien valmistuksessa, koska maa
tuottaa jo jotain 8o prosenttia maailman
paneeleista. Suomessa ja Ruotsissa raa-
ka-aineketjujen hallinta saattaa olla myds
keskeistda esimerkiksi akkuteollisuuden
kehittamisessa.

— Jos Kotkaan ollaan todella pystyttdmas-
sd akkutehdasta kiinalaisen padoman tur-
vin, ei hanketta voi suositella. Vihrein siir-
tymédn raaka-ainevirroissa Kiina on jo
valmiiksi todella vahva, toteaa Bjérkbacka.

Han viittaa kiinalaisen akkuvalmistaja
Svoltin 2023 ilmoittamista aikeista rakentaa
iso akkukennotehdas Kotkaan. Svoltin suurin
omistaja on Baoding Great Wall Holdings
Group. Se on suurin osakkeenomistaja myds
autoyhtié Great Wall Motorissa, jolla on edel-
leen liiketoimintaa Venijilla. Katodiaktiivi-
materiaalia tuottavan CAM-tehtaan kapasi-
teetti olisi aluksi 60 000 tonnia vuodessa, ja
se tyollistiisi noin 270 henkiloa.

Paaneuvottelukumppanina kiinalaisilla
on valtion omistama Suomen malmijalos-
tus Oy. Kiinalaiset omistaisivat perustetta-
vasta yhtiostéd Easpring Finlandista 70 pro-
senttia, suomalaiset 30 prosenttia. Tehdas
on saanut ympiristéluvan, ja tuotanto saat-
taa alkaa 2026.

Nykyvaki

koulutettava uudelleen

Vaikka suomalaisen teollisuuden ja EK:n
visiot toteutuisivat, ja teollisia tyopaikkoja
syntyisi tuhansia vuosikymmenien ajan,
pitdd SAK:n Pia Bjérkbackan pohtia, mista
saadaan uudet tekijat uusille tuotteille.

— Jos tyépaikkoja syntyisi jopa kymmenin
tuhansin, miten nykyiset tyontekijat riittai-
sivat ja miten he osaisivat uusia t6ita? Bjork-
backa kysyy.

Hin ei epiile, ettd teollisuus olisi ketun-
hanta kainalossa ensin hankkimassa Suo-
meen isoja uusia investointeja, ja sitten eh-
ki tuottamassa tyévoimaksi uudet tekijat
ulkomailta.

—llman muuta vihrein siirtyméan uusteol-
listamisen ohjelmaan pitaa kytked nykyisten

Pia Bjorkbacka ei suosittele Suomeen
uutta akkuteollissuutta, jos pddomat
tulevat Kiinasta kuten Kotkan
akkukennohankkeessa. Hiin ihmettelee
myds Ruotsissa Northvoltin akkutehtailla
ilmenneitd kuolemantapauksia.

tyontekijoiden uudelleenkouluttaminen, to-
teaa Bjorkbacka.

— Uudet teollisuudenalat eivit saa mer-
kita yha harvempien ja erikoiskoulutetum-
pien tyéntekijéiden palkkaamista ja vanho-
jen potkimista pihalle.

Han nikee muna ja kana -ongelman vih-
redn siirtyman hankkeissa kuten hiilidioksi-
dipaastsistd vapaan terdksen, puhtaan vedyn
tai ammoniakin kdytossa merikuljetuksissa.

— Hallitus kannustaa verotuksella ja
investointiavustuksilla puhtaampaa tuotan-
toa. Mutta teollisuus Suomessa ja koko
EU:ssa arkailee vield vihredn tuotannon
lisdamisessi. Kumpi tulee ensin, on vield
vaikea arvata, sanoo Bjérkbacka.

Kilvassa mukana my6s USA

Han ottaa Kiina lisdksi USA:n kilpailun
vihredssa siirtyméassa. Jo ennen tammikuus-
sa alkanutta Donald Trumpin aikaa USA:n
paattamat satsaukset ovat mittavat, ja ne
ovat samaa sarjaa kuin Kiinan paheksutut
valtiontuet.

Vaikka EU onnistuisi paittdd isosta
yhteisvelasta, tilanne ei ole helppo. EU tar-
vitsee investointeihin vuosittain lisdad 750—
800 miljardia euroa, arvioi selvitysmies
Mario Draghi raportissaan viime syksyna.
Trumpin sapelinkalistelu tulleilla ei aina-
kaan helpota EU:n ja Suomen valintoja.

— Vaikka EU on paattanyt luopua fossiili-
sista polttoaineista vuoteen 2025 mennessi,
puhtaan teollisuuden investointien epavar-
muus on edelleen suurta. Mikidan muutos ei
tapahdu tyhjissé, Pia Bjérkbacka toteaa.

Kiintojaata vain

=

5 vuoden valein

ahkoluoto on Suomen ensim-

maiinen merituulipuisto ja

maailman ensimmadinen jaa-

tyvdan meren tuulipuisto Porin
edustalla. Miten Tahkoluodon merituu-
livoimalat toimivat, kun meri jaatyy?
Miten se vaikuttaa merenkulkuun Porin
satamassa Maintyluodossa ja Tahko-
luodossa?

Suomen Hyétytuulen tuotantojohta-
ja Leena Hacklin kertoo merituulipuis-
ton taustaa. Tahkoluodon merituulipuis-
ton pilottivoimala on rakennettu vuonna
2010 ja tuulipuiston kymmenen muuta
voimalaa vuonna 2017.

Merituulipuisto on rakennettu ma-
talaan veteen, 5—20 metrin syvyyteen.
Tahkoluoto on satamatoiminnan, pe-
rusrakenteiden ja tuuliolosuhteiden
puolesta sijaintina ihanteellinen. Suo-
men Hy6tytuulen toimipiste ja varasto
sijaitsevat lhell3, ja satama-alueella on
hyvit palvelut huoltoaluksille.

— Kertynyt kokemus ja tuulipuistosta
keritty tieto osoittavat, ettd kiintojaata
esiintyy Tahkoluodon merituulipuiston
alueella yleensi vain noin kerran viides-
sd vuodessa. Satunnaisesti voi esiintya
myds ahtojaiti, kertoo Hacklin.

Hinen mukaansa aaltojen liike ja
meriveden limpétila, joka avomerelld
on korkeampi kuin suojaisimmilla vesi-
alueilla, pitavit tyypillisesti Tahkoluo-
don alueen vapaana kiintojaasta. Tahko-
luodon alueen kolme paaviaylaa pidetdan
jadsta vapaana ympdarivuotisesti, mika
vahentid alueen jadpeitteen muodostu-
mista. Lisdksi Kokemienjoen suisto ja
joen virtaama vihentdvit jadnmuodos-
tumista.

Isompia ja enemmin

Tahkoluodon merituulipuistoa ollaan laa-
jentamassa. Hanke koostuu enimmillaan
40 voimalasta, joiden yksikkoteho tulee
olemaan 15-20 megawattia. Nykyiset
Tahkoluodon merituulivoimat ovat 4,2

MW voimaloita. Seka voimalakoko etta
niiden lukumaairi tulee laajennushank-
keessa olemaan huomattavasti nykyista
suurempi. Laajennushanke on tarkoitus

toteuttaa kokonaisuudessaan kuluvan
vuosikymmenen loppuun mennessa.

— Laajennuksen ensimmadisessa

vaiheessa on tavoitteena asentaa kaksi
voimalaa jo vuonna 2026. Demonstraa-
tiohanke on saanut tys- ja elinkeino-

ministeriéltd Suomen kestivin kasvun

ohjelman 30 miljoonan euron ener-
giainvestointituen. Sen tarkoituksena
on kerita kokemusperdistd tietoa var-

sinaisen laajennushankkeen toteutta-
miseen, kertoo Hyétytuulen liiketoi-
mintajohtaja Esa Holttinen.

on
talouden rakennemuutos kohti
kestavaa kasvua ja hiilineut-
raalia yhteiskuntaa. Euroopan
unioni on paattanyt olla
vuoteen 2050 mennessa
hiilineutraali, eli sen alueella ei
paasteta hiilidioksidia (eroon
fossiilisten polttoaineiden
hiilen, 6ljyn, maakaasun
kdyttamisesta) ilmakehaan
enempaa kuin sita imeytyy
vesistoihin. Suomi on paatta-
nyt olla hiilineutraali vuoteen
2035 mennessa.




KUNTA- JA ALUEVAALIT 13.4.2025

Kunta- ja aluevaalit lahestyvat:

Pitaa o

A

etta meilla on vapaat vaalit”

Kuntalaisten luottamus paattajiin karisee ja aluevaltuutetut ovat turhautuneita ty6honsa.
Onko lahidemokratia kriisissd, ddnestavatko asukkaat kunta- ja aluevaaleissa lipuilla vai jaloillaan?

TEKSTI JUHA GRANATH KUVAT GETTY IMAGES JA LAIVAMIEHISTO

Kunta- ja aluevaalit
jarjestetaan
samanaikaisesti
13.4.2025.

Ennakkoon voi aanestaa
Suomessa 2.4.ja 8.4. ja
ulkomailla 2.4.ja 5.4
valisena aikana.
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dssd maailmantilanteessa pitaa
- olla onnellinen, ettd meilld on

vapaat vaalit. Adnestamalla

vaikutat, ettd ndin on myds jat-
kossa, saattohinaaja Ukon pursimies Heli
Valtonen sanoo.

Oljytankkeri Lunni tekee lahts3 poltto-
6ljylastissa Porvoon Kilpilahden satamasta
Kokkolaan. Parin piivin kotimaanmatka on
poikkeus, silla yleensd Lunni suuntaa
ARA-alueelle eli Amsterdamiin, Rotter-
damiin ja Antwerpeniin.

Kun edestakaiset oljykuljetukset ARA-
alueelle kestavit parisen viikkoa, monesti

myds vaalipdivit osuvat paillekkain miehis-
tén tydvuorojen kanssa. Lunnin paallikésti
Jani Lepisti onkin vuosien varrella kouliin-
tunut rutinoitu vaalivalvoja.

— Parin viime vuoden aikana dinestyksia
laivalla on riittanyt. On ollut eduskunta-,
EU- ja presidentinvaalit ja nyt kunta- ja
aluevaalit. Vaalipdivina yksi miehistén ja-
sen toimii vaalivirkailijana ja mina vaali-
tarkkailija.

Lepan mukaan danestyksen jarjestami-
nen on helppoa, silla ulkoministeric lahet-
tad laivalle tarkat ohjeet ja sddnnét sisalta-
vdn aineiston.

— Vihapuhe ja sen aiheuttama
yhteiskunnallisen ilmapiirin heikkeneminen on
uhka demokratialle, Tampereen yliopiston
kunta- ja aluejohtamisen yliopistonlehtori
Anni Jdntti sanoo.

Kansanedustaja, kaupungin- ja
aluevaltuutettu Aki Lindén on ehdolla myés
huhtikuun kunta- ja aluevaaleissa.
Riittddks aika?

— Kansanedustajana voin tuoda Turun
valtuustoon valtion talouden néikékulman.
Aluevaltuustossa vaikuttamisen nien
tdrkediksi lickdrin ammattini takia.
Kolmoisedustuksessa on térkedd osata
rajata ajankdytts, Aki Lindén sanoo.

— Meilld on laivalla 17 hengen miehisto.
Viime eduskuntavaaleissa heisti d4nesti 15,
joten ddnestysprosentti kohosi korkeaksi.
Laivalla on helppo d4nest4i, matka uurnal-
le on lyhyt eiki sadkain ole este, Leppd nau-
rahtaa.

Maakrapujen on syyti ottaa mallia Lun-
nin miehistén Ainestyskayttdytymisesta.
Vuoden 2021 kuntavaalien ddnestysprosent-
ti oli vain 55,1 ja vuoden 2022 aluevaalien
vieldkin alempi 47,5.

Hyvituloinen d4nestii,

vihavikinen ei

Tampereen yliopiston kunta- ja aluejohtami-
sen yliopistonlehtori Anni Jantti muistuttaa,
ettd mitd koulutetumpi ja hyvatuloisempi

13.4.2025 KUNTA- JA ALUEVAALIT

— Raumalla ei ole riitelyn kulttuuria.
IImastonmuutokseen, luontokatoon ja
ravintoon liittyvd aloitteita on tullut
valtuustoon, mutta ei niistd riitaa ole saatu
aikaiseksi, Juha Viitala sanoo.

— Laivalla dénestysmatka uurnalle on
lyhyt eikd sédkddn ole este. Itse ddnestdn
aina niin maissa kuin merelld, M/t
Lunnin pddllikké Jani Leppd vakuuttaa.

kuntalainen on, sitd todenndkéisemmin hin
danestaa.

— Suomessa on 309 kuntaa ja 21 hyvin-
vointialuetta ja kaikissa naissa kaydain eri-
laiset vaalit. Kuntien ja isojen kaupunkien
sisdlla aanestysaktiivisuudessa on jopa
kymmenien prosenttiyksiksiden eroja eri
ddnestysalueiden ja kaupunginosien vililla.

Vihavikisen dani kuuluu kunta- ja alue-
vaaleissa vaimeammin, vaikka vaalitulos
vaikuttaa kuntalaisen arkeen enemmin kuin
presidentin-, EU- tai eduskuntavaalit.

— Kuntavaalit ovat darettémain tirkeit,
koska valtuustoihin valitaan ihmiset, joilla
on paikallistuntemusta. He osaavat tunnis-
taa oman kuntansa erityiset tarpeet, Anni
Jantti sanoo.

Kuntavaaleissa valittu kunnanvaltuusto
vastaa kunnan toiminnasta ja taloudesta.
Aluevaaleissa valitut aluevaltuustot vastaa-
vat hyvinvointialueiden sosiaali- ja terveys-
palveluista seka pelastustoimesta.

Poikkeuksena on Helsingin kaupunki,

jolla siilyy sosiaali- ja terveydenhuollon
sekd pelastustoimen jirjestamisvastuu.

"Hienoa ettd meill4 on vapaat vaalit”
Pursimies Heli Valtonen seuraa saatto-
hinaaja Ukon kannella Kilpilahden satamas-
sa, kun Lunni-tankkeri tekee |4ht63 Kokko-
laan. Nelja vuosikymmentd maailman
merilld seilannut Valtonen on tyytyvdinen
nykyiseen tystilanteeseensa.

— Kolme viikkoa Ukolla, kolme viikkoa va-
paalla kotikaupungissa Raumalla. Taall3 Kil-
pilahdessa operoi kolme hinaajaa, joissa
kussakin on kolmen hengen miehists. Mina
olen porukan ainoa nainen, Heli Valtonen
sanoo.

Heli Valtonen on tyburansa aikana ehti-
nyt kdyméaan monet vaalit niin merelld kuin
maissa. Vuosien mystd myos vaalien mer-
kitys ja arvostus on noussut pursimies Val-
tosen arvoasteikossa.

— On hienoa, ettd asumme maassa, jos-
sa kidydddn vapaat vaalit. Kylld me tdissa
vaaleista keskustelemme, mutta meilld on
niin tasa-arvoinen yhteiso, ettéd ei minun ole
tarvinnut feminismia nostaa poydalle, Heli
Valtonen nauraa.

Kauden 2025-2029 kunta- ja aluevaalit
jarjestetdan samanaikaisesti 13.4.2025. En-
nakkoon voi d4dnestidd Suomessa 2.4. ja 8.4.
ja ulkomailla 2.4. ja 5.4 viliseni aikana.

Ty6 sujuu ilman vihapuhetta
Kuntalaistutkimuksen mukaan eniten kay-
tetyt kuntapalvelut ovat kirjasto- ja litkunta-
palvelut, vesihuolto ja viemarginti, jatehuol-
to sekd kansalais- ja tyévdenopistot.

Vaikka pursimies Heli Valtonen viettda
puolet ajastaan muualla kuin Raumalla, han
vakuuttaa olevansa innokas kuntapalvelui-
den kayttdji ja iloinen veronmaksaja.

— Kéyn paljon kirjastossa, lenkkeilen ja
hiihdan. Rauman lilkuntapaikat on hyvin
hoidettu ja sielld on paljon ulkokuntosaleja.
Lisaksi kotikyldani Uotilaan valmistuu uusi
hieno koulu. Veroeurot menevit hyviin
tarkoitukseen.

Raumalainen kansanedustaja ja kaupun-
ginvaltuutettu Juha Viitala (sd) on istunut
kaupunginvaltuustossa kaksi nelivuotiskaut-
ta. Viitalan mukaan valtuustossa tyd sujuu
padsadntoisesti ilman eduskunnasta tutuksi
tulleita vastakkainasettelua ja vihapuhetta.

— Raumalla vallitsee yhteistyon kulttuuri
ja meilld asioiden pohjatyst on tehty >
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Tydskentelemme hinaajan kanssa niin léhelld rantaa, ettd pddsemme helposti
ddnestdmddn ennakkoon. Vapailla sitten ddnestin tietysti kotikaupungissani Raumalla,
Ukko-hinaajan pursimies Heli Valtonen sanoo.

99

Maailmalla vallitseva
demokratian kriisi heijastuu
myds kuntademokratiaan.
Luottamus julkisen hallinnon
edustajiin horjuu, valeuutiset
ja vihapuhe levidudt,
eriarvoistuminen lisadntyy,
nukkuvien puolue kasvaa.
Yhteiskunta on muuttunut
vihamielisemmdksi.

hyvin. Toki puolueiden kannat eroavat. Esi-
merkiksi SDP painottaa enemmain julkisia
palveluita, kun taas kokoomus ja perussuo-
maliset haluavat yksityistia toimintoja.

Eduskunnan meriryhmin puheenjohta-
jana toimiva Juha Viitalan kokee, ettd rau-
malaisena kaupunginvaltuutettuna hanella
on keinoja vaikuttaa perinteisen satama-
kaupungin merenkulun ja sitd tukevan me-
riteollisuuden elinehtoihin.
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— Kaavoitus on tirkei keino edistdd me-
renkulkuun liittyvia asioita ja turvata sata-
man toimintaa. Valtuuston puhujapéntosta
voi my&s puolustaa merenkulkijan koulutus-
ta, markkinoida alaa ja puhua sen puolesta,
kuntavaaliehdokas Juha Viitala luettelee.

Tampereen yliopiston kunta- ja alue-
johtamisen yliopistonlehtori Anni Jantti
pohtii pitkaan, miksi merenkulkijan kannat-
taa ddnestid kunta- ja aluevaaleissa. Sitd
kun hinelts ei ole aiemmin kysytty.

— Kunta- ja aluevaltuustojen paatskset
vaikuttavat siihen, minkélaista kunnassa on
asua. Itse en ddnestd omien etujeni takia
vaan siksi, ettd kunnassa tai hyvinvointi-
alueella mahdollisimman monenlaisen
ihmisen olisi hyvi eld.

Vietiinkd kunnilta valtaa, kun terveys- ja
sosiaalipalvelut siirtyivit kaksi vuotta sitten
hyvinvointialueiden harteille, yliopistonleh-
tori Anni Jéntti?

— Kunnat menettiviat ehdottomasti vaiku-
tusvaltaansa. Pitda my6s muistaa, ett3 hyvin-
vointialueiden tehtivit ovat tiukasti laissa
madrattyja, joten paikallinen liikkumavara
sielld on pientd, Anni Jantti sanoo.

Kunnallisalan kehittamissdation kyselyn
mukaan yli puolet suomalaista kokee asuin-

kuntansa terveyspalveluiden heikentyneen
sote-ratkaisun jalkeen.

Turhautumista aluevaltuustoissa
Tampereen yliopistossa tutkittiin alue-
valtuutettujen ensimmadisen kauden koke-
muksia. Havainto oli, etti valtuutetut
pettyivit vaikutusmahdollisuuksiinsa.

—Aluevaltuustojen valta ei ole kovin suur-
ta ja niiden mahdollisuus tehdi erilaisia
valintoja on varsin pieni, kunta- ja aluejohta-
misen yliopistonlehtori Anni Jantti sanoo.

Kansanedustaja Aki Lindénin (sd) kaksi
vuotta Varsinais-Suomen aluevaltuuston
puheenjohtajana kului uuden organisaation
rakentamisessa. Lahtékohta oli kirjava. Osa
kunnista oli hoitanut terveys- ja sosiaali-
palvelunsa hyvin, osa hyvin huonosti.

— Emme voineet rakentaa parhaimman
ja kalleimman mallin mukaisesti, vaan joil-
lakin alueilla jouduimme laskemaan tasoa.
Silti monella paikkakunnalla on nyt laaduk-
kaita palveluita selvisti enemmain tarjolla
kuin ennen sotea, Lindén toteaa.

Hyvinvointialueilla asukkaiden kiukkua
ovat nostattaneet useat sairaaloiden y&-
paivystysten lopettamiset ja terveyskeskus-
laakarien osa-aikatyst. Sairaalaverkon karsi-
misesta pdatti eduskunta ja ladkarien
tydajoista ladkarit itse. Aluevaltuustot eivit
naihin paatsksiin voineet vaikuttaa.

Pitkadn lagkiring ja terveydenalan hallin-
totehtdvissd toimineena Aki Lindén ymmir-
taa valtuutettujen turhautumisen. Kun
alueilla ei ole verotusoikeutta ja rahat tule-
vat valtiolta, valtuutettu kokeet helposti
ainoaksi tehtivikseen valtion vaatimien
sadstokohteiden etsimisen.

— Minulla on tyévuosiltani kymmeni esi-
merkkeja, joissa toinen kunta mydnsi
runsaasti etuisuuksia, toinen ei mitaan. Nyt
meilld on yhdenvertaisempi jirjestelmi,
mutta ongelmana on rahoituksen riittimat-
témyys, kunta- ja aluevaaleissa ehdokkaan
oleva Lindén sanoo.

Olipa &ljytankkeri Lunni vaalipdivdna
maalla tai merell, niin aluksen paillikks
Jani Leppd &inestid ehdokastaan seki
kotikaupunkinsa Espoon kaupunginvaltuus-
toon ettd Linsi-Uudenmaan aluevaltuus-
toon.

— Merenkulku on omanlaisensa ammat-
ti. Maissa koen tdrkeidksi, ettd julkisten

Adnestdmalld
asioita voi myods
muuttaa.

palveluiden saatavuus on laajaa ja helppoa.
Laivalla elamme yhtion tarjoamien palvelui-
den kanssa missi ikind sitten maailman me-
rilla seilaammekin, Jani Leppé sanoo

My6s merimiesterveydenhuolto siirtyi
sote-uudistuksen myota kunnilta hyvinvointi-
alueille. Varsinais-Suomen aluevaltuuston
puheenjohtaja sekd kunta- ja aluevaali-
ehdokas Aki Lindén sanoo merimies-
terveyshuollon vievin alueen 2,5 miljardin
euron budjetista "muutaman sata tonnia”.

— Varsinais-Suomi on Suomen meren-
kulun ydinaluetta. Merenkulun julkinen
terveydenhuolto on pidettdvi hyvissi kun-
nossa, silla merenkulkijan tyd ja sen aiheut-
tamat rasitukset ovat erilaiset kuin muilla
aloilla. Niiden hoito vaatii vankkaa tunte-
musta, Lindén painottaa.

Viime kunta- ja aluevaaleissa kirkikolmi-
kon kummallakin kerralla muodostivat

13.4.2025 KUNTA- JA ALUEVAALIT

kokoomus, SDP ja keskusta. Tulevissa
vaaleissa ennustetaan SDP:n ja kokoomuk-
sen olevan vahvoilla.

"Asioita voi my6s muuttaa”
Kuntavaaleissa valtuustoihin valitaan 8586
ja aluevaltuustoihin 1379 valtuutettua. Suuri
maara ei valttamatta korvaa laatua, silla
Kuntaliiton tutkimuksen mukaan kuntalai-
set suhtautuvat kuntansa paittdjiin enem-
mén epdillen kuin luottaen.

Nykypolitiikkaa seuratessa mieleen
tulee Ruotsin valtakunnankanslerin Axel
Oxenstiernan tokaisu

"Tietaisitpa poikani, kuinka vahalla jarjel-
|4 maailmaa hallitaan”. Loytyisiké tekoalysta
lisajarki, joka kohentaisi kuntalaisten luot-
tamusta paikallispoliitikkoihin?

— En kannata ajatusta. Tekodly on sit3,
mitd sille on syétetty. Demokratiaan kuulu
nimenomaan, ettd paattsjiksi voidaan valita
ihmisia, jotka edustavat monipuolisesti
meita kaikkia, yliopistolehtori Anni Jantti
muistuttaa.

Raumalainen kansanedustaja, kaupun-
ginvaltuutettu ja huhtikuun kuntavaalien

ehdokas Juha Viitala (sd) lahtee kunnallis-
politiikassakin ajatuksesta "elima on oppi-
mista varten”.

— Lukemista ja selvittimistd on paljon,
mutta meilld on omat valtuustoryhmit,
joissa asiat kdyddin ldpi. Maalaisjarki riit-
tad. Kokemuksen myosta paatoksentekota-
vat ja kuntatalous tulevat tutuiksi. Roh-
keasti vain mukaan ja ehdolle, Juha Viitala
kannustaa.

Maailmalla vallitseva demokratian kriisi
heijastuu my6s kuntademokratiaan. Luot-
tamus julkisen hallinnon edustajiin horjuu,
valeuutiset ja vihapuhe leviavit, eriarvois-
tuminen lisdéntyy, nukkuvien puolue kas-
vaa. Yhteiskunta on muuttunut vihamieli-
semmaiksi.

— lhmiset eivit enii halua toimia julki-
sissa luottamustehtdvissid. Pelko joutua
tikun nokkaan omista ajatuksistaan ja nike-
myksistddn on kasvanut. Titi pidén
huolestuttavana, kunta- ja aluejohtamisen
yliopistonlehtori Anni Jantti sanoo, mutta
antaa myds toivoa:

— A4nestamalld asioita voi myds muut-

taa. $
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Kassa vastaa

Tyottomyysturvan korotusosa poistui 1.1.2025

Eduskunta hyvdksyi vuoden 2024 lopussa laki-
muutoksen, joka poisti ansiopdivdrahan koro-
tusosan. Korotusosaa on voitu maksaa silloin,
kun henkild osallistuu tydllistymistd edistévddn
palveluun. Muutos koskee noin kymmenesosaa
ansiopdivdrahan sagjista.

Korotusosien maksaminen tydllistymistd edistd-
vien palvelujen ajalle lakkasi vuoden 2025 alus-
sa. Korotusosaa voidaan maksaa vielé tdman
vuoden aikana niissd tilanteissa, joissa palvelu
on alkanut vuoden 2024 puolella.

Jos tyéllistymistd edistévd palvelu on siis alka-
nut viimeistédn 31.12.2024, korotusosa voidaan
maksaa lain voimaantulon jélkeiseltd ajalta
palvelun loppuun saakka, kuitenkin kokonaisuu-
dessaan enint&dn 200 paivalta.

Jos palvelu jarjestetédn joksotettuna erillisiin
kokonaisuuksiin siten, ettd jaksot eivat liity yh-
téjaksoisesti toisiinsa, korotusosaa tai korotet-
tua ansio-osaa ei makseta palvelujakson ajalta,
joka alkaa 1.1.2025 tai mydhemmin.

Kulukorvaus ei poistu

Lakimuutos ei vaikuta tyollistymisté edistévien
palvelujen ajalta maksettavaan kulukorvauk-
seen, joka on tarkoitettu palvelun aikaisiin mat-
ka- ja yllépitokustannuksiin.

Tyypillisié kulukorvauksia ovat matkakulut, kuten
kilometrikorvaukset, ateriakorvaukset, toimisto-
tarvikkeet tai muut ammatilliset menot.

Kulukorvaus on 9 euroa pdivaltd ja se on vero-
tonta tuloa. Sitéh maksetaan tydllistymisté edis-
tévan palvelun osallistumispdiviltd, enint&an vii-
deltd pdivaltd viikossa. Kulukorvausta voi saada
vain, jos saa tyéttdmyysetuutta.

Lakimuutoksen vaikutus

Vuonna 2024 joulukuun puolivéliin mennessd
tyéttémyysturvan korotusosaa maksettiin A-kas-
sassa 5 807 sagjalle. Korotusosa on ollut sité
suurempi, mité suuremmat henkilén tydttdmyyt-
té edeltévat tulot ovat olleet. Korotusosan pois-
tumisen vaikutus ansiopdivarahaan on noin 60—
210 euroa kuukaudessa.

My@s liikkuvuusavustuksen korotusosa poistui
Myds liikkkuvuusavustuksen korotusosasta luo-
vuttiin 1.1.2025. Liikkuvuusavustusta voi saada,
kun ottaa tyéttdmand vastaan tydn, joka sijait-
see kaukana nykyisestd asuinpaikasta. Korotet-
tua liikkuvuusavustusta oli mahdollista saada, jos
tyépaikka on yli 200 kilometrin padssé asuinpai-
kasta.

Ndin haet ansiopdivarahaa

1. limoittaudu viimeistddn ensimmaisend
tyottdmyys- tai lomautuspdivand tyottd-
maksi tydnhakijaksi Tydémarkkinatorilla.

2. Taytd ansiopdivrahahakemus

A-kassan eAsioinnissa hakemusjakson
paatyttyd.

3. Tarkista, etta sinulla on kaikki tarvittavat
liitteet pdivirahahakemukseen.

4. Lahetd ansiopdivarahahakemus
liitteineen.

5. Toimita mahdollisesti pyydetyt
lisGselvitykset ja puuttuvat liitteet.

Jos et voi kéyttaa eAsiointia, niin ohjeet
tahéan tilanteeseen I6ytyvét sivulta:
a-kassa.fi/easioinnin-vinkit/

- E-tjnsten

_)

Om du inte kan anvénda E-tjansten hittar du
instruktionerna fér denna situation pa sidan:
a-kassa.fi/sv/etjansten-tips/

Avoin tyottomyyskassa /
Oppna arbetsldshetskassan
PL 116, 00531 Helsinki / PB 116, 00531 Helsingfors

A-kassa.fi

Seuraa meita somessa
F6lj oss pd some

@AvoinKassa

— eAsioinnin

9

S& hdar séker du dagpenning

1. Anmal dig som arbetslés arbetssé-
kande pd& Jobbmarknadens e-tjdnst
senast férsta dagen av arbetsléshet
eller permittering.

2. Fylli ansékan via A-kassans E-tjanst
efter avslutad ansékningsperiod.

3. Kontrollera att du har alla behévliga
bilagor fér ansékan om dagpenning.

4. Skicka ansékan om dagpenning med
bilagor.

5. Leverera eventuella begdrda tilldggs-
utredningar och bilagor som fattas.

Puhelinpalvelu / Kotisivut ja eAsiointi /
Telefontjé@nsten Hemsida och E-tjdnsten
020 690 455 a-kassafi



Kassan svarar

Arbetsloshetsskyddets forhoéjningsdel avskaffades 1.1.2025

Riksdagen godkdnde lagdndringen i slutet av
2024, som tog bort den férhéjda fértjGnstdelen
av den inkomstrelaterade dagpenningen. Foér-
héjningsdelen har kunnat betalas ut ndr perso-
nen deltar i en sysselsattningsfrdmjande service.
Andringen gdller cirka en tiondel av mottagarna
av inkomstrelaterad dagpenning

Utbetalningen av férhéjningsdelarna fér perioden
fér sysselsdattningsfrimjande tjénster avskaffa-
des i bérjan av 2025. Férhdjningsdelen kan fort-
farande betalas ut under detta &r i de ladgen dar
tjinsten startat omkring 2024.

Om den sysselsattningsfrémjande tjansten har
inletts senast 31.12.2024 kan férhéjningsdelen ut-
betalas efter att lagen har tratt i kraft fram till att
tjinsten upphér, dock i sin helhet fér hégst 200
dagar.

Om tjéinsten ordnas som periodiserad i separata
helheter s& att perioderna inte ér oavbrutet sam-
manhdngande betalas inte férhéjningsdelen el-
ler den férhdjda fértjéinstdelen fér den servicepe-
riod som inleds 11.2025 eller senare.

Kostnadserséttningen avskaffas inte
Lagandringen pdverkar inte kostnadsersatt-
ningen som betalas vid sysselsattningsfrémjan-
de tjénster, som dar avsedda fér rese- och under-
hdllskostnader under tjanstgéringen.

Typiska kostnadsersattningar ér resekostnader,
sdsom kilometerersattningar, mdltidsersattning-
ar, kontorsmaterial eller andra yrkesutgifter.

Kostnadsersattning ér 9 euro per dag och det ér
skattefri inkomst. Det betalas fér dagarna fér del-
tagande i den sysselsdttningsfrédmjande tjéins-
ten, upp till fem dagar i veckan. Du kan bara fé
kostnadsersdttning om du fér arbetsléshetser-
sattning.

Effekten av lagéndringen

Ar 2024, i mitten av december, hade A-kassan
betalat ut férhéjningsdelen till 5 807 personer.
Férhéjningsdelen har varit stérre ju hdégre perso-
nens inkomst foére arbetsléshet var. Avskaffan-
det av férhdjningsdelen pdverkar generellt den
inkomstrelaterade dagpenningen med 60-210
euro i ménaden.

Férhojningsdelen av rérlighetsunderstéd togs
ocksa bort

Férhéjningsdelen av rérlighetsunderstdd avskaf-
fades ocksd den 1 januari 2025. Du kan fé rér-
lighetsunderstéd nér du tar ett jobb ldngt bor-
ta frdn din nuvarande bostadsort. Du kan ha fétt
férhéjt rérlighetsunderstéd om arbetsplatsen lig-
ger mer én 200 kilometer fréin bostadsorten.

Sjomanskaren

helt oersattlig for Finland:

de finlandska sjomannens
sakerhet och valbefinnande
pa Ostersjon maste garanteras

inland fungerar inte utan sjéfarten. | undantags- och stor- :
ningssituationer ir det bara fartyg under finsk flagg och :
finlindska sjémin som med sikerhet transporterar frakt :
till vart land. Den finlandska sjpmanskaren ar helt oersittlig :

fér Finland.
Sakerheten pa Ostersjon utvecklas fér narvarande i olika arbets-
grupper: fokus maste riktas mot savil tonnaget som besittningar-

gar alltid att ersitta. Inom det sikerhetspolitiska arbetet ar det vik-

pa fartyget.

allt om att stirka och ha kontroll 6ver sin psykiska stridsférmaga.

Aven om Natos fartyg och Finlands sjéstridskrafter tryggar infra-

hand de finlindska sjominnen som transporterar frakt och passa-
gerare till finska hamnar.

Den finska sjéfartens férsérjningsberedskap
kan inte baseras pa marknadsvillkor

sjofartens férsorjningsberedskap: Den finska staten kan i undan-

beséattningar.

Fler resurser maste liggas pa de finlindska sjominnens utbild-
ning. Regeringens beslut att ligga ner vuxenutbildningen slog fram-
for allt mot sjéfarten, dar manga som kommer till branschen har
arbets- och livserfarenhet fran andra branscher och dr motiverade
och har goda kunskaper fér att arbeta pa fartyg. Arbetet till sjoss

: dringet man lar sigi en handviandning och arbetet i branschen kri-
: ver savil utbildning som behérigheter. Alla passar inte for arbete
nas sikerhet och vilbefinnande. Fartygen 4r vardefulla, men jarn :
: Fartyget gungar och kriinger. P4 fartyget arbetar man isolerat fran
tigt att ocksa uppméarksamma minniskan, sjmannen som arbetar :
i séttningen.

Det forsamrade sikerhetslaget pa Ostersjon vicker osakerhets-
tankar av olika grad bland alla sjomén. | osékra tider &r det viktigast :
att trygga det psykiska valbefinnandet. Sjgméannen kan arbeta och :
fungera vettigt dven i utmanande situationer nar deras psykiska ork :
ar stark. | olika undantagstider handlar det inom sjofarten framfér
: bet pa fartyget direkt fran sitt hemland.

Rederierna, myndigheterna och olika samarbetsparter maste av- :
sitta resurser for att trygga sjomannens psykiska vilbefinnande. :
¢ till oss. Om var sjstrafik inte fungerar star Finland still och butiks-
strukturen och sakerstiller en smidig handelssjcfart ar det i sista :
i gar att transportera tillrackligt med varor ldngs ersittande trans-
i portrutter.

pa fartyg, dar enbart skiftarbetet och nattvak orsakar utmaningar.
den 6vriga virlden och maste komma 6verens med den 6vriga be-

Ostersjon ar inte vad den var. Om laget pa Ostersjon eskalerar
kommer man inte att flyga in arbetskraft utanfér EU fran andra
sidan jorden till vara fartyg, eftersom férbindelserna sannolikt kom-
mer att ligga nere. Fér att fungera behéver fartyg en vilmaende

besittning som i undantagsférhallanden snabbt kan ta sig till job-

De finlindska sjdmiannen dr en hégprioriterad yrkeskar fér vart
land: de transporterar mat, brinsle, likemedel och industriravaror

hyllorna ekar tomma. Sjévagen ar Finlands enda vig, da det inte

| de atgidrder som rér sjofartens forsorjningsberedskap och

i sikerheten pa Ostersjon maste man till varje pris fokusera pa
: savil tonnaget som besittningen: den finlandska sjomanskaren
Vikten av ett finskégt tonnage under finsk flagg &r obestridlig for :
: och den som behéver mest skydd. Darfér maste man satsa pa
tags- och stérningssituationer ta kontroll éver fartyg under finsk :
flagg. Vi behover fler finska fartyg. Vi behover ocksa fler finlsndska :

ar den yrkesgrupp som ér viktigast fér en vilfungerande sjétrafik

att trygga yrkeskaren och deras psykiska vilbefinnande samt
utdka karen. &
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M/s Finnpulp

seglar till Hango hamn

Finlands sydligaste hamn, Hango, ar ett viktigt logistikcentrum for
Finland. Fran Hango gar en direkt havsrutt dver Ostersjon till Tyskland,
Polen och Baltikum, eller vasterut till Sverige och Danmarkssundet.
Hamnen forblir isfri relativt lLange pa vintern.

Russard fyr- och befistningsé dr beldgen utanfor
Hangé hamn. Russard fyr dr den fyr som ligger
liingst bort mitt i 6gruppen.

TEXT SAANA LAMMINSIVU BILD SAANA LAMMINSIVU,
GETTY IMAGES, PORT OF HANKO OCH SAMI SILLANPAA

Befilhavare Timo Mdkinen

ntings

Ar 2024 besékte M/s Finnpulp nya hamnar stup i kvarten. ”Vi var i Kotka,
Helsingfors, Hango, Abo, Nystad, Gdygnia, Rostock, Travemdiinde, Liibeck, Arhus,
Rosslare, Zeebrugge och Teesport.”

orgonen har grytt och

himlen ar molnfri. | Hango

skiner alltid solen. Finnli-

nes M/s Finnpulp har an-

lant till blasiga Hango fran
Rostock i Tyskland. Batsman Thomas
Fredrickson ir pa gott humér. P4 morgo-
nen eskorterade Fredrickson och den &vri-
ga dicksbesittningen lastbilar och 6vrig
last ut ur fartyget i mérkret.

Fran Hango transporteras lasten vidare
till andra delar av Finland langs riksvig 25.
Hangovigen gar genom Ekenis till Hyvinge
och slutar i Mintsila. Fran Mantsala gar i
sin tur "oljevigen” genom Borgnis till Bor-
ga. Vigarna fran Hangé till Borga utgér en
viktig ringled for Finlands férsérjnings-
beredskap och stricker sig runt hela sédra
Finland.

IMO-last transporteras fran Hangé
Finnlines ro-ro-fartyg transporterar regel-
bundet frakt till Hango. Finskflaggade M/s
Finnpulp &r ett 184,8 meter langt och 26,5
meter brett fartyg som transporterar slap,
farjevagnar (mafi) och kassetter samt per-
sonbilar och andra fordon. M/s Finnpulp
transporterar ocksa farligt gods (IMO-last),
t.ex. olika kemikalier for industriellt bruk.

— Passagerarfartyg transporterar vanligt-
vis inte den hér typen av last, men det gér
vi, berdttar at-matros Raido Vilb.

M/s Finnpulp har plats for tolv passage-
rare, som vanligtvis bestar av kinda lastbils-
forare.

— Lastbilschaufférerna har bastu, mat
och virme pa fartyget. Vi 4r alla mianniskor.
Det &r viktigt att vila under den langa sj6-
resan. Det hir dr ett lugnt fartyg, konstate-
rar befilhavare Timo Mékinen.

Industrin anvinder olika farliga material
som ravara och det 4r ett krdvande och an-
svarsfullt jobb att transportera dem med
lastbilar och fartyg. De virsta nyheterna &r
de dir en lastbil som transporterat industri-
kemikalier har kort av en hal véig in i skogen
och orsakat miljoskada. Klimatet férandras
och végarna i Finland blir allt oftare rena is-
gator. Det giller att vara forsiktig vid ratten
nar det inte ens finns nagon sné som lyser
upp vigkanterna. Det folk som vandrar i
morkret.

I klorna pa den forsta orkanen i
Ostersjén, Jari

Aven pa finska fartyg har man fatt kiinna av
klimatférandringarna och allt kraftigare vin-
dar och stormar. Befilhavaren pa M/s Finn-

pulp, Timo Makinen, stod vid rodret nir Fin-
land upplevde den férsta orkanen, Jari, i sin
historia.

— Vi lamnade Abo for Tyskland pa fre-
dagskvillen. Det var morkt. | skargarden, i
mérkret, blaste det nog som mest 36,7
sekundmeter. Fartyget avvek hela tiden 10
grader. Det dkte inte rakt fram, utan féren
pekade at ett annat hall 4n dit fartyget skul-
le. Vi driftade.

Vid Ut6 nadde vinden under en lang tid
inte under 30 sekundmeter. Nir stormen
slutligen avtog till 20 meter per sekund kin-
des det som om det var helt stilla.

Befilhavare Mikinen var inte nagon
férsta resans gosse, sa pa kommandobryg-
gan tog man lugnt emot Jaris raseri.

—Jag korde sjalv ut fartyget fran Abo, jag
har lotsbrev for strackan mellan Abo och
Uts, berattar han.

Hur dr det att kora i en storm? Behover
besittningen hianga pa rodret f6r att halla
fartyget pa kurs?

—Ingen hinger pa rodret. Allt dr inte som
i filmerna, skrattar Mikinen.

— Det finns en joystick pa kommando-
bryggan och vaktman vid det manuella rod-
ret. | t.ex. Abo &r rinnan vid Notgrund
ganska smal. Dar dr det tranga  »»
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krékar, s& da anviander vi det manuella rod-
ret. Vi skulle kanske kunna ta dem med au-
tomatrodret, men jag vill inte ta nagra ris-
ker. Nar man har bra rorsmin behéver man
inte undra.

Det tog flera timmar att ploja sig fram till
lugnare vatten fran stormen Jari.

— Vi kérde lite sicksack fran Ut till Got-
land och rundade vagorna, férklarar Maki-
nen.

Pa fartyget sov alla som kunde sova.

— Sadana personer maste daremot ha
riktig talang for att sova.

Bara nagra fa sov — knappt nagon.

— Vagorna smillde mot féren och orsa-
kade hoga smillar, férklarar befilhavare
Mikinen och slar ihop handerna hart for att
demonstrera vagornas kraft.

— Pa det har fartyget ligger bodelen i
féren, sa vagorna kindes ocksa pa kom-
mandobryggan. Pa M/s Finnmerchant lag
bodelen nistan i aktern, och dirfér kinde
man inte vagornas small pa samma satt dar.

Mikinen har nu arbetat i 2,5 ar pd M/s
Finnpulp och dessférinnan i 7,5 ar pa M/s
Finnmerchant, som saldes. Innan dess ar-
betade han pa M/s Finnhansa och M/s Finn-
lady. Allt som allt har han arbetat pa rederi-
et Finnlines i elva ar, varav sju ar som
befilhavare.
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Stormen stllde till det fér Byssorna. Allt flog ivéig, inklusive méblerna.
Kylskapet lossnade fran viggen, trots fistena, och limnade en spricka i viiggen.
Kylskapets lddor hittades i mdssingen och ostpaketet under bordet.

M/s Finnpulp var forst med

att segla till Rosslare

Bredvid honom i missen pa M/s Finnpulp
sitter hans arbetskamrat, kocken Sami
Sillanpad, som har upplevt ett dnnu virre
storméga dn orkanen Jari med befilhavare
Makinen: Irlandska sjon. Rederiet Finnlines
inledde linjetrafik mellan Zeebrugge i Bel-
gien och Rosslare pa Irland den 23 juli 2022.

— M/s Finnpulp var Finnlines férsta finsk-
flaggade fartyg som seglade lings Irlindska
sjon till Rosslare.

— Och herregud, vilken resa det var,
konstaterar Mikinen och Sillanpia.

— | kabyssen var allt en enda rora efter
stormen och méblerna lag huller om buller.
Allt som inte satt fast ens lite lossnade. Ska-
pen lossnade fran viaggarna trots att de satt
fast. Tvittstillet fick ocksa fart.

Kylskapet lossnade fran viggen och lam-
nade ett mirke pa viaggen.

— Lyckligtvis klarade det sig utan att ga
sonder. Kylladorna hade flugit flera meter
fran skapet. Ett ostpaket hittades under bor-
det, sager kocken Sillanp4a med ett skratt
sa har efterat. Da skrattade han inte alls.

—Ja, vidret var lite daligt da, siger befil-
havare Miakinen med ett leende.

©)

De obligatoriska jobben maste

goras pa fartyget trots stormen

Irlandska sjon ar trevlig att segla pa i bra vi-
der pad sommaren, men pa vintern kan vin-
den och vagorna vara kraftiga. Vinden kom-
mer till 6n fran vist, direkt fran Atlanten.

— Vagorna kan vara sju meter hoga,
ibland dnnu hégre. Man maste liksom kora
sicksack nir det ar daligt vader. Nu kor for-
resten M/s Finnwave rutten, siger Makinen
och Sillanpia.

—Om jag har forstatt det ratt sa har man
forkortat tornarna fér de filippinska sjéman-
nen eftersom rutten 4r sa utmanande och
tung att segla, siger Sillanpaa.

Oavsett vider maste de obligatoriska
jobben géras pa fartyget.

— Styrminnen kor fartyget och vaktman-
nen gér rundorna. Ddremot ska man inte ut
pa dick vid daligt vader.

O -

ju en balansgrej. Sinnena chockas pa
O nagot satt sa att man blir illamaende,
forklarar havsbjornarna.

— En del passagerare har ocksa plas-
ter som hjalper mot illamaende. De har
dem pa sig hela tiden. Det finns ocksa

en tablett mot sjgsjuka, men den maste
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O
O
¢ \o
@) ¢
O
o
o

Besittningen maste ocksa &ta. Far-
tygskock Sillanpii slet med maten i koket.

— Vi at pa samma sitt som vi alltid gjort.
Det giller bara att halla i tallriken och vrida
benet runt ett bordsben for att halla sig pa
plats. Konstigare &n sa dr det inte, siger be-
falhavare Mikinen.

— For lastbilschaufférerna ombord ar
kraftiga stormar den vérsta prévningen. De
mar illa. Besattningen mar inte lika illa, vi &r
vana, bekriftar Sillanpai.

Kan man hirda sig mot sjosjuka?
— Man kan t.o.m. vinja sig vid det,
men det &r lite av en egenskap. Det ar

man ta i foérviag redan i hamnen. Till
sjoss dr det for sent.
Undrar vad tabletten innehaller?
— Den paverkar vil huméret, sager
sjomidnnen med ett okynnigt leende.
Besattningen sov i kojen under
stormen pa Irlandska sjén. Det 4r den
sikraste platsen pa fartyget vid daligt
véder.

— En del hade lagt madrassen pa gol-
vet. Man kommer ju idnda att falla ur
sdngen, sa da slipper man det och ir re-
dan pa golvet. Sjilv sov jag pa soffan, be-
rattar befilhavare Mikinen.

— Jag sprider alltid ut mig som ett kryss

Fartygskock Sami Sillanpdd (till véiinster) och
befilhavaren Timo Mdkinen pa fartygets
kommandobrygga i Hangé hamn.

Irléndska sjén dr treulig att
segla pa i bra vdder pa
sommaren, men pd vintern

kan vinden och vdgorna vara
kraftiga. Vinden kommer till
on fran vdst, direkt fran

Atlanten.

for att halla mig kvar, siger befilhavare och
visar genom att sprida ut armar och ben.

Kocken Sillanpaa hade i sin tur ena han-
den under madrassen, vilket héll honom pa
plats sa att han inte féll ur sangen.

Kraftiga stormar och sjogang ar utmat-
tande.

—Musklerna sitts pa prov nar man haller
hart i ricket for att inte ramla. Man anvén-
der helt andra muskler in vanligt.

Fartygskocksutbildning borde

anordnas i Raumo

Medan vi tinker tillbaka pa Irlandska sjon
dter vi varma, mycket mjuka semlor som
kocken Sami Sillanpaa har trollat fram at be-
sittningen. Ordspraket 'smilter i munnen’
stimmer, i detta fall med semlan.

— Jag har utvecklat och testat den dir
semledegen i 15 ar, s& arbetet borjar ge
resultat, funderar Sillanpia.

Att driva ett kok pa ett fraktfartyg under
en tre veckor lang térn kraver inte bara mat-
lagningskunskaper, utan ocksa kéksekono-
mi och kékspsykologi.

— Man ténker inte sa mycket pa det dar
att man driver en restaurang, det blir rutin.
Man lar sig att laga mat s& smart som mégj-
ligt. Jag forsoker minimera svinnet. Dare-
mot far man inte tumma pa kvaliteten pa
besittningens mat. Man maste komma
ihag att de filippinska besattningsmedlem-
marna arbetar pa fartyget i sex manader i
strick och att maten 4r en av de viktigaste
delarna fér dem under den langa térnen.

Pa M/s Finnpulp haller man fast vid de

finska mattraditionerna: artsoppa its pa
torsdagar.

— Artsoppa ar forresten en vanlig ratt
jvenit.ex. Indien, tankarna fér en till Orien-
ten. Ursprunget till drtsoppa ar didremot
fortfarande ett mysterium.

| fartygets kok lagar man ocksa filippinsk
mat varje vecka, vilket Sillanpaa har lart sig
att laga smidigt. Han raknar upp en lang
lista 6ver filippinska matratter. Lastfarty-
gets kock driver sin egen restaurang dir han
far anvanda sitt huvud och sin kreativitet.

— Det gar inte lidngre att studera till far-
tygskock pa sjéfartsskolan i Raumo, dir jag
tog examen en gang i tiden. Fartygskocks-
utbildningen har lagts ner, vilket verkligen
irriterar mig, sager Sillanpaa rakt ut.

Tjinsterna som fartygskock

bor bevaras at finlindare

De finska rederierna har lidit brist pa arbets-
kraft. Coronapandemin fick dem att inse att
det inte ldngre ar l4tt att fa tag i arbetskraft
fran andra sidan virlden. Ymnighetshornet
bérjade sina. Man lirde sig genom bitter
erfarenhet att det inte alltid ar sa latt att
transportera och forflytta besattningen fran
ena sidan av jorden till den andra i speciel-
la situationer, om alls.

—Jag hoppas verkligen att man haller fast
vid tjansterna for finlindska fartygskockar
pa fraktsidan vid bemanningsférhandlin-
garna sd att vart yrke inte férsvinner fér all-
tid, halsar Sami Sillanpia.

M/s Finnpulp har en besittning pa 16
personer samt ibland en praktikant >
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pa maskinsidan eller pa dick. Besattningen
pa fartyget bestar av finlandare, estlindare
och filippinare. Sillanpaa arbetar med eko-
nomibitradet Samuel Henry Salac, som
hjilper till i koket, tar hand om fartygets ge-
mensamma utrymmen och stadar hytterna.

— Detta ar min forsta toérn pa M/s Finn-
pulp. Innan det arbetade jag pa M/s Finn-
hawk och M/s Finnkraft, men bada fartygen
saldes. Jag hade turen att fa jobb pa det hir
fartyget, men nagra av mina tidigare filip-
pinska arbetskamrater dr nu langlediga.
Dirfor har jag blandade kanslor, sager eko-
nomibitridet om de besvirliga sidorna av
sjomansarbetet.

Manga filippinska sjéman arbetar pa
Ostersjon och tryggar Finlands férsérjnings-
beredskapstransporter pa samma sitt
som den 6vriga besittningen pa finska far-
tyg. Sjominnen bor virdesittas oavsett
nationalitet.

—)ag har seglat pa Ostersjon i fyra ar. |ag
ville bli sjdman dnda sedan jag var liten och
far nu arbeta i mitt drémyrke. Jag lever allt-
sd min drém, berittar Samuel.

Overstyrman Madis Vipp

Besittningen pa M/s Finnpulp kommer vil
Sverens. Man kan riktigt kinna den goda
fartygsandan och den respektfulla atmos-
faren.

48 MS //1-2025

Ekonomibitridet Samuel Henry Salac
(véinster) och kocken Sami Sillanpdidi.

— Jag bérjade arbeta pa Finnlines 2012.
Jag arbetade pa M/s Finnstar och M/s Finn-
kraft, dir jag arbetade som &verstyrman
och slutligen som befilhavare. Fartyget sal-
des och jag borjade arbeta pa M/s Finnpulp
ijuni.

— Jag tycker att det hir fartyget &r bra.
Viktigast ar att besittningen ar riktigt bra.
Hér arbetar finlandare, estlédndare och filip-
pinare. Besidttningen gor fartyget, siger
dverstyrman Madis Vipp sa snart vi skakar
hand.

Gemenskapen ar viktig pa ett fartyg.

— Man maste komma 6verens med alla
och alla maste skéta sitt jobb bra. Besitt-
ningen maste vara som en familj. Man mas-
te arbeta tillsammans, sager 6verstyrman
Vipp klokt.

Pa M/s Finnpulp arbetar sjomin fran
olika lander. Det finns ocksa kulturella skill-
nader mellan minniskorna i de olika lan-
derna: Finland har t.ex. ésterbottnare, ka-
relare och huvudstadsbor. Annu stérre
kulturella skillnader torde finnas mellan
filippinarna, eftersom Filippinerna ar lika
stort som Finland till ytan, men utspritt pa
olika oar.

—Filippinarna som arbetar pa det hir far-
tyget dr vana vid att arbeta med skandina-
ver. Hir finns det inga stérre kulturella skill-
nader. Arbetet gar bra for alla och saker och

Overstyrman Madis Vipp (vénster) och
andra styrman June-Ray Sechico.

ting skéts som de ska, siger Vipp, som bor
pa Osel i Estland.

Pa M/s Finnpulps éversta dick kommer
en annan 6bo emot oss, batsman Thomas
Fredrickson fran Mariehamn som berittar
att han ocksa var ombord pa M/s Finnpulp
pa den legendariska férsta seglingen till
Rosslare pa Irland.

Alandsbon Fredrickson borjade arbetet
till sjéss pa M/s Silja Symphony i restau-
ranger och barer, dir han dven diskade. Fran
Silja gick han till finskflaggade M/s Rosella,
dir han arbetade pa dick. Rosella séldes,
och han gick vidare till Godby Shippings
M/s Miranda, som ocksa saldes.

— Jag fick ett fast jobb som batsman pa
Finnlines, sa framtiden ser vildigt bra ut pa
Finnlines just nu. Jag har jobbat hiri 2,5 ar
nu, siger Fredrickson uppenbart nojd.

Fredrickson far sillskap av at-matros
Raido Vilb. Fredrickson och Vilb stidar
bort skrip pa fartygets diack och lyfter upp
|6sa kedjor pa viggfistena. Det tomma las-
tutrymmet pa fartyget ar stort och 6de. Far-
tygets kift &r tom. Det &r dven Fredricksons
och Vilbs magar, sa det 4r dags att ga upp
till sversta déck och ga till massen fér lunch.

Genom ventilen i missen blickar man ut
pa ett soligt Hangs. At-matros Raido Vilb
har arbetat pa finska smatonnagefartyg se-
dan 2007.

At-matros Raido Viilb (i trucken) och
batsman Thomas Fredrickson.

— Innan detta arbetade jag pa Prima
Shipping. Jag har varit pa M/s Finnpulp i
drygt ett ar, berdttar Vilb.

At-matros Raido Vilb bor 13 kilometer
fran Peipussj6n i Estland.

— Peipussjon ligger 6sterut, men dnda
liksom mitt i Estland. Peipus &r en stor sjé
— faktiskt den femte stérsta sjon i Europa.

Hur &r det att bo vid Peipussjén nu, nar
grannen i 6ster dr vad den 4r?

— Jag foljer nyheterna och dr intresserad
av politik. Det giller att vara vaksam. Jag
borde kanske ha lite kontanter hemma
eftersom jag bor pa landsbygden och inte
har nagon bankomat i nirheten. Ett litet for-
sérjningsberedskapslager vore ocksa pa sin
plats, siger at-matros Raido Vilb, som ut-
rustat sig efter basta formaga.

— Om strémmen gar har jag egen upp-
varmning. Pa landsbygden klarar man sig
alltid.

Narva — en tvillingstad

Fran Peipussjon ar det inte langt till Narva
i norra Estland, som har varit en traditionell
grinsévergang mellan Estland och Ryss-
land. Narva &r en tvillingstad genom vilken
det flyter en grinsflod: Narvafloden. Pa
vistra sidan av floden i Estland ligger sta-
den Narva med Narva slott vid flodens
strand. Mittemot pa andra sidan Narva-

M/s Finnpulp's déick- och maskinbesdttning i bldsiga Hangé 10.12.2024. Frdn vinster till hger

pd bilden 2. maskinmdstare Salbhy Tan, wiper (motorman) Giovanni Cosadio, fitter (maskinreparatir)

Clare Moradas, 1. maskinmdstare Ysmael Mendoza och elektrikern Melvin Patiag.

floden ligger ryska lvangorods fistning.
Fastningen ligger i den ryska staden Ivan-
gorod. Slottet och fistningen star alltsa 6ga
mot 6ga med varandra med endast grins-
floden mellan dem.

— Det bor ganska fa estlindare i Narva
och de kan inte paverka saker och ting om
ledarna i regionen dr partianhingare, kon-
staterar at-matros Raido Vilb.

— Narva blev sjilvstindigt fér 30 ar se-
dan, men dess invanare ser mer till Ryssland
in till Estland. Staden har en antenn-TV
som visar ryska TV-kanaler, vilket ocksa ar
svart att paverka.

Det nuvarande virldslaget orsakar inte
direkt nagra hurrarop. Det giller att ha hopp
och tro; har man inget annat kvar sa har
man alltid hopp. Det siger de stora tankar-
na och ménniskor som har upplevt mycket
i sina liv.

—Vifarhoppas att allt detta snart &r Sver
och att situationen lugnar ner sig. Férutom
kriget ar ocksa inflationen dalig: priserna
stiger, men lénerna 6kar inte i samma takt,
funderar Raido 6ver helhetssituationen.

Det hinder alltsd mycket dven i vanliga
ménniskors liv. Man maste klara sig.

Besittningen pa fraktfartyget tittar pa
serien Konflikti pa fartyget
M/s Finnpulp ligger i Hangés soliga hamn.

— Hangé 4r en mycket strategisk plats,
det kommer aldrig att féridndras. Historien
har bevisat det, siger at-matros Raido
Vilb.

Finlandarna har nyligen l4rt kinna Hango
genom serien Konflikti pA MTV. | det tredje
avsnittet landar specialstyrkor pa Finnlines
fraktfartyg, som har infiltrerats av fiender.

— Jag kénner till serien Konflikti pa MTV.
Jag har vakten pa dack ikvill, sa jag kanske
kan se serien online, funderar Vilb.

En del finlindare har blivit férskrickta
dver seriens realism. | Konflikti landar fin-
landska specialstyrkor pa ett fraktfartyg. Ba-
ra nagra dagar efter att avsnittet hade
slappts landade finlandska specialstyrkor
verkligen pa fartyget M/s Eagle S i den rys-
ka skuggflottan.

Trots den radande situationen ar at-
matros Raido Vilb lugn och kinner till
Hangos historia.

— Jag tycker om att lasa historiebdcker.
Savil ryssar som tyskar — som herr Von der
Goltz — har landstigit i Hango. Jag ar intres-
serad av historia, sarskilt Estlands. Sedan
jag kom till Finland for att arbeta har jag last
en del om Finlands historia. Jag har en liten
hylla hemma med historie- och fackbécker.

M/s Finnpulp ligger i Hangé hamn. Det
ar stilla och fridfullt. Det, om nagot, maste
man vdrdesitta. »
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Nar varlden omkring stormar
ar det bast att fokusera

pa sitt arbete

FORSTE MASKINMASTARE Ismael
Mendoza har seglat pa Finnlines fartyg 6ver
hela Ostersjén i 4tta ar. Innan det arbetade
han pa ett japanskt rederi fran 2010 till 2016.

— Finnlines 4r det andra rederiet jag job-
bar pa. Pa Finnlines har jag arbetat for M/s
Finnsun, Finnsky, Finntide, Finnmill och nu
Finnpulp.

Mendoza var ocksa med péa fartyget mel-
lan Belgien och Irland.

— Jag trivs bra pa Finnlines nir jag jam-
fér med det japanska bolaget. Besittnin-
gen dr mycket ndrmare varandra hir. De
europeiska besittningsmedlemmarna ar
ocksa mycket trevliga.

— Pa detjapanska rederiet var térnen van-
ligtvis nio manader, hir dr den bara sex ma-
nader. Det &r bra.

Sex manader 4r ddremot en lang tid att
vara pa ett fartyg i ett strick. Vad gor
Mendoza pa fartyget nar han ir ledig?

— Niér jag ar ledig tittar jag pa film. Inter-
netanslutningen ar mycket viktig fér oss och
det &r viktigt att den fungerar. Den brukar
funka okej via satellit. Genom Internet har
vi kontakt med familj och vanner i Filippi-
nerna, t.ex. via sociala medier.

Pa fartyget idrottar man i den man man
kan. Vilken idrottsgren tycker filippinarna
om?

— Filippinarna tycker om att spela basket.
Har pa fartyget spelar viom det gar och om
det finns plats. Finlindarna och estlandarna

spelar med oss. Om vidret &r bra spelar vi
pa dick.

Forste maskinmaistaren planerar arbetet
pa fartyget och fordelar uppgifterna till de
andra. Varje morgon har man ett "tool-
box-méte” dir man gar igenom dagens
uppgifter.

— Vi dr vana vid att arbeta med skandina-
ver. Jag maste anpassa mig till filippinarnas
olika kulturer. Filippinerna har flera olika
"stammar” precis som Finland, vilket krdver
anpassning lite i stil med att 6sterbottningar
ar rattframma, medan karelare &r tvirtom.

Mendoza kommer fran Manilla. Aven dar
har det skett flera politiska vandningar un-
der de senaste aren.

—Jag dr inget fan av var nuvarande rege-
ring. Jag fokuserar bara pa att géra mitt jobb
har pa fartyget som jag dlskar, det ar allt.

Det &r en klok fras som innehaller mycket:
sjomin gor klokt i att fokusera pa sitt arbete,
precis som andra méanniskor, sa att man hal-
ler sig pigg i sinnet och inte riskerar att ga in
i vaggen. Vikan inte géra sa mycket at virlds-
situationen. | Filippinerna hade man tidigare
en militdr vid makten som férde ett valdsamt
"krig” mot narkotikahandlare.

— Jag bevittnade sjilv en sammandrabb-
ning i drogkriget. Droger 4r inte bra.

Ar Filippinernas nuvarande ledare lika
hard?

— Han dr mer affarsorienterad, konstate-
rar forste maskinméstaren Ismael Mendoza.

- Irlands
nast mest
trafikerade
LET )

SJOMANNEN BERATTAR hur Rosslares
hamn pa sydéstra Irland &r:

Rosslare 4r en liten hamn och en liten by
pa toppen av en kulle. Rosslare &r Irlands
nast stérsta ro-ro-hamn. Man har transpor-
terat gods dérifran i 6ver 100 ar. Hamnen
ar mycket livligt trafikerad och det kommer
hela tiden fartyg fran Spanien, Frankrike,
Belgien och England. Fran ett par olika ham-
nar i Wales seglar Stenas fartyg fram och
tillbaka till Rosslare tva ganger om dagen.

Rosslare har bara tre korta kajer med
mycket liten viandyta. Batens vindplats ar
liten. Precis utanfor vagbrytaren ar det stark
vind och stark strom. Nagra bogserare finns
inte tillgéngliga. Det finns inga lotsar Gver-
huvudtaget.

Vi seglade till Rosslare med M/s Finn-
pulp, som &r ett 186,5 meter langt fartyg. Nu
kér M/s Finnwave, som &r 30 meter ldngre,
in i hamnen. Da giller det verkligen att ha
tungan réatt i mun.

| Rosslare planerar man stérre hamnar,
men vid en annan lige som inte ar lika ut-
satt for de vist-sydvistliga vindarna.

Rosslare ir en av de mest trafikerade
hamnarna pa Irland, varfor har man inte
utvecklat dess infrastruktur tidigare?
Vi vet inte: alla brittiska 6ar 4r ju som om
de vore fran 1700-talet. Hamnarna ocksé:
det hanger elledningar bade hir och dir och
man har férmodligen inte hort talas om 4G,
in mindre 5G. | Storbritannien skéter man
ju inte lastjobb via datorn. De har ingen
aning om vad som finns i hamnen. Allt skéts
traditionellt med papper och blyertspenna.
Vi tycker att det skots mycket battre i Afrika
dn pa Irland. Som turist &r Irland daremot
ett trevligt stille att beséka.

| jobbet hann vi bara géra ett snabbt be-
s6k pa cykel i en nirliggande by. Och dar
fanns det bara en frisér, en butik och en
kiosk.

Handelsfartyg i Hangé hamn i april 1942. Efter Sovjetunionens
tillbakadragande fran Hangé blev staden en viktig hamn for Finlands
sjétrafik. Hangé var ocksd en av de viktigaste transit- och
forsérjningshamnarna fér de tyska trupper som opererade i norra

Finland. SA-bild.

TEXT SAANA LAMMINSIVU BILD SA-BILD

:t Petersburgs liage vid innersta

delen av Finska viken gor staden

sarbar. Ryssland ar ridd for att

fienden ska segla till S:t Petersburg
eller kapa havsférbindelserna pa Ostersjon
och limna S:t Petersburg avskuret.

Peter den Stores sjoéfistningssystem

For att forsvara S:t Petersburg byggde Ryss-
land Peter den Stores sjéfistningssystem
fore forsta varldskriget. Som fistningens
huvudstation valde man den smalaste
punkten i Finska viken mellan Porkala och
Nargo. Fistningskedjan strickte sig till
Abos och Alands skargard och till de stora
estniska darna.

Efter sjalvstandigheten i Finland (1917)
och de baltiska landerna (1918) tog Estland
och Finland kontroll éver sjéfistningens
stationer. Med undantag for Kronstadt hade
Ryssland forlorat alla kustfastningar i Finska
viken, vilket férsvagade Leningrads (s:t
Petersburgs) férsvarsposition.

Samarbete mellan Finland och Estland

Finland och Estland planerade ett omfat-
tande militirt samarbete fére andra virlds-
kriget. Bada dndarna av Finska vikens sma-
la passage — Ulfsé i Estland, Makilo i

Hango utérrenderade till
Sovjetunioneni 30 ar

Porkala och Torra Mjslé i Helsingfors —
férsags med dubbla kanontorn. Ett nitverk
av ubatar och minfilt planerades 6ver den
smala passagen. Tanken var att det skulle
stanga ute den ryska Ostersjéflottan till den
yttersta delen av Finska viken.

Sovjetunionen missténkte att tyskarna
landstigit i Finland

| Tyskland kom Adolf Hitler till makten 1933
och bérjade rusta upp. Sovjetunionen var
siker pa att Tyskland planerade en attack
mot dem och misstinkte en flankattack ge-
nom Finland. Man ville férhindra tyskarna
fran att landstiga i Finland och lat forsta att
Réda armén inte skulle bli vintande vid
Rajajoki om sa skedde.

Finland férsakrade att man skulle férhin-
dra en tysk landstigning, vilket inte 6verty-
gade Sovjetunionen. Sovjetunionen krivde
ett hemligt avtal med Finland som skulle
gora det mojligt for landet att delta i férsva-
ret av Finland — och framfér allt dess sjo-
grinser — ifall Tyskland skulle anfalla:
Sovjetunionen ville befasta Aland och ville
ocksa ha en befist luft- och sjéférsvarsbas
pad Hogland. Finland forkastade Sovjet-
unionens forslag i slutet av augusti 1938. |
mars 1939 meddelade Sovjetunionen i sin
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tur att man ville arrendera Hogland,
Lovskar, Tyterskar och Seitskar i 30 ar.

Molotov-Ribbentrop-pakten

| augusti 1939 undertecknade Sovjet-
unionens utrikesminister Molotov och
Tysklands utrikesminister Ribbentrop en
nonaggressionspakt i Moskva. Samtidigt
undertecknades ett hemligt tillaggsproto-
koll om uppdelningen av Europaii intresses-
farer mellan Tyskland och Sovjetunionen.
Finland och de baltiska linderna tillhrde
Sovjetunionens intressesfir.

Till en bérjan var man i Finland lattad
over att konflikten mellan Tyskland och Sov-
jetunionen och dirmed Finlands inbland-
ning i storkriget tycktes ha unduvikits.
Ganska snart bérjade man diaremot undra
vilket pris Hitler hade betalat for att sakra
sin rygg. Priset hade dolts i det hemliga till-
laggsprotokollet, vilket visade sig vara 6des-
digert fér Finland och de baltiska landerna:
de ingick tillsammans med den 6stra delen
av Polen i den sovijetiska intressesfiren.

Blacket hann inte torka pa pappret forran
Tyskland anféll Polen den 1 september 1939.
Andra virldskriget bérjade. Den andra par-
ten i intressesfarsuppdelningen, Sovjet-
unionen, hade sina egna planer. Att >
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ockupera Finland skulle erbjuda Sovjet-
unionen flera férdelar: man skulle kunna
hota den fér Tyskland livsviktiga importen
av jairnmalm fran norra Sverige, kontrollera
Ostersjon och fa industri och malmreserver
fran Finland. Som senare handelser visar
hade Tyskland ocksa haft 6gonen pa den
svenska och norska gruvindustrins reserver.

Paasikivi till Moskva

Efter att Tyskland anfallit Polen bérjade
Sovjetunionen genomféra sin uppdelning av
intressesfirer. | september 1939 bjéd Sovjet-
unionen i tur och ordning in alla de baltiska
landerna till férhandlingar, dar man kravde
att fa arrendera baser i landernas territorium.

Finland bjods in till férhandlingar i okto-
ber 1939 och president ).K. Paasikivi och
hans delegation reste till Moskva. Riksgran-
sen mellan Finland och Sovjetunionen gick
vid Rajajoki bara ca 32 kilometer fran
Leningrad. Sovjetunionen krivde att Fin-
land skulle dra den 6stra gransen lingre
bort fran Leningrad.

Vid den tredje férhandlingen foreslog
Sovjetunionen att Finland skulle verlimna
delar av Karelska niset och de yttre 6arna i
Finska viken samt hamnen i Hangé och
Lappvik till Sovjetunionen.

Sovjetunionen ville arrendera Hangé av
Finland i 30 ar. Finland ville dock inte for-
handla om Hango, utan ansag att basen var
alldeles for farlig for sig sjilv. Férhandlin-
garna bréts utan resultat i november 1939.

<

Skotten i Mainila

Sovjetunionen hade tidigare stillt liknande
krav pa de baltiska landerna, som gick med
pa att dverlimna baserna i sitt territorium
till Réda armén. Finldndarna valde annor-
lunda. Finland kallade sina reservister till en
extra reservévning fr.o.m. den 10 oktober
1939, vilket i praktiken innebar mobilisering.
| bérjan av september 1939 kallade man
dven kustartillerireservisterna till en extra
reservévning.

Den 26 november 1939 iscensatte Sov-
jetunionen skotten i Mainila, som Sovjetu-
nionen anvinde for att rattfirdiga kriget
som en férsvarsatgird. Vinterkriget hade
borjat.

Flygbombningar i Hango

Vinterkriget bérjade i Hangé den 30 novem-
ber 1939 med en flygbombning. Tre SB-plan
fran de estniska sovjetbaserna i séder bom-
bade Hangt stad och Russard fastning. Ma-
let for bombningarna var av allt att désma
Mannerin konepaja, som arbetade at krigs-
industrin.

Den 30 november 1939 skickade Sovjet-
unionen kryssaren Kirov och tva jagare fran
Karosta krigshamn i Liepaja for att bomba
Russaré. Fastningen besvarade elden —
komiskt i sig att fastningen ursprungligen
hade byggts av sovjeterna. Kryssaren Kirovs
erévning av Hango slutade i rék och en
skamlig aterkomst till Liepaja. Sovjeternas
officiella férklaring var att det kommit in rék
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Evakuering av Russards robusta havskanon
(234/50 Be) till Abo. Roret limnar Russard.
Isbrytaren Apu tog med sig réret som diickslast.
Mars 1940. SA foto

i fartygets eldledningsstation grund av
felaktig anvandning av flaktarna.

Efter bombningen av Russaré drog man
slutsatsen att fienden inte planerade att
landstiga i Hango. Flygbombningarna fort-
satte daremot hela tiden. Efter att vinter-
kriget brutit ut bombade Sovjet Hangd totalt
72 ganger och slappte omkring 1100 bomber.

Luftvdrnet i Hango och pa Russard var
otillriackligt. Sovjeterna bombade staden,
men det dr virt att notera att Hango stad
inte bombades en gang i mars. Sovjeterna
ville uppenbarligen bespara staden, da en
Sverlamning av staden ingick som férsta
punkt i forbehallen fér fredsforhandlingar.
Fredsvillkoren éverlimnades till finlindarna
via Stockholm den 22 februari 1940.

Ryssar vid vattentornet pd Hangé.
En sovjetisk delegation som kom fér
att ta 6ver Hangos arrende efter
vinterkriget. SA foto

Hangés och Lappviks hamn
utarrenderades till Sovjetunionen i 30 ar
Hosten 1939 planerade Sovjetunionen att
stinga Finska vikens mynning med eld och
minor fran grovt och tungt artilleri. Alla pla-
nerade batterier forverkligades inte.

Sovjetunionens krav pa en bas pa Hangé
udd uppfylldes efter vinterkriget. Hangé
och Hangé udd, inklusive Lappviks hamn
och éarna kring Hang, arrenderades ut till
Sovjetunionen som flottbas i 30 ar. Over-
latelsen dgde rum pa langfredagen den 22
mars 1940.

Som en féljd av kriget férlorade Finland
de 8stra delarna av Salla och Kuusamo, en
stor del av Karelen, de yttre 6arna i Finska
viken och den vistra delen av Fiskarhalvén.
De avtridda omradena utgjorde 12 procent
av Finlands yta.

Hangé evakuerades pa tio dagar

Under mellanfreden var Finland tvunget att
utarrendera stérre omraden kring Hangé
udd till Sovjetunionen in vad de hade kravt
pa hosten. 8 ooo Hangébor tvingades lam-
na sina hem. Arrendeomradet var 115 km2
och omfattade 400 &ar. Evakueringen av
Hang skulle ske inom tio dagar. Med hjilp
av svenskar som kommit for att hjilpa till
hann dock finlandarna transportera allt sitt
|6s6re dnda ner till stolar fran Hangé, t.o.m.
de tunga kanonerna som ansags omdjliga
att forflytta.

Hard isvinter 1940 — finska isbrytare
hjilpte inte ryska fartyg till Hangé
Vintern 1940 var sa hard att sovjeterna inte
kunde ta sig till Hangé med fartyg pa en hel
manad eftersom Finland vigrade 6ppna en
led till staden med isbrytare. Det stod inget
om det i fredsavtalet. Dessutom fanns det
en betydande risk fér minor pa vinterhavet,
dar minréjningen inte fungerar.

Finland var tvunget att inga ett transitav-
tal med Sovjetunionen, som skulle tillata
jarnvéagstransporter fran Sovjetunionen till
arrendeomradet i Hangé. Sovjeterna befol-
kade omradet med 28 ocoo personer och
utférde omfattande befistningsarbeten pa
Hang6 udd och dven i stadens centrum.
Huvudbevipningen pa basen bestod av gro-
va och tunga jarnvigskanoner, fér vilka
sovjeterna byggde ett artillerispar pa Hango
udds sédra strand och tre stora artilleri-
gardar med kanonstationer. Kustférsvaret

skottes av den befista sektorn, som omfat-
tade mer dn 20 batterier lings kusten och
skargarden. En sirskild infanteribrigad skét-
te markforsvaret. For luftburna attacker ha-
de basen en flygplats byggd pa 6ppna filt i
Taktom och 16 luftvdrnsbatterier.

For att trygga Leningrad var man tvun-
gen att stinga Finska viken fér hot fran
Ostersjon. Om tilltradet till den yttersta de-
len av Finska viken var fritt, stod Leningrad
oskyddad. Stingningen av Finska viken i det
smala omradet vid Porkala-Nargo som pla-
nerades av Finland och Estland pa 1930-talet
maste ocksa avbrytas.

Sovjets planer for Aland

Sovjetunionen hade redan under vinter-
kriget, i januari 1940, planer pa att ockupe-
ra Aland, vilket hade kravt en forflyttning av
ca 20 000 min till Aland fran Estland och
Lettland, diar Réda armén hade trupper.
Grundtanken var att genom ett anfall med
marktrupper i h6jd med Uleaborg skira av
Finland och genom en flottattack mot Aland
dven berdva Finland dess sjoférbindelser.
Baser skulle etableras pa Aland for latta
flottkrafter, ubatar och flygplan.

Enligt en mer detaljerad plan for att erév-
ra Aland (10.9.1940) riktades operationen
mot Eckers, egentliga Aland och Lemland.
Sedan skulle man ockupera de andra 6arna
i Alands skargard. Attacken maste genom-
féras snabbt och med tillricklig kraft for att
forhindra hjalpstyrkor fran Sverige fran att
hinnatill Finland. Radens framgéang lag inom
granserna fér det mojliga, eftersom Finland
tvingades avveckla vinterkrigets férsvarsan-
ordningar pa Aland under hésten 1940.

Demilitarisering av Aland

Finland tvingades underteckna ett avtal om
Aland med Sovjetunionen 1940. Finland for-
band sig att demilitarisera Alandsoarna, att
lata bli att befista dem och att inte gora
dem tillgingliga fér vipnade styrkor fran
andra lander. Sovjetunionen fick ratt att ha
ett konsulat pa Alandsoarna.

Ostersjon stiangd —

Liinakhamari-rutten till Petsamo
Sovjetunionen och Tyskland pa andra sidan
Ostersjon hade stiangt Ostersjon, sa den
enda fria leden till virldshaven for utrikes-
handel var den svaraoch langa Liinakhamari-
rutten till Petsamo.

Norge hade lange levt i tron att det inte
hade nagra fiender. Tyskland erévrade Dan-
mark och direfter Norge 1940. Den 12 sep-
tember 1940 hade Finland gett tyskarna till-
stand att passera Finland for att ta sig till
Norge. Den tyska attackplanen innefattade
anviandningen av finskt territorium.

| forhandlingarna med Tyskland i Helsing-
fors 1941 kom man 6verens om att Tyskland
skulle komma till Finlands hjilp om Finland
hamnade i krig med Sovjetunionen.

Operation Barbarossa

Den 22 juni 1941 inledde Hitler ett 6verrask-
ningsanfall mot Sovjetunionen vidd namn
"Operation Barbarossa”.

Fortsittningskriget

Den 26 juni 1941 forklarades krig mellan Fin-
land och Sovjetunionen, efter att Sovjet-
unionen hade bombat Helsingfors och
andra stidder i sédra Finland.

Sommaren och hésten 1941 utkimpades
blodiga skirgardsstrider i Hangé udds skar-
gard, varav de mest kidnda var striderna i
Bengtskar, Horsé och Histo.

Hango omringades — Sovjetunionen
evakuerade sina trupper
Hangd-basen holl dock pa att omringas och
Sovjetunionen bestimde sig for att evaku-
era den. De sista sovjetiska soldaterna lam-
nade Hangé den 2 december 1941. Efter sig
lamnade de en forstord stad. Evakueringen
av Hangé gick daremot inte helt problem-
fritt fér Sovjetunionen, da t.ex. passagerar-
fartyget Joesef Stalin, som anvindes av
Sovjetunionen vid evakueringen, blev kvar
som ett vrak pa Estlands kust efter att ha
kért pa en mina. Tyskarna tog de 6verlevan-
de som krigsfangar. En del av fangarna
skickades till ett krigsfangeldger i Hangé.
Fortsattningskriget varade i flera ar. |
september 1944 undertecknade Finland
och Sovjetunionen mellanfreden i Moskva,
som avslutade fortsattningskriget. Nar
fientligheterna mellan Finland och Sovjet-
unionen upphérde hade Sovjetunionen
kunnat inta Hangd udd pa nytt. Man ville
dock inte ha Hangé, utan basen pa Porkala
udd och Obbnis pa den norra stranden av
den smalaste delen av Finska viken. |
mellanfreden i Moskva bestimdes det att
Porkalaomradet skulle utarrenderas till
Sovjetunionen i 50 ar. &
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Avvittring

och aktenskapsforord

ALLA AKTENSKAP UPPHOR med tiden,
antingen genom skilsmiassa eller nar den ena
maken dor. Da gér man en avvittring. Vid av-
vittringen utreder man makarnas tillgangar,
och baserat p4 dem delar man upp egendo-
men i enlighet med dktenskapslagen. Vid en
skilsmissa kan makarna enas om avvittrin-
gen eller om man inte nar ett samférstand
kan den ena av makarna ansska om ett skif-
te utfért av en skiftesman. Da den ena maken
dor gors avvittringen antingen enligt halve-
ringsprincipen i dktenskapslagen eller enligt
bestammelserna i aktenskapsférordet samt
enligt bestimmelserna i drvdabalken.

Principen om egendoms och skulders
fristaende karaktar

Under dktenskapet rader principen om egen-
domens fristdende karaktir. Vardera maken
dger sin egen egendom — savil den som han
eller hon dgde redan da dktenskapet ingicks
som de tillgangar som han eller hon fatt un-
der dktenskapet, oavsett om det skett genom
handel, som gava eller arv. Om makarna
skaffar nagot tillsammans kan de dga det
t.ex. till hilften eller i verenskommet férhal-
lande utifran sin finansiering.

Skulder dr ocksa fristaende. Vardera ma-
ken ansvarar for de skulder som han eller hon
skaffat fore eller under dktenskapet. Endast
en skuld som skaffats fér gemensamt under-
hall betraktas som gemensam.

Giftoritt och dktenskapsférord

Makarna kan fére eller under dktenskapet
teckna ett dktenskapsférord med vilket de
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begransar antingen hela egendomen eller
en viss tillgdng utanfor giftoritten. Vid
avvittringen som gors efter att dktenskapet
upphdrt tillgodoriknas inte denna atskilj-
bara egendom den andra maken.

Ett aktenskapsférord dr en handling med
formkrav. Det ska upprattas skriftligen, det
ska vara daterat, behérigen undertecknat
och bevittnat av tva ojiviga personer. Ak-
tenskapsférordet triader i kraft nir det har
inlimnats till Myndigheten fér digitalisering
och befolkningsdata och behérigen registre-
rats.

Giftoratten kan ocksa uteslutas genom
testamente och gavobrev. Testamentgiva-
ren och gavogivaren kan med ett villkor i
testamentet eller gavobrevet férordna att
den make som &r testament- och gavotagare
inte har giftoratt till egendom som erhalls
genom testamente eller gava.

Hur gar skiftet till?
Om makarna har giftoratt till varandras
egendom utgar skiftet ifran halveringsprin-
cipen. Da riknas skulderna av fran vardera
makens tillgangar och de aterstaende net-
totillgdngarna riknas ihop. Summan delas
pa hilften och den férmégnare maken be-
talar utjamning till den make som &ger
mindre sa att bada far lika stora andelar.
Avvittring maste ocksa verkstillas mel-
lan den efterlevande makens och den bort-
gangna makens arvingar om en arvinge kri-
ver ett skifte nar den ena maken détt. Da
behover den efterlevande maken dock inte
overlata nagon utjamning till arvingarna.
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EVERSHEDS
SUTHERLAND

Rattshjalp over telefon
tel. 010 684 1400

Eversheds Advokatbyra
eversheds.fi

Medlemsférman: Juridisk
radgivning i fragor som ror
privatlivet

Sjémans-Unionens medlemmar

har som medlemsforman ratt att

fa telefonradgivning av Eversheds
Advokatbyra i réttsliga fragor som ror
medlemmarnas privatliv. Genom att
kanna till sina rattigheter och skyldigheter
i forvag kan man undvika konflikter och
skador. Tjansten ar gratis fér medlemmar.

TELEFONRADGIVNING

Om du behaver juridisk radgivning kan du
ringa Eversheds Advokatbyra pa tfn
010 684 1400 vardagar kL. 10.00-16.00.

« Tala om att du 3r medlemi
Sjomans-Unionen nar du ringer.
(Ditt medlemskap kontrolleras och du
maste darfor ange din férenings
nummer, som star pa medlemskortet.)

« Sdg att du vill tala med en radgivande
jurist. Innehallet i samtalet med juristen
ar konfidentiellt och omfattas av
tystnadsplikten.

Slutligen

Enligt aktenskapslagen ska vardera maken
efter férmaga bidra till familjens gemen-
samma hushall och makarnas underhall. Da
det gemensamma livet upphér delas till-
gangarna pa hilften, savida inget annat
overenskommits. Ett aktenskapsférord ar
ett effektivt satt att fortydliga dgandeférhal-
landena och undvika meningsskiljaktigheter
vid skiftet av egendom.

Heidi Wendorf
Jurist
Eversheds Asianajotoimisto Oy

SJIOMANNEN FRAGAR, JURISTEN SVARAR

Den som arbetat overtid har
fortjanat sin vila och ersattning

SJOMANNEN: Jag arbetar som matros pa dick och skulle vilja fra-

ga om dvertidsersittning och vilotider. Enligt min arbetsskiftsforteck-

forteckningen.

Trots att vi arbetat overtid tva timmar fick vi ingen kollektiv-
avtalsenlig 6vertidsersittning. Enligt arbetsgivaren tolkar arbetstids- :
bokforingsprogrammet kl. 00—06 samt 12-16, dvs. tio timmar, som :
arbetstimmar for dagen i fraga. Maste man inte folja arbetsskiftsfor- :
teckningen? Kan man flytta arbetstimmar fran ett stlle till ett annat :
i arbetstidsbokféringen? Kan man anteckna i efterhand att det inte :
uppstod nagon dvertid? Hur ska ersittande vilotid ges och férliggas? :

Jag arbetar pa ett fraktfartyg och min garantilon innefattar enligt
kollektivavtalet 6 +1 dvertidstimmar i veckan.

JURISTEN: Du arbetar alltsa pa ett fraktfartyg dar man tillimpar

tid som ingar i garantilonen, dvs. totalt 10 timmars arbetstid.
| garantiloneavtalet har man inte avtalat pa annat sitt om

bestimmelsernai g a § i sjcarbetstidslagen. Enligt dem ska arbets- :
tagaren under varje period av 24 timmar ges en vilotid pd minst 10 :
timmar (dygnsvila). Vilotiden per dygn kan delas upp i tvé perioder :
av vilka den ena ska vara oavbrutet i minst sex timmar. Intervallet :
mellan pa varandra féljande vilotider far inte vara lingre &n 14 tim-
mar. Dessutom ska arbetstagaren under varje period av sju dagar
ges en vilotid pd sammanlagt minst 77 timmar, dvs. dessutom sam-
manlagt minst 7 timmars veckovila. Veckovilan kan delas in i flera :
delar, men raster som 4r kortare dn 30 minuter raknas inte ini dem. :

Enligt samma paragraf ska arbetstagaren ges tillrcickligt med :

ersdttande vilotid om hans eller hennes vilotid stérs av en kallelse

som var planerad i arbetsskiftsférteckningen uppgick till.

Enligt 19 a § i lagen ska for varje arbetsplats uppgéras en arbets-

. skiftsforteckning, av vilken framgar nar arbetstagarens ordinarie
ning ska jag arbeta tio timmar per dygn uppdelat pa tva perioder: :
kl. oo—o4 och 10-16. Fartygets avgang férsenades pa natten med :
tva timmar p.g.a. lastningssvarigheter, dvs. vi fortsatte arbeta fram :
till kl. 06. Férmannen bestimde att vi skulle fa ersattande vilotid kl. :
10-12, dvs. att vi skulle bérja arbeta tva timmar senare pa dagen. :
Nagon minimivilotid enligt lagen hade inte antecknats i arbetsskifts-

arbetstid bérjar och slutar samt tidpunkterna fér vilotiderna och
den ska goras upp fér en arbetsperiod eller minst tva veckor at gan-
gen och ska finnas framlagda pa en synlig plats pa fartyget. Arbets-
skiftsforteckningen gérs alltsa upp i férvag och ges till arbetstagaren
for kinnedom senast nir han eller hon kommer till fartyget i borjan
av arbetsperioden.

Enligt samma paragraf ska eventuella dndringar i arbetsskiftsfor-
teckningen géras utan dréjsmal. Lagen innehaller inga narmare be-
stimmelser om nagon tidsfrist for att géra en dndring innan den
genomférs. Andringar kan alltsa géras, men bara i forvig. | detta
fall har man andrat arbetsskiftsférteckningen genom att ge ersit-
tande vilotid direkt efter att vilotiden stérdes.

Eftersom dndringar i arbetsskiftsforteckningen inte kan géras i efter-
hand kan arbetsgivaren inte géra en anteckning i den slutliga arbets-

. tidsbokféringen enligt vilken arbetstiden som ingér i garantilénen

skulle ha forlagts till en annan tidpunkt dan den som antecknats i
arbetsskiftsférteckningen. Da ersittande vilotid ges och forlaggs till

den arbetstid som antecknats i arbetsskiftsférteckningen riknas den
kollektivavtalet for handelsfartyg i utrikesfart och ett fartygsspeci- :
fikt bemannings- och garantiléneavtal. | det sistnamnda kollektiv- :
avtalet har man avtalat pa annat sitt om i g § i sjdarbetstidslagen :
(296/1976) och dess bestimmelser om 6vertidsarbete. Enligt av- :
talsbestammelserna innefattar garantilonen 7 timmar dygnsvis over-
tid i veckan och arbetsdagen kan vara hogst 12 timmar. For den
arbetsdag som du beskriver har man i arbetsskiftsforteckningen :
alltsa planerat 8 timmar regelbunden arbetstid och 2 timmar éver- :

tiden i arbetstidsbokféringen in i bade arbetstiden och vilotiden. Ar-
bete som utférts som 6vertidsarbete kan alltsa inte dndras till arbets-
tid som ingar i garantilonen i efterhand genom att dndra bokféringen.

Dirmed ska kollektivavtalsenlig 6vertidsersattning betalas for
Svertidsarbetet som gjordes kl. 04—06.

Enligt 20 § i sjoarbetstidslagen ska arbetsgivaren bokféra antalet
arbetstimmar och de ersittningar som betalts f6r dem sarskilt fr var-
je arbetstagare. Samtliga utférda arbetstimmar ska bokféras, och 6ver-

: tids-, nédfalls- och séndagsarbetstimmar och férhajningsdelen som

betalats ut fér dem ska bokféras separat. Av arbetstidsbokféringen
ska framga hur arbetstimmarna faktiskt har utférts och forlagts sa
att man ocksa kan kontrollera hur vilotiderna faktiskt har férverkligats.
| Finland baseras sjoarbetstidslagstiftningen pa minimivilotids-
regleringen, och férsummelse av dem 4r en arbetstidsférseelse.
Det dr ocksa virt att pAminna att man genom ett separat proto-
koll fran 2017 med hianvisning till 19 a § i sjvarbetstidslagen avtalat
med arbetsgivarféreningen att tidpunkterna fér de vilotider som
avses i 9 a § i lagen ska antecknas i arbetsskiftsforteckningen. |
punkt 4.8 i kollektivavtalet fér handelsfartyg hanvisar man till sjo-
arbetstidslagen och dess bestimmelser om minimivilotider och hur

. de ska antecknas i férteckningarna. Med anledning av protokollet
till arbete. | detta fall har inledandet av arbetstagarens vilotid skju- :
tits upp med tva timmar pa grund av 6vertidsarbete till féljd av :
utdragen lastning. Formannen beslutade i denna situation att and- :
ra arbetsskiftsforteckningen genom att férkorta nésta skift i arbets- :
skiftsforteckningen med lika mycket som den outtagna vilotiden :

far bestimmelserna i den paragraf i sjdarbetstidslagen som citeras
i den ocksa status och rattsverkan som kollektivavtal. &

SANNALEENA KALLIO
Ferfattaren dr jurist specialiserad pa sjéarbetsrdtt och

* har bl.a. varit medlem i delegationen for sjgmansérenden
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(( :

Valfardsomrades- och kommunalvalet narmar sig:

”Man ska vara glad

att vi har fria val”’

Kommuninvanarnas fortroende for beslutsfattarna rasar och valfardsomradesfullmaktigeledamoterna
ar frustrerade dver sitt arbete. Ar den lokala demokratin i kris, kommer invanarna att rosta med sedel
eller med benen i valfardsomrades- och kommunalvalet?

TEXT JUHA GRANATH BILD GETTY IMAGES OCH FARTYGSBESATTNING

Valfardsomrades- och
kommunalvalet
forrattas samtidigt den

13 april 2025. Man kan
férhandsrosta i Finland
den 2-8 april och
utomlands den 2-5 april.
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a som virlden ser uti dag ska vi
- vara glada att vi har fria val. Ge-

nom att résta ser du till att det

forblir sa aven i fortsiattningen,
siager Heli Valtonen, batsman pa eskort-
bogseraren Ukko.

Oljetankern Lunni ska avga med en last
briannolja fran Skoldviks hamn i Borga till
Karleby. Den tva dagar langa resan i Finland
ir ett undantag, da Lunni vanligtvis aker till
ARA-omrédet, dvs. Amsterdam, Rotterdam
och Antwerpen.

Eftersom oljetransporterna till och fran
ARA-omradet tar ungefir ett par veckor

Sverlappar ofta valdagarna med besittnin-
gens skift. Jani Leppa 4r befilhavare pa Lun-
ni och har genom aren blivit en rutinerad
valovervakare.

— De senaste par aren har vi haft manga
omréstningar pa fartyget. Det har varit riks-
dags-, EU- och presidentval och nu vilfirds-
omrades- och kommunalval. P4 valdagen ar
en besattningsmedlem valfunktionir och
jag ar valobservator.

Enligt Leppd ar det latt att ordna omrést-
ningen eftersom utrikesministeriet skickar
material med noggranna instruktioner och
regler till fartyget.

— Hatpropaganda och det férsimrade sociala
klimat som det orsakar dr ett hot mot
demokratin, siger Anni Jéintti,
universitetslektor i kommunal och regional
forvaltning vid Tammerfors universitet.

— Det finns ingen konfliktkultur i Raumo.
Fullmdktige har fatt in initiativ relaterade till
klimatférdndringarna, férlusten av biologisk

mdngfald samt niring, men det har inte varit
ndgot brik om dem, séiger Juha Viitala.

Riksdagsledamot, stads- och
vilfardsomrddesfullmdktigeledamot Aki
Lindén dir ocksd kandidat till vilfirdsomrades-
och kommunalvalet i april. Réicker tiden till?

— Som riksdagsledamot kan jag ta med mig
statsfinansperspektivet till Abo fullmdktige.
Jag anser att det dr viktigt att paverka i
vilfidrdsomrdadesfullmdktige pa grund av mitt
yrke som lcikare. Vid tredubbel representation
dr det viktigt att kunna begrinsa sin
tidsanvindning, sdger Aki Lindén.

— Vi har en besittning pa 17 personer pa
fartyget. | det senaste riksdagsvalet réstade
15 av dem, sa valdeltagandet var hégt. Det
ar latt att rosta pa fartyget, resan till valur-
nan &r kort och vidret &r inte heller nagot
hinder, skrattar Leppa.

Landkrabborna bér ta efter réstnings-
beteendet pa Lunni. Valdeltagandet i kom-
munalvalet 2021 var bara 55,1 procent och i
vilfairdsomradesvalet 2022 var det dnnu
lagre, 47,5 procent.

Héginkomsttagare rostar,

resurssvaga inte

Anni Jantti 4r universitetslektor i kommunal
och regional férvaltning vid Tammerfors
universitet och papekar att ju mer vilutbil-

— Pad fartyget dr rostningsavstdndet till
valurnan kort och védret dr inte heller ndgot
hinder. Sjilv rostar jag alltid bdade i land och

till sjgss, siiger Jani Leppd, befilhavare pd
M/t Lunni.

dad man r och ju hégre inkomst man har,
desto mer sannolikt dr det att man réstar.

— Det finns 309 kommuner och 21 vil-
fardsomraden i Finland, och alla dessa hal-
ler olika val. Inom kommuner och storsta-
der dr det tiotals procentenheters skillnad i
valdeltagandet mellan olika rostnings-
distrikt och stadsdelar.

Resurssvagas roster d4r mer dimpade i
vilfirdsomrades- och kommunalvalet, trots
att valresultatet paverkar deras vardag mer
an president-, EU- eller riksdagsvalet.

—Kommunalvalet 4r oerhért viktigt efter-
som personer med lokalkinnedom viljs till
fullmzktige. De kan identifiera de sirskilda
behoven i sin egen kommun, siger Anni
Jantti.

Kommunfullmaktige som viljs i kommu-
nalvalet ansvarar fér kommunens verksam-
het och ekonomi. Vilfirdsomradesfullmak-
tige som viljs i vilfirdsomradesvalet
ansvarar for vilfirdsomradenas social- och
halsovardstjanster och raddningsvisendet.

Undantaget dr Helsingfors stad, som be-
haller ansvaret fér att ordna social- och
halsovardstjanster och raddningsvisendet.

"Bra att vi har fria val”

Batsman Heli Valtonen star pa dick pa es-
kortbogseraren Ukko i Skéldviks hamn och
ser pa nidr tankfartyget Lunni lamnar Karle-
by. Valtonen har seglat pa virldens hav i fyra
decennier och dr ndjd med sin nuvarande
arbetssituation.

— Tre veckor pa Ukko, tre veckor ledigt i
min hemstad Raumo. Hir i Skéldvik finns
det tre bogserfartyg som vart och ett haren
besittning pa tre personer. Jag dr den enda
kvinnan i génget, sager Heli Valtonen.

Under sin karridr har Heli Valtonen hun-
nit rosta i flera val bade till havs och i land.
Valens betydelse och uppskattningen for
dem har under arens lopp ocksa 6kat hos
batsman Valtonen.

— Det dr fint att vi bor i ett land dér vi har
fria val. Visst diskuterar vi valen pa jobbet,
men vi har en sa jamstilld gemenskap att
jag inte har behovt lyfta fram feminismen,
skrattar Heli Valtonen.

Periods 2025-2029 vilfirdsomrades- och
kommunalvalet férrittas samtidigt den 13
april 2025. Man kan férhandsrésta i Finland
den 2-8 april och utomlands den 2—5 april.

Arbetet flyter pa

utan hatpropaganda

Enligt en invanarundersoékning ar de mest
anvianda kommunala tjansterna biblioteks-
och motionstjanster, vattenférsérjning och
avlopp, avfallshantering samt medborgar-
och vuxenutbildningsinstitut.

Trots att batsman Heli Valtonen tillbrin-
gar hilften av sin tid utanfér Raumo férsak-
rar hon att hon &r en ivrig anviandare av kom-
munala tjdnster och en glad skattebetalare.

— Jag gar ofta till biblioteket, joggar och
aker skidor. Motionsanldggningarna i Rau-
mo &r vil underhallna och det finns gott om
utomhusgym. Dessutom bygger man en
stor ny skola i min hemby Uotila. Skatte-
pengarna gar till nagot bra.

Juha Viitala (sd) &r riksdagsledamot och
stadsfullmiktigeledamot fran Raumo och
har suttit i stadsfullmaktige i tva fyraarspe-
rioder. Enligt Viitala férl6per arbetet i full-
maktige i regel utan konfrontationer och
hatpropaganda, vilket annars ar vanligt i
riksdagen. »
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De demokratiska kriserna i
vdrlden aterspeglas ocksd pa
den kommunala demokratin.
Fértroendet for representanter
for den offentliga foérualtningen
vacklar, falska ngheter och
hatpropaganda sprids,
ojamlikheten 6kar, det sovande
partiet véxer. Samhadllet har
blivit mer fientligt.

— Raumo har en fin samarbetskultur och
hos oss gér man ett grundligt arbete. Par-
tierna har dock olika standpunkter. SDP
betonar t.ex. offentliga tjinster mer, medan
Samlingspartiet och Sannfinlindarna vill
privatisera funktioner.

Juha Viitala ar ordférande for riksdagens
havsgrupp och upplever att han som stads-
fullmiaktigeledamot i Raumo har majlighet
att paverka levnadsvillkoren for sjofarten i
den traditionella hamnstaden och den
marina industrin som stéder den.

—Samhillsplanering dr ett viktigt satt att
framja sjofartsfragor och skydda hamnverk-
samheten. | fullmiktige kan man ocksa fér-
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Vi arbetar med bogserbdten
sd ndra land att vi enkelt
kan ga iland for att rosta i
férvig. Nir jag dr ledig
rostar jag forstds i min
hemstad Raumo, siiger Heli
Valtonen batsman pa
bogserbaten Ukko.

svara sjémansutbildningen, marknadsfera
sektorn och tala fér den, siger Juha Viitala,
kandidat till kommunalvalet.

Anni Jantti dr universitetslektor i kom-
munal och regional férvaltning vid Tammer-
fors universitet och funderar linge pa varfér
sjomiannen bor résta i valfirdsomrades-
och kommunalvalet. Hon har namligen ald-
rig fatt fragan forut.

— Vilfirdsomrades- och kommunfull-
maktiges beslut paverkar hur det ar att bo i
kommunen. Jag réstar inte fér mina egna
intressen, utan for att det ska vara bra for
s& manga som mojligt att bo i kommunen
eller vilfirdsomradet.

Berévades kommunerna makten nir
social- och hilsovardstjinsterna 6verférdes
till vilfirdsomradena fér tva ar sedan,
universitetslektor Anni )antti?

— Kommunerna forlorade absolut sitt
inflytande. Man maste ocksa komma ihag
att vilfirdsomradenas uppgifter dr strikt
reglerade i lag, sa det finns inte mycket
lokalt spelrum, sager Anni Jantti.

Enligt en enkat utférd av Kommunbran-
schens utvecklingsstiftelse upplever mer dn
hilften av finlindarna att hilsovardstjans-
terna i deras hemkommun har férsamrats
efter social- och hilsovardsreformen.

Frustration i kommunfullmiktige
Vid Tammerfors universitet har man un-
dersokt vilfirdsomradesfullméaktigeleda-

méternas erfarenheter fran den forsta
mandatperioden. Observationen var att
fullmaktigeledaméterna var besvikna éver
sina mojligheter att paverka.

— Vilfardsomradesfullmaktige har inte
sdrskilt stor makt och deras méojlighet att
gora olika val dr ganska liten, siger univer-
sitetslektor Anni )antti.

Riksdagsledamot Aki Lindén (sd) har un-
der sina tva ar som ordférande fér Egentliga
Finlands vilfirdsomradesfullmiktige varit
med och byggt upp den nya organisationen.
Utgangspunkten var brokig. En del av kom-
munerna hade skétt sina hilso- och social-
tjanster vil, andra mycket daligt.

—Vikunde inte bygga organisationen en-
ligt den basta och dyraste modellen, utan
var tvungna att sinka nivan inom en del om-
raden. Trots det finns det nu klart mycket
fler kvalitetstjdnster pd méanga orter dn fore
social- och hilsovardsreformen, konstaterar
Lindén.

lIskan bland invanarna i vilfirdsomrade-
na beror pa att nattjouren lagts ner pa flera
sjukhus och att ldkare pa hilsocentralerna
arbetar deltid. Beslutet att skira ner sjuk-
husnitverket fattades av riksdagen, medan
lakarna sjalva beslutade om sin arbetstid.
Vilfirdsomradesfullmiktige kunde inte pa-
verka dessa beslut.

Aki Lindén har lange arbetat som lakare
och med férvaltningsuppgifter inom hilso-
varden och forstar fullmiktigeledaméternas
frustration. Nir vilfirdsomradena inte har
ritt att beskatta och pengarna kommer fran
staten upplever fullmiktigeledaméterna det
latt som sin enda uppgift att hitta de bespa-
ringsobjekt som staten kraver.

— Jag har tiotals exempel fran mina ar-
betsar dir en kommun beviljade manga for-
maner, en annan inga. Nu har vi ett mer
jamlikt system, men problemet &r otillrack-
lig finansiering, sager Lindén, kandidat till
vilfirdsomrades- och kommunalvalet.

Oavsett om oljetankern Lunni befinner
sig i hamn eller till sjoss pa valdagen réstar
fartygets befilhavare Jani Leppa pa sin kan-
didat bade till stadsfullméktige i sin hem-
stad Esbo och till valfardsomradesfullmak-
tige Vastra Nyland.

—Sjofarten ir ett speciellt yrke. | land an-
ser jag att det dr viktigt att tillgangen till of-
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Genom att rosta
kan man ocksa
dndra pd saker och ting.

fentliga tjanster dr bred och enkel. Pa farty-
get bor vi med de tjanster som bolaget
erbjuder oavsett var i virlden vi seglar, siger
Jani Leppaé.

Sjoméannens hilso- och sjukvard éverfor-
des ocksa fran kommunerna till vilfirdsom-
radena i samband med social- och hilso-
vardsreformen. Aki Lindén &r ordférande for
Egentliga Finlands vilfirdsomradesfull-
maktige och kandidat till valfardsomrades-
och kommunalvalet och sager att sjomén-
nens hilso- och sjukvard tar "nagra
hundratusen” ur vilfirdsomradets budget
pa 2,5 miljarder euro.

— Egentliga Finland &r karnomradet fér
den finska sj6farten. Den offentliga hilso-
och sjukvarden inom sjéfarten maste hallas
i gott skick, eftersom sjeminnens arbete
och de belastningar som det medfér skiljer
sig fran detinom andra sektorer. Deras vard
kraver gedigen kunskap, betonar Lindén.

| det senaste vilfirdsomrades- och kom-
munalvalet blev Samlingspartiet, SDP och
Centern de tre framsta partierna i vardera
valet. | det kommande valet férvantas SDP
och Samlingspartiet vara starka.

”Man kan ocksa forandra saker och ting”

I kommunalvalet viljs 8586 personer till full-
miktige och 1 379 till vilfirdsomradesfull-
maktige. Kvantitet ersatter inte nédvandigt-
vis kvalitet, dd kommuninvanarna enligt en
undersokning av Kommunférbundet ar mer
skeptiska till beslutsfattarna i sin kommun
an vad de litar pa dem.

Nar man féljer dagens politik kommer
man att tinka pa den svenska rikskanslern
Axel Oxenstiernas ord

"Vet du inte, min son, med hur lite fér-
stand varlden styrs?” Skulle Al kunna erbju-
da ytterligare férstand som skulle 6ka kom-
muninvanarnas fértroende for de lokala
politikerna?

— Jag tror inte det. Al 4r det man matar
det med. Demokrati handlar ju om att man
kan vilja beslutsfattare som representerar
oss alla pa olika sitt, paminner universitets-
lektor Anni Jantti.

—Juha Viitala (sd) fran Raumo, riksdags-
ledamot, stadsfullmiktigeledamot och kan-
didat till kommunalvalet i april, utgar dven
i sin kommunpolitik fran idén att "livet dr
till for att lara sig”.

— Det finns mycket att ldsa och reda ut,
men vi har egna fullmiktigegrupper dir vi
gar igenom saker och ting. Sunt férnuft
ricker. Vi har lart oss genom erfarenhet hur
man fattar beslut och skéter kommunens
ekonomi. Det &r bara kandidera, uppmunt-
rar Juha Viitala.

De demokratiska kriserna i virlden ater-
speglas ocksa pa den kommunala demo-
kratin. Fértroendet for representanter fér
den offentliga férvaltningen vacklar, falska
nyheter och hatpropaganda sprids, ojim-
likheten okar, det sovande partiet vixer.
Sambhillet har blivit mer fientligt.

— Folk vill inte lingre ha offentliga for-
troendeuppdrag. Radslan fér att pekas ut
foér sina tankar och asikter har vuxit. Jag
tycker att det &r oroande, siger universi-
tetslektor Anni Jantti, men ger ocksa
hopp:

—Genom att rosta kan man ocksa éndra
pa saker och ting. &

20251 //MS §




ANEEEREE

LOKALA AVTAL
& [INOM sjofarten

Att framja lokala avtal har varit ett av malen i regeringsprogrammet och riksdagen har
diskuterat ett lagandringspaket for det under hela hosten. Man har ocksa gjort andringar i
sjdarbetslagstiftningen, men om man tittar pa sjéfartens kollektivforhandlingspraxis handlar
det om redan ganska vdlkanda saker. Hur forverkligas det lokala avtalandet inom sjofarten?

TEXT SANNALEENA KALLIO BILD SHUTTERSTOCK OCH GETTY IMAGES

okala avtal har linge varit en het
potatis savil arbetsrittsligt som
politiskt, och genom aren har det
kommit rapport efter rapport om
det. Det har bl.a. varit svart att hit-
ta en gemensam syn pa vad som menas
med lokalt avtalande eller avtal. | regerin-
gens proposition (RP 85/2024) var man
tvungen att géra en definition. | den avses
med lokalt avtal ett kollektivt avtal som till-
lampas pa en arbetsplats eller ett féretag
och som anpassats till dess behov och vars
ingdende baseras pa ett avtalsvillkor som
delegeras av antingen ett normalt eller all-
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mant bindande kollektivavtal eller pa en
lagbestammelse som mojliggsér avtalande
pa annat sitt. Parterna i det lokala avtalet
ar arbetsgivaren och arbetstagarférbun-
det, dess underférening eller en personal-
representant. Avtalet ska ingas skriftligen i
enlighet med sin karaktar och enligt kollek-
tivavtalslagens formkrav och ska lamnas in
till arbetarskyddsmyndigheten inom en
manad efter att avtalet ingatts.

| och med lagidndringen preciseras ock-
sa vad som inte ir ett lokalt avtal. | princip
ir ett lokalt avtal kollektivt till sin natur,
dvs. ett kollektivavtal med rattslig verkan.

A andra sidan ar ett lokalt avtal inte alltid
ett kollektivavtal till innehallet, utan kan
dven vara ett annat samférstand mellan
arbetsgivaren och personalen, t.ex. i fragor
som omfattas av samarbetslagens tillimp-
ningsomrade. Ett avtal mellan en enskild
arbetstagare och arbetsgivaren ar, dven om
det har ingatts pa basis av en delegerande
bestimmelse i kollektivavtalet, alltid ett av-
tal som jamstills med eller kompletterar an-
stillningsavtalet. Ett sarskilt tillagg om det-
ta gjordes i lagtexten i enlighet med
arbetslivs- och jamstilldhetsutskottets
betankande.

[
X

FLER BEFOGENHETER OCH
KOMPETENSER

Det finns tva sitt att mojliggsra, frimja och
oka det lokala avtalandet. Det forsta ger oor-

ganiserade arbetsgivare ritt att utnyttja och

tillampa bestimmelserna i det allmént bin- :
dande kollektivavtal som arbetsgivaren fljer :

och som bemyndigar eller delegerar ett mer

exakt och kompletterande avtalande pa fé- :
retags- eller arbetsplatsniva. Den andra ind- :
ringen giller den brett radande regeln i ar- :
betslagstiftningen enligt vilken endast :
nationella, dvs. "rikstickande” arbetsgivar- :
och arbetstagarféreningar kan avtala pa an- !
nat sitt om de si kallade "semidispositiva”
bestimmelserna i lagstiftningen. Denna ritt :

att avtala pa annat sitt om t.ex. bestimmel-

serna i 13 kap. 9 § i sjdarbetsavtalslagen gil- :
ler nu dven enskilda arbetsgivare som ska :

inga ett avtal med ett nationellt fackférbund
eller dess medlemsfsrening.

Finns det emellertid arbetsgivare inom :
sjofarten som tillampar kollektivavtalet pa :
grundval av dess allmant bindande verkan? :
Kommer rederiernas mojligheter att inga :
avtal att utdkas till f6ljd av kollektivavtalens

arbetsgivarspecifika karaktar?

EN VALORGANISERAD SEKTOR

Finska sjdarbetsgivare som 4r verksamma :

inom utrikesfart 4r medlemmar i Rederier-

na i Finland rf. Det inkluderar Arctia med
dess isbrytare. Finlands Farjetrafik, som :

skoter firjetrafiken, &r medlem i Arbets-

givarna for servicebranscherna Palta. De :
flesta rederier som tillhandahaller person- :

transporttjinster pa kust- och insjévatten

tillhor Passagerarfartygsforeningen i Fin- :
land. Det finns alltsé fler oorganiserade ar- :

betsgivare inom inrikesfarten, men arbets-

givarspecifika kollektivavtal har fésrhandlats :
fram med de flesta av dem redan i aratal. :
Kollektivavtalet med Passagerarfartygs- :
féreningen &r allmént bindande och darfor :
ocksé bindande for andra rederier utanfor

féreningen.

De allmint bindande kollektivavtalen :
som ska tillampas i utrikesfart pa grund av :

¢ derastillimpningsomrade &r utrikesfartens :
¢ handelsfartygsavtal och utrikesfartens pas- :
. sagerarfartygsavtal som ingatts mellan Fin- :
© lands Sjémans-Union och Rederierna i Fin-
. land. Alla rederier som &r verksamma inom :
dessa tillimpningsomraden ir organisera- :
de och darfér bundna av avtalet. Den prak- :
. tiska betydelsen av de lagéndringar som rér :
den allmint bindande verkan forblir darfor :
begransad inom sjéfarten pa grund av sek- :
i torns omfattande organiseringsgrad och :
den normalbindande tillimpningen av kol- :
i lampa kollektivavtalets bestimmelser pa ar-

Svaret pa den forsta fragan ovan aralltsa :
nej for utrikesfarten och till viss del ja for :
¢ tas av dess bestimmelser.

Inom utrikesfarten torde ocks den héga :
organiseringsgraden i utrikesfart bland ar- :
betsgivare forklaras av det besattningsstod
: som betalas till fartyg som ar inskrivna i :
handelsfartygsforteckningen. For att fa stod :
kravs att "fartygets bemanningskostnader :
i genom ett avtal mellan arbetsmarknadspar-
¢ terna har bringats till en sadan niva att de, :
med beaktande av det stéd som avses i den- :
na lag, mojliggdr internationellt konkurrens- :
kraftig verksamhet inom sjétransport” :
(10§ ilagen om handelsfartygsférteckning). :

lektivavtal.

inrikesfarten.

il

AVTALSBEFOGENHETER ENLIGT
LAGEN OM HANDELS-
FARTYGSFORTECKNING

eller EU-lagstiftningen som 4r bindande for
Finland. Nar avtalsbefogenheterna ir sa
omfattande kriver lagen att avtalet eller
dess bilagor i detalj ska ange vilka villkor i
kollektivavtalet som ska tillimpas i stillet
for bestimmelserna i lagen.

Nar det giller kollektivavtalsparterna
konstateras endast att féreningarna ska
representera de arbetstagargrupper vars
anstillningsvillkor man avtalar om genom
kollektivavtalet. En arbetsgivare som dr bun-
den av nimnda kollektivavtal far ocksa till-

betstagare som inte dr bundna av det men
vars anstillningsférhallanden annars omfat-

Sadana befogenheter har anvints for att
ge utrikesfartens arbetsmarknadsparter i
uppgift att inga ett kollektivavtal som ir sa
konkurrenskraftigt i fraga om |éner och and-
ra villkor att férutsittningen for att ansoka
om och beviljas sjéfartens besittningsstéd

¢ uppfylls.

e

=
~ =
ARBETSGIVARSPECIFIKA AVTAL

| savil utrikesfartens handelsfartygsavtal
(punkt 3.2) som utrikesfartens passagerar-

. fartygsavtal (punkt 4.2) och inrikesfartens
: isbrytningsavtal (punkt 2.1) forutsatts att
¢ rederiet ska komma 6verens om fartygsper-
i sonalens antal och behérighet, dvs. ingé ett
: bemanningsavtal, med Sjémans-Unionen.
Enligt 6 §i den s.k. lagen om handelsfartygs- :
i forteckning som tillampas péa utrikesfart :
(lagen om forbattrande av konkurrenskraften :
for fartyg som anvinds fér sjétransport :
© (1277/2007)) kan genom ett kollektivavtal :
© som ska iakttas i anstallningsférhallanden :
pa ett fartyg som ir inskrivet i handelsfar- :
. tygsforteckningen annat éverenskommas an :
vad som féreskrivs i lagen om sjoarbetsavtal :
(756/20m1), sjdarbetstidslagen (296/1976), :
i semesterlagen for sjoman (433/1984) eller :
samarbetslagen (1333/2021). Med andra ord :
kan mani ett kollektivavtal som tillimpas pa :
ett fartyg som &r inskrivet i handelsfartygs- :
forteckningen ha avtalat p& annat sétt om :
lagens hela innehall, inte bara dess disposi- :
 tiva eller semidispositiva bestimmelser. De :
enda grinserna for att inga avtal 4r de :
minimibestimmelser i internationella avtal

Innan avtalet ingas ska rederiet férhandla
med huvudfértroendemannen om beman-
ningen.

Med andra ord, utéver det faktum att re-
derierna ar bundna av det sektorspecifika
kollektivavtal som ingatts av arbetsgivar-
féreningen, ingér rederiet ett annat kollek-
tivavtal med fackférbundet, som vanligtvis
ar fartygsspecifikt och ddr man enas nirma-
re om fartygets bemanning, besittnings-
medlemmarnas yrkesbeteckningar och
tillampliga l6neklasser med hénsyn till far-
tygets storlek, trafikomrade, rutt och antal
hamnbesaok.

Arbetsplatsspecifika kollektivavtal mel-
lan arbetsgivaren och fackférbundet som
kompletterar det nationella kollektivavtalet
har alltsa varit vanliga inom sjéfarten under
lang tid. »

2025-1//MS 61



Finska passagerarfartyg som far trans- :

portera fler &n 120 passagerare och som

regelbundet trafikerar till Finland 4r enligt :
8 § i handelsfartygsférteckningslagen un- :
dantagna fran den ovan beskrivna behérig- :
heten att avtala pa annat sitt. | kollektiv- :
avtalet for passagerarfartyg kan man alltsa :
inte avtala avvikande om alla bestammel-

ser i de sjdarbetslagar som namns i lagen
om handelsfartygsférsteckning, dven om

passagerarfartyg i utrikesfart omfattas av :

besittningsstodet.
D& kommer lagéndringen, enligt vilken

dven arbetsgivaren, utdver arbetsgivar- :
foreningarna, har ritt att avtalai ett kollek- :
tivavtal pa annat satt med fackférbundet :

om de semidispositiva bestimmelserna i

sjoarbetsavtalslagen (13:9 §), sjdarbetstids-
lagen (20b §) och semesterlagen for sjo- :
© Alla férbund har flera underféreningar dar :
. medlemskapet vanligtvis baseras pa :
: antingen geografiskt lage, bransch eller be- :
: fattning. "Avdelningarna” ir inte kopplade :
¢ till kollektivavtalen och de ér inte organise- :
. rade inom sjofarten pa ett sadant sitt att :
. de har resurser att skéta intressebevakning :
i och avtalsférhandlingar. De har daremoten :
i viktig och vasentlig roll i fackférbundens :
: forvaltningsstruktur och i férverkligandetav :
: medlemsférmaner. Darmed &r och forblir
© den lokala avtalsverksamheten inom sjsfar-
: ten starkt pa nationell niva, dvs. den skéts
: av fackférbundens sakkunniga och fértro- :
. endemin trots detta tilligg i lagen.
nadsparterna haft ratt att avtala pa annat :
sitt om de semidispositiva bestimmelser- :
na i lagen. Lagéndringen utékar alltsa av- :
talskompetensen, oorganiserade arbets- :
givare medraknat, genom att ge dem ratt :
att avtala p& annat satt om de semidisposi- :
tiva bestimmelsernailagarna dven i kollek- :
tivavtal mellan arbetsgivaren och det natio- :

mén (24 §), att vasentligt 6ka parternas av-
talskompetens. | lagen om arbetstiden pa
fartygiinrikesfart (248/1982) har ratten re-
dan gillt sedan tidigare.

Svaret pa den andra fragan ovan &r allt-
sa ja, sarskilt for passagerarfartyg i utrikes-
fart och fér inrikesfarten.

oﬁ

UNDERFORENINGARNAS ROLL
Hittills har endast de nationella arbetsmark-

nella fackférbundet. | och med dndringen
kommer avtalskompetensen dven att om-
fatta fackférbundets underféreningar.

| Finland &r sjominnen indelade i tre :
nationella fackférbund som representerar :
fartygets personalgrupper, namligen décks- :

befilet (Finlands Skeppsbefilsférbund),
maskinbefilet (Finlands Maskinbefils-
féorbund) och besittningen (Finlands

Sjémans-Union). Organisationsgraden ar :
¢ honom eller henne.

hég, i vissa rederier upp till 100 procent.
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Problem uppstdr i de fall ddr ett fartyg ’ ’

inte har ndgon vald fértroendeman.

FORTROENDEMANNENS STALLNING

X 1><1><

Sjofartens kollektivavtal 4r och har tra-
ditionellt sett innehallit mycket fa bemyn-
digande bestimmelser pa basis av vilka
arbetsgivaren och fértroendemannen kan
inga avtal som kompletterar kollektivavta-
let. Dessa fa bestimmelser &r av naturen
delegerande och rér mycket praktiska
arrangemang.

Enligt t.ex. 5.1 punkten i utrikesfartens
handelsfartygsavtal ska ett nirmare ge-
nomférande av avlosningssystemet géras
upp mellan arbetsgivarens representant
och besittningens fortroendeman i enlig-
het med kollektivavtalets bestimmelser.

Enligt 4.8 punkten Kost, maltider och vilo-
: pauser ska representanter for fartygets oli-
: ka avdelningar och ekonomiavdelningens
. forestandare gemensamt géra upp ett mal-
. tidsschema for fartyget. Enligt 5.8 punkten
¢ jutrikesfartens passagerarfartygsavtal kan
¢ arbetsgivaren och den fértroendeman som
i representerar besittningen komma &ve-
i rens om att tillfilligt dndra arbetsperiods-
: . planen forutsatt att det finns vagande skal
: Lagandringen (943/2024) som ror sjo-
. arbetsavtalslagen betonar fértroendemin-
nens stillning, vilket 4r naturligt nar det gal- :
ler att frimja avtalandet pa arbetsplatser :
och i foretag. Formuleringen fortydligar :
: ocksa att nir ett lokalt avtal ingas enligt la- :
: gen kan fortroendemannen féretrada alla :
: som omfattas av kollektivavtalet i friga och :
inte bara de som har kunnat delta i valet av :
: rens om arbetstidsarrangemang mellan

for detta.

Enligt 5 punkten i kollektivavtalet fér
Finlands Farjetrafik ska arbetsgivaren och
fértroendemannen i enlighet med kollek-
tivavtalsparternas riktlinjer komma &ve-
rens om en niarmare tillimpning av avlos-
ningssystemet. Det allmint bindande
kollektivavtalet for inrikes passagerarfar-
tygstrafik ger behérighet att komma 6ve-

arbetsgivaren och arbetstagaren, meninga
avtalsrattigheter har delegerats till fortro-
endemannen. Detta forklaras ocksa av att
kollektivavtalet tillimpas pa visstids-
anstillningar i sisongstrafik och att man
inte hinner vilja fértroendemin under den
korta sommaren.

Problem uppstar i de fall dar ett fartyg
inte har nagon vald fértroendeman. En del
bestammelser i kollektivavtalen innehaller
regler fér den hiandelse att fértroendeman-
nen och arbetsgivaren inte kan komma
Sverens. Da 6verlamnas drendet till arbets-
givaren och fackférbundet. Denna modell
tillampas ocksa nir nagon fértroendeman
inte har valts. Om saken kan ordnas pa det
mest praktiska sittet, t.ex. med hela per-
sonalgruppen, torde det med fackférbun-
dets vilsignelse inte finnas nagot hinder
for detta, dven om det inte finns nagon
uttrycklig bestimmelse om det i kollektiv-
avtalet.

| arbetsavtalslagen som tillimpas pa
arbete i land har man 16st fragan genom
att reglera mojligheten att vilja en fértro-
endevald pa arbetsplatsen, men denna
regel finns inte och har inte lagts till i sjo-
arbetsavtalslagen.

SUMMA SUMMARUM

| och med den lagindring som tradde i kraft
i bérjan av januari 2025 preciseras begrep-
pet lokala avtal och det blir annu viktigare
att t.ex. vid information till personalen
beritta exakt med vem man har kommit
Sverens om saker: fértroendemannen eller
fackférbundet. Sjéfartens kollektivavtal,
som majoriteten av arbetstagarna inom
branschen omfattas av, innehaller mycket
fa delegerande bestimmelser och de rér
praktiska arrangemang, inte loner eller
andra ekonomiska férmaner. Branschen har
en lang tradition av arbetsgivarspecifika av-
tal. Detta har férutsatts i lagstiftningen om
stod till sjofarten, som ocksa har gett om-
fattande och exceptionella befogenheter att
avvika och avtala pa annat sitt om de obli-
gatoriska bestimmelserna for sjvarbete
mellan arbetsmarknadsparterna.

Naturaformansersattning

Utrikesfartens naturaférmansersattningar steg med 1 % fran arets borjan.
Justeringen féljer konsumentprisindexet. Sjomans-unionen och Rederierna
i Finland 6verenskommer om justeringen.

Naturaformansersattning

« under semester 27,20 €
(- kostersittningsandel) 18,20 €
(- logiersittningsandel) 9,00 €

« under vederlagstid (lastfartyg) 27,20 €
« under arbets- och de lediga perioderna
(passagerarfartyg) 13,60 €

« under sjukdom 27,20 €
(- ndr arbetstagaren inte vardas pa sjukhus)

Ersattningar at arbetstagare, som inte

reserverats kost och / eller logi ombord

« kostersittning i Finland 37,09 €
« kostersittning utomlands 69,82 €
« logiersittning enligt rakning

Naturaférmanens beskattningsvirde

17,20 € | per dag
387 € [ maxbelopp per manad

SEMESTERSTUGOR 2025

Delta i utlottning av Unionens
stugor for sommarsasongen 2025

VECKORNA 23-35 (2.6.-1.9) delas ut i en separat lottdragning. Levi,
Himos och Tahko ar inte med i lottdragningen och kan reserveras
normalt fram till 1.9.2025.

Lotteriet bérjar forsta veckan i mars och man kan delta fram till
13.4.2025. Sjalva lottdragningen sker i mitten av april. Man kan delta med
fyra olika reservationsénskemal som kan vara for olika veckor och olika
stugor. Delta i lottdragningen pa Unionens stugbokningssida.

Med i lottdragningen ar stugorna Himos, Villskog, Villa Varpunen,
Gustavs 10och 2. Med ar dven Meripesa-stugan som tillhor Sydvastra
Finlands avdelning. Endast avdelningens medlemmar kan reservera
stugan och delta i dens utlottning.

Eventuella lediga stugor under veckorna 23-35 kan bokas normalt

efter lottdragningen. Stugorna som inte ar med i lottdragningen kan
reserveras fran och med forsta veckan i mars. Hostens bokningskalender
Oppnas senare under sommaren.
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Samarbete inom arbetarskyddet

- darfor gar sakerhet
och gemenskap hand i hand

et ar oerhort viktigt med sam-

arbete inom arbetarskyddet pa

alla arbetsplatser eftersom det

besparar hela personalen oné-
digt besvir och speciellt organisationens
ledning onédiga kostnader. Det &r sarskilt
viktigt inom sjémansyrkena dar arbets-
miljons unika karaktir, som tuffa vider-
férhallanden, langa arbetsturer och isole-
ring, utmanar sikerheten pa fartyget och
dirigenom arbetshilsan. Genom samar-
bete skapar man en sikerhetskultur som
forebygger risker, stédjer gemenskapen
och starker kdnslan av samhérighet for
alla som arbetar pa fartyget. Talspraket ar
alltid avgérande nar man ska skapa sikra
arbetsplatser och hallbara arbetsgemen-
skaper.

Arbetarskyddet i

den egenartade sjéfartsmiljon
Sjémainnens arbete dr pa manga sitt unikt.
Térnarna till sjoss kan vara langa och arbe-
tet utférs ofta i mycket begransade utrym-
men, vilket innebir att besattningen maste
samarbeta. | dessa férhallanden har sam-
arbetet en central betydelse, da sikerhet
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aldrig ar nagot som bara en arbetstagare
ska ansvara fér, utan ska vara en gemensam
fraga for hela besittningen.
Riskernatill sjoss, som stormar, maskinfel,
raddningssituationer eller sjukdomsfall, for-
utsitter ett sémloést samarbete och bered-
skap att agera snabbt och beslutsamt. Det
betonar vikten av gemenskap: nir besitt-
ningen kanner, litar pa och vagar férlita sig
pa varandra kan de reagera effektivt dven i
ovéntade situationer. Da framhzvs onekligen
fartygets sikerhetskultur, som ska baseras
pa en 8ppen dialog och gemensamt Gverens-
komna handlingssatt som bidrar till att fore-
bygga farliga situationer och pa sa sitt dven
minska den psykiska belastningen.
Gemenskapen och sakerheten paverkas
ofta negativt av att sjdménnen tros kunna
"limna jobbet bakom sig” nér de &r lediga.
Denna tanke kan daremot vara mycket vil-
seledande. Aven om ledigheten erbjuder
vila fran jobbet och en chans f6r hjarnan att
aterhdamta sig fran pressen pa jobbet och
arbetsplatsen ar de affektiva belastningar
som uppstatt och upplevs pa fartyget och
dvriga spanningar i jobbet, krdvande situa-
tioner eller andra belastande upplevelser,

som t.ex. sdmnléshet, inte nagot som bara
férsvinner av sig sjilva, utan sjdéminnen
kanner av dem dven hemma.

P& motsvarande sitt kan svarigheter pa
fritiden folja med tillbaka till fartyget —bara
for att man 6ppnar dérren till sin hytt inne-
bar det inte automatiskt en ny period utan
nagra belastningar. Férr sade man att man
akte till sjoss for att slippa bekymren hem-
ma. Férhoppningsvis dr det inte langre sa,
for tidigare upplevelser och kinslor kan f5l-
ja med sjémannen som ballast en ldngre
tid. Det betonar ocksa hur viktigt det ar
med minsklighet och férstaelse for kins-
lor dven inom sjéminnens arbetar-
skyddsverksambhet.

Det som gér situationen utmanande &r
diremot att man inte alltid vagar tala om
sina bekymmer och problem i vardagen,
dven om det finns hjilp att fa. Manga und-
rar nog om de kommer att mista sitt yrke
och sina behdrighetsbrev om de berittar
om sina bekymmer. Det har man upplevt
inom luftfarten, d& det chockerande fallet
med Germanwings flyg 9525 nistan helt och
hallet férindrade hela branschen vad giller
fragor kring psykisk hilsa. Nyckeln ligger i

Getty Images

hur man ska dndra fragan om dispenser sa
att man kan 6ka férstaelsen fér sjminnens
psykiska hilsa utan att det paverkar yrket
eller behérighetsbreven.

Férdelarna med

samarbete inom sjéfarten

Alla maste alltsa arbeta varje dag for ett smi-
digare samarbete pa fartygen eftersom det
har konkreta fordelar for sjéfarten.

Gemensamma sidkerhetsrutiner &kar
besittningens delaktighet i gemensamma
sikerhetsférfaranden och i planeringen
och utvecklingen av dem. De 6kar dessut-
om engagemanget och sikerstiller att fér-
farandena verkligen fungerar i vardagen.
Dirigenom forbattras ocksa det férebyg-
gande arbetet pa fartygen, eftersom man
kan identifiera riskerna tillsammans och pa
s& sitt minimera dem innan de kan for-
verkligas.

Sadant arbete kan vara att planera under-
hallet pa fartyget eller att ha regelbundna
sikerhetsovningar. Det blir lattare att bygga
upp fértroendet tillsammans nar man sko-
ter sakerhetsrelaterade fragor pa ett 6ppet
och konstruktivt satt och nar besattningen
kan lita pa att deras sakerhet och valmaen-
de alltid star hogst upp pa arbetsgivarens
lista 6ver prioriteringar.

Gemenskap allt

viktigare till sj6ss

Gemenskap underlattar inte bara vardagen
i sjdminnens arbete, utan dr ocksa en re-
surs som gor att man orkar battre i jobbet.
Nar besittningen kinner att de 4r en del av
en nira och fungerande gemenskap ir de
mer redo att méta utmaningar i arbetet och
stétta varandra i svara stunder.

Visste du...?

"Studier visar att en stark arbetsgemenskap
forbattrar trivseln pa jobbet och minskar
den psykiska belastningen. Det ar sarskilt
viktigt inom sjéfarten dar grinsen mellan
jobb och fritid l4tt grumlas under langa
arbetsperioder.”

Samarbetet inom arbetarskyddet stéder
gemenskapen pa manga sitt, da delaktig-
heten férbittras nar varje medlem i farty-
gets besittning far vara med och utveckla
sakerhetsférfarandena och kinner sig som
en del av |6sningen, inte bara féremal for
regler. Samspelet bér alltid lyftas fram i fo-

kus, eftersom en 6ppen samtalskultur gor
att man kan ingripa i eventuella problem i
tid och tillsammans. Det minskar mangden
konflikter och forbattrar arbetsklimatet.

Och det ska inte heller bara vara tomt
prat, utan man ska skapa en dkta gemen-
skap: Regelbundna gruppfunktioner, som
gemensamma maltider eller fritidsaktivi-
teter, stirker besattningens kinsla av till-
horighet, vilket ocksa aterspeglas pa ar-
betet.

Affektiv ergonomi

inom sjofarten

Affektiv ergonomi skanker arbetarskyddet
en minsklig dimension. Det fokuserar pa
arbetstagarnas kinslor, upplevelser och hu-
mor, vilket dr sarskilt viktigt i miljder som
sjofarten darisolering och stress kan paver-
ka det psykiska vilbefinnandet.

Till sjoss kan affektiv ergonomi innebara
t.ex. att arbetsutrymmena pa fartyget desig-
nats for att vara trivsamma och minska
stress. Bra belysning, en kontrollerad ljud-
virld och praktiska lokaler paverkar huméret
avsevirt. Man ska erbjuda mojligheter att
aterhimta sig, som trivsamma vilorum,
gymutrustning eller mojlighet till gemen-
samma fritidsaktiviteter. Man ska utveckla
kommunikationsmedel som arbetstagarna

kan anvinda fér att halla kontakten med sina
anhdériga, vilket minskar kénslan av isolering.

Visste du...?

"Nér arbetsmiljon dr sadan att man kan
hantera sina kinslor och ha positiva upple-
velser blir arbetstagarna mer motiverade
och produktiva.”

Resultatet dr en gemensamt

uppbyggd sikerhetskultur

Samarbete inom arbetarskyddet utgér rygg-
raden inom sj6farten och andra kravande
yrken. Det samlar besattningen kring ett
gemensamt mal: en siker, vilmaende och
fungerande arbetsmiljé. Gemenskap, 6p-
pen samverkan och ergonomi som tar han-
syn till de mianskliga behoven ger inte bara
mervirde, utan dr en nédvindighet.

Nir varje arbetstagare kidnner sig somen
del av I6sningen forvandlas sékerheten fran
att vara regler till ett sitt att agera i var-
dagen. Tillsammans kan vi skapa arbets-
platser dir var och en av oss kan arbeta
sikert och komma hem friska — dven i de
utmanande férhallandena till sjéss. &

Jani-Pekka Leino
Férfattaren dr specialsakkunnig vid
Arbetarskyddscentralen

Tyosuojelukoulutusta merenkulkijoille

Merenkulkualan tydsuojelun peruskurssi tulee taas!

Kurssi antaa valmiuksia kdytannon tydsuojeluun aluksilla.

Aiheita ovat muun muassa:

» tydsuojelun perusta, vastuut ja yhteistoiminta

» tydn vaarojen selvittaminen ja arviointi

» terveyden ja turvallisuuden osa-alueet

» tydkuormituksen hallinta ja tydkyvyn edistaminen

» tydsuojelun kehittaminen

Kurssi jarjestetddn Helsingissa 18.-20.3.2025

Lue lis33 ja ilmoittaudu: www.ttk.fi/koulutus

Tyoturvallisuuskeskus ry = Tyopajankatu 13 A, 00580 Helsinki
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Ingen Panam
utan kanalen

USA:s projekt for att bygga kanalendedde
till fodelsen av dagens Panama.

TEXT ARTO JOKELA BILD SHUTTERSTOCK

anamakanalen stod klar 1914 och

ar en av de viktigaste vattenvégar-

na i virlden. Kanalen ir 82 km

lang och forkortar sjoviagen mel-
lan Atlanten och Stilla havet med ca 13 000
km. Utan den skulle fartygen behéva aka
runt Sydamerika.

Frakttrafiken 6kar och torkan prévar
Byggandet av kanalen pabérjades av frans-
ménnen. Projektet gick inte som forvantat
och 1889 tvingade flera olyckor, en finansie-
ringskris och en korruptionsskandal Frankri-
ke att verge projektet. Ar 1903 képte USA
det oavslutade kanalbygget for 40 miljoner
dollar. Det 4r ca 1,4 miljarder dollar i dagens
pengar, ungefir lika mycket som virldens
storsta kryssningsfartyg i Oasis-klass kostar.
| bérjan av 2000-talet passerade ca
10 000-12 000 fartyg kanalen per ar.
Utbyggnaden av Panamakanalen slutférdes
2016 och innebar att dnnu stérre s.k. Neo-
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panamax-fartyg kunde anvanda kanalen. Ut-
byggnaden 6kade inte antalet fartyg drama-
tiskt, men de stérre fartygen bar betydligt
storre laster. Sedan 2016 har fraktmingden
6kat med ca 60 procent. Containertrafiken
har varit ett av de stérsta tillvixtomradena.
Majoriteten av trafiken pa kanalen utgar
ifran eller aker till hamnar i USA. Kina dr tvaa
och Japan trea.

Forutom lagkonjunkturen inom den glo-
bala handeln har klimatfériandringarna pa-
verkat fraktvolymerna de senaste aren. Tor-
ka har gjort att vattennivaerna i kanalen
sjunkit, vilket har begrénsat fartygens djup-
gaende och lastkapacitet.

Tidigare del av Colombia

Panama har ca 4 miljoner invanare och lig-
ger pa den smalaste delen av Centralameri-
ka pa ett nds mellan Karibiska havet och
Stilla havet. Landet &r en tidigare spansk ko-
loni och var en del av Colombia 1821-1903.

Eftersom USA tyckte att Colombia stillde
alltfér stranga villkor fér byggandet av
kanalen inledde man en plan for att frigéra
landet fran Colombia. Med stéd av USA blev
Panama sjilvstiandigt den 3 november 1903.
Efter sjalvstindigheten 6verlamnade landet
kanalzonen till USA. Man kan alltsa konsta-
tera att staten Panama inte skulle existera i
sin nuvarande form utan Panamakanalen.

Forutom for handel ar kanalen viktig
strategiskt och geopolitiskt sett. Den gor
bl.a. att USA snabbt kan forflytta sin flotta
mellan Atlanten och Stilla havet och mins-
kar avstandet for forflyttningar av trupper
och resurser avsevirt. Kontrollen &ver
kanalen ger Panama stérre inflytande i for-
hallande till sin storlek dven inom den inter-
nationella politiken.

USA féljer aktiviteten pa kanalen
De forsta amerikanska baserna avsedda att
skydda kanalen firdigstalldes pa Atlantsidan

1915 och pa Stillahavssidan 1916. Under
andra virldskriget, efter att Japan anfallit
Pearl Harbor i december 1941, stationerades
tiotusentals amerikanska soldater i Panama.

Férandringen i kanalférvaltningen bérja-
de 1977 ndr USA:s president Jimmy Carter
undertecknade Panamakanalférdraget. Med
det 6verlimnades kontrollen éver kanalen till
Panama den 31 december 1999. | och med
fordraget tog USA ocksa bort sin militarbas
nira kanalen. | dag ansvarar Panama for
kanalens sikerhet. Panamas kanalmyndighet
(Panama Canal Authority, PCA) ansvarar for
dess verksamhet. USA fortsitter dock att f5l-
ja aktiviteterna och sikerhetssituationen pa
kanalen och har behallit ritten att férsvara
kanalen ifall det skulle behovas.

USA stértade militdrjuntan

och sin gamla allierade

Vid arsskiftet 1989—1990 ingrep USA mili-
tirt i Panamas fragor och ockuperade sta-
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den Panama och arresterade sin tidigare
allierade, ledaren fér militarjuntan, Manuel
Noriega. Han misstinktes fér penningtvitt
och narkotikahandel. En drogrittegang
hade ocksa inletts mot Noriega i USA.

Noriega hade ocksa visat sig vara till
synes opalitlig som allierad och det sades
att han bl.a. hade kontaktat Kuba. Tidigare
hade Noriega hjilpt till att leverera vapen
till hogerstyrkorna i El Salvador och Nicara-
gua. Fran 1968 till 1989 var Panama en
militardiktatur.

Kanalen tillbaka till USA?
Donald Trump, som blev USA:s president
den 20 januari, tog i slutet av december upp
fragan om att aterlimna Panamakanalen till
USA och hotade att erévra den med vald vid
behov. Samtidigt tog han upp kontrollen
éver Grénland.

En av anledningarna till att ta kontrollen
dver Panamakanalen sade han vara dess

Panama

Gatun sjé

__________
~<.

Panama-
kanalen

Panama viken
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HAVET

anviandningsavgifter, som han beskrev
som "extremt oréttvisa”. Panamas presi-
dent José Raul Mulino démde ut férslaget
med en gang med orden "Varje kvadrat-
meter av Panamakanalen och dess
angransande omrade tillhér Panama”.
Trump fortsatte debatten pa sin kanal
Truth Social genom att konstatera "vi far
vdl se”. Trump hinvisade ocksa till Kinas
inflytande och sade att USA &r den stérsta
anvindaren av kanalen och att 70 procent
av dess trafik gar till eller fran amerikanska
hamnar.

Trump &r inte den férsta amerikanska
presidenten som tar upp fragan om kont-
roll 6ver Panamakanalen. Ronald Reagan
talade ocksa om att aterlimna den till
USA. Hans instillning var diaremot i
slutindan pragmatisk och han gjorde inga
invindningar nar kanalen éverlamnades
till Panama i slutet av 1999. &
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PANAMAKANALEN

Monroedoktrinens
aterkomst

Enligt den tvahundra ar gamla intressesfarsdoktrinen ar varlden
uppdelad i 6st och vast, och hela Amerika tillhor USA:s intressesfar.

TEXT ARTO JOKELA BILD GETTY IMAGES OCH LINDA TAMMISTO

ar det giller kontrollen 6ver

Panamakanalen handlar det

inte bara om att kontrollera

kanalen, utan om en bredare
helhet som hanger ihop med stormakter-
nas traditionella intressesfirstinkande
samt konkurrensen om kontrollen éver
virldens handelsvigar. Det menar Teivo
Teivainen, professor i varldspolitik vid Hel-
singfors universitet.

Teivainen pejlar USA:s president Donald
Trumps tal om sin huvudidé "Make America
Great Again” och funderar pa att ordet
Great i regional och geografisk mening
kanske har forbisetts lite.

— Hir kan USA aterga till den drygt 200
ar gamla s.k. Monroedoktrinen, till 1823. Da
delade president James Monroe upp virl-
den i en 6stlig och vistlig maktsfir, konsta-
terar Teivainen.

Enligt Monroedoktrinen omfattar den
amerikanska inflytandesfaren Syd- och
Nordamerika. Andra landers forsok att ta
makten i omradet kommer att tolkas som
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fientliga och férhindras vid behov militart.
Enligt doktrinen ingriper inte USA i saker
som rér Europa.

Teivainen anser att Trumps tal om
Panamakanalen, Grénland och Kanada som
en delstat i USA ndrmar sig Monroedok-
trinen.

Konkurrerande kanalprojekt
med kinesiskt stod
| samband med kontrollen 6ver Panama-
kanalen har det talats om Kinas delaktighet
i forvaltningen av kanalen genom mellan-
hiander. Panama har avvisat pastaendena.
Teivainen tror dessutom inte att Panama
egentligen har kontaktat Kina, dven om de
etablerade diplomatiska férbindelser med
Kina 2017. Istillet hamnar Kinas aktivitet nar
det giller att bygga ut och kontrollera han-
delsvigarna ndra USA:s intressesfir och
stirker Kinas strategiska position. Ett sa-
dant projekt dr t.ex. det projekt for att bygga
en kanal genom Nicaragua fran Atlanten till
Stilla havet i syfte att konkurrera med

Teivo Teivainen

Panamakanalen som inleddes 2013 av en
kinesisk investerare och som numera ligger
pa is. Gronland ar ocksa viktigt i fraga om
sitt geopolitiska lage.

Teivainen séger att det ar svart for politi-
kerna att forhalla sig till Trumps tal. Finns det
nagon businesstanke bakom det och fér-
soker han fa till en bra deal i intressesfirs-
uppdelningen med t.ex. Kina i Taiwan-
fragan? Eller férséker han i allmanhet starka
USA:s eller sin egen stillning? Det syns
ocksa i de vasterldndska politikernas kom-
mentarer. | allminhet fsrdémer man — dven
i Finland — intressesfirstiankandet och talen
om att stirka sina egna intressesfirer som
fientliga. Da det giller en allierad, USA:s pre-
sident dessutom, &r man noggrannare med
hur man uttrycker sig. Det finns enligt Teivai-
nen en viss typ av Mauno Koivisto-liknande
tdnkande i det. Vi provoceras inte nér vi blir
provocerade. Vi dr bara tysta, ungefiar somvi
gjorde en gang i tiden med Sovjetunionen.

— Jag kallar det sikerhetspolitisk reak-
tionsflexibilitet. $

AMMATTIOSASTOT / FACKAVDELNINGAR

Lansi-Suomen osasto /

Vastra Finlands avdelningen

Osaston yhteisia hetkia.

Tervetuloa
mukaan
toimintaan!

lansisuomi.smu.fi

< Teatterireissu
Seindjoelle.

Andringar i FFC:s
forbundstjinster pa Aland

MED ANLEDNING AV FFC:S
omstallningsforhandlingar och
organisationsforandringar har de
separat finansierade funktioner som
genomforts tillsammans med
forbunden blivit en del av FFC:s
ordinarie verksamhet. Som en del av
denna férandring har FFC tagit ver
ansvaret for forbundstjansterna pa
Aland.

Fran mitten av januari 2025 ansvarar
region- och organisationsexpert
Kristiina Linna for forbundstjansterna
pa Aland och FFC:s svensksprakiga
verksamhet. Kristiina ansvarar for FFC:s
intressebevakning, paverkansarbete,
organisationsverksamhet, samarbete
med utbildningsanordnare samt
samarbetet med andra organisationer
och myndigheter pa Aland.

KONTAKTUPPGIFTER:

E-post: kristiina.linna(at)sak.fi
Telefon: 044 430 9766

FFC:s regionkontor pa Aland:

Statens ambetshus
Torggatan 16 C
22100 Mariehamn
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AMMATTIOSASTOT / FACKAVDELNINGAR

Ammattiosastojen lotisivupaiva

Merimies-Unioni jarjesti viime vuoden lopussa kaikille kiinnostuneille ammattiosastoille kotisivukoulutuksen,
jonka aikana perustettiin ammattiosastoille omat kotisivut tai pdivitettiin vanhoja sivuja uuteen versioon.
Tilaisuudessa kouluttajana toimi Kaktu Kuparinen Yhdistysavaimesta.

Merimies-Unionin
ammattiosastot:

Sisa-Suomen osasto (001)
sisasuomi.smu.fi
Pohjoisen osasto (002)
pohjoisenosasto.smu.fi
Satama-ala (003)
satama-ala.smu.fi
Ahvenanmaan osasto (005)
aland.smu.fi
Lounais-Suomen osasto (006)
lounaissuomi.smu.fi

Itdkustin osasto (007)
itakusti.smu.fi

Eteld-Suomen osastosta Jari Aho ja Kimmo Riivari ja kouluttajana Kaktu Kuparinen.
Péydcin péidissi Lars-Olof "Lasse" Akerlund Ahvenanmaan osastosta.

Lansi-Suomen osasto (008)
lansisuomi.smu.fi

Etela-Suomen osasto (009)
etalasuomi.smu.fi

Matkailu- ja Huolinta-ala (010)

Laivan Vilhdeammattilaiset (011)
laivanviihdeammattilaiset.smu.fi

Kurssin ideoitsijana toimi Eino Leppinen
Siséi-Suomen osastosta (takana).
Itdkustin osastosta Anne Vuorijirvi, Katja
Kettunen ja Marjo Heikkinen (oik.).
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ALANDS AVDELNINGEN

VARMOTE 3.4.2025, MARIEHAMN
Alandsavdelningen haller virméte den 3
april kl 16.00 i ABFs local, Alandsvagen

For deltagande ring, Eija 045 7361 3781.
Efter motet bjuder avd pa middag.
Viilkomna!

SISA-SUOMEN OSASTO

PILKKITAPAHTUMA 29.3.2025

Tervetuloa osaston perinteiseen koko
perheen pilkkitapahtumaan 29.3.2025!
Pilkitadn Suurjarvella klo 10.00-12.00,
jonka jalkeen ruokailu Tanhuvaaran
urheiluopistolla. Osasto tarjoaa ruokailun
ja kylpylassa kaynnit pilkkimisen jilkeen.
Ilmoittautuminen toivottavaa, jotta Tanhu-
vaaran keittié osaa varautua riittavain
ruokailijamaaraan. (Ilmoittautumiset:
sisasuomi.smu.fi > Yhteystiedot >
IImoittautumislomake)

KEVATKOKOUS 29.3.2025

Tervetuloa Sisd-Suomen osaston kevit-
kokoukseen Tanhuvaaran urheiluopistolle
29.3.2025 klo 13 alkaen! Kisiteltdvini
asioina perinteiset kevitkokous asiat.

i Osasto tarjoaa lounaan Tanhuvaaran

¢ urheiluopistolla, ennen kevitkokousta

¢ klo 12.30. llmoittautuminen toivottavaa,
i jotta Tanhuvaaran keitti6 osaa varautua
) n . ¢ riittdvadn ruokailijamairain. (Ilmoit-
40, Mariehamn. Mgjlighet att delta digital. © tautumiset: sisasuomi.smu.fi >

Yhteystiedot > lImoittautumislomake)

B 0H|OISEN OSASTO

KEVATKOKOUS 7.6.2025, OULU

: Tervetuloa Pohjoisen osaston kevit-

¢ kokoukseen 7.6.2025 klo 14.30 alkaen

: Scandic Oulu Stationiin Ouluun. Hallituk-
¢ sen kokous pidetéin kello 13. Tervetuloa!

Bl | OUNAIS-SUOMEN OSASTO

KEVATKOKOUS 24.4.2025

: Lounais-Suomen osaston (006)

: kevétkokous pidetaén torstaina
 24.4.2025 klo 16.00 alkaen osoitteessa
Maariankatu 6 b, 5. krs. 20100 Turku.
Kokouksessa kasitelldan sdantémairii-

: set ja muut esille tulevat asiat. Kokouk-

¢ sen jalkeen ruokailu. Sitovan ilmoittautu-
. misen yhteydessi mainitse ruokavalio

(liha/kala) 10.4. mennessi s-postiin:

: smu.osastooo6@gmail.com

HENRY NIELSEN NOSTALGIA -RISTEILY Xill

Syvien ja suolaisten valtamerien skonojen risteily
kaikista varustamoista

Viking Line M/s Cinderella 5.5.-7.5.2025

Lahtdselvitys, Katajanokka 5.5.
klo 15.30, Matkapoikien toimipiste
(terminaalissa)

Helsinki - Tukholma 5.5.2025
klo 17.15 - 10.00 LT (06.05.)

Tukholma - Helsinki 6.5.2025
klo 16.30 - 10.10 LT (07.05.)

VARAUKSET, HYTTIHINNAT JA MUUT
RISTEILYTIEDOT MATKAPOJILTA:

Matkapojat Oy, Sari Huuskonen,
puh: 010 2323 424
E-mail: sari.huuskonen@matkapojat.fi

Lisdtietoja ja terveisin:
Convoker Wintio

E-mail: wintio1949@gmail.com
(Lahettdkaa myos omat
yhteystietonne tanne.)

Tel: 040 593 2105

ILMOITUKSET / ANNONSER

Hannu Kalevi Niemeli

s.11.8.1944

k. 11.1.2025

Hannu tysskenteli ikdnsa merilla. Viela
viimeisind piivindin hin toivoi paisevinsi
vield merille. Hin oli todellinen merimies!
Merille hin paiseekin, kun viimeinen toive
oli ettd hidnen tuhkansa siroitellaan Kotkan
Katariinanniemen Ankkuriluodolla. Tuhkat
siroitellaan kevailla jaiden vaistyttya.

Lammolld muistaen ja kaivaten,
Monica, Ebba, Mika, Miska, Matias,
sukulaiset, ystdvit, tyGkaverit

Aimo Kujala
Mikko Kapanen
Marko Lehtonen
Piivi Rantala

Marion Majstrom

Turun tyéllisyysalue

MERITYONVALITYS

Yhteyshenkil6: Ville Kildstrom
Palvelunumero: 044 796 5015
Sahképosti: merityonvalitys.
tyollisyysalue@turku.fi

Osoite:

Yliopistonkatu 27a, 20100, Turku
Palvelumme on valtakunnallinen.
Henkilékohtainen asiointi aina
aikavarauksella.

Abo sysselsittningsomrade

SIOMANSFORMEDLING

Kontaktperson: Ville Kildstrém
Tjanstenummer: 044 796 5015
E-post: sjomansformedling.
sysselsattningsomrade @turku.fi
Adress: Universitetsgatan 27 A,
20100, Abo

Var service ar nationell. Tidsbokning
krdvs for att utrdtta personliga
drenden.
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Posti Green

Luottamusmieskoulutus 2025

Luottamusmiesten peruskurssi 3.3.-6.3.

Luottamusmiesten jatkokurssi| 7.4.-10.4.

Luottamusmiesten taydennyskurssi 20.5.-21.5.

Luottamusmiesten jatkokurssi Il 22.9.-25.9.

Luottamusmiesten taydennyskurssi 21.10.-22.10.

Lisatietoja kursseista ja muusta

koulutuksesta antaa:

Heikki Karla
p. 050 435 6094
heikki.karla@smu.fi

Merimies-Unioni

POSTI- JA KAYNTIOSOITE
John Stenbergin ranta 6, 2. kerros,
00530 Helsinki

VAIHDE +358 (0) 9 615 2020
www.smu.fi

SAHKOPOSTI etunimi.sukunimi@smu.fi
AUKIOLOAJAT Arkisin klo 9—15

£jémans-Unionen

POST- OCH BESOKADRESS

John Stenbergs strand 6,

2:a vaningen, 00530 Helsingfors
VAXEL +358 (0) 9 615 2020
www.smu.fi

E-ADRESS férnamn.efternamn@smu.fi
OPPETTIDER Vardagar kl. 9—15

AVOIN TYOTTOMYYSKASSA A-KASSA

PL 116
00531 Helsinki
a-kassa.fi

PUHELINPALVELU
020 690 455

Puhelinpalvelun aukiolot
ma klo 8.30-15

ti klo 8.30-15

ke klo 8.30-12

to klo 8.30-12

pe klo 8.30-12

EASIOINNIN CHAT
palvelee joka arkipdivd klo 8.30-15
a-kassa.fi/easiointi

OPPNA ARBETSLOSHETSKASSAN

PB 116
00531 Helsingfors
a-kassa.fi/sv

TELEFONTJANST
020 690 455

Oppettider for telefontjansten
man. 8.30-15

tis. 8.30-15

ons. 8.30-12

tors. 8.30-12

fre. 8.30-12

E-TJANSTENS CHATT
Sppen alla vardagar frén 8:30 till 15
a-kassa.fi/sv/e-tjansten

Fortroendemannautbildning 2025

Grundkurs for fortroendeman 3.3.-6.3.

Fortsattningskurs for fortroendeman 17.4.-10.4.

Kompletteringskurs for fortroendeman 20.5.-21.5.

Fortsattningskurs for fortroendeman 11 22.9.-25.9.

Kompletteringskurs for fértroendeman 21.10.-22.10.

Vidare uppgifter om forbundets
utbildningsverksamhet ges av:

Heikki Karla
tel. 050 435 6094
heikki.karla@smu.fi

HENKILOKUNTA / PERSONAL

Puheenjohtaja / Ordférande
Joachim Alatalo
(09) 615 20 223 / 050 529 9206

Sihteeri / Sekreterare
Tetta Hirkénen

(09) 615 20 225 / 040 455 9834

Liittosihteeri / Forbundssekreterare
Heikki Karla
(09) 6152 0259 / 050 435 6094

Asiantuntija, lakimies /
ombudsman, jurist

Pia Levin

(09) 61520 253 / 040 7069 863

Asiantuntija / Ombudsman
Matias Widjeskog
050 544 0174

Asiantuntija / Ombudsman
Niko Heino
(09) 6152 0224 [ 050 560 9204

ITF-tarkastaja / ITF-inspektor
Patrick Kuronen
(09) 615 20 251 / 040 178 7774

ITF-tarkastaja / ITF-inspektér
Marko Komeri
(09) 6152 0252 / 050 574 6603

ITF-koordinaattori / ITF-Koordinator

Kenneth Bengts
(09) 615 20 258 / 040 455 1229

Toimittaja/Redaktor
Saana Lamminsivu
(09) 615 20 221 / 045 7730 1020

Talous- ja jasensihteeri
Kirsi Kostiainen
(09) 615 20 217

Jasenrekisteri- ja
jasenpalvelusihteeri /
Sekreterare fér medlemsregistret
och medlemsservice

Saara Nordberg

(09) 6152 0256

Taloudenhoitaja/Ekonom
Jussi Katajainen
050 526 1965

Talouspaillikks / Ekonom
Sini-Elina Kirsimi
(09) 6152 0219 / 040 354 1945

_~——

Turku / Abo

Maariankatu 6 B, s. krs.
20100 Turku

Mariegatan 6 b, 5:e vaningen,
20100 Abo

_~——

Vaasa /[ Vasa
Sepinkylintie 4, 65100 Vaasa
Smadsbyviagen 4, 65100 Vasa
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