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PAAKIRIOITUS

Suomalaisen merenkulun
toimintaedellytykset

on turvattava tulevassa
hallitusohjelmassa

duskuntavaalit 2023 on pidetty. Arkadianmielld aloittaa

tyénsi uusi eduskunta, jonka ensimmiinen tehtava on

muodostaa maahan uusi hallitus ja laatia tulevalle neli-

vuotiskaudelle hallitusohjelma. Ensin koronapandemia ja
sen jilkeen alkanut Ukrainan sota ovat tuoneet esiin, ettd kaik-
keen mahdolliseen on varauduttava. Paittéjien on nyt tarkedm-
péd kuin aikoihin osata katsoa kauas tulevaisuuteen ja luoda maa-
han hallitusohjelma, jonka laidat ovat vakaat seki kestavit ja sen
pohja pitai. Vaikeina aikoina purjeita on reivattava samaan tahtiin
ja yhteisen maaranpain on oltava kaikille selva.

Suomalainen merenkulku ei ole holtitonta ajelehtimista, saati
luksusristeilyd. Oppositiopuolueet esittivit vaalien alla yritystu-
kien, mukaan lukien merenkulun tukien, leikkaamista ja nimittivit
suomalaista merenkulkua halventavasti viihndemerenkuluksi.

Viirien, tdysin tosiseikkoihin perustumattomien ja alan todelli-
suudelle vieraiden mielikuvien luominen on helppoa ja kutkuttavan
provosoivaa, mutta tuhoisaa. Suomen merikuljetusten huoltovar-
muus ja turvallisuus, merellisen ympiéristén suojelu, sujuva ulko-
maankauppa ja merenkulkualan osaamisen turvaaminen ovat Suo-
melle vakavia asioita, joista ei pidd tehdi poliittisia pelinappuloita.

Suomalaista tonnistoa ja merimieskuntaa on vahvistettava.
Huoltovarmuuskeskuksen helmikuussa 2023 julkaisema selvitys
Suomen merikuljetusten huoltovarmuuskapasiteetti paljasti, etta
Suomen merikuljetuksista noin 30 prosenttia — ja jopa vdhemmin
— tehdddn Suomen rekisterissi olevilla aluksilla. ”Kotimaista ton-
nistoa ei ole riittavisti huoltovarmuuden tarpeisiin poikkeusolois-
sa”, selvityksessa todettiin.

Huoltovarmuuskeskuksen selvitys toi myés esiin, ettd suoma-
laisten merenkulkijoiden mairi on laskussa. Kun suuret ikdluokat
elikoityvit, tilalle ei tahdo |6ytyad uusia patevia tekijoitd. Pelko on
merimiesammattitaidon havidmisestd koko maasta.

"Suomalaisen osaamisen tirkeys korostuu Itimeren haasteiden
kanssa. Itameren rannikon pitkilla ja jaatyvilla vaylill4 tarvitaan eri-
tyisosaamista turvalliseen merenkulkuun ja sen kehittimiseen.

Merenkulkuhenkildstélle tarvitaan luontevia urapolkuja, jotka jat-
kuvat merenkulun kehittdmistehtivissa”, Huoltovarmuuskeskuk-
sen selvityksessi tuodaan esiin.

Suomen lipun alla tapahtuvat meriliikenteen huoltovarmuuskul-
jetukset on turvattava ja kotimaisen tonniston maérd on saatava
kasvuun. ltimeren merililkenne ei voi pohjautua veniliisten haa-
mutankkereiden ajoon haavoittuvalla sekd matalalla Iihimerellam-
me. Itimeren laivojen on oltava rakennettu kestdvan kehityksen
ympiéristéteknologian pohjalle. Suomalaiset alukset ovat rakenteel-
taan maailman ymparistoystavallisimpia ja ne kayttavat vahapaas-
toisid — tai jopa padstottomid — polttoaineita. Suomalaiset alukset
kulkevat huolella suunniteltuja reittejs, joissa ajonopeutta optimoi-
daan paistdjen vihentamiseksi ympiriston suojelemiseksi.

Suomalaisilla matkustaja-aluksilla on matkustajien lisaksi aina
kyydissaan rahtia ja niilla tyoskentelee ammattitaitoiset miehistét,
joille maksetaan tydehtosopimusten mukaista palkkaa. Miehisto
tekee laivan ja laiva tarvitsee ammattitaitoista miehistoa. llman
toimintakykyistd, koulutettua ja osaavaa, keskendin ja matkusta-
jien kanssa kommunikoivaa miehist64 laiva ei yksinkertaisesti liiku.

Suomalaiset varustamot ja merenkulkijat edellyttavat uuden
hallituksen ymmartavan suomalaisen merenkulun ja merenkulki-
joiden merkityksen kotimaallemme. Mikéli merenkulun toiminta-
edellytyksid maassamme ei tueta, varustamoilla ei ole taloudellisia
edellytyksia pitds aluksia Suomen lipun alla, vaan ne liputetaan
maihin, joissa toimintaa tuetaan ja on taloudellisesti kannattavam-
paa harjoittaa. Ulosliputusten seurauksena suomalaiset merenkul-
kijat menettaisivat tyonsa.

Kaikki EU:ssa merenkulkua harjoittavat maat tukevat talld het-
kelld omaa merenkulkuaan EU:n merenkulun suuntaviivojen mu-
kaan. Niiden avulla pyritdan vahvistamaan EU:n merenkulkumai-
den toimintaedellytyksia halpalippuihin nihden ja ennen kaikkea
tyollistamain suomalaisia merenkulkijoita. Myds Suomen on jat-
kossakin tuettava omaa merenkulkuaan EU:n merenkulun suunta-
viivojen mukaan.
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VIKING LINE

Toita suomalaisille merimiehille tarjolla

MIs Viking XPRS
\ Saapui Suomen
lipun alle

|II h‘\‘-\ L N

Lipunuaihto on ’ ’
todella tarkeada
suomalaiselle

merenkululle.

MERIMIES—UNIONIN PUHEENJOHTAJA
KENNETH BONDAS



tiin 643.2c_‘;3juhlallisin menoin

Viking XPR$#percicin laiy@n siirtyessd-Suornaen

alusrékisteriin. Merimies-Unionin pddluottamusmies-Tero
Palokoski lipunvaihtoseremoniassa (vasemmalla) yhdessd
Viking XPRS-aluksen pdidllikéiden ja Viking Linen
tiedotuspdidllikkd_Johanna Boijer-Svahnstrémin kanssa.

Viking Line-varustamo valitsi Suomen lipun. Viking Linen M/s Viking XPRS rekisteraitiin
Suomen lipun alle 6. maaliskuuta 2023. Vuonna 2008 valmistuneen aluksen piti alun
alkaen purjehtia siniristilipun alla, mutta M/s Viking XPRS vietti lapsuuden ja
nuoruudenpdivansa Ruotsin ja Viron Lipun alla, kunnes se saapui vihdoin kotimaahan.

Miksi Suomen lippu?

Viking Line -varustamo havaitsi, ett4 sill4 oli
vaikeuksia rekrytoida M/s Viking XPRS
-alukselle tyontekijoitd virolaisen miehitys-
firman kautta. Niin varustamo p#itti ottaa
miehityksesta kopin ja tuoda M/s Viking
XPRS:n Suomen lipun alle. Aluksen liputus
Suomeen tarjoaa ty6td suomalaisille meri-
miehille, jotka ovat tyoskennelleet aiemmin
esimerkiksi Viking Linen M/s Rosellassa ja
M/s Amorellassa, jotka varustamo myi alus-
ten tultua varttuneiksi.

Viking Line-varustamon p&ités liputtaa
Helsingin ja Tallinnan vilid purjehtiva
XPRS Suomeen oli varustamolta hieno
kunnianosoitus kotimaisuudelle ja ennen
kaikkea suomalaiselle merimieskunnalle,

TEKSTI JA KUVAT SAANA LAMMINSIVU

josta pidetddn huolta ja tarjotaan tyota.
Helsingin ja Tallinnan vilia purjehtivan
matkustajalaivan tulo siniristilipun alle tur-
vaa ennen kaikkea Suomen merikuljetus-
ten huoltovarmuutta Itdmeren tilanteen
kaytyd kireammaksi Ukrainan sodan seu-
rauksena.

Merimies-Unionissa ollaan lipunvaih-
dosta erittidin tyytyvaisia.

"Viking XPRS:n ja aluksen tyopaikkojen
saaminen Suomen lipun alle on todella tir-
kedd suomalaiselle merenkululle. Lipun-
vaihto vahvistaa merenkulkumme luotetta-
vuutta ja osaamista. Samalla se on osoitus
siitd, ettd suomalaisiin merimiehiin luote-
taan”, Merimies-Unionin puheenjohta-
ja Kenneth Bondas toteaa. &

Miehisté oli mukana historiallisessa
lipunvaihtoseremoniassa. Suomen lippu
nostettiin M/s Viking XPRS:n salkoon 6.3.2023.

2023 -2 || MS 5



VIKING LINE

Rautainen ammattilainen:
Naantalilainen Mdrten Nyman on
tydskennellyt koko tyéuransa merilld.

Kahvilan catering spesialist
Jaana Kiiskild ja tyéparinsa
catering vird Noora Nopanen
riemuitsevat M/s Viking XPRS:n
sisddnliputuksesta. Nopanen tuli
XPRS:icdn M/s Gabriellasta.

lipun alle

?XPRS Suomen
- kuin

kotiin olisi tullut"

Viking XPRS:n tulo Suo-
/ S men lipun alle on otettu
kotimaisen miehiston

keskuudessa enemmain kuin ilolla vastaan.
M/s Viking XPRS:n kahvilan tarjoilija
Marten Nymanilla on jiljelld yksi vuosi
merilla t6itd. Nyman on virtaa tdynni
paistyaan M/s Rosellan myynnin jilkeen
t6ihin XPRS:44n ja hymyilee vuolaasti — on-
han hin Naantalista.

— Vield on vuosi toit4 jiljelld, koko tydu-
ransa merilld tydskennellyt Nyman kertoo.

Pitka meriura on kunnioitettava suori-
tus ja viela upeampaa on, jos elikkeelle
paasee hyvissd kunnossa. Ravintolatydssi
ollaan jalkojen pailld koko tyévuoron ajan
ja kdvelyd saattaa tulla useita kilometreji
paivassa.

— Aloitin merilld 1989 toden teolla. Sita
ennen olin jo vuonna 1981 M/s Viking Sal-
lylla. Slite-varustamon M/s Olympialla tyos-
kentelin samoin pitkén tovin.

Marten Nyman ja tyéparinsa kahvilan ca-
tering specialist Jaana Kiiskila kertovat suo-
raan terveisensd XPRS:n sisdinliputuksesta
Suomeen:

—Suomen lippu on suuri kunnia suoma-
laisille merimiehille, he kiittdvit varusta-
moa.

Pitkdn linjan merimiehet Nyman ja Kiis-
kil toivovat valtion pdattajilta mita suurim-
min ymmarrysta ja tukea suomalaiselle me-
renkululle. Suomen lippu ja merenkulun
tukeminen tuovat tytd Suomeen.

—Tyoskentelin XPRS:Ila Ruotsin lipun alla
2008-2014. Vuonna 2014 alus liputettiin Vi-
ron lipun alle, jonka my&td suomalaiset me-
rimiehet siirrettiin muihin varustamon aluk-
siin, Jaana Kiiskila muistelee lipunvaihtoa.

Kiiskilan lisiksi M/s Viking XPRS:I14 tyss-
kentelee myss muita aluksella Ruotsin lipun
alla toissi olleita.

—Ontodella hienoa, etti saatiin XPRS Suo-
men lipun alle ja saimme alukselta tita. &




Helsinkildinen Juuso Riivari
valmisti yokerhossa kauniita
ja maistuvia drinkkejd.

Korjausmiehet Kaido
Palmik (vas.) ja Tomas
Randstrém korjasivat
parhaillaanthytin
oven lbkitusta.

aad aakaupunkilaisille
toita lahelta

dkerhossa drinkkeja parhaillaan val-

mistaa catering vard Juuso Riivari.
— Tydskentelin aiemmin M/s Vi-
king Glorylla Turunlinjalla. Nyt kun
padsin XPRS:4in, tyépaikka on lahelld, hel-
sinkildinen Riivari kertoo.
—Taalla aluksella on hyvi jengi ja muka-
va tyéskennelld, hian tuumii.

Myés virolaisia t6issa
Vaikka M/s Viking XPRS siirtyi Suomen li-
pun alle, aluksella tysskentelee myés jonkin
verran virolaista miehistd4. Yksi heistad on
korjausmies Kaido Palmik.

— Olen tydskennellyt vuodesta 2 ooo
lahtien merilla eri lippujen alla. Viking Li-

nen laivoilla olen ollut nyt 17 vuotta, hin
kertoo.

Palmik asuu Virossa maaseudulla. Maa-
seudulta, Mintsildsts, kotoisin on myos
hanen tydkaverinsa korjausmies Tomas
Randstrom.

— Maalla asuminen ja merity$ sopii mi-
nulle, en voisi kuvitella toisin, Randstrém
myontaa.

Merilla han aloitti tyét vuonna 2003.

—Viking Linella aloitin tyét vuonna 2010
talla samalla aluksella, XPRS:Il4. Sitten se
liputettiin Viroon ja olin Gabriellassa. P4as-
tydni nyt takaisin XPRS:44n olen palannut
kotiin. &




VIKING LINE

"Heti kun astuin lankulle,
tiesin etta olen kotona"

onferenssiosastolla hovimestari-
na, eli catering fdrmanina tyssken-
televd Carlene Ek on enemmin
kuin tyytyvdinen Suomen lipun alle
saapuneesta uudesta aluksesta.

— Heti kun astuin lankulle, tuntui etta
olen kotona, hin kuvailee ensitunnelmia uu-
dessa tyopaikassaan.

Sipoolainen Carlene Ek tydskentelee
konferenssihovina, eli hovimestarina seis-
kakannella.

— Fiilis on ollut hyvi aluksen liikkeellelah-
dosti alkaen.

Helsingin ja Tallinnan valia lilkennoiva
XPRS tarjoaa hyvat puitteet esimerkiksi yri-
tyksille jarjestdd kokouksia.
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— Hyvi, ettd matkustajat ovat tulleet ta-
kaisin koronapandemian jilkeen ja risteily-
kulttuuri sailyy.

Koronapandemian aikaan yli puolet suo-
malaisista merimiehisté oli pahimmillaan
lomautettuna, myés Ek.

— Esikoiseni syntyi vuonna 2020, kun oli
korona-aika. Sitten peraan syntyi toinen lap-
si, Ek pydraytti lomautusten aikana maail-
maan kaksi pienokaista.

Nyt eletddn vuotta 2023 ja Ek on pirtedni
konferenssiemintidnid vastaanottamassa
risteilyvieraita laivaan.

— Perheen voi yhdistaa merityshon hy-
vin, ne eivit poissulje toisiaan. Merimiehe-
né pystyy mielestini olemaan lasten kanssa

Merityé tarjoaa hyvit etenemis-
mahdollisuudet, konferenssihovi
Carlene Ek kannustaa alalle ihmisid.

maissa vapaalla paljon enemmain ja téysi-
painoisemmin kuin esimerkiksi maapuolen
ravintolassa, jossa olet kaikki illat ja viikon-
loput toissa.

Ennen XPRS:ad Ek tyoskenteli M/s
Mariellassa, joka myytiin 2021.

— Aloitin tyst merilld 2013, vilissd olin
maissa toissd. Palasin merille, jossa on
my®&s tdissa hyvit etenemismahdollisuudet.
Ty6 merilld on vauhdikasta ja vaihtelee. Pai-
vit kuluvat nopeasti. &



Lentoemosta merimieheksi

ailla on ihanaa jengid ja mieletén
henki meill4, catering specialist
(shopping host) Laura Vilttili fii-
listelee.

Laura Vilttila on asiakaspalvelutydssi
enemmin kuin omassa elementisséén. Jo
kaukaa myymilédssd on havaittavissa, kuin-
ka Valttila osaa lihestya myymalan asiakkai-
ta asiantuntevasti ja limpimaisti.

—Tyéskentelin pitkaan lentoemiantana.
Viimeksi lensin TUI:n lentoja, Vilttila ker-
too.

Lentoeminnin tyéssi kohtasi monenlai-
sia tilanteita vuosien varrella. Sen johdosta
Vilttila osaa luovia ja kohdata ammattitai-
toisesti myds risteilymatkustajia.

— Aloitin tyét merilld 2018, ja olen tyos-
kennellyt Viking Linen laivoista M/s Amorel-

lassa, M/s Gabriellassa ja M/s Mariellassa.

— Nyt sain XPRS:Itd vakituisen tydpaikan,
mika on aivan loistava juttu, silld en ole
tydskennellyt merilla viela kovin montaa
vuotta, hdn arvostaa vakituista vakanssiaan.

Vilttild hallitsee tyét maissa, merills ja
ilmassa. Lentoemiannin tyd oli mielekists,
mutta tydkaverit vaihtuivat koko ajan ja
saattoivat olla eri maistakin.

— Lentoemintana sinulla saattaa olla jo-
kaiselle lennolle uudet tykaverit. Se vaatii
tydntekijalta paljon: esittelet aina itsesi ja
kerrot kuka olet ja misti tulet.

Vilttila on silmin nihden tyytyvdinen
tehdessdin t6ita nyt laivalla, XPRS:n myy-
maldssa.

— Lentoeméntiani oli itsestési kiinni, jak-
soitko viettdd vapaa-aikaasi vieraassa koh-
teessa vieraan miehistén kanssa vai olitko
mieluummin yksin.

|

Myymdla- ’ ’
tyossa kohtaa

erilaisia ihmisia

ja pitad olla pilkettd
silmdkulmassa.

— Merilla minulla on nyt tydyhteisé ja py-
syvat tydkaverit, joiden kanssa vietimme
my&s vapaa-aikaa. Osaan todellakin arvos-
taa sita.

— Hyvit tyskaverit ja tydyhteiso pitavit
minut merill3 tissa. &

—

Catering specialist Laura Vilttild kiy M/s Viking XPRS:ssd téissii Somerolta. "Meitd on Somerolta tddilld myds toinen
henkil téissd.” Helsingistd Tallinnaan purjehtiva alus tarjoaa tyétd eri paikkakunnilla asuville ympdiri Suomen.
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Tarjoilija Erja Kivi tekee toitd

PRS:léi ammattiylpeydelli:

Sestl, stiomenkielisestdi
asiakaspalvelusta on tullut jo 7
pIJlano hyvdd palautetta. *

Turkulainen Hubert Venho aloitti
tyot merilld viime kesdnd.

Kokki Danel Péirtelsonin tavoitteena on olla
Jonain pdivind keittiomestari vihintddn
Michelin tdhden -ravintolassa.

Risteilyvieraat

arvostavat palvelua
omalla aidinkielella

Viking XPRS saa-
pui Suomen lipun
S alle 6. maaliskuu-
ta. Mitd ajatuksia

se herittaa risteilyvieraiden keskuudessa?

— Suomen lippu on ilman muuta positii-
vinen asia. Saamme palvelua ja keskustella
miehiston kanssa suomeksi omalla kielel-
limme. Se on ehdottomasti hyvi asia, to-
teavat vantaalaiset Sirpa Karlsson ja Petri
Hyvonen.

—Suomalaisilla on myés hyvi asiakaspal-
veluasenne — ja he hymyilevit.

Karlsson ja Hyvénen kertovat kdyvinsa
muutaman kerran vuodessa risteilyll4. Talla
kertaa menniin Piiviristeilylle Tallinnaan.

—XPRS:Il4 on maistuva brunssi ja aluksen
liikennsintiaikataulu on hyva: laiva lahtee
liikkeelle vasta 10.30, eikd ihan aamusta.

— Katajanokan terminaalista on mieles-
timme helpompaa lihted risteilylle kuin
Lansisatamasta.

Ty6 Suomen lipun alla on upea asia
XPRS:n ravintolasali on avara ja valoisa. Sa-
lissa astioita parhaillaan kerdavat tyylikkaas-

tijaystavallisesti tarjoilijat Irene ja tyoparin-
sa Erja Kivi.

— Matkustajilta on tullut todella paljon
palautetta, ettd aluksen atmosfidri on
muuttunut ystavillisemmaksi aluksen lipun
vaihduttua. Matkustajat arvostavat omalla
kielell4 asiointia, tarjoilijat kertovat ensitun-
nelmista.

— Kaikkiaan saatu asiakaspalaute on ollut
erittdin positiivista, vaikka olemme ehtineet
likennsidd Suomen lipun alla vasta muuta-
mia paivid. Etenkin ruoka saa runsaita kehuja.

Suomalaiset tyéntekijat ovat ilahtuneita
aluksen tulosta Suomen lipun alle, koska se
tarjoaa heille toita. Yksi heisté on Irene, jo-
ka tyoskenteli aiemmin M/s Rosellassa.
Alus kévi vanhaksi ja se myytiin alkuvuodes-
ta. Irenen meriura ei paattynyt kuitenkaan
Rosellaan, vaan hin on kiitollinen saatuaan
toita nyt XPRS:It4.

—Suomen lippu ja uusi tydpaikka on kun-
nioitettava asia.

M/s Viking XPRS:Il4 tydskentelee Irenen
lisaksi useita muitakin entisen M/s Rosellan
tydntekijoiti, joita tulee vastaan varsinkin
keittiossd. Heidan lisikseen aluksella vas-




taan kivelee M/s Gabriellasta ja M/s Viking
Glorysta tuttua vikea.

Tarjoilija Erja Kivi tyéskenteli aiemmin
M/s Viking Glorylla. Tydpaikan avautuminen
Helsingin linjalta tarjosi tydhoén hyvis vaih-
telua.

— XPRS:4in on ollut haluttu laiva hakea
ja paastd toihin. Olen hyvilla mielin, ettd
paisin alukselle téihin, Kivi hymyilee.

Ravintolasalissa astioita blokatessa
asiakkaiden kohtaaminen on tirked osa tys-
ta. Tarjoilijoiden kanssa vaihdetaan pienii
kuulumisia.

— XPRS:lt& 16ytyy jo karaoke, mutta tieto-
kilpailu ja bingo pit44 laittaa vield pystyyn,
asiakkaat ovat esittaneet meille toiveita.

Kokeilta I6ytyy kunnianhimoa

XPRS:n keittidssa haarivit kokit ovat kun-
nianhimoisia alan ammattilaisia. Patrik kévi
lukion ja valmistui Paraisilta ammattikou-
lusta laivakokiksi.

— Olin seitsemin kuukautta téissd M/s
Rosellassa. Halusin jatkaa Viking Linella,
hén kertoo.

Patrikin aisapari on samoin Varsi-
nais-Suomen miehi, turkulainen kokki Da-
nel Pértelson, joka valmistui Salon ammat-
tiopistosta kokiksi.

Kokki Patrik viihtyy toissa
Viking tine-varustamossa.

——

— Tyéskentelin Turussa aiemmin fine di-
ning-ravintolassa. Tavoitteenani on olla jo-
nain paivana keittiomestari vihintdan Mic-
helin tihden-ravintolassa, hin toteaa
kainostelematta.

— Nyt hain merille téihin Viking Linen ko-
tisivujen kautta. Haluan kerryttad kokemus-
ta ja nghda kuinka laivakeittié toimii.

— Tdm4 on eldmini ensimmdinen laiva-
keikka - ja toinen paiviani merelld téissi, hin
kertoo XPRS:n byssassa.

Ensitunnelmat laivatydsta ovat Partelso-
nin mukaan erittdin hyvat.

— T&illa on mielenkiintoista olla teke-
méssa toitd. Meritys on ilman muuta posi-

tiivinen yllitys — ja parempaan péin ollaan

Tarjoilija Irene

tydskenteli
aiemmin M/s
Rosellassa ja on
tyytyvdinen, ettd
sai nyt toitd M/s
Viking XRPS:Itd.

menossa, kun padsemme tyéssa kunnolla
vauhtiin.

Mika merityossa viehattaa?

— Ei ole tyomatkaa: kun herait, olet heti tis-
sd. Majoitus, eli hytti, on suoraan téssi keit-
tion ylapuolella.

— Laivalla on myés erittdin turvallista
tydskennelld. T4illa on sairaanhoitaja pai-
kalla, jos toissd sattuu jotakin.

Viking XPRS:Il4 on buffet-ravintola ja bur-
ger-piste, muttei 4 la cartea. Partelsonin
mukaan XPRS:n laivakeittié on tilava, mutta
tydpisteiden sijoittelu hieman "hassu”, eli
kylmin ja lampimin ruoan piisin paikkaa
keittiéssi voisi hieman parantaa, Pértelson
tuumii. Hienoa on, ettd suomalaisilla mat-
kustaja-aluksilla on kunnianhimoisia ravin-
tola-alan ammattilaisia tdissd, miki takaa
myds sen, ettd risteilymenut ovat korkean-
tasoisia.

Merilla on monia uramahdollisuuksia
Turkulainen Hubert Venho aloitti tyét me-
rilld viime kesana.

— Tydskenteli aiemmin M/s Viking Glo-
rylla. Oli mukavaa, ettd sain nyt XPRS:It4
paikan. Tykkain olla merilld toissd, cate-
ringvard Venho kertoilee tiskatessaan kat-
tiloita.

Vuoden mittaan Venho on ehtinyt ha-
vainnoida laivatyétd ja nikee merityossa
useita erilaisia ammatillisia urapolkuja:

— Kokin tyd on mukavaa. Samoin tyé varas-
tossa—lagerissa — on mielenkiintoista. Laivan
konepuolelle kaivataan paljon uusia osaajia ja
olen kiinnostunut konetekniikasta. ¥
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Vain vuosi Merimies-Unionin

edustajakokoukseen:
Merimies-Unionin edustajakokous 14.-15.5.2024, Helsinki

Ensi kevaana pidetaan jdlleen Merimies-Unionin edustajakokous. Edustajakokous
kokoontuu neljan vuoden valein. Edellinen edustajakokous pidettiin vuonna 2020

ja seuraava jalleen ensi kevdana vuonna 2024.

Asetu ehdokkaaksi!

Oletko kiinnostunut toiminnasta Merimies-Unionissa? Me-
rimies-Unionin edustajakokous tarjoaa kaikille kiinnostu-
neille jasenille hyvat mahdollisuudet padsta vaikuttamaan
ja paattamaan liiton tulevaisuuden suuntaviivoista. Edusta-
jakokous valitsee valtuuston ja hallituksen jasenet.

Vaalipiirit

Merimies-Unionin saantéjen mukaan kukin jasenyhdistys,
eliammattiosasto, muodostaa oman vaalipiirinsd, josta ko-
kousedustajat valitaan jasenmaaran mukaisessa suhteessa.
Kustakin vaalipiirista valitaan yksi edustaja kutakin alkavaa
200 33ni- ja vaalioikeutettua jasenta kohti, kuitenkin vahin-
taan yksi edustaja. (Jasenmaarat lasketaan vaalin toimitta-
mista edeltdvan kalenterivuoden kesakuun lopun tilanteen
mukaan.)

Ehdokkaaksi voit asettua omassa vaalipiirissdsi, eli omas-
sa ammattiosastossasi. Jotta voit asettua ehdolle, sinun on
pitanyt kuulua ammattiosastoosi kuusi (6) kuukautta ennen
ehdokasasettelulle varatun ajan alkamista, edellyttden et-
t3 olet ollut koko ajan Merimies-Unionin jasen. (Adnestyk-
seen ja ehdokasasetteluun eivat saa osallistua elakkeelle
siirtyneet ja taman johdosta jasenmaksuvapautuksen saa-
neet jasenet.)

Merimies-Unionin edustajakokous

Aika: 14.-15.5.2024
Paikka: Helsinki, John Stenbergin ranta 6
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Ehdokasasettelu 2.10.-15.11.2023
Ehdokasasettelu kaynnistyy ensi syksynd. Ehdok-
kaat edustajakokousvaalia varten asetetaan jasen-
yhdistysten (ammattiosastojen) kokouksissa ja
tyopaikoilla toimeenpantavissa ehdokasasettelu-
kokouksissa, jotka on pidettdva 2.10.-15.11.2023.

Jasenyhdistyksen ehdokasasettelukokouksen
kutsuu koolle yhdistyksen hallitus ja tydpaikoilla
toimeenpantavan ehdokasasettelukokouksen
luottamusmies.

Ehdokkaaksinimeaminen edellyttaa ehdokkaan
kirjallisen suostumuksen.

Jasenyhdistykset toimittavat ehdokasluettelot
(ja tarvittavat dokumentit) Unionin hallitukselle,
joka vahvistaa ehdokasluettelot 12.12.2023.

Muistutus ehdokkaaksi asettuville: ota itsestdsi
hyva passikuva / muu laadukas ja riittavan
suuriresoluutioinen valokuva, jonka ehdokkaan
tulee toimittaa Merimies-lehden toimitukseen.
Ehdokkaista julkaistaan kuvat ja tiedot
”vaalilehdessa” Merimiehessa nro 1/2024, joka
ilmestyy helmikuussa 2024.

Lisatietoa ehdokkaaksi asettumisesta voit
kysyd suoraan omasta ammattiosastostasi tai
luottamusmiehilta seka Unionista.

Ainestdminen

Varsinainen vaali toimitetaan vuoden 2024 alussa.
Jokainen liittoddanestyksessa danioikeutettu saa
ddnestaa omassa vaalipiirissdaan yhta (1) ehdokasta.
Aanestys toimitetaan postidanestyksena.
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Aanestysaika on: 19.1.-15.3.2024

Vaalimateriaali postitetaan Merimies-Unionin 3dni-
oikeutetuille jasenille kotiin postitse tammikuussa.
Seuraa siis kotipostiasi!

Kotiin saapuvassa vaalimateriaalissa ovat:
« tarkemmat vaaliohjeet kuinka aanestaminen tapahtuu
+ ehdokasluettelo
« vaalilippu ja sille oma kirjekuori seka
» vastauskuori, jossa postimaksu on valmiiksi
maksettu.

Aénestaminen on tehty mahdollisimman helpoksi
ja selkedksi. Adnestettyasi jata d3nestyskuoresi
postin toimitettavaksi.

Mika on edustajakokous?

Edustajakokous on Merimies-Unionin korkein paat-
tava elin. Edustajakokouksessaluodaan suuntaviivat
seuraavalle nelivuotiskauden toiminnalle. Edusta-
jakokous valitsee myos liiton johtohenkilét, halli-
tuksen ja valtuuston yhteisistd asioista padttamaan.

Varsinaisessa edustajakokouksessa
kasitellaan seuraavat asiat:

1. kokouksen jarjestaytyminen;

2. toiminta- ja tilikertomukset edellisen
varsinaisen edustajakokouksen jdlkeiseltad
3jalta seka tilintarkastajien lausunnot;

3. paatetaan kuluneen tilikauden tilinpaatoksen
vahvistamisesta ja vastuuvapauden
myontamisesta tilivelvollisille;

4. vahvistetaan toiminnan suuntaviivat ja
taloussuunnitelma seuraavaa
edustajakokouskautta varten;

5. valitaan valtuuston puheenjohtaja ja
valtuuston muut varsinaiset jasenet seka
heidan henkilokohtaiset varajasenensg;

6. valitaan hallituksen puheenjohtaja, liittosihteeri
ja hallituksen muut varsinaiset jasenet seka
heidan henkilokohtaiset varajasenenss;

7. valitaan tilintarkastajat ja varatilintarkastajat;

8. paatetaan edustajakokousedustajille
maksettavista pdivarahoista ja
matkakustannusten korvauksista;
seka kasitellaan edustajakokoukselle
tehdyt aloitteet.

Tee edustajakokoukselle aloitteita!
Edustajakokouksessa kasitelladn aloitteita, joita jo-
kaisella henkildjasenella tai jasenyhdistyksella on
oikeus tehda edustajakokoukselle. Kaikilla Meri-
mies-Unionin jasenilla on siis oikeus tehda kokouk-
selle aloitteita. Aloitteet on jatettavd kirjallisina Me-
rimies-Unionin hallitukselle viimeistddn kaksi (2)
kuukautta ennen edustajakokousta.

Aloitteen sisaltda ei ole rajattu ja se voi koskea
mitd tahansa alaan liittyvaa asiaa. Mikali mielessa on
siis kysymys, johon haluaisit lisatietoa, kannattaa
olla aktiivinen. Aloitteiden teossa apua voit kysya
esimerkiksi omasta ammattiosastostasi: smu.fi >
ammattiosastot
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AJANKOHTAISTA

Puola kiinnostaa:

Turun ja Gdynian valinen
laivalinja etenee
- valmista jo tana vuonna?

Turun sataman suunnitelma saannollisesta laivayhteydesta puolalaisen Gdynian sataman kanssa on loppusuoralla.
Vakavasti otettava varustamoehdokas on ilmaantunut, mutta sopivaa laivaa on yllattavan vaikea loytaa.

TEKSTI JUHA GRANATH KUVAT JARMO PIIRONEN JA MARKKU KOIVUMAKI / TURUN SATAMA

os kaikki menee putkeen, laivayhteys
voi kdynnistya jo tdmén vuoden aika-
na, Turun sataman toimitusjohtaja
Erik Séderholm sanoo.

Turun Satama solmi vuonna 2019 aieso-
pimuksen puolalaisen Gdynian sataman
kanssa. Sopimuksen tavoitteena oli sidin-
néllisen rahti- ja matkustajalilkenteen avaa-
minen Suomen Turun ja Puolan pohjoisran-
nikolla sijaitsevan Gdynian sataman kanssa.

Puolassa on potentiaalia

Turun sataman toimitusjohtajan Erik Séder-
holmin mukaan idea oli niin hyv, ettd sita
eivit lannistaneet koronapandemia, ei Ve-
najan hyokkays Ukrainaan, ei energiakriisi
eikd laukkaava inflaatio.

— Puolassa on noin 40 miljoonaa asukas-
ta. Maan talous ja likenneinfra ovat kehitty-
neet jattiharppauksia. Puolan takana on vield
Hinterlandiksi kutsuttu alue, johon kuuluvat

mm. TSekki, Slovakia ja Unkari. Markkinat
ovat valtavat, Séderholm vakuuttaa.

Toimitusjohtaja Séderholm on itse asu-
nut Puolassa ja sanoo tuntevansa maan ja
sen tavat hyvin.

— Nykydan on paremmin. Puolalaiset
ovat vauraampia ja kuluttavat paljon. Ju-
nayhteys Gdanskista Varsovaan on lyhen-
tynyt kuudesta kolmeen tuntiin. Laivalin-
ja Gdanskista Tukholman kupeeseen




Nyndshamniin on kannattanut jo vuosi-
kymmenia.

Toimitusjohtaja Séderholm ei rakenna
uutta laivalinjaa millidn "musta tuntuu”
-periaatteella. Turun satama tilasi Turun yli-
opistolta seka matkustajille etts kuljetus- ja
huolinta-alan yrityksille suunnatun tutki-
muksen, joka selvitti Turku—Gdynia -linjan
elinkelpoisuutta.

— Halusimme tietdd mm. montako lahtoa
viikossa ja mini viikonpaiivind, minkilaista
rahtia ja minka tyyppiset rekat reittia kayt-
tdisivat. Yliopistoissa on hyva puoli se, ettd
ne eivit ldhde myymaan mitdén vaan lahes-
tyvit asiaa tieteellisesti, Séderholm sanoo.

Turun yliopiston Brahea-keskuksessa toi-
mivan Merenkulkualan koulutus- ja tutki-
muskeskuksen erikoistutkija Tapio Karvo-
nen yllattyi tutkimuksen herattamaisti
mielenkiinnosta.

— Matkustajakyselyyn tuli yli 9 ooo vas-
tausta. Linja kiinnosti paljon myds rahti-
asiakkaita, joilla on kumipydrikuljetuksia
Puolaan ja pidemmille Keski-Eurooppaan.
Kannattavuus perustuisikin paljolti rahtilii-
kenteeseen, Tapio Karvonen sanoo.

Suunnitelmat selvit, laiva vain puuttuu
Tutun yliopiston tutkimuksessa kysyttiin 30
kuljetus- ja huolinta-alan yritykseltd Tur-
ku-Gdynia-linjan valintaan vaikuttavia teki-
joita. Rahtikuljetusten hinta sai eniten mai-
nintoja,
aikataulu ja lyhyt ja sujuva maakuljetusmat-
ka Suomessa.

— Saanndllinen linjalaivayhteys Puolaan
tukee koko lantisen Suomen elinkeinoeli-

seuraavaksi tulivat ldhtsjen

maa. Lisaksi 24 tunnin laivamatka tarjoaa
tehokkaan ja edullisen vaihtoehdon via Bal-
tican maantiekuljetuksille ja Finnlinesin
Hanko-Travemunde-reitille, Erik Séderholm
sanoo.

Vihintdan kaksi laht64 viikossa

Kyselyn mukaan Turku-Gdynia-linjan kulje-
tukset olisivat tuontipainotteisia. Linja olisi
rakennettava tuonnin ehdoilla, jolloin pai-
nopiste olisi valmistavan teollisuuden tar-
peissa.

— Sisdmaasta |8ytyy paljon yrityksis, joi-
den kuljetukset Turun kautta lyhentaisivat
niin kuljetusmatkaa kuin siihen kuluvaa ai-
kaa. Esimerkiksi Uudenkaupungin autoteh-
taalle tulee jo nyt paljon tavaraa Puolasta,
Erik Séderholm sanoo.

Séderholm muistuttaa, etta Suomen ja
Puolan vialinen kumipyériliikenne on kasva-

Turun satama haluaa kdynnistdéd séidnnéllisen
laivayhteyden Puolaan. Turun Satama on
keskustellut asiasta puolalaisen Gdynian
sataman kanssa, jonka kanssa se solmi
vuonna 2019 aiesopimuksen yhteistydstd.

nut viiden viime vuoden aikana reippaasti.
Finnlinesin Hanko-Gdynia-linjalla kasvua
on ollut 73 prosenttia. Myés Suomen ja Sak-
san vililla kuljetusmaarat ovat nousseet
vahvasti.

— Kyselyssé kavi ilmi, ettd vahintdan kak-
si 1ahtd4 viikossa tarvitaan, jotta asiakkaita
pystytddn palvelemaan kummassakin sata-
massa. Kavi myos ilmi, ettd itdiseen Sak-
saan kannattaa ajaa Puolan kautta edullisen
polttoaineen ja vihdisemman liikenteen ta-
kia.

Haastatellut yritykset asettivat myos tiuk-
koja vaatimuksia linjalle tulevalla alukselle.
Sen tekniikan on oltava kohtuullisen moder-
ni ja taytettava ymparistévaatimukset. Las-
tauksen ja purun on oltava sujuvaa ja auto-
kansien vililli ei saisi olla hitaita hisseja.

— Aluksen pitd4 ottaa myés paljon peri-
vaunuja. lhanteellinen olisi Finnlinesin
Naantali-Kapellskar-linjan tyyppinen laiva.
Tallaisia ropax-laivoja, jotka ottavat muu-
tama sata matkustajaa ja 3 000—4 000
metrid rahtia, on vain kovin vihin Euroo-
passa tarjolla.

Erikoistutkija Tapio Karvosen mukaan tu-
levien vuosien tavaramaiirien kehitys arve-
lutti haastateltuja kuljetus- ja huolintaliik-
keiden edustajia. »

— Jos kaikki menee putkeen, Turun
Ja Gdynian vilinen laivayhteys voi
kdynnistyd jo tdmdn vuoden aikana,
Turun sataman toimitusjohtaja

Erik Séderholm sanoo.

— Linja kiinnosti paljon rahtiasiakkaita,

Joilla on kumipyérikuljetuksia Puolaan ja
pidemmiille Keski-Eurooppaan. Kannattavuus
perustuisikin paljolti rahtiliikenteeseen,
erikoistutkijaTapio Karvonen sanoo.
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— Epdvarmuutta aiheuttaa ennen kaikkea

nykyinen taloustilanne. Mahdollinen taan-
tuma voi johtaa ainakin lyhyell4 tihtaykselld
rahtimiirien pienenemiseen ja kuljetusreit-
tien uudelleenjarjestelemiseen, Karvonen
muistuttaa.

Kahden kauppa?

Toimitusjohtaja Erik Séderholmin mukaan
Turun satama on kdynyt Suomessa ja Puo-
lassa neuvotteluita useiden varustamoiden
kanssa laivalinjan avaamisesta ja sopivan
laivan hankinnasta.

—Suurin ongelma on laiva. On oltava jai-
luokka, alukseen pitdd mahtua 250 irtope-
rad ja koneen pystyttivd ajamaan vihintaan
kaksi rundia viikossa. Tappiotakin pitda kes-
ta4, ei laiva heti tdynna ole. Yksi varustamo
on ottanut asian vakavasti.

Onko kyseessi puolalainen laivavarusta-
mo Polferries?

— En téssd vaiheessa voi sanoa varusta-
mon nimed, mutta ulkomainen se on. Jos
kaikki menee putkeen, linja voi aueta vield
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tdmain vuoden aikana, Erik Séderholm va-
kuuttaa.

Lemmikit korvaavat vodkan

Turun yliopiston tekemia kyselytutkimus
kiinnosti. Vastauksia linjan kiinnostavuu-
desta tuli perdti 9288. Tulos oli kuin suoraan
Pohjois-Korean vaaleista: 99 prosenttia vas-
taajista sanoi kylla.

Puola on Euroopan viidenneksi suurin
maa. Sen yksi suosituimmista turistikoh-
teista on Gdanskinlahden rannalla sijaitseva
kolmen kaupungin Gdanskin, Gdynian ja
Sopotin muodostama urbaani kokonaisuus.

Tutkimuksessa nousi vahvasti esille toive
autottomien matkustajien paasysta laivaan,
koska kyselyssa mainittiin, etta linjalle suun-
nitellaan ropax-alusta.

— Turku tarjoaisi autoilijalle vaihtoehtoi-
sen reitin Puolaan, josta voi jatkaa hyvii tei-
td pitkin aina Vélimerelle saakka. Nykydan
Suomesta ainoa pitkda matkustajaliikenne-
linja on Finnlinesin Helsinki-Travemun-
de-linja, Erik Séderholm sanoo.

Ylivoimaisesti suurin osa kyselyyn vas-
tanneista (87 %) valitsi matkakohteekseen
Puolan Turku - Gdynia- reitin kautta. Seu-
raaviksi tulivat Saksa 73 %, TSekki 5o %, Iti-
valta alle 50 % ja ltalia 40 %.

— Matkustajat toivoivat erityisesti laht64
Turusta perjantaina ja sunnuntaina Gdy-
niasta. Reitin valinnan kannalta tarkeimmik-
si tekijoiksi nahtiin Saksan laivayhteytta hal-
vempi hinta, aikataulut ja sujuva ajomatka
Puolassa, erikoistutkija Tapio Karvonen
luettelee.

Kultaisella 1980o-luvulla  Helsingista
Gdanskiin ajaneen Pomeranian tunnusmer-
kit olivat huono palvelu, hidas laiva ja riitta-
vd maird vodkaa. Nyt vaatimuksena on mo-
derni, siisti laiva ja hyvé palvelu. Vodkan
matkakumppanina korvaa mahdollisuus
matkustaa lemmikkieldimen kanssa.

— Suomesta matkustaa paljon vike koi-
randyttelyihin Keski-Eurooppaan. Moni toi-
voi, ettd laivalle voisi ottaa mukaan koiran.
Asuntoauton ja perdvaunun mukaan saa-
minen kiinnosti sekd myés mahdollisuus
matkustaa ilman autoa, Tapio Karvonen
luettelee.

Turun ja Gdynian satamat

valmiita uutta laivanlinjaa varten

Turun sataman toimitusjohtaja Erik Séder-
holm vakuuttaa, ettd Turun ja Gdynian sa-
tamissa ollaan valmiita uuden laivalinjan tu-
loon.

— Odotamme, ettd varustamon edustajat
tulevat tutustumaan paikkoihin tinne Tur-
kuun, kun piités laivasta on tehty. Tilaa on
yllin kyllin. Olemme investoimassa 170 mil-
joonaa euroa laiturien korjauksiin ja vuonna
2026 valmistuvaan terminaaliin.

Myés Puolan kolmanneksi suurin satama
Gdynia on Erik Séderholmin mukaan hyvis-
sd iskussa. Viime vuonna valmistui moder-
ni matkustajaterminaali ja laitureiden raken-
tamiseen ja kunnostamiseen on investoitu
paljon rahaa.

— Gdynian sataman elinvoimaisuudesta
kertoo myds se, ettd Stena-Line on ajanut
sinne Ruotsin Karlskronasta paivittiisliiken-
nettd jo vuosikymmenten ajan. Kyll4 se kdy
lupaavana esimerkkinia meillekin, Erik S6-
derholm vakuuttaa. &



EVERSHEDS
SUTHERLAND

Oikeusapua puhelimitse

p- 010 684 1400

Eversheds Asianajotoimisto | eversheds.fi

Jasenetuna lakineuvonta yksityiselaman asioissa

Merimies-Unionin jasenilld on jasenetuna
oikeus saada Eversheds Asianajotoimistolta
puhelinneuvontaa jasenten yksityiselamaan
kuuluvissa oikeudellisissa asioissa. Oikeuksien ja
velvollisuuksien ennakointi sddstaa ristiriidoilta
ja vahingoilta. Jasenille palvelu on ilmainen.

PUHELINNEUVONTA

Tarvitessasi oikeudellista neuvontaa voit
soittaa arkisin klo 10.00-16.00 Eversheds
Asianajotoimiston numeroon 010 684 1400

- Soittaessasiilmoita, etta olet Merimies-
Unionin jasen. (Jasenyytesi tarkistetaan,
eli sinun tulee ilmoittaa jasennumerosi,
jonka loydat jasenkortista.)

» Kerro, etta haluat keskustella neuvovan
lakimiehen kanssa. Lakimiehen kanssa
kaymasi keskustelun sisalto on luottamuk-
sellinen ja jaa vaitiovelvollisuuden piiriin.

PALVELUN LAAJUUS JA RAJAUKSET

Puhelinneuvonta kattaa asiat, jotka jasen voi
esittaad ja lakimies selvittad puhelimessa ilman
perehtymista asiakirjoihin tai sahkdposteihin.
Neuvonta ei koske asiakirjojen laatimista.

Jasen voi kysya neuvoa esimerkiksi asunto-
osakkeisiin ja kiinteistoihin liittyvissa asioissa
seka muun muassa avio- ja avoliittoon, lapsiin,

perintdon, testamentteihin, osituksiin, lahjoi-
tuksiin jne. liittyvissa asioissa.

Neuvonnan piiriin eivdt kuulu tydsuhteeseen,
tyétehtadviin, elinkeino-, sijoitus- ja ansiotoi-
mintaan eika luottamustehtaviin Liittyvat kysy-
mykset. Neuvonta ei mydskdan koske asioita,
joista olet antanut toimeksiannon muulle asia-
miehelle, eika itse hoitamaasi asiaa tuomiois-
tuimessa tai muussa viranomaisessa. Neuvonta
ei koske hakemuksia ja ilmoituksia tyéttomyys-
turva-, vakuutus-, taikka elake- ja muissa sosi-
aaliturva-asioissa.

Jos asiaasi ei voida selvittaa puhelinkeskustelun
aikang, sinulla on mahdollisuus sopia Eversheds
Asianajotoimiston kanssa toimeksiannosta.
Nadiden toimeksiantojen kustannukset eivat
kuulu jasenedun piiriin.

eversheds.fi
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HUOLTOVARMUUS

Nakokulma huoltovarmuuskeskuksen selvitykseen:

Huoltovarmuuskeskus
Julkaisi selvityksen
merikuljetusten huolto-
varmuuskapasiteetista
28.2.2023

”SUOMEN MERIKULJETUSTEN huoltovar-
muuskapasiteetti”-selvitys on-tehty HVO:n Vesi-
kuljetuspoolin ja-Suomen Laivameklaritry:n toi-
meksiannosta ja on osa HVK:nLogistiikka 2030
-ohjelmaa. Selvityksen on toteuttanut Turun-yli-
opisto logistiikan professori Lauri Ojalan johdolla.

Selvitykseen voi tutustua osoitteessa:
huoltovarmuuskeskus.fi >
Suomen merikuljetusten

Suomen merikuljetusten
huoltovarmuuden on
perustuttava kotimaiseen

tonnistoon, eli Suomen lippuun

Huoltovarmuuskeskus on julkaissut selvityksen Suomen merikuljetusten huoltovarmuuskapasiteetista.
Selvitys arvioi, millainen on tamadnhetkinen Suomen huoltovarmuudelle riittava merikuljetuskapasiteetti.
Arvio perustuu todellisiin likennemaariin ja poikkeusoloista tehtyihin skenaarioihin.

TEKSTI JA ANALYYSI SAANA LAMMINSIVU JA EINO LEPPANEN
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oimivat merenkulun markkinat
ovat tiarked osa Suomen meren-
kulun huoltovarmuutta. Koti-
maista tonnistoa ei ole riitt4visti
huoltovarmuuden tarpeisiin poikkeusolois-
sa, selvityksessa todetaan.
Huoltovarmuuskeskuksen selvitys poh-
jautuu markkinaehtoisuuteen: "Rahdinan-
tajien (teollisuus, kauppa) rooli kuljetuspal-
velun tilaajana perustuu ennen muuta
kaupalliseen harkintaan osana niiden liike-
toimintaa. Kansallinen huoltovarmuus ei
ole niiden ensisijainen, saati lakisgateinen
tehtdva. Sama koskee myés merenkulun toi-
mijoita.”

Selvityksen tutkimusasetelma
Huoltovarmuuskeskuksen tilaama selvitys
toteutettiin Turun yliopisto logistiikan pro-
fessori Lauri Ojalan johdolla. Selvityksen
ensimmiinen osa keskittyi kotimaiseen
aluskantaan. Vastuuorganisaationa toimi
Vesikuljetuspooli ja Suomen Varustamot ry.
Selvityksen toinen osa keskittyi ulkomai-
seen aluskapasiteettiin sekd agenttien ja lai-
vameklareiden rooliin huoltovarmuuskriit-
tisissd toimitusketjuissa. Selvityksessi kar-
toitettiin ennen mainittujen toimijoiden ja
ulkomaisten varustamoiden yhteistyémah-
dollisuuksia Suomen huoltovarmuuden tur-
vaamiseksi ja hahmoteltiin tita tukevia toi-
mintamalleja Huoltovarmuuskeskukselle
(HVK). Tdman osan vastuuorganisaationa
oli Suomen Laivameklarit.
Laivameklareihin kuuluu Suomessa toi-
mivia laivanselvitys-, rahtaus- ja linjaliiken-
neyrityksia. Laivameklareiden jasenyrityksii
ovat muun muassa: Cosco Shipping Lines
Finland (Cosco on Kiinan valtion omistama
varustamo), Maersk Finland, Wallenius Wil-
helmsen Ocean Finland ja CMA-CGM Fin-
land, joitakin mainitaksemme. Laivamekla-
reiden tavoitteena on "edistdi jasenyritysten

ja Suomen kauppamerenkulun toiminta-
edellytyksia yhteistydssi kotimaisten ja kan-
sainvilisten sidosryhmien kanssa”, koti-
sivuillaan mainitaan.

Sotatilassa markkinavoimat eivit

voi midritelld marssijérjestysta
Markkinavoimat maarittelevat marssijérjes-
tyksen normaaleissa olosuhteissa. Poik-
keusolosuhteet, kuten sotatila, tuovat kiyt-
toéon "sotatilalait". Tuolloin Suomen lippu
on puhtaasti maarittavi tekija sille, voiko
Suomen valtio ottaa yli, eli hallintaansa,
aluksen. Suomen lipun alla olevaan aluk-
seen valtiolla on valta, mutta ei ulkomai-
seen alukseen.

Mikali Suomen merikuljetusten huolto-
varmuutta lasketaan ulkomaalaisten toimi-
joiden, eli ulkomaan lipun alla olevien alus-
ten ja miehistéjen varaan, ei selvityksen
tilaajalla eli Huoltovarmuuskeskuksella tai
Suomen valtiolla ole mahdollisuutta ja val-
taa ottaa hallintaansa ulkomaan lipun alla
purjehtivaa alusta.

Suomen merenkuljetusten huoltovar-
muuden turvaaminen ei voi siis perustua
markkinaehtoisuuteen ja luottoon/sopi-
muksiin ulkomaisten alusten kanssa. Sen
sijaan suomalaista tonnistoa ja merimies-
kuntaa on vahvistettava.

Ulkomaalaiset alukset eivit voi turvata
Suomen merikuljetuksia sotatilassa

Yle uutisoi HVK:n selvitystd 2.3.2023: "Suo-
men merialukset eivit riittdisi poikkeuso-
loissa — sodan sattuessa jopa merenkulku-
henkilosto4 tarvittaisiin muualta”. Totta on,
ettd suomalaisia merimiehii tarvitaan lisdi,
mutta olemme vaarallisilla vesill3, jos las-
kemme sotatilassa merenkulun huoltovar-
muutemme ulkomaalaisten alusten ja me-
rimiesten varaan. Samaan aikaan sotatila
voi olla kdynnissa muissakin valtioissa, jotka

Suomen

merenkuljetusten
huoltovarmuuden
turvaaminen ei voi perustua
markkinaehtoisuuteen.

tarvitsevat omat alukset ja miehistét omaan
kdyttoonsa. Ulkomaiset alukset ja miehis-
tot, kaantyvit haastavissa olosuhteissa ym-
pari eivitkd toimita lastia Suomeen.

Muistakaamme my&s, etté jo koronapan-
demia osoitti konkreettisesti sen, etti ulko-
maalaista miehisté4 ei ole saatavilla, kun
lento- ja liikenneyhteydet ovat poikki. Ainoa
keino turvata Suomen meriliikenteen kulje-
tukset on siis vahvistaa omaa, suomalaista
tonnistoa, ja saada lisd4 suomalaisia meren-
kulkijoita.

OJALAN SELVITYS vastaan
OSTERLUNDIN VAITOS
Professori Lauri Ojalan johdolla koottu sel-
vitys on tietopohjansa puolesta tarkka. Sel-
vityksen nikskulma on kuitenkin nahtévissa
markkinavetoiseksi, ja tarjoaa Huoltovar-
muuskeskuksen kdyttoon nyt markkinaeh-
toista, osin ulkomaiseenkin tonnistoon,
pohjautuvaa tydkalua Suomen meriliiken-
teen huoltovarmuuden perustaksi.
Lippueamiraali Bo Osterlund julkaisi
aiemmin laajan viitéstutkimuksen Suomen
merenkulun huoltovarmuudesta. Vaitokses-
si todettiin selvdsanaisesti, ettd Suomen
merenkulun huoltovarmuus ei voi perustua
markkinaehtoisuuteen, vaan Suomen lipun
alla olevaan tonnistoon ja miehisté6n, joka
valtiolla on mahdollisuus ottaa hallintaansa
poikkeusolosuhteissa. Suomen merikulje-
tusten huoltovarmuus ei voi siis nojata ul-
kolaiseen tonnistoon ja miehistéon. >
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HUOLTOVARMUUS

Huoltovarmuuskeskuksen selvitys:
Yhteenvetoa suomalaisesta tonniston
riittavyydesta poikkeusolosuhteissa

Yleisndkyma

Huoltovarmuuskeskuksen julkaiseman sel-
vityksen 'Suomen merikuljetusten huolto-
varmuuskapasiteetti' perusteella suoma-
kuljetuskapasiteetti
riittava suuryksikksliikenteen (ro-ro, ro-pax

laistonniston olisi
ja matkustaja-autolautat) osalta, mutta
muilla alustyypeilld suomalainen kuljetus-
kapasiteetti olisi riittamaton.

Ro:ro-kapasiteetti

Selvityksessa todetaan, ettd poikkeusolojen
ro-ro-kapasiteettia on vaikeaa miiritell3.
Varaumana on muun muassa se, ettd nama
alukset voivat kuljettaa hyvin monia eri las-
tityyppej4, jolloin tarve niiden kaytto6n voi
poikkeusoloissa kasvaa arvioitua suurem-
maksi ja samaan aikaan aluksille voi olla ky-
syntda myés muualla.

Selvityksessa todetaan myés yksityiskoh-
tana, ettd ro-ro:t voivat kuljettaa myés kont-
teja lavavaunuilla: ”Lavavaunuja on kuiten-
kin vain normaaliolojen tarpeisiin, ja niistd
tulisi nopeasti pulaa, jos niiden kysynti kas-
vaisi. Mikéli kontit joudutaan lastaamaan ja
purkamaan ro-ro-aluksiin ilman lavavaunu-
ja, on kasittely hitaampaa.”

Oljysiilidalukset ja tuotetankkerit

Oljyséilivalusten osalta kapasiteetti riittéisi
teoreettisesti noin 60 prosenttia ja tuotetank-
kerien osuus noin 35 prosenttia poikkeusolo-
jen kuljetustarpeesta (raakaéljyn tuonnin ole-
tetaan jatkossakin suuntautuvan Pohjan-
merelle, jolloin &ljyterminaaleista on Por-
voon jalostamolle yli 2 0oo km merimatka).

Konttiliikenne

Liikenteessa olevasta konttialuskapasitee-
tista noin 98 % on ulkomaille rekisterditya,
joiden osuus liikenteesti on 85—90 prosent-
tia. Lisdksi 10-15 % Suomen konttiliiken-
teestd kuljetetaan useiden eri varustamoi-
den ro-ro- tai ro-pax-aluksilla.
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Suuret kuivalastialukset
Mainitsemisenarvoista on, ettid kuivalasti-
alusten osalta kuljetuskapasiteetti olisi noin
30 prosenttia poikkeusolojen tarpeesta.

Pienet kuivalastialukset
Kuljetuskapasiteetti olisi noin 40 prosenttia
poikkeusolojen tarpeesta.

Kaasulaivat

Kaasukuljetuksiin soveltuvia aluksia Suo-
messa ei ole toistaiseksi lainkaan. Meri-
mies-Unioni toi jo viime kevadni 2022 esiin,
ettd Suomen olisi korkea aika alkaa suunni-
tella oman kaasulaivaston rakentamista.

Satamat huoltovarmuuden solmukohtina
Suomen satamaverkostoa on perusteltua
pitad laajana. Tarkedd on, ettd satamista on

hyvit ja toimivat maantie- ja rautatieyhtey-
det, jotka mahdollistavat maamme tavara-
ja huoltoyhteydet poikkeusolosuhteissa. Jos
satama jossakin pdin Suomea on suljettu
poikkeusolosuhteissa, voidaan tavaraa kul-
jettaa toisen sataman kautta.

Suomen merikuljetusten huoltovar-
muuskapasiteetti-selvityksessa tuodaan
my&s esiin: "sotilaallisissa poikkeusolois-
sa alusten kaytettivyys, vaurioituminen,
mahdollinen pidattaminen seki alusten
huolto, varaosien ja korjaustyévoiman
saanti on rajoitettua ja saattaa merkitta-
visti vihentdd kdytdssd olevaa alus- ja sa-
tamakapasiteettia. Sen lisdksi: "Suoma-
laisten korjaustelakoiden kapasiteetti on
kauppalaivaston kokoon verrattuna hyvin
rajallinen.” &

Ilman alusten kohonnutta vaurioitumis-
riskia ja eri tahojen kalustovarauksia
Lahde: Huoltovarmuusorganisaatio

Ro-ro / ro-pax
Oljysailialukset

Tuotetankkerit

Suuret kuiva-
rahtialukset

Pienet kuiva-
rahtialukset

Konttialukset, TEU

Kaasualukset

0% 25%

B Suomalaiset alukset

50 % 75 % 100 %

B Ulkomaiset alukset



MERIMIES KYSYY, ASIANTUNTIJAVASTAA

KOLAHTIKO POSTILUUKUSTASI
PUOLUSTUSVOIMIEN KUTSUKIRJE?

TEKSTI JOACHIM ALATALO

MERIMIES: Mediasta on saatu yhteniin lukea nykyisen geopo- :
liittisen tilanteen epavakauden johdosta siit4, ettd Puolustusvoimat :
kutsuvat enenevissi miirin ase- tai siviilipalvelusvelvollisia reser- :
vildisia kertausharjoituksiin. Miten naissa tapauksissa haetaan va-

pautusta tyosta? Mitka ovat tyontekijan oikeudet?

ASIANTUNTIJA: Vapautuksen antamisesta ja irtisanomissuojas- :
ta saadetiin laissa maanpuolustusvelvollisuutta tdyttdven tys- ja vir-
kasuhteen jatkumisesta (305/2009). Kyseisessi laissa siddetdan va-
pautuksesta tyd- ja virkasuhteessa oleville tydntekijéille, jotka ovat :
madratty suorittamaan asevelvollisuuslain ja siviilipalveluslain tar- :
koittamia tehtavia. Maardys suorittamaan ase- tai siviilipalveluslain :
tarkoittamia tehtdvia on luonteeltaan pakottava, johon on henkilsl-
|4 velvollisuus osallistua, ellei siihen ole erikseen haettu vapautus- :
ta tai lykkdysta. Luvaton poissaolo on rangaistava teko ja siitd saa- :

detty rangaistus rikoslaissa.

Vapautus tyosta

Tysntekijalla on oikeus saada vapautusta tydsté palveluksen suo- :
rittamiseksi. Saatuaan palvelukseen saapumismaariyksen on tysn- :
tekijan ilmoitettava asiasta tyénantajalle ja annettava luotettava sel-
vitys palvelukseen miiraamisesti ja palveluksen alkamisajankoh-
dasta. Selvitys on esitettdva viimeistdan kaksi kuukautta ennen :
palveluksen alkamista, jotta tyépaikalla voidaan varautua tyénteki- :
jan poissaoloon ja siitd aiheutuviin jirjestelyihin. Jos maardys :
palvelukseen tulee myshemmin ja selvityksen antaminen ei ole
mahdollista sdadetyssa maariajassa, on se toimitettava heti, kun
tyontekijd saatietda asiasta. Tyonantajan on annettava maardyksessi

ilmoitetun palveluksen ajaksi vapautusta tydntekijin tyosta.

Lain tarkoittama tydsta vapautus ei koske vapaaehtoista maan-
puolustustysts, kuten esimerkiksi Maanpuolustuskoulutus MPK:n

jarjestamid kursseja.

Ty6hén paluu

Palvelukseen maaratylld tyontekijalla on oikeus palveluksen paatyt-
tya tai keskeydyttya palata ensisijaisesti aikaisempaan tydhonsa. :
Jos tami ei ole mahdollista, on hznelle tarjottava aikaisempaa tys- :
td vastaavaa tyotd ja jos tdmikain ei ole mahdollista, muuta sopi-

muksen mukaista ty6ta.

Varusmiespalveluksen paattyessa tyshon palaamisesta on ilmoi- :
tettava tynantajalle viimeistdin 14 kalenteripdivaa ennen aiottua :

tydhon palaamista. limoitukselle ei ole sdadetty midrimuotoa. Ker-
taus- tai ylimaaraiseen palvelukseen miarityn tyontekijan on pa-
lattava vilittomasti tyohon palveluksen aiheuttaman tyéssakdynnin
esteen pdadtyttya.

Irtisanomissuoja
Laissa saddetdan myds irtisanomissuojasta, jonka mukaisesti pal-
velukseen miirityn tydntekijin tydsopimusta ei saa irtisanoa pal-
velukseen osallistumisen takia. Tydsuhteen pdittiminen ei siten
ole mahdollista. Irtisanomissuoja alkaa ja on voimassa siitd hetkes-
t4, kun tyontekija on antanut tyénantajalle selvityksen palvelukseen
madrdamisestd. Mikali tyonantaja irtisanoo palvelukseen maaratyn
tai palveluksessa olevan tyéntekijan tyésopimuksen, katsotaan ir-
tisanomisen johtuvan tydntekijin palvelukseen miadriamisests, jol-
lei tydbnantaja voi osoittaa sen johtuneen muusta syysta.
Irtisanomissuoja ei siis ole tdydellinen. Palvelukseen maaritty

. voidaan irtisanoa, jos siihen on lain mukainen muu asiallinen ja

painava syy, joka ei liity palvelukseen maaraamisesta tai palveluk-
sessa olosta.

Miirsaikaisissa tydsuhteissa tydsopimus on voimassa sopimus-
kauden eiki sen irtisanominen pidsaintsisesti ole mahdollista. Pal-
veluksessa olo ei pidenna ennen palvelukseen astumista sovitun
méadariaikaisen sopimuksen voimassaoloa tai sen kestoaikaa.

Toimeentulo

Ulkomaanliikenteen tai muissa vastaavissa merenkulun tydehtoso-
pimuksissa ei ole sdadetty palkallisesta vapautuksesta palvelukseen
madratylle tyontekijalle. Tydnantajalla ei siis ole velvollisuutta mak-
saa palkkaa vapautuksen ajalta. Toimeentulo palveluksen ajalta riip-
puu siitd, mihin palvelukseen tydntekija on maaratty. Varusmies-
palvelun aikainen toimeentulo koostuu piivirahasta ja sotilasavus-

. tuksesta, jonka KELA myontaa osalle asevelvollisista.

Kertausharjoituksiin osallistuvalle tydntekijille maksetaan reser-

vildispalkkaa ja piivdrahaa, jonka suuruudet vaihtelevat sotilasase-

man mukaisesti. Naisille edelld olevan lisaksi maksetaan erillista
varusrahaa. Etuudet maksetaan kertausharjoitukseen osallistuvalle,
vahintdan kerran kuukaudessa, harjoituksen jirjestineen jouk-
ko-osaston toimesta.

Kysymykset tervetulleita: joachim.alatalo@smu.fi
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MERENKULUN TUTKIMUS

Merenkulun tutkimus

loppuu Turussa -

meriklusteri ihmettelee

Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskuksen (MKK) toiminta loppuu Turussa,
Porissa ja Raumalla. Meriklusteri on tyrmistynyt Turun yliopiston lopetuspaatoksesta.

TEKSTI JUHA GRANATH KUVITUSKUVA GETTY IMAGES

aattajien tiedot merenkulusta ovat

usein puutteelliset. Tarkes tehta-

vimme on ollut tuottaa tutkittua ja

puolueetonta tietoa poliittisille
paattijille, Merenkulkualan koulutus- ja tut-
kimuskeskuksen erikoistutkija Tapio Karvo-
nen sanoo.

Turun yliopisto ilmoitti helmikuun puo-
livélissa lopettavansa sadstosyista kehitta-
mis- ja koulutuspalveluja tuottavan Bra-
hea-keskuksen. Samassa rytikissa loppuu
myds koko merenkulkualalle tirkedn Me-
renkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskuk-
sen (MKK) toiminta.

Suomen meriklusteri tyrmistyi ja arvos-
teli Turun yliopiston saistopaatosta julki-
suudessa rankasti.

— Suomen ulkomaankauppa tarvitsee
merenkulun, merilogistiikan, rahtauksen ja
satamatoiminnan osaamista. Osaamista ei
ole ilman koulutusta, verkostoja ja yhteistys-
td, Suomen Laivameklarien hallitus ilmoitti.

Meriliitto kertoi ldhettdneensa Turun yli-
opistolle kannanoton MKK:n séilyttdmisek-
si. Turhaan. Suomen varustamot ry toivoi
lopettamispaitoksest lisdkeskustelua. Tur-
haan. Turkulainen varustamo Meriaura
muistutti MKK:n roolista merenkulun puo-
lueettomana tiedon hankkijana.

— Ala tarvitsee tukea isoissa muutoksis-
sa, kuten digitalisaatiossa ja vihredssa siir-
tymassd, Meriauran hallituksen puheenjoh-
taja Jussi Malkid sanoi Turun Sanomissa.
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Paljon puhetta, vihan villoja. P44tés on ja
pysyy. Brahea-keskuksen Merenkulkualan
koulutus- ja tutkimuskeskuksen 12 tydpaikkaa
katoaa. Turusta lahtee kuusi, Porin toimipis-
teestd neljd ja Raumalta kaksi tydpaikkaa.

— Erittédin ikdva paatss. Koko merikluste-
ri on kovasti pahoillaan, ettd yliopisto ajaa
alas merenkulun tutkimusta ja koulutusta,
Turun sataman toimitusjohtaja Erik Soder-
holm sanoo.

Poliitikkojen tietdmys heikkoa
Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskes-
kuksessa vuodesta 2001 tyéskennellyt eri-
koistutkija Tapio Karvonen on tyytyviinen
meriklusterin tukeen, mutta pettynyt yli-
opiston paitdkseen. Miehen tekemit ja ve-
tdmat yli sata hanketta eivit paljoa Turun
yliopiston vaakakupissa painaneet.

— Kun tieto Brahea-keskuksen mahdolli-
sesta lakkauttamisesta tuli viime syksyng,
kartoitimme kaikki saistokohteet ja mah-
dolliset lisitulot aina EU-hankkeita myéten.
Kumpiakin 16ytyi, mutta paatos oli yksiselit-
teinen. Tulihan siind hieman haikea olo, Ta-
pio Karvonen muistelee.

Tapio Karvonen nostaa oman MKK-uran-
sa suurimmaksi saavutukseksi merikluste-
rin tunnettavuuden lisddmisen suuren ylei-
son silmissd. Tutkimusten tuloksista ovat
hystyneet myds mm. alan yritykset, sata-
mat, toimialajarjestét ja ennen kaikkea kun-
tien virkakoneistot ja ministeriét.

— Paattajat tietavat merenkulusta aika va-
han. Tarkea tehtdvimme onkin ollut tuottaa
poliitikoille tietoa alan laajuudesta, sen tydl-
listavyydesta ja liikevaihdosta. Kun niita
asioita on 20 vuoden aikana toistanut tar-
peeksi, niin poliitikkojen keskuuteen on
muodostunut jo osaajien joukko.

Tapio Karvonen muistuttaa, etta MKK:n
merkitys Turun seudulla laivanrakennuksen
ympirille syntyneelle meriteollisuudelle on
ollut valtavan iso.

— Yksi merkittévista asiakkaistamme on
ollut Turun telakka. Olemme tuottaneet sel-
viid faktaa siitd, kuinka paljon Turun telakan,
sen alihankkijoiden ja ldnsirannikon satami-
en toiminta vaikuttaa alueen talouteen.

MKK on toki jakanut tietoa muuallekin
kuin Suomen sivistyksen kehtoon Turkuun.
Tutkitusta tiedosta ovat paasseet osallisiksi

Tirked tehtivimme on ollut tuottaa tutkittua
Jja puolueetonta tietoa poliittisille pddttdijille,
Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskuk-
sen erikoistutkija Tapio Karvonen sanoo.
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Pohjois-Karjalaa'ja Meri-Lappia rﬁ?{fi'f't_-:fﬁ:"
— Jarvi-Sugmen alue on ollut tarkes tut-

kimuskohdé. Saimaan vesistd on tirkes kul-

jetusten'kannalta. Siella on myés paljon sa-
tama-'ja sisdvesitoimintaa seki varustamoi-
ta. Tampereen ja Lahden seuduilla on paljon
meriklusteriin kuuluvia yrityksii, erikoistut-
kija Karvonen luettelee.

Brahea-keskuksen hankerahoitukset ja
muut kustannukset kuluttavat yliopiston
perusrahoitusta vuodessa noin‘1,2 miljoo-
naa euroa. MKK:n tutkimuksista pdgosa
on ollut tilaustutkimuksia, joissa maksaja-
na on ollut toimeksiantaja.

— Lisdksi meilla on paljon EU:n rahoitta-
maa tutkimusta. Rahoitusta on tullut myss
Suomen Akatemialta ja Business Finlandil-
ta. T4ssd nyt tavallaan tapetaan lypséavi leh-
m3, Tapio Karvonen harmittelee.

Miten hankkeet vied4an maaliin?
Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskus
on Suomen ainoa tiedeyliopistotasoista tut-
kimusta ja tdgydennyskoulutusta antava laitos.
— Heraa kysymys, mita sitten tilalle? Ta-
ma on ollut Suomessa ainoa laatuaan. Pys-
tyyké Turun yliopiston kauppakorkeakoulu
tuottamaan jotain toimintoja, Meriauran
Jussi Mélkia pohti Turun Sanomissa.
Brahea-keskuksen lopettaminen aiheut-
taakin Turun yliopistolle kiusallisen ongel-
man; kuka vie keskenerdiset tutkimukset ja

koulutukset maaliin. MKK:n 12 tutkijan jou:
kolla on parhaillaan menneilldan kymmen-
kunta hanketta. Osan hankkeista on lasket-
tukestdvan vield useita vuosia.

—Yliopisto on sitoutunut vieméain ne lop-
puun, mutta ei vilttamétta pysty siihen. Iso
kysymys on, haluavatko nykyiset tydntekijit
viedd hankkeet loppuun. Mahdollista on, et-
ta hankkeita siirtyy tyéntekijéiden mukana
myds yliopiston ulkopuolelle, Tapio Karvo-
nen sanoo.

Erikoistutkija Karvonen harmittelee vie-
|5 Porin yksikéssd toimivan valtakunnalli-
sen lahimerenkulun edistimiskeskuksen
Shortsea Promotion Centren epiavarmaa
tulevaisuutta.

—Se on tuottanut vuodesta 2006 ldhtien
merenkulun nikymia heijastavan varusta-
mobarometrin. Nyt sillekin taytyy |6ytyd uu-
si kotipesi.

Tulevaisuutta on — kaikesta huolimatta
Tapio Karvonen korostaa Merenkulkualan
koulutus- ja tutkimuskeskuksen merkitysti
myds alan ainutlaatuisena kouluttajana.

— Tama on ollut ainoa yliopistotasoinen
yksikks, joka on tuottanut merenkulkualalle
taydennyskoulutuspalveluja. Koulutettavat
ovat tulleet yleensid merenkulkualan yrityk-
sistd ja viranomaisorganisaatioista, ja kou-
lutus on perustunut osanottomaksuihin.

— Ei meidan tilaustutkimus- ja koulutus-
tydmme ihan nappikauppaa ole ollut. Mo-

"net hankkeet ovat suuria. Budjetit liikkuvat
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noin kymmenesti tuhannesta satoihin tu-
hansiin euroihin. Suurimmat ovat olleet mil-
joonahankkeita, Tapio Karvonen sanoo.

Turun sataman toimitusjoiq?é‘}g Erik S6-
derholm korostaa MKK:n tarjoaman koulus-
tuksen merkitysta varsinkin niille tyénteki-
joille, jotka tulevat merenkulkualalle ilman
alan pohjakoulutusta.

— MKK on tarjonnut hirveédn paljon koulu-
tusmahdollisuuksia, joita muualla Suomessa
ei ole tarjolla. En missiin nimessa sano, et-
t3 arabian kielen tutkimus olisi turhaa, mut-
ta joskus olisi syytd miettia koulutusten tar-
keysjarjestysta, Erik Séderholm sanoo.

MKK:n erikoistutkija Tapio Karvonen tun-
tee suurta haikeutta Brahea-keskuksen lo-
pettamisesta. Mies kuitenkin nikee niin
merenkulun kuin oman tulevaisuutensa va-
loisana.

— Suomalaisia merenkulkijoita ja varus-
tamoita tarvitaan. Me osaamme talvimeren-
kulun. Huoltovarmuus edellyttda suomalai-
somistuksessa ja -kontrollissa olevaa
kalustoa. Omalta kohdaltani ajattelen, ettd
kun yksi ovi sulkeutuu, toinen avautuu, Ta-
pio Karvonen sanoo.

Ovi avautui nopeasti. Tapio Karvosen uu-
si tehtdvd on edistdd Turun alueen meri-
teollisuuden kasvua Turku Science Park
Oy:n MaritimeTurku-kérkialan asiakkuus-
paillikkéni. Karvonen aloittaa uudessa teh-
tévissadn huhtikuun alussa. &
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PALKKATAULUKOT 2023

Ulkomaanliikenteen matkustaja-

alusten takuupalkat 1.3.2023

PALKKARYHMA 1 2127,53
Keittio- ja kylmikénapulainen
Myymili- ja varastoapulainen
Nisse ja annostelija
Talousapulainen ja siivooja
Lastenhoitaja
Tarjoilijaharj. ja baarioppilas

PALKKARYHMA 2 2 278,59
Tarjoilijat ja myyjit seka kassat
Hyttisiivoojat / -emdnnat
Saunaemintd, ylisiivooja, SPA-tyntekijé
Konferenssisiht. ja ATK-harj.

PALKKARYHMA 3 2 340,79
Kokit ja kylmakst

PALKKARYHMA 4 2 376,33
Myymildn- ja muonavarastonhoitaja
Paisiivoja/eminti, sairaanhoitaja
Ohjelmaeminti / -isdnti
Vastaava tarjoilija
Viinikassa, croupier, muusikko

Purserinapulainen / ATK-hoitaja

PALKKARYHMA 5
Hovi- ja baarimestari
Cafeterian esimies
Pazkokki ja paakylmikks
Myymild- / varastonhoitaja
Konferenssiemanti / -isént3
Risteilyeminti / -isinté

PALKKARYHMA 6
Siivous- ja hotellipaallikko
Myymalapaallikko
Ravintolapaillikks ja purseri
Keittiopaallikks
Paibaari- ja padhovimestari

PALKKARYHMA 7
Intendentti

KANSI- JA KONEOSASTO
Puolimatruusi ja konevahtimies 2 207,50
Matruusi ja moottorimies 2287,48
Jarjestysmiesten esimies 2 547,25
Jarjestysmies 2 358,56
Korjausmies ja pursimies 2 413,64
Siahkémies 2 526,57

Ulkomaanliikenteen matkustaja-

alussopimuksen erindiset lisat
ja korvaukset 1.3.2023

Paivapalkka tyésuhteen aikana 1/30 takuupalkasta

Ylityékorvaus 1/100 takuupalkasta

Varallaolokorvaus / tunti 1/260 takuupalkasta

Varallaolokorvaus / vuorokausi 1/475 takuupalkasta
(kun tyontekija on velvollinen kantamaan

hakulaitetta tai teknistd apuvilinett)

Lastinkdsittelykorvaus / tunti 1/164 takuupalkasta

”Preorder” 1/475 takuupalkasta

Tarjoilukorvaus 0,62¢/

per ruokavieras / pdivi

Palvelurahan vihimmaismaara " 231,86 € / kuukausi

Luontoisetukorvaus ?
- vuosiloman aikana 25,98 € / piivd
(- ravintokorvausosuus) 17,39 € / péiva
(— asuntokorvaus) 8,59 € / piivé
— ty6- ja vapaajakson aikana 12,99 € / péivd
— sairauden aikana 25,98 € / piivd
(— kun tyéntekijai ei hoideta sairaalassa)

Korvaus tyéntekijille,
jolle ei ole varattu ravintoa ja/tai asuntoa aluksessa ?
— ravintokorvaus
— Suomessa 35,44 € [ péiva
— ulkomailla 66,73 € / paiva
— asuntokorvaus laskun mukaan

Likaisen tyon korvaus 15,61 € / kerta

Korvaus harjoittelijan ohjaamisesta 1/475 takuupalkasta

Taksikulut 46,71 € enintdén

Muusikon pukuraha 21,35 € / kuukausi

Autokansilla tapahtuva ajoneuvojen ja konttien sekd irtoperien ja muiden Y 1/30 osa siitd / pv, mikili tyontekija ei ole tydsuhteessa koko kuukautta.
vastaavien kiinnittdminen, irrottaminen ja tukeminen on lastinkisittelytystd,

2 Luontoisetukorvaukset nousivat 1.1.2023.
joka korvataan lisdamilli tatd tyota tekevien takuupalkkoihin 16,50 €/kk.




Ulkomaanliikenteen Ulkomaanliikenteen kauppa-
kauppa-alussopimuksen alussopimuksen erindiset lisat
palkkataulukot 1.3.2023 alkaen ja korvaukset 1.3.2023

TAULUKKOPALKAT RAHTIALUKSISSA Ylityékorvaus
— arkipdivana 1/102 kk-palkasta / ylitystunti
Kansi- ja konemiehisté YTlisalla — pyhipiivini 1/63 kk-palkasta / ylitystunti

Vastikekorvaus

Pursimies, korj i i 8
trsimies, Korjausmies, sorvarl 197483 217231 — tyésuhteen aikana 1/164 kk-palkasta / vastiketunti

Pumppumies, kirvesmies, Valtamerilisi

— talousosaston esimies 73,45 € | kk
— matruusi tai sitd korkeam-

Matruusi, moottori-/konemies massa palkkaluokassa oleva 52,31 € / kk
lammitt3ja, rasvaaja 1 880,45 2 068,50 — muut 36,22 € [ kk

donkeymies, koneenhoitaja 194596  2140,56

Puolimatruusi/konevahtimies ") 1 808,28 1 989;” Kokkistuertin pﬁtevyys"sﬁ 67,58 €/ kk Peruspalkkaa korottava

Puolimatruusi/konevahtimies 1780,66 195873 Pukuraha 21,67 € [ kk  Stuertti, Muusikko

Varallaolokorvaus
kansi- ja konemiesten valmiuskorvaus

— arkipdivina 1/320 kk-palkasta / tunti
Laivapoika, oppilas 1752,52 — pyhapiivini 1/160 kk-palkasta / tunti

Trimmari 177597

Sahkomies YT-lisalla Lastinkisittelykorvaus 1/164 kk-palkasta / tunti
aluksen generaattoriteho alle 999 2 004,96 2 205,46
1000-1499 | 2 035,65 2 239,22
15004199 | 2 057,12 2 262,83
yli 4200 2 079,68 2 287,65

Likaisen ty6n korvaus 15,86€ / kerta

Korvaus harjoittelijan ohjaamisesta 1/475 kk-palkasta/vrk

1. Rahtialukset
" Puolimatruusi/konevahtimies, jolla on matruusin/konemiehen pitevyys Tarjoilukorvaus

Tilapaiset matkustajat
Taloushenkilékunta Talousosas- Kokki- Kokki — perusmaksu 2,19 € [ matkustaja
ton esimies stuertti ) — lisakorvaus 0,75 € | matkustaja / paivi

DWT/IHV  alle 4499 202212 1971,24 | 1912,40 Tilapdiset ruokavieraat 0,60 € / henkils / paiva

4500-12999 2 055,31 1991,80 | 1924,32 :
13000-29999 2 076,07 2 004,96 | 193079 Yotyékorvaus 7,67 € / vahtivuoro
rahtialuksen vuorotydntekijille
30000-79999 2 113,06 2032,41 | 1946,15 Rahtialuksessa

80000-159999 2182,38 2 078,06 | 1956,44 . I konehuoneen ollessa
Korvaus tyontekljalle, ! miehittdmatén, vuoro-

yli 160000 2 267,11 2129,78 | 1966,71

ellei tyéntekijalle ole varattu ravintoa ja/tai asuntoa aluksessa | tyéntekijalle maksetaan
— ravintokorvaus ybtydkorvaus 0o-o4
— Suomessa 35,44 €/ paiva
— ulkomailla 66,73 € / paiva
1 Kokki * 1848,34 — asuntokorvaus laskun mukaan

11 Kokki 1 835,71

Talousapulainen® 1 835,71 Luontoisetukorvaus

— vuosiloman aikana 25,08 € / paiva
(- ravintokorvausosuus) 17,39 € / péiva
(— asuntokorvaus) 8,59 € / pdivd
— vastikeaikana 25,08 € / piivi
— sairauden aikana 25,98 € / pdivd
(= kun tydntekijad ei hoideta sairaalassa)

Taksikulut
Y Huom! TES-kohta 21.6 Matkakorvaus 47,43 € | henkils / matka (esim. korkeintaan)

2 palkka maksetaan ainoastaan yli 6000 dwt-tonnin aluksissa, Lomamatkat 47,43 € [ matka (enintain)
jotka sadnnsllisesti kuljettavat matkustajia ja joissa on tilaa
vihintdan 6 matkustajalle.

¥ Talousapulainen on velvollinen osallistumaan keittistyshan. ") Luontoisetukorvaukset nousivat 1.1.2023.




Ulkomaanliikenteen kauppa-alussopimuksen mukaiset
takuupalkat pientonniston aluksissa 1.3.2023 alkaen

Takuupalkka 1:1

Pursimies YT 2 322,60

Euromaidiriiset lisit

Kokkistuertin tarjoilukorvaus

3,28 € [ matkustaja

Matruusi YT 2 221,90

Tilapédiset ruokavieraat

0,64 € [ vieras

Vahtimies 2 091,80

Korvaus harjoittelijan ohjaamisesta

1/475 takuupalkasta / paivi

Kokkistuertti 2 324,40

Korvaus ruuan laitosta

7,86 € [ pdiva

Takuupalkka 2:1

Vuorottelussa 2:1 maksettava takuupalkka saadaan kertomalla

taulukon 25.1.1 kohdan takuupalkka luvulla 1,23.

Vuokra-autokulut (enintazn)

47,43 € [ kerta

Luontoisetukorvaus vuosiloman aikana? 25,98 € / pdiva

") Luontoisetukorvaukset korottuvat aina tammikuun 1. paivini
kuluttajahintaindeksin mukaisesti.

UUSI KANSANEDUSTAJA

Eduskunta sai Juha Viitalasta
merenkulun puolestapuhujan

Juha Viitala (sd) teki sen, mita odotettiin. UPM:n Rauman tehtaan tydsuojeluvaltuutettu Viitala nousi edus-
kuntaan jatkamaan eduskunnan merityéryhman raumalaisen puheenjohtajan Kristiina Salosen (sd) tyota.

TEKSTI JA KUVA JUHA GRANATH

len vientiteollisuuden puoles-
tapuhuja. Ty eduskunnan
merityéryhmaissa kiinnostaa,
silli Suomesta tavarat lihtevit
maailmalle laivalla, Juha Viitala sanoo.

On maaliskuun 2. pdivé ja eduskuntavaa-
leihin on aikaa tasan kuukausi. Kaksi rauma-
laismiestd istahtaa vanhassa Raumassa Ku-
ninkaankadun varren Kontio-kahvilan peri-
poytddn. Yleensd tihdn aikaan vuodesta
raumalaiset jaaritukset kayvit lapi jadkiek-
koseura Lukon saumat kevain ratkaisupe-
lissa, mutta nyt aihe on vihintidn yhta tar-
ked: eduskuntavaalit.
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—Olen kannattanut Lukkoa koko ikéni in-
tohimoisesti. Viitalan Juhaa kannatan myos
taysilld, vaikka liityin hanen tukiryhmaansa
vasta pari kuukautta sitten, Merimies-Unio-
nin pailuottamusmies Turo lhalainen va-
kuuttaa.

Vastapiitd istuva demarien kansanedus-
tajaehdokas ja UPM:n Rauman tehtaan tys-
suojeluvaltuutettu Juha Viitala vannoo myds
Lukon nimiin, vaikka Kajaanissa syntyneeni
ja polvenkorkuisena Raumalle muuttaneena
onkin "tullista tullut”. Yksituumainen kak-
sikko 16ytaa Lukon lisdksi toisenkin asian,
jossa he ovat taysin yksimielisia.

— Meilld on sama arvomaailma. Heikom-
man puolta pidetdin joka tilanteessa, Viita-
la ja Ihalainen vakuuttavat.

Tavoite on saavutettu
Juha Viitala saavutti tavoitteensa huhtikuun
toisen pdivan iltana ja kuittasi eduskuntavaa-
leissa 4235 d4nta. Silla aukeni paikka Arkadian-
mielle. Tukimies Turo Ihalaisella on syyta hymyyn.
— Tavoite oli saada eduskuntaan meren-
kulun puolestapuhuja, joka jatkaa eduskun-
nan meritydryhmain raumalaisen puheen-
johtajan Kristiina Salosen ansiokasta ty6ta.
Nyt tavoite on tdyttynyt.



Merimies-Unionin pailuottamusmiehen
Turo lhalaisen mielesta Arkadianméki saa
nyt kansanedustajan, joka tuntee tyéeldaman
hyvit mutta myds sen raadolliset puolet.

— Aika harva siells istuvista on ollut teh-
taalla ty®ssi tai lapion varressa kiinni. Pit-
kdn ay-uramme aikana olemme Juhan kans-
sa keitetty samoissa sopissa. Juhan etu on,
ettd monet yt-neuvottelut lapikdyneeni hin
tietdd, miten sopimuksista neuvotellaan ja
miten p&atoksia tehdéan.

Leikkauspuheet ihmetyttavit

Rauman merenkulun ympirille rakentuneen
meriklusterin merkitys on suuri koko maa-
kunnassa. Juha Viitala muistuttaa, ettd Sa-
takunnassa asuu vain nelja prosenttia
maamme viestdstd, mutta sielld tehdidian
kahdeksan ja laivataan kymmenen prosent-
tia Suomen vientituotteista.

— Turon kautta olen oppinut ymmarta-
maan, mitéd tapahtuu, kun laiva lihtee laitu-
rista. Oma vahvuusalueeni on se, miten ta-
vara saadaan laivaan. Vaalityéni paikallisia
karkiteemoja olivat mm. raide- ja tieliiken-
teen kehittdminen, jotta tavaraa kulkee sa-
tamaan paljon ja sujuvasti.

Turo lhalainen muistuttaa huoltovar-
muuden tirkeydestd raumalaisesta niko-
kulmasta.

— Meilld on t4illa telakat, ydinvoimalat ja
merenkulkualan koulutukset. Huoltovar-
muuden takaaminen vaatii Suomen lipun
alla seilaavaa tonnistoa. Minua ihmetyttaa
Kokoomuksen puheet merenkulun tukijar-
jestelmien leikkauksista nyt, kun Euroopas-
sa on sota.

Kansaedustaja Viitalan mielestd Suomen
lipun alla ja suomalaisessa maardysvallassa
oleva kauppalaivasto on Suomelle elintirkea
jo pelkdstdan maan sijainnin perusteella.

— Kaytdnndssa me olemme Itdmeren ta-
kainen saarivaltio. Venijian hyskkayssota on
tiukentanut itarajan miltei umpeen. Suo-
mella ei ole oikein muuta reittia maailmalle
kuin merivdyla. Se meidan on turvattava kai-
kin keinoin, ja sen turvaaminen pitda olla
myds omissa kisissimme.

Jos Rauma ja meri tarjosi kansanedusta-
jaehdokkaalle oivan vaaliteeman, se tarjoaa
ty6td maakunnan vielle niin merenkulun,
laivanrakennuksen, logistiikan kuin bisnek-
senkin saralla.

Satakunnassa ei olla Strémsossa
Kun ollaan Satakunnassa, ei elimi mene
kuin Strémsoéssa. Viime aikoina Rauman te-
lakka (RMC) on saanut paljon ikdvad julki-
suutta: tilatut laivat ovat mydhidssi, talous
vaikeuksissa, toimitusjohtaja vaihtuu taimin
tastd. Padluottamusmies lhalainen hakisi
apua telakoiden ja satamien ongelmiin
myds merenkulun ammattilaisten joukosta.

—Suomen merenkulun parista l6ytyy hel-
vetinmoinen maird porukkaa telakoille ja
satamiin. He ovat jo kdytinndssid nihneet,
miten systeemi toimii. Meriklusterin pit4a
jattaa riidat ja tehda enemmin yhteistyota.
Juha on tissd hyvi sillanrakentaja, vaikka
eduskunnan merityéryhmassa.

Parhaillaan RMC:Il4 on tilauskirjassa nel-
ja Merivoimille rakennettavaa monitoimi-

korvettia, joiden tuotanto alkaa timin vuo-
den lopussa. Lisdksi RMC:lld on tyén alla

kaksi matkustaja-autolauttaa tasmanialaisel-
le TT-line Companylle.

"Edelleen mystinen ala”

Meri on tarjonnut raumalaisille nuorille mie-
hille t6itd jo monen sukupolven ajan. Turo
Ihalainen lahti teinipoikana Rauman Meri-
kouluun opiskelemaan laivasdhkémieheksi.
Merikoulun sihkémiehen papereilla olisi voi-
nut tydskennelld maissa, mutta Turo valitsi
tydpaikakseen meren.

— Nykyédédn osa Merikoulun aloittaneista
opiskelijoita joko lopettaa kesken, siirtyy
maapuolelle tai jatkaa opiskelemaan muual-
le. Kun poliitikot esittavit leikkauksia ja va-
rustamot uhkaavat liputtaa aluksiaan ulos,
niin ainainen uhka tyépaikan menetyksesta
ei innosta nuoria.

Kun Turo ldhti merille vuonna 1997, meri-
miehen ammatti sisélsi viela seikkailua ja ro-
mantiikkaa.

— Rauman "bojalle” oli mahtavaa kokea
New York, New Orleans ja Uruguay. Nykypol-
vi on koukussa puhelimiin ja netteihin, mut-
ta ne toimivat sujuvasti vain satamissa. Jos
merelld voisi soittaa, katsoa ja tehda videoita,
se auttaisi jo paljon.

Juha Viitala muistuttaa, ettd merenkulku
nahdaan maankamaralla edelleen mystiseksi
alaksi. Positiivisen mielikuvan luominen lisii-
si kiinnostusta. Esimerkin Viitala ottaa omal-
ta alaltaan metsiteollisuudesta.

— Metsiteollisuus sai hiipuneelle alalle
nostetta, kun isot yritykset jalkautuivat nuo-
rison pariin. Varustamot ja Merimies-Unioni
voisivat yhdessi miettid kampanjoita koului-
hin ja yleisétilaisuuksiin merenkulun suosion
lisaamiseksi.

Vaalit on kayty ja uusi eduskunta valittu.
Edessé ovat tiiviit ja tuskaiset hallitusneuvot-
telut.

Mitka olisivat ne merenkululle tarkeat
asiat, joiden pitdisi nousta esiin seuraavan
neljan vuoden aikana, kansanedustajaehdo-
kas Juha Viitala?

— Vihreds siirtymai pitad nostaa yha enem-
min framille ja tehdi siit4 vientituote myés vet-
ten paille. Merenkulun koulutuksen tasoa pi-
t43 nostaa. Ala tarvitsee myds yliopistotasoista
koulutusta ja tutkimusta. Nyt tie tuntuu vievan
toiseen suuntaa, Juha Viitala luettelee. &
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ARCTIA

on kovakuntoinen 50-vuotias

Ennen oli laivat puuta ja miehet rautaa, mutta loytyy sita niin laivoista kuin miehista suoranaista
terastakin vield tanakin paivana. Ainakin jdaanmurtaja Urholta, joka puskee taydella rytinalla
jaita siind missa nuorukaiset, vaikka ensi vuonna lasissa on 50 vuotta.

LUE DIGINA:

smu.fi>
Merimies-
uutiset

TEKSTI JA KUVAT SAANA LAMMINSIVU

ipd Urhon kova kunto olekaan ihme,

onhan Urho kastettu 5.3.1975 edes-

menneen presidenttimme, Urho

Kekkosen mukaan. Kekkonen hiih-
teli vield vanhoilla paivilldan ja yhtd lailla
nimikkomurtajansa Urho murtaa jita yha
edelleen taydelld teholla.

Jaanmurtaja rakennettiin vahvojen jain-
murtajien sarjaan, jonka avulla on taattu
Suomen Perameren satamien ymparivuoti-
nen liikkenne. Urho oli valmistuessaan 1974
Suomen suurin ja vahvin murtaja.

Urho rakennettiin Suomen valtion edus-
tuslaivaksi ja se aloitti kauppalaivojen avus-
tamisen maaliskuussa 1975.

Maaliskuussa itiiselle
Suomenlahdelle avustustéihin
7. maaliskuuta 2023 Urho l4hti téihin itdisel-
le Suomenlahdelle avustamaan kauppalai-
voja jdiden keskeltd Suomen satamiin.
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—Avustimme ensin laivoja Loviisaan, jos-
ta ajoimme Kotkan editse Haminaan, aluk-
sen piillikké Seppo Eva kertoo.

Haminan sataman edustalla seisova Ur-
ho on jylhi, voimakas, niky Tervasalmen
sillan yli Haminaan ajettaessa. Suuren, tum-
manpuhuvan, Urhon siluetti piirtyy vasten
itdistd Suomenlahtea.

Viisi murtajaa avustustoissa
Otso,
Helsingin Katajanokalta liikentee-
seen ja kohti Peramerta 10. jou-
lukuuta 2023. Sen jilkeen tyst
aloitti Kontio, Sisu ja

Ensimmaiinen murtaja, lahti

Polaris.  Kulunut
talvi on ollut vaih-
televa sididensi
puolesta: moni
luuli jo kevéin

koittaneen,

mutta sitten saimmekin eteldan viela kun-
nolla lunta ja pakkasta.

Urho ajoi ensiksi Loviisan edustalle ja
suuntasi sieltd Kotkan editse Haminaan.

— Nadimme ajomatkalla myds Suursaa-
ren, Urhon miehistd kertoi.

Edellisend pdivdna Ylen paduutinen on
kertonut Venijan varustaneen Suomenlah-
della sijaitsevaa Suursaarta jo hyvin tovin.
Pelottaako Urhon miehistsd?

— Ei pelota. Kun saavuimme Kotkasta

Haminaan, ndimme hyvin Suursaaren.
Teemme
taalla aluksellamme toita ja kun

Otamme rauhallisesti.
tydpdivd on 12 tuntia, niin ajatukset
ovat suuntautuneet téihin.
Hatusta l6ytyy siis jaita tilan-
teessa kuin tilanteessa. Meri-
miehen tydssa pitkan tydru-
peaman aikana merilld on
oltava hyvin sinut itsen-




— Avustimme ensin laivoja Loviisaan,
Jjosta ajoimme Kotkan editse Haminaan,
Urhon piillikké Seppo Eva kertoo.

si kanssa ja opittava "luovimaan” seki hit-
saamaan yhteen muun miehistén kanssa.

— Urholla on hyvi yhteishenki ja porukka.
Taalla on mukava tehda toita.

Haminan suunnalla jiité oli ainakin 30
senttid maaliskuun alussa. Urhon oli siis
avattava viyls ja avustettava kauppalaivoja
Haminan satamaan.

Urholla tyéskentelee 21 hengen miehists
ja heidan lisikseen kaksi harjoittelijaa.

Kun jaanmurtaja on merelld avustustdis-
sd, alus kay vain miehisténvaihtopéivini ja
tankkaamassa satamassa. Jadnmurtajilla
tehdién t6itd 20 pdivaid putkeen, jonka jal-
keen miehistélld on 10 péivad vapaata.

—On ehdottoman hienoa ja tarke3s, ettd
aluksellemme on voitu ottaa nyt jilleen
harjoittelijoita, mikd ei ollut koronapan-
demian aikaan mahdollista. Nyt jigdnmurta-
jilla on jalleen mahdollista tulla harjoitte-
luun ja kerryttda praktiikkaa.

Jaanmurtajille ja merille
tarvitaan ty6voimaa
Kokki Satu Kumpumaki-Paananen ja kokki-
stuertti Lauri Lamminparras ovat valmista-
neet miehistolle aamupalan ja lounaan ja
ahkeroivat nyt péivillisen parissa.

— On ehdottoman tirkedi, ettd saamme
alasta kiinnostuneita nuoria merille téihin.

Uusia osaajia tarvitaan. Yhta lailla kuin Ur-
holla, jadnmurtajien miehistslla alkaa olla
ikad ja tarvitsemme tanne uutta viked toihin.

— Vapailta markkinoilta ei ole tahtonut
[8ytynyt tekijoitd. Toita kylla olisi, kokki ja
kokkistuertti ldhettévit terveisia.

Jddnmurtaja Urhon keittiostd tyomaise-
mat ovat mitd kauneimmat, kun katselee
auringonvalossa kylpeva3, jaistd Suomen-
lahtea. Yht'akkia ikkunan takaa esiin porhal-
taa ilmatyynyalus, joka ylittad jadnmurtaja
Urhon avaaman véylin varovaisesti, mutta
madratietoisesti. Suomenlahdella liikennai
monenlaista kalustoa.

Pitkd tydura merilli on mahdollista
Merimiehen ammatissa voi tehdi kokonai-
sen tyduran. Siitd hyvd osoitus on Urhon
kokki Satu Kumpumaiki-Paananen, jolle tu-
lee 27 vuotta murtajilla tdissa tayteen.

Hyvin merilld viihtyy myos hianen tyopa-
rinsa, kokkistuertti Lauri Lamminparras.

— Olin viliss3 seitsemén vuotta maissa
tdissd. Se on ihan erilaista. Palasin merille,
miki oli minulle aivan oikea ratkaisu, kokki-
stuertti Lauri Lamminparras toteaa suoraan.

Mika merityossa sitten viehatta?

— Pitkat vapaat. Ty jaanmurtajilla on it-
sendista.

Jadnmurtajat avustavat kauppalaivoja 24/7
Jaanmurtajat avustavat kauppalaivoja Suo-
men satamiin kellon ympari. Avustustehta-

Jaanmurtaja
Urho

JAANMURTAJA URHO RA-
KENNETTIIN Suomen valtion
edustuslaivaksi ja alukselta Loytyy
edustustiloista taidetta. Messissa
on kaytdssa vield alkuperaiset
astiastot, joissa on Suomen lippu
ja vaakuna. Juhlavaa. Eika siinad
viela kaikki: Jaanmurtaja Urholta
Léytyy myds Urho ja Sylvi Kekko-
selle ikiomat hytit kumpaisellekin,
joista loytyvat kylpyammeet.

- Presidentin ja puolison hytit
ovat alkuperadisessa kunnossa, eika
niita kayteta.

Kukaan miehistdn jasenista eisiis
ainakaan tunnusta kylpeneensa
Kekkosen kylpyammeessa. Jdissa
kylpiessad saattaisi olla jonkinlainen
kolina ammeessa polskiessa.

vdt osuvat eniten kuitenkin yéaikaan, mika
tarkoittaa sitd ettd aamun tultua miehisté
kémpii komentosillalta messiin aamupalalle
ja kdy sen jilkeen yspuulle.

Laivahuoltaja Satu Sutelainen kiipeis
messistd rappuset ylos miehiston hyttikay-
tiville ja alkaa vaihtaa uusia lakanoita >

Kokki Satu Kumpumdki-Paananen ja kokkistuertti Lauri Lamminparras
Urhon keittiéssd, josta on ulos Itdmeren kauneimmat nikéalat.
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ja pyyhkeiti. Laivahuoltajan tyé jadnmurta-
jalla on erittdin tarkeas, silla kuten sanonta
kuuluu:  "puhtaus on puoli ruokaa”.
Jddnmurtajien miehiston on keskityttava
aluksella toihins, joita ikamies Urholla kyl-
|5 piisaa. Kiitos miehistén, lihestulkoon pe-
rinnelaivaksi kdyva Urho on pysynyt hyvissi
kunnossa, koska sitd huolletaan pieteetilld
ja ammattitaidolla. Siita syystd Urhon habi-
tus on Urhon, eikd mikdéan Turhapuron.

Huolellisesti hytin hyllyjen ja pSytien pin-
nat pyyhkii myds laivahuoltaja Satu Sutelai-
nen. Hyttikdytavilla on hiljaista, kun Urho
odottelee pysihdyksissa Haminan edustal-
la uutta avustustystd. Miehistdstd osa on
unten mailla.

—Ty6 jaanmurtajalla on danten osalta hil-
jaisempaa kuin esimerkiksi matkusta-
ja-aluksilla, jossa olen ollut téissa. Toki jadn-
murtaja kolisee ja kilisee jditd sirkiessa,
mutta siihenkin tottuu, laivahuoltaja Satu
Sutelainen pohtii.

Lahdessa asuva Sutelainen aloitti meri-
tydt toden teolla vasta lasten kasvettua

isommiksi.

Harjoittelija Anssi Kammonen,
matruusi Karita Kytésaho ja matruusi
Christian Nylund Urhon kannella.

Matruusi Karita Kytosaholla on Urhon voimat

JAANMURTAJAN KANSITOISSA
OLOSUHTEET ovat vaativimmat mita
suomalaisesta merenkulusta loytyad
saattaa, kun pakkanen puree jajdinen vii-
ma lyd Peramerelld vasten kasvoja. Oli
sda mika hyvansa, kansimiesten on asen-
nettava hinausvaijerit avustettavaan lai-
vaan. Jaanmurto ja talvimerenkulku
mielletdadn raskaiksi, fyysisiksi toiksi,
joissa vain "tosidijat” parjadvat.
Suomalaisten jaanmurtajien kansi-
miehistossa — ja myos koneessa - tyos-
kentelee naisia. Kauppalaivat eivat pysty

30 MS//2:2023

likenndimaan Suomen satamiin tal-
violosuhteissa, eika etenkaan Perame-
relld, ilman jadanmurtajan avustusta.
Jadanmurtajilla toéita miesten rinnalla
tekevat naiset, joten Suomen tuonnin ja
viennin voi todeta olevan naisten vah-
voilla hartioilla.

Suomalaisilla laivoilla tasa-arvoon on
totuttu. Kun asiaa pohtii maailmanlaajui-
sesti, on suuri saavutus, etta Suomessa
naiset tydskentelevat jopa jaanmurtajil-
la miesten rinnalla! Naisilla on Suomessa
mahdollisuus tehda perinteisia “miesten

toita” jaennen kaikkea tienata oma palk-
kansa ja ansaita rahansa, eikd elaa mie-
hen almujen varassa. Suomalaisilla Lai-
voilla miesten ja naisten palkka on
samansuuruinen ja maaradytyy tehtavan,
elivakanssin perusteella. Suomesta tus-
kin loytyy monia muita yhta palkkata-
sa-arvoisia ammatteja kuin merenkulku.

Vahva kuin Urho, vahva kuin karhu, on
my0s jdanmurtaja Urhon matruusi Kari-
taKytosaho, joka tepastelee Urhon kan-
nella yhdessa kansimiehen kanssa ja he
avaavat yhdessa kansiluukun, jonne kan-



Laivahuoltaja Satu Sutelainen viihtyy téissd jadnmurtajilla, joissa toitd saa tehdd itsendisesti.

— Ehdottomasti kannattaa hakea merille
toihin. Moni maihin ldhtenyt palaa merille
toihin, kun hetki on sopiva. Niin tein itsekin,
Sutelainen kertoo.

Sutelainen on tysskennellyt Arctia-va-
rustamossa kolmena talvena ja ollut téissi
jaanmurtajista Voimalla, Sisulla ja nyt Ur-
holla. Laivahuoltaja hoitaa jaanmurtajalla
kaikki hytit, yleiset tilat, pyykkihuollon ja
siistii messia seka tekee iltapiivystyksia,
eli huolehtii aluksen siisteydesta aamuin
illoin.

simies kompii sisaan. Kansiluukku on
tdytta rautaa ja Lapimitoiltaan ainakin
metri kertaa metri, eli on painava. Hei-
kompivoimaiselta luukku jdisi kylla avaa-
matta.

- Hyvalla hengelld ja tiimityolla teem-
me toita, Kytdsaho hymyilee.

- Alus on talla hetkelld jaissa poteros-
s, eika tuule. Jaita murtaessa kay kylla
kova kilina ja kolina. Hyvat unenlahjat
ovat siis etu, etta sopeutuu toihin jaan-
murtajalla.

Kunnon lepo ja omasta fyysisesta
kunnosta huolehtiminen edesauttavat
tydssdjaksamista.

Miehiston ystavallisyys ja huolehti-
vuus ovat aistittavissa laivalla kaikkialla.

— Tyévuoroni alkaa aamuviidelti ja lop-
puu iltaseitsemailta, paivilla on vilissi parin
tunnin tauko.

— Merimiehen ammatin ehdoton hyvi
puoli on, ettd tydaikana voi keskittya taysil-
|3 tydntekoon ja lepoaikana voi leviti.

Kotiin Lahteen on mukava menni, kun
térni on ohitse. Suomalaisilla jaanmurtajilla
tydskentelee paljon miehistéa rannikoiden
lisdksi sisd-Suomesta, kuten Tampereelta.
Pitka tyo ja pitkat vapaat mahdollistavat
ty6ssikaynnin merilla ympiri Suomen. &

Turvallisuus on jadanmurtajatydssa
tarkeaa, silla jaiden keskella ollaan
omillaan. Yhteisty6lla selvitaan.

- Nyt olemme itdisella Suomen-
lahdella jaanmurrossa, mutta odo-
tan jo kovasti, etta lahdemme tasta
kohti Peramerta. Vaikka eteldssa
jadt ohenevat, Peramerella alkaa
olla maaliskuussa vasta kunnon
ahtojaat, kun tuuli ajaajdita kasoik-
si ja pakkanen pakkaa niista kun-
non jadvalleja.

Matruusi Karita Kytésaho on
tydskennellyt jddnmurtaja
Urholla viisi vuotta.

Urholla tysskentelee 21 hengen miehisté ja
heiddn liscikseen kaksi harjoittelijaa. Kuvassa
kansiharjoittelija Anssi Kammonen ja
puolimatruusi Simon Lehtinen.
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Sisa-Suomen osaston

40-vuotisjuhla
9.6.2023 Savonlinna

Tervetuloa juhlistamaan Sisa-Suomen osaston
40-vuotisjuhlia Savonlinnaan 9.6.2023 Spahotel Casinolle!

ILTAJUHLA KELLO 18 ALKAEN WANHALLA KASINOLLA
Iltajuhlat alkavat klo 18.00 Wanhalla Kasinolla
(Ravintola Est. 1969), Kylpylaitoksentie 7, 75130 Savonlinna.
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RISTEILY SAIMAALLA
Ennen varsinaisiailtajuhlia on mahdollis-
ta kayda risteilylla kauniilla Saimaalla!

Savonlinnaristeilyiden M/s Elviira (Lahto
torirannasta) tekee risteilyn kello 12.00-
14.00. Risteilylla tarjolla keittolounas ja
kahvit.

ILMOITTAUTUMISET
Ilmoittautumiset juhlaan
Sisa-Suomen osaston kotisivujen
kautta: sisasuomi.smu.fi/yhteystiedot

LISATIEDOT JA KYSYMYKSET
Sisa-Suomen osaston sihteeri
Eino Leppanen

puh. 040 510 8676
einoleppanen@gmail.com




MERIELAKELAISET
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Lahde kahvittelemaan!

Helsingin Seudun Merieldkeldiset
kokoustavat Pakintalossa.

Suomessa toimii Merielakeldisten yhdistyksia Helsingissa, Kot-
kassa, Turussa ja Oulussa. Merieldkeldisten yhdistykset tarjoa-
vat rennon foorumin tavata muita ihmisia ja vanhoja tuttuja. Ko-
koontumisissa juodaan kahvit ja rupatellaan.

Helsingin Seudun Merielakeldiset kokoontuvat tiistaisin kello
10 eteenpadin Helsingissa Pakintalossa, osoitteessa Etupellontie
2 (00640 Helsinki). Tervetuloa mukaan kahvittelemaan! &
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Upea neuvottelutulos EU:ssa

lalvimerenkulun
erityispiirteet
u [ HE I
huomioitiin!
EU:n paatoksentekijat ovat padsseet sopuun EU:n uudesta meriliikenne-

asetuksesta. Neuvottelujen seurauksena asetuksessa huomioidaan muun muassa
talvimerenkulun erityispiirteet, mita pidetdaan Suomen kannalta tarkeana.

uroopan parlamentti, jasenmaiden
neuvosto ja komissio padsivit so-
puun FuelEU Maritime -meriliiken-
neasetuksesta. Aamuydn tunneille
22.3.2023 venyneissi tiukoissa neuvotteluis-
sa paitettiin meriliikenteestd aiheutuvien

paastéjen vihentamisesta vaihtoehtoisten

polttoaineiden kayttoa lisiamalla. Europar-
lamentaarikko Elsi Katainen (kesk.) toimi
asetuksessa Renew Europe -ryhminsi
neuvottelijana.

Suomen kannalta asetuksen neuvotteluis-
sa erityisen tirke&dd oli talvimerenkulkuun
liittyvien erityispiirteiden huomiointi. Neu-
votteluissa paastiin sopuun vahvimpiin jai-
luokkiin kuuluvien jigvahvisteisten laivojen
huomioimisesta pysyvilla kompensaatiolla.
Lisaksi asetuksessa huomioidaan jdissi na-
vigointi ainakin vuoden 2034 loppuun asti.

— Olen erittédin tyytyvdinen, ettd ldhes
kaksi vuotta jatkuneen pitkdjéinteisen ja ak-

Europarlamentaarikko Elsi Katainen
(kesk.) sai neuvoteltua — ja liscttyd — aivan
viime metreilld parlamentin "papereihin”
mukaan talvimerenkulun erityispiirteet.

tiivisen vaikutustyén ansioista Suomen
viennille elintarkes talvimerenkulku on huo-
mioitu lopullisessa neuvottelutuloksessa.
Se varmistaa, ettd Suomen kilpailukyky ja
huoltovarmuus eivit vaarannu maantieteel-
listen seikkojen ja sadolosuhteiden takia
merenkulkusektorin vihredssa siirtymas-
sd, Elsi Katainen kommentoi Brysselist.

Talvimerenkulun huomiotta jattamisesta
olisi aiheutunut huomattavia kustannuksia
Suomelle vuosikymmenten saatossa, silld
jadvahvisteiset laivat kuluttavat enemmin
polttoainetta ja nyt hyvaksytty asetus tulee
nostamaan polttoaineiden hintaa. Mikali
asetukseen ei sisiltyisi kompensaatiota
suuremmasta polttoainekulutuksesta, suo-
malaisten yritysten kilpailukyky kansainvi-
lisilla markkinoilla kérsisi vientikustannus-
ten noususta.



A

Pitkan neuvottelu-
- prosessin taustaa
~ jaerityiskiitokset
. neuvotteluihin

— Neuvoston kanta olisi huomioinut tal-
vimerenkulun kokonaisuudessaan vain vuo-
den 2029 loppuun, joten varsinkin jaavah-
visteisten laivojen pysyvd huomiointi
parlamentin kannan mukaisesti on todelli-

nen voitto. Timi takaa turvallisen ja kilpai-
lukykyisen laivaliikenteen Itaimerelld myés
tulevaisuudessa ja laittaa kaikki laivat reilus-
ti samalle viivalle paastovihennystalkoissa,
Katainen analysoi neuvottelujen tulosta.
Lilkenteen paast6ja on vihennettivi 9o
% vuoden 1990 tasosta vuoteen 2050 men-
nessd, jotta EU:n ilmastoneutraaliustavoite
toteutuu. Merenkulkusektorin on tehtavi
tdssd oma osansa. Meriliikenneasetus aset-

Teknisia tietoja FuelEU
Maritimen talvimeren-
kulkukohdista:

JAALUOKKA

* |IA ja IA Super luokan laivoille
tai saman vahvuisen jadluokan
omaaville laivoille 5% pysyva
huomiointi lainsaadannossa (tata
0saa ei siis tarvitse laskea mukaan
kasvihuonekaasuintensiteetin va-
hennystavoitteisiin).

« Tama voimassa vuoden ympari.

JAISSA NAVIGOINTI

*1C, 1B, IA tai IA Super jadluokituk-
sen (tai saman vahvuisen jadluo-
kan omaaville) laivoille jdissa na-
vigointiin kompensaatiota ainakin
vuoteen 2034 loppuun asti. -Las-
kukaavalla lasketaan jdissa sei-
laamisesta johtuva lisdenergian-
kulutus, jota ei oteta huomioon
tavoitteissa.

YLEISTA

» Molemmissa tapauksissa laivoil-
laonraportointivelvoitteita, jos ne
haluavat hakea talvimerenkululle
kompensaatiota.

Nyt on syytd hymyyn: Paavo Levidkangas
Suomen Konepdidllystéliitosta tulkkasi
mitd alusten konetehot ja jiissikulkukyky
kansan kielelld tarkoittavat. Kirje ldhettiin
suomalaisille europarlamentaarikoille
eteenpdin jaettavaksi.

Hieman myshemmin suomalaisesta
talvimerenkulusta laadittiin vield video,
Jjonka englanninkielelli selosti Minna
Zitting. Video ldhetettiin europarlamen-
taarikoille katsottavaksi.

taa yli 5o prosentille EU:n alueella seilaavis-
ta tilavuudeltaan suurimman kokoluokan
laivoista kasvihuonekaasuintensiteetin vi-
hentdmistavoitteet viiden vuoden vilein al-
kaen vuodesta 2025. Till4 ohjataan laivoja
kdyttimaan enenevissid madrin vahiahiilisia
ja uusiutuvia polttoaineita.

— Tavoitteenani neuvotteluissa oli kun-
nianhimoinen ja jarkevé lainsaadants, jonka
avulla sektorin pdéstoji saadaan vihennet-
tyd kustannustehokkaasti. Nyt aikaan saatu
tasapainoinen lopputulos tarjoaa merenkul-
kualalle vakaan toimintaymparistén ja sel-
kedn tiekartan siirtymdin. Suomessa on
loistavaa osaamista laivanrakennuksessa,
merenkulun innovaatioissa ja vaihtoehtoi-
sissa polttoaineissa, ja asetus avaakin Suo-
meen uusia liiketoimintamahdollisuuksia,
silld se nostaa seka bio- ettd vetypohjaisten
polttoaineiden kysyntas, Katainen linjaa.

Meriliikenneasetukselle on tarvetta, sil-
|5 edelleen noin 98 % laivoista kiyttai fos-
siilisia polttoaineita. Aikaan saatu neuvot-
telutulos tekee EU:sta globaalin suun-
nanndyttdjan merenkulun paistéviahen-
nystalkoissa. &

~ vaikuttaneille osaajille

~ EU:SSA KAYDYT NIIN SANOTUT Fit

for 55-neuvottelut, joihin my6s FuelEU
ritime ryhma kuuluu, ovat pitkat jaras-
. Merimies-Unioni haluaa antaa eri-

~ tyiskiitoksen hyvaian neuvottelutulok-

seen padsemisesta entiselle likennemi-
nisterille Merja Kylldselle, joka havahtui
parisen vuotta sitten maarattyjen lukujen
paikkansa pitavyydesta. Tilanteesta kes-
kusteltiin Vaasan torilla, jossa puolestaan
olivat paikalla europarlamentaarik-
ko Mia-Petra Kumpula-Natri ja Meri-
mies-Unionin puheenjohtaja Kenneth
Bondas. Ryhdyttiin toimiin oikeiden luku-
jen saamimiseksi vauhdilla EU-parla-
menttiin. Tilanne oli niin sanotusti paalla,
kun eraassa kokouksessa istui Suomen
Konepaallystoliitosta paaluottamumies
Paavo Levidkangas, joka tydskentelee
sahkomestarina Arctian jadanmurtaja Ur-
holla. Paavo katsoi rauhallisesti luvut L3pi
ja niin saatiin joku tolkku ja viesti parla-
menttiin Suomen Merimies-Unionin ja
Suomen Konepaallystoliiton ja Suomen
Laivanpaallystdliiton johdolla, ettd mita
suomalainen talvimerenkulku tarkoittaa,
eli miten alusten eri jadluokitukset ja ko-
neteho vaikuttavat alusten jaissakulkuky-
kyyn ja mitka olisivat sen kustannusvai-

 kutukset suomalaiselle talvimerenkulul-

le. Ilman Paavo Levidkankaan opastusta
lukujen nopea tulkinta olisijaanyt sikseen
- mutta kuten tallakin kertaa konemies
oli paikallaan ja niin pazstiin n3istakin jis-
ta yli etta heilahtil

EU-parlamentissa sen jdlkeen suoma-
laisesta talvimerenkulusta ovat kdayneet
puhumassa myos likenneministeri Timo
Harakka ja ministerion ihmiset sekda omaa
vaikuttamisty6taan tehneet suomalaiset
europarlamentaarikot seka Suomen Va-
rustamot ja Suomen Satamaliitto seka
muut lukuisat tahot. Yhteistyolla eteen-
pain - ja hieno tarjontavoitto Suomelle!
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FINNLINES

Paaluottamusmies
Niko Salonen

hoitaa tehtav

tyossa ja vapaalla

Arki sujuu kolmen viikon térneissa Pohjanmerelta Irlannin merelle.

TEKSTI SIRPA SUTINEN KUVAT M/S FINNWAVEN MIEHISTO

innlinesin paaluottamusmieheksi
viime vuoden toukokuussa valittu
pursimies Niko Salonen (50) tyds-
kentelee Belgian ja Irlannin valia lii-
kennoivilld M/s Finnwave-aluksella. Lop-
pusyksystd lahtien alus on kuljettanut pari
kertaa viikossa rekkoja ja trailereita Pohjan-
meren rannalta Zeebriiggesta irlantilai-
seen satamaan Rosslareen. Irlanninmeren
osuutta reitilld Salonen luonnehtii vuoris-
toratasimulaattoriksi.

—Talvikaudeksi saimme puhuttua kolmen
viikon térnit. Aika rankka linja, toteaa Salonen.

Neuvottelutulokseen tysjakson lyhenta-
misestd varustamon kanssa Salonen on tyy-
tyvdinen.

—Edellisessi laivassa samalla reitills teh-
tiin viela neljaa viikkoa.

Finnwavella on ollut aina kolmen viikon
vuorottelu.

— Nyt uuden linjan my6ta meille ehdotet-
tiin neljan viikon vuorottelua, joka saatiin

neuvoteltua pysymain kolmessa viikossa.
Nyt heiluttaa sen verran, ettei paljon nuku-
ta ja satamat ovat kiireisia. Se kerryttdd uni-
velkaa, selittda Salonen.

Vikaeeraajia vaikea 16yt
Finnwaven miehistosta kuusi on Meri-
mies-Unionin jasenia.

— EU-kansalaisia, Unionin jisenii on
messihuoltaja, matruusi ja mini. Kuusi ko-
ko laivan miehityksessa. Suurin osa miehis-

Finnlines

Finnlinesin pddluottamusmiehend vuoden toiminut pursimies
Niko Salonen luonnehtii luottamustehtdvin avanneen silmic
néikemddn omankin tyénsd uudesta nikskulmasta.

Finnlinesilla on 18 laivaa, joiden pddluottamusmiehend
Salonen toimii. Téssi Salosen kotilaiva, M/s Finnwave.
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téstd on filippiinilidisia, paillystéssd EU-
kansalaisia.

Salonen kertoo, etti laivassa on till4 rei-
tilla myos nelja ylimaardista EU-kansimiesta.

Ylimiaraisina tikkareind on opiskelijoita,
joita tarvitaan apuna lastin irrottamisessa
ja kiinnittamisessa Rosslaressa Irlannissa.

— Vakituisia tikkareita on vaikea saada.
Opiskelijat maksetaan aina ulos tysjakson
padtteeksi. Koulun kanssa on sopimus, etti
he saavat olla koulusta vilills poissa. Saavat
praktiikkaa ja palkkaakin.

Laiva kdy Rosslaressa kaksi kertaa viikos-
sa. Merimatka Zeebruiggesti vie reilun vuo-

rokauden suuntaansa. Purku ja lastaus
Rosslaressa kestdaa kymmenisen tuntia.

— Meripiivina tehdaan laivan normaaleja
huoltohommia. Hektistd menoa.

Laivoilla arjessa tdni piivind nikyviksi
ongelmaksi Salonen kiteyttaa pulan henki-
I6kunnasta.

— Laivaan on vaikea saada vikaeeraajia.
Jos ei |6ydy tuuraajaa sairastuneelle, ollaan
pulassa. Aika paljon on myés vaihtuvuutta.

Kursseilta kosolti tietoa
Merilla tyéskentelya tulee Salosella kesalld
tdyteen 33 vuotta.

Finnlinesin pddluottamusmies Niko
Salosen tyémaa on viimeiset kymmenen
vuotta ollut M/s Finnwave. Nyt alus
liikennoi Belgian Zeebriiggesta

Irlannin Rosslareen.

— Finnlinesilla olen ollut koko ajan. Té&s-
sdkin laivalla kymmenen vuotta, samoin
M/s Finnpartnerissa.

Hian laskeskelee, ettd tutuiksi on tullut
varustamossa 14 eri laivaa. Kymmenessa
vuodessa laiva ehtii tulla erityisen tutuksi.

— Hyvi olisi vaihtaa viiden vuoden vilein,
pysyisi homma mielenkiintoisena, naurah-
taa mies.

Ennen Finnlinesin padluottamusmiehek-
si valintaa Salonen ehti olla varustamon va-
rapiiluottamusmieheni kolmisen vuotta.

— Kun silloinen pailuottamusmies siirtyi
syrjaan, olin ensin puolisen vuotta paaluot-
tamusmiehend jo ennen seuraavia vaaleja,
joissa minut virallisesti valittiin.

Laivaluottamusmiehena Salonen ehti
niin ikdaan olla jonkin aikaa. Paaluotta-
musmiehen tehtdvia piti hoitaa jo tovi en-
nen luottamusmieskurssejakin.

— Covid-aikaan ei luottamusmieskoulu-
tuksia pariin vuoteen jirjestetty, eiké kol-
mannella kerralla saatu tarpeeksi porukkaa.
Viime vuonna osallistuin viimeiselle kol-
mesta tarvittavasta kurssissa. Tehtédvissi
on ymmadrrettdva aimo annos lainsaintéd
ja tydehtosopimuksia. Peruskurssin ja kah-
den jatkokurssin lisdksi tietoa saa tdyden-
nyskoulutuksissa. Kurssisiséllét ovat Salo-
sella tuoreessa muistissa.

— Kurssit on tosi hyvii. Olen suositellut
niita kaikille, jotka tulevat laivanluottamus-
miehiksi.

Han kiittelee kurssien kokoonpanoa, kun
sama porukka pysyy koossa eri kursseilla.

— Hyvi, kun kdydaan porukassa asioita
l4pi. >
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FINNLINES

FINNwWaAye

Satamat pitdvdt pursimiehen ja muut
tdkkdrit M/s Finnwavellakin kiireising.

Salonen korostaa myés, etti liitosta saa
aina tukea, jos siihen on tarve.

Pyrin myés pitdamiin varapailuotta-
musmiestd ajan tasalla, ettd missd men-
naan.

Rauhallisuus on valttia

Liki vuoden kokemuksella Salonen tietai,
ettd pailuottamusmiehen rooli vaatii
muutakin kuin kdydyt kurssit.

— Rauhallinen ihminen on oltava. Kun
pailuottamusmieheen otetaan yhteytti, on
usein joku ongelmatilanne ja langan toises-
sa padssi voi olla hermot kireini tai tunteet
pinnassa.

Edunvalvontaan liittyvit tehtivit ovat
merkittdvd osa arkea.

— Yhteydenottoja tulee, jos ei ihan péi-
vittdin niin melkein. Aina jotain. Monesti
asiat voivat olla pienidkin. Joku tuntee, ettd
palkanmaksussa on hamminkii tai muuta
vastaavaa. Asiat ratkeavat kylla liki 99 pro-
sentilla.

Neuvontatehtivit ovat suurin yksittai-

nen puhelujen sisalts.
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Niko Salonen korostaa, ettd rauhallisuus
on valttia pddluottamusmiehen tehtdvdssd.

— Monesti riittds, ettd yhdessa katso-
taan, onko palkat maksettu oikein. Usein
neuvon mihin suuntaan kannattaa menni
tai mihin pit44 ottaa yhteytta.

Finnlinesilla on 18 laivaa, joiden pialuotta-
musmies Salonen on. Jokaisella laivalla ei ole
omaa luottamusmiesta. Siksi moni kaantyy
suoraan pailuottamusmiehen puoleen.

— Monilla rahtilaivoilla on vihian EU-mie-
histéd. On myds paljon virolaisia, jotka eivit
kuulut liittoon. Toki jotkut kuuluvat. Joku
taas ei ole kiinnostunut.

Uusi ndkokulma arkityohén

Omat kiireensd pailuottamusmiehelle toi-
vat varustamon viime vuonna hankkimat,
uudet Superstar-luokan ropax-laivat Naan-
talin ja Kapellskarin valille.

— Viime vuosi oli kiirettd, kun tehtiin
uusille laivoille sopimukset. Olin mukana
sopimusten tekemisessa. Siind ollaan yh-
teydessi seki tyéntekijdiden ettd kontto-
rin kanssa.

Pagluottamusmies on piiluottamus-
mies myds vapaalla ollessaan.

Merimies-Unionin
jdrjestdmat
luottamusmies-
kurssit ovat

tosi hyuvid.

—Téissd on viesteihin vastaaminen usein
hitaampaa kuin vapaalla ollessa. Sahképos-
tit padsen lukemaan, mutta puhelin toimii
merelld heikosti.

Satama-aikoina piiluottamusmies te-
kee sen mit3 ehtii. Linja on kuitenkin varsin
kiireinen ja satamassa on kidet tdynni tys-
ta. Pddluottamusmiehelle hyvitetdan tietty
maira tydaikaa, riippuen henkilostomai-
rasta.

Salonen kertoo kokevansa tehtivian mie-
lenkiintoisena. Hin luonnehtii luottamus-
miesroolin avanneen silmii.

— Padsee katsomaan titd hommaa vihian
eri kantilta. Pit44 ottaa muitakin huomioon
kuin itsensa ja oma osasto. $



TAIMITEKO

Merimies-Unioni mukana Taimiteossa

Merimies-Unioni on mukana Taimiteossa. Valtakunnallisen nuorisojarjesto 4H:n Taimiteko-toiminnassa
tyollistetaan alle 18-vuotiaita, padasiassa peruskoulun paattavia nuoria seka lisatdaan Suomen metsien
hiilinieluja. Kuusen ja mannyn taimia istutetaan alueille, jotka eivat ole olleet enda vuosikymmeniin
aktiivisen metsa- tai maatalouden piirissa tai ovat poistuneet turvetuotannosta. Tavoitteena on istuttaa
10 000 hehtaaria uutta metsaa vuoteen 2030 mennessd, mika tarkoittaa noin 20 miljoonaa puuta.

www.taimiteko.fi

erimies-Unionin istutuspaik-

kakunta on Kemijarvi. Istu-

tuskohteen omistaa

Suomen 4H-liit-
to ja kyseessid on vanha tur-
vetuotannosta poistunut
maa-alue. Istutustydstd
vastaavat Sallan ja Sodan-
kylan 4H-yhdistykset. Istu-
tustydn ajankohta on vko 24
eli 12.-16.6.2023.

Kristina Cruises Oy kompensoi Taimi-
teossa jokaisen myyminsi matkan paistot
Kristina (Kristina Cruises Oy) on vuodesta

1985 ollut mukana risteilymatkailussa
ja nyt viimeisimpina vuosina olem-
me laajentaneet myds junakierto-
matkoihin. Kristina Cruises lahti
mukaan Taimitekoon, silld Taimite-
ossa voi paitsi kompensoida hiili-
padstojd, myds auttaa suomalaisia
nuoria saamaan kesatoita.

— Aloimme selvittimiin vuonna 2018,
mitd mahdollisuuksia matkailussa on vas-
tuullisuustekojen osalta. Tillsin vahahiili-
syys ei ollut vield kovin voimakkaasti mat-
kailualalla agendalla.

— Taimiteko |6ytyi ahkeran googlettami-
sen tuloksena. Kun tutustuimme Taimite-
koon tarkemmin, totesimme, etti se sopii
meille arvomaailmaan parhaiten vaihtoeh-
doista. Taimiteossa on hiilikompensoinnin
lisaksi myos sosiaalinen nikokulma. &

KYSYMYKSIA JA VASTAUKSIA A-KASSASTA

Merimies-Unionin jasenmaksu
sisaltaa myos A-kassan jasenmaksun

voin tydttdmyyskassa A-kassa on

Suomen kolmanneksi suurin
tyottomyyskassa.

Kuljetusalan tysttémyyskassa

sulautui A-kassaan 1.1.2023 alkaen, jolloin

Kuljetusalan ty6ttémyyskassan
siirtyivat A-kassan jaseniksi. Merimies-
Unioni vakuuttaa jasenensa tyttémyyden
varalta A-kassassa.

jasenet

Jisenmaksu 2023
Merimies-Unionin jasenmaksu vuodelle
2023 on 1,55 %. Jdsenmaksuun sisiltyy
A-kassan jisenmaksu ja sitd ei tarvitse
maksaa erikseen.

Merimies-Unionin jdsenen ei tarvitse
tehda mitdin, vaan tyottémyyskassan jase-
nyys jatkuu automaattisesti A-kassassa vuo-
denvaihteen jilkeen.

Missi asioissa A-kassa auttaa?

A-kassan jisenend voit saada ansio-
paivarahaa tysttomyyden ajalta, liikku-
vuusavustusta kun saat téitd kauempaa ja
vuorottelukorvausta vuorotteluvapaan
ajalta. A-kassa auttaa jaseniddn etuuksiin

liittyvissa asioissa.

Mistd loydin lisitietoa A-kassasta?
Tietoa A-kassan maksamista etuuksista ja
yhteystiedot |6ydit A-kassa.fi.

Tysttomyysetuutta voit hakea A-kassan
eAsioinnista, johon paiset kirjautumaan
A-kassan verkkosivuilta. &
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NAIN HAET ANSIOPAIVARAHAA

1. llmoittaudu viimeist&dn ensimméisend E A-kassa fi
tyottémyys- tai lomautuspdivéné tyotto-
mdksi tydnhakijaksi TE-toimistoon.

O

. Tdaytd ansiopdivdrahahakemus A-kassan Seuraa meitd somessa

eAsioinnissa hakemusjakson paatyttya. i o
) padtyEy F6lj oss p& some

. Tarkista, ettd sinulla on kaikki tarvittavat

liitteet paivérahahakemukseen. @AvomKassa

. Laheta ansiopdivérahahakemus liittei-

neen. f O' b o
Toimita mahdollisesti pyydetyt lisdselvi- ’ u {-

tykset ja puuttuvat liitteet.
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eAsioinnin ja tarkemmat hakuohjeet sA HAR séKER DU DAGPENNING

[6ydat verkkosivuiltamme.

Hakemusten jo eAsiointiin SGOpuv]en 1. Anmdl dig senast den férsta arbetsléshets
‘ “~ viestien vastausajan voit tarkistaa A PO e Pl CE e
\ e . . arbetssékande till TE-byran.
’ o N pdivarahahakemusten kdsittelytilan-
4 .
ﬁ ‘ teen yhteydesta. 2. Fyll i ansdkan via A-kassans E-tjdnst efter
Ny \ avslutad ansdkningsperiod.
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h % — Du kan kontrollera behandlingssitua- bilagor.
> \ | tionen och svarstiden fér inkommande
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5. Leverera eventuella begérda tilldggsut-
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Qﬁh_ Q@,
MR AR
* -
A (S '
) %\ %‘ Avoin tydttomyyskassa Palvelunumero Kotisivut ja eAsiointi
o~ N PL 116, 00531 Helsinki 020 690 455 a-kassafi
.

F T i e
Lo ¥ ..
r q B - \ N ’
. = vy - i
[%d ¥ ol P W e W . L i



Den finska sjofartens

verksamhetsforutsattningar
maste tryggas i det kommande
regeringsprogrammet

iksdagsvalet 2023 har hallits. En ny riksdag inleder sitt

arbete pa Arkadiabacken och dess férsta uppgift ar att

bilda en ny regering och utarbeta ett regeringsprogram

for den kommande fyradrsperioden. Férst coronapan-
demin och darefter kriget i Ukraina har visat att man maste bere-
da sig pa allt majligt. Nu &r det viktigare an pa linge att besluts-
fattarna blickar langt in i framtiden och utarbetar ett brett och
hallbart regeringsprogram som star pa en stabil grund. | svara
tider maste man reva seglen i samma takt och alla maste kinna
till det gemensamma malet.

Den finska sjofarten dr inget vardslést kérande, dén mindre en
lyxkryssning. Under valet féreslog oppositionspartierna en ned-
skirning av foretagsstoden, diribland sjofartsstéden, och kallade
pa ett nedlatande sitt den finska sjéfarten fér nsjessjofart.

Det ar enkelt och kittlande provocerande, men férédande, att
framkalla frimmande bilder som ir fel, helt ogrundade och inte
alls stimmer med verkligheten i branschen. Finlands férsérjnings-
beredskap och sikerhet for sjétransporter, skyddandet av den
marina miljon, en smidig utlandshandel och tryggandet av sj6-
fartskunskaperna ar allvarliga fragor fér Finland som inte bér an-
viandas som politiska spelpjaser.

Det finska tonnaget och den finska sjdmanskaren maste stér-
kas. Utredningen Suomen merikuljetusten huoltovarmuuskapasite-
etti, som publicerades av Forsérjningsberedskapscentralen i feb-
ruari 2023, avsléjade att cirka 30 procent — och till och med
mindre — av Finlands sjétransporter sker med fartyg i det finska
fartygsregistret. "Det inhemska tonnaget ricker inte till fér for-
sérjningsberedskapens behov under undantagsférhallanden”,
konstaterade man i utredningen.

Forsorjningsberedskapens utredning betonade ocksa att anta-
let finska sjomin ar pa nedgang. Niar de stora aldersklasserna gar
i pension blir det svart att hitta nya behériga sjdmin i deras stille.
Rédslan dr att man ska mista sjdmanskompetensen i hela landet.

"Vikten av finsk kompetens betonas nir det kommer till utma-
ningarna med Ostersjén. Ostersjékustens langa farleder som

ocksa blir istidckta kraver specialkompetens fér en siker sjéfart
och utvecklingen av sj6farten. Sjéfartspersonalen behéver natur-
liga karridrstigar, som fortsatter i utvecklingsuppgifter inom sj6-
farten”, lyfter man fram i Férsérjningsberedskapscentralens ut-
redning.

Forsérjningsberedskapstransporterna till sjéss under finsk
flagg maste tryggas och det inhemska tonnaget maste utokas.
Sjstrafiken pa Ostersjon kan inte baseras pa ryska spéktanker pa
vart srbara och grunda hav. Fartygen pa Ostersjén maste ha den
senaste miljétekniken som baseras pa hallbar utveckling. De fin-
ska fartygen &r bland de mest miljvinliga i virlden och anvinder
brinslen med laga — eller till och med inga — utsldpp. De finska
fartygen firdas lings noggrant planerade rutter, dir kérhastighe-
ten optimeras foér att minska utsldppen och skydda miljon.

Férutom passagerare har de finska passagerarfartygen ocksa
alltid med sig frakt. De har dessutom en kompetent besittning
som far en kollektivavtalsenlig 6n. Besattningen gor fartyget och
fartyget behover en kompetent besittning. Utan en handlings-
kraftig, utbildad och kunnig besattning som kan kommunicera
med varandra och passagerarna kan fartyget helt enkelt inte ta
sig fram.

De finska rederierna och de finska sjéminnen vill att den nya
regeringen forstar hur viktig den finska sjéfarten och de finska
sjoménnen &r for vart land. Om man inte stodjer sjéfartens verk-
samhetsférutsattningar i vart land har rederierna inga ekonomis-
ka férutsittningar att behalla fartygen under finsk flagg, utan mas-
te flagga ut dem till lainder dar man stédjer verksamheten och dir
det &r mer konkurrenskraftigt att bedriva verksamhet. Utflagg-
ningarna leder till att de finska sjominnen skulle bli arbetslosa.

Alla linder som bedriver sjofart i EU stédjer for narvarande sin
sjofart enligt EU:s riktlinjer for sjofarten. Stodet &r till for att star-
ka verksamhetsférutsattningarna fér EU:s sjofartslander jamfort
med lagloneflaggen och framfér allt for att sysselsitta de finska
sjominnen. Ocksé Finland maste stédja sin egen sjofart enligt
EU:s riktlinjer.
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M/s Viking XPRS
registrerades under
finsk flagg och erbjuder
arbete at finska sjoman
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Flaggbgtet ar— ’ ’
mycket viktigt for -
den finska sjofarten.

~ SJOMANS—=UNIONENS ORDFORANDE
KENNETH BONDAS




/s Viking XPRS registrerades under finsk flagg den 6%
mars 2023. Till vinster FSU:s huvudfértroendeman Tero

Palokoski med XPRS:s befillhavare och Viking Line’s
informationschef Johanna Boijer-Svahnstrém i flaggbyte.

Rederiet Viking Line valde finsk flagg. Viking Lines M/s Viking XPRS registrerades under
finsk flagg den 6 mars 2023. Fartyget byggdes den 2008 och skulle fran forsta bérjan
segla under blavit flagg. Darmed tillbringade M/s Viking XPRS sin barndom och ungdom

under svensk och estnisk flagg, tills hon antligen kom till sitt hemland.

Varfér finsk flagg?
Viking Line upptéckte att de hade svarighe-
ter att rekrytera personal till M/s Viking
XPRS genom det estniska rekryteringsfére-
taget. Darfér bestimde sig rederiet for att
ta lyra pa besittningen och ta in M/s Viking
XPRS under finsk flagg. Inflaggningen av
fartyget till Finland erbjuder arbete at finska
sjoman som tidigare har arbetat t.ex. pa Vi-
king Lines M/s Rosella och M/s Amorella,
som rederiet salde da de blivit fullvuxna.
Viking Lines beslut att flagga in M/s Vi-
king XPRS till Finland var en fin hyllning till
allt som d&r finskt fran rederiets sida och
framfor allt till den finska sjdmanskaren,
som man tar hand om och erbjuder arbete.

TEXT OCH BILDER SAANA LAMMINSIVU

Att passagerarfartyget som seglar mellan
Helsingfors och Tallinn hamnat under blavit
flagg innebér framfor allt att Finlands fér-
sorjningsberedskap fér sjétransporter tryg-
gas da laget pa Ostersjon stramats at till
foljd av kriget i Ukraina.

| Sjomans-Unionen dr man mycket néjda
med flaggbytet.

— Det dr mycket viktigt fér den finska sjo-
farten att fa Viking XPRS och arbetsplatser-
na pa fartyget under finsk flagg. Flaggbytet
stirker fortroendet fér och kunskaperna om
var sjofart. Samtidigt 4r det ett bevis pa att
man litar pa de finska sjéminnen, konsta-
terar Kenneth Bondas, ordférande for Sjs-
mans-Unionen. &
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Marten Nyman har arbetat
till sjoss hela sin karridr.
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Kaféets catering specialist Jaana
Kiiskilé: Den finska flaggen dr en
stor dira fér de finska sjomdnnen.

XPRS under finsk

flagg — det ar som
att komma hem

yheterna om att M/s Viking

XPRS hamnat under finsk flagg

har tagits emot med stor glidje

av den inhemska besittningen.
Marten Nyman arbetar som servitor i
kaféet pa M/s Viking XPRS och har ett ar
kvar att arbeta till sjéss. Nyman &r full av
energi efter att ha fatt bérja pd XPRS efter
att M/s Rosella saldes och ler brett — han ar
ju trots allt fran Nadendal.

— Jag har ett ar kvar att arbeta, berittar
Nyman, som arbetat till sjéss hela sin karriir.

Den langa karridren till sjéss ar en res-
pektabel prestation och dnnu bittre 4r det
om han kan ga i pension i gott skick. Nar
man arbetar pa en restaurang dr man pa
benen hela skiftet och kan ga flera kilome-
ter om dagen.

—Jag borjadetill sjoss pa allvar 1989. Inn-
an det arbetade jag pa M/s Viking Sally re-
dan 1981. Jag arbetade ocksa pa rederiet Sli-
tes M/s Olympia ett langt tag.

I

Marten Nyman och hans kollega, kaféets
catering specialist Jaana Kiiskild, ar n6jda
med inflaggningen av XPRS till Finland:

— Den finska flaggen &r en stor dra fér de
finska sjominnen, hilsar de tacksamt rede-
riet.

Sjémansveteranerna Nyman och Kiiskild
dnskar mer forstaelse och stéd for den fin-
ska sjofarten fran landets beslutsfattare.
Genom att stédja den finska flaggen och
sjofarten skapar man arbete i Finland.

— Jag arbetade pa XPRS under svensk
flagg 2008-2014. 2014 flaggades fartyget ut
under estnisk flagg, vilket medférde att de
finska sjdmannen flyttades till andra fartyg i
rederiet, minns Jaana Kiiskila om flaggbytet.

Forutom Kiiskila finns det ocksa andra
pa M/s Viking XPRS som arbetade dir nir
fartyget var under svensk flagg.

— Det drjattebra att vi fick XPRS under
finsk flagg och att vi fick arbete pa farty-




Reparatérerna
Kaido Palmik och
Tomas Randstrom

Nara till arbetet for
huvudstadsborna

Helsingforsbon Juuso Riivari.

nattklubben férbereder catering-
viarden Juuso Riivari som bist
drinkar.

— Jag arbetade tidigare pa M/s
Viking Glory pa Abolinjen. Nu nar jag
kom till XPRS har jag néra till jobbet,
berattar helsingforsbon Riivari.

— Vi ar ett bra gdng och det &r roligt
att arbeta pa det har fartyget, sager han.

Aven estlindare pa fartyget
Aven om M/s Viking XPRS nu seglar un-
der finsk flagg finns det ocksé en del
estniska sjémén pa fartyget. En avdem
ir reparatéren Kaido Palmik.

— Jag har arbetat till sjéss fran och med
2000 under olika flagg. Nu har jag varit pa
Viking Lines fartyg i 17 ar, berattar han.

Palmik bor pa landsbygden i Estland. Hans
kollega, Tomas Randstrém, kommer ocksa
fran landsbygden, narmare bestimt Mintsala.

— Det passar mig att bo pa landet och
arbeta till sjoss, jag skulle inte kunna tanka
mig nagot annat, sdger Randstrom.

Han bérjade arbeta till sjéss 2003.

— Jag bérjade arbeta pa Viking Line 2010
pa just det har fartyget, XPRS. Sedan flag-
gades det ut till Estland och jag bytte till
Gabriella. Nu nir jag ar tillbaka pa XPRS har
jag kommit hem igen. &
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”Sa snart jag klev ombord
visste jag att jag ar hemma”

arlene Ek arbetar som hovmistare,
eller cateringférman, pa konferens-
avdelningen och 4r mer dn néjd med
det nya fartyget under finsk flagg.

— Sa snart jag klev ombord kinde jag att
jag dr hemma, beskriver hon den férsta
kdnslan av sin nya arbetsplats.

Sibboborn Carlene Ek arbetar som kon-
ferenshovmistare pa dick 7.

— Det har kints bra dnda sedan start.

XPRS erbjuder en bra inramning fér t.ex.
féretag att anordna méten pa rutten mellan
Helsingfors och Tallinn.

— Det 4r bra att passagerarna har hittat
tillbaka efter coronapandemin och att kryss-
ningskulturen finns kvar.
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Nar det var som virst under coronapan-
demin var 6ver hilften av de finska sjémain-
nen permitterade, sa dven Ek.

— Min férstfédda kom 2020, under coro-
na. Direfter fick jag snabbt mitt andra barn,
siger Ek som alltsa fick tva barn under per-
mitteringen.

Nu &r det 2023 och den pigga konferens-
vardinnan Ek tar emot kryssningsgiasterna
pa fartyget.

— Det gar bra att kombinera familjen
med arbetet till sjoss, de utesluter inte
varandra. Som sjéman tycker jag att jag
kan tillbringa mycket mer tid med mina
barn och mer helhjirtat nar jag ar ledig i
land &n om jag t.ex. skulle arbeta pa en

Det gdr bra att kombinera
familjen med arbetet till sjoss,
de utesluter inte varandra.

restaurang i land diar man arbetar kvallar
och veckoslut.

Innan hon kom till XPRS arbetade Ek pa
M/s Mariella, som saldes 2021.

—Jag borjade arbeta till sjoss 2013, fast
emellanat arbetade jagiland. Jag atervinde
till sjoss, dar man ocksa har goda méjlighe-
ter att avancera. Arbetet till sjéss ar fartfyllt
och varierande och dagarna gar snabbt. &



Fran flygvardinna till sjoman

i dr ett underbart géng och har
en helt otrolig laganda, sager ca-
tering specialist (shopping host)
Laura Vilttila.

Hon &r verkligen i sitt ritta element i
kundservicearbetet. Man ser redan langt
ifran butiken hur Vilttild hjilper kunderna
pa ett kunnigt och varmt sitt.

— Jag arbetade linge som flygvirdinna.
Senast arbetade jag at TUI, berdttar hon.

| arbetet som flygvirdinna stélldes hon
infér en mingd olika situationer genom
aren. Darfor vet hon hur hon ska hantera
och beméta dven kryssningspassagerarna
pa ett professionellt sitt.

—Jag borjade till sjéss 2018 och har arbe-
tar pa Viking Lines M/s Amorella, M/s Gab-
riella och M/s Mariella.

— Nu fick jag fast anstillning pa XPRS,
vilket &r helt fantastiskt eftersom jag inte
har arbetat till sjoss sarskilt manga ar, siger
hon tacksamt om sin fasta tjdnst.

Vilttild kan arbeta i land, till sjoss och i
luften. Arbetet som flygvirdinna var trevligt,
men man fick hela tiden nya arbetskamrater
och de kunde dven komma fran olika lander.

— Som flygvirdinna kan du ha nya kolle-
gor pa varje flygning. Det kraver mycket av
dig: du maste alltid presentera dig och be-
ratta vem du dr och varifran du kommer.

Vilttild &r synbart ndjd med att nu fa ar-
beta p4 ett fartyg, i butiken pa XPRS.

—Som flygvirdinna var det upp till en sjalv
om man orkade tillbringa sin fritid pa det
frimmande resmalet med en frimmande be-
sattning eller om man hellre ville vara sjilv.

|

Vi dr ett
underbart
gdng och har
en helt otrolig
laganda.

99

—Till sj6ss har jag nu en arbetsgemen-
skap och fasta arbetskamrater som jag ock-
sa triffar pa fritiden. Det virdesitter jag
verkligen.

— Det 4r de hirliga arbetskamraterna och
den fina arbetsgemenskapen som far mig
att stanna till sjoss. &

—

Catering specialist Laura Vilttili dker till jobbet pd M/s Viking XPRS fran Somero. "En till person frdn Somero arbetar
hdr.” Fartyget som seglar fran Helsingfors till Tallinn erbjuder arbete fér personer fran olika orter runt om i Finland



Hubert Venho bérjade
arbeta till sjoss i somras.

Kock Danel Pirtelsons mdl dr att en dag
bli keksmdistare pd en restaurang med
minst en Michelin-stjdrna.

sdiger krysShingsgdsterna.
Servittisen Erja Kivi i sitt arbete,

I
f

Kryssningsgasterna

vardesatter service
pa sitt modersmal

Viking XPRS re-
gistrerades under
S finsk flagg den 6
mars. Vilka tankar

vicker det bland kryssningsgisterna?

— Den finska flaggen &r utan tvekan na-
got positivt. Vi far service och kan tala med
besittningen pa vart eget sprak. Det ar jat-
tebra, konstaterar Vandaborna Sirpa Karls-
son och Petri Hyvénen.

Finlindarna har ocksa god serviceanda
—och deler.

Karlsson och Hyvonen berittar att de
aker pa kryssning nagra ganger om aret.
Den hir gangen aker de pa en dagskryss-
ning till Tallinn.

—Brunchen pa XPRS 4r god och fartygets
tidtabell &r bra: det aker férst 10.30, inte jét-
tetidigt pa morgonen.

—Vitycker att det r l4ttare att aka pa kryss-
ning fran Skatudden an fran Vistra hamnen.

Fantastiskt att arbeta under finsk flagg
Restaurangen pa XPRS ar rymlig och ljus. |
salen plockar servitrisen Irene och hennes
kollega Erja Kivi disk elegant och vanligt.

— Vi har fatt mycket positiv respons fran
passagerarna om att stimningen pa farty-
get har blivit vinligare efter att fartyget byt-
te flagg. Passagerarna virdesitter att kunna
prata med besittningen pa sitt eget sprak,
siger servitriserna om den férsta kinslan.

— Kundresponsen har 6verlag varit myck-
et positiv, dven om vi bara har hunnit trafi-
kera under finsk flagg i nagra dagar. Speci-
ellt maten far mycket berém.

De finska arbetstagarna &r glada éver att
fartyget nu dr under finsk flagg, eftersom
det erbjuder dem arbete. En av dem ar Ire-
ne, som tidigare arbetade pa M/s Rosella.
Fartyget blev gammalt och séldes i bérjan
av aret. Irenes karriir till sjoss tog dock inte
slut med Rosella, utan hon ir tacksam éver
att ha fatt arbete pa XPRS.

— Den finska flaggen och en ny arbets-
plats dr nagot att kidnna vérdnad over.

Férutom Irene finns det dven flera an-
dra tidigare anstillda fran M/s Rosella pa
M/s Viking XPRS, speciellt i kéket. Dess-
utom finns det folk som tidigare arbetade
pa M/s Gabriella och M/s Viking Glory pa
fartyget.



Servitrisen Erja Kivi arbetade tidigare pa M/s
Viking Glory. Nir en tjanst blev ledig pa Hel-
singforslinjen fick hon lite variation i arbetet.

— XPRS har varit ett eftertraktat fartyg att
s6ka till och arbeta pa. Jag dr glad att jag fick
jobb har, sager Kivi med ett leende.

Nar man plockar disk i restaurangen ar
kundservicen en viktig del av arbetet. Man
smapratar lite med serveringspersonalen.

Det finns redan karaoke pa XPRS, men
man maste ocksa ordna en quiz och bingo,
for det har kunderna efterfragat.

Ambitiosa kockar
Kockarna i kéket pa XPRS 4r ambiticsa proffs.
Patrik gick gymnasiet och laste till fartygskock
pa yrkesskolan i Pargas.

— Jag arbetade pa M/s Rosella i sju ar och
ville fortsitta pa Viking Line, berittar han.

Patriks parhist Danel Partelson kommer
aven han fran Egentliga Finland, narmare be-
stamt Abo, och laste till kock pa yrkesinstitu-
tet i Salo.

— Jag arbetade tidigare pa en fine di-
ning-restaurang i Abo. Malet ir att en dag bli

Patrik studerade till fartygskock
pa yrkesskolan i Pargas.

kéksmaistare pa en restaurang med minst
en Michelin-stjarna, konstaterar han ritt-
framt.

— Nu sokte jag mig till sjoss genom Vi-
king Lines webbsida. Jag vill skaffa mig er-
farenhet och se hur ett fartygskok fungerar.

— Det hir dr mitt livs férsta jobb pa ett
fartyg —och min andra dag i jobbet till sjoss,
berattar han i kabyssen pa XPRS.

Pirtelson sager att han har fatt ett mycket
bra férsta intryck av fartygsarbetet.

— Det arintressant att arbeta hir. Arbetet
till sjoss ar utan tvekan en positiv éverrask-

Servitrisen Irene

arbetade tidigare
pd M/s Rosella.

ning— och battre blir det nar vi kommer
igang pa allvar.

Vad &r det som lockar
med arbetet till sjéss?
— Man behéver inte resa till jobbet: nar
man vaknar d&r man redan pa jobbet. Login,
alltsa hytten, ligger direkt ovanfér kéket.
— Det 4r ocksa oerhért sakert att arbeta
pa ett fartyg. Det finns en sjukskéterska
ifall det skulle hinda nagot pa jobbet.
Viking XPRS har en bufférestaurang och
ett hamburgerstille, men ingen 4 la carte.
Enligt Partelson ar fartygskoket pa XPRS
rymligt, men placeringen av arbetsstatio-
nerna ar lite "tokig”. Man skulle kunna for-
battra placeringen av stationerna fér kall
och varm mat nagot, sager han. Det ar bra
att det finns ambitiosa restaurangproffs pa
de finska passagerarfartygen, eftersom det
garanterar att kryssningsmenyerna haller
hog kvalitet.

Manga karriarmajligheter till sjoss
Aboborn Hubert Venho bérjade arbeta till
sjoss i somras.

— Tidigare arbetade jag pa M/s Viking
Glory. Jag ir glad att jag nu fick jobb pa
XPRS. Jag tycker om att arbeta till sjéss,
berattar cateringvard Venho medan han
diskar kastruller.

Under arets gang har Venho hunnit ska-
pa sig en bild av fartygsarbetet och ser fle-
ra olika karridrstigar till sjoss:

— Det #r roligt att arbeta som kock. Det
arocksaintressant att arbeta i lagret. Mas-
kinsidan behdver mycket nytt folk och jag
4r intresserad av maskinteknik. &
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Bara ett ar kvar till
Sjomans-Unionens kongress:

Sjomans-Unionens kongress den 14.-15.5.2024, Helsingfors

Nasta var anordnas Sjomans-Unionens kongress igen. Kongressen sammantrader vart fjarde ar.
Den forra kongressen holls 2020 och nasta dger alltsa rum varen 2024.

Stall upp som kandidat!

Ar du intresserad av Sjomans-Unionens verksamhet?
Sjémans-Unionens kongress erbjuder alla medlemmar
som &r intresserade goda mojligheter att paverka och
besluta omriktlinjerna for forbundets framtid. Kongres-
sen valjer ocksa fullmaktige och styrelseledamoter.

Valkretsar

Enligt Unionens stadgar bildar varje medlemsférening,
dvs. fackavdelning, sin egen valkrets, ur vilken man val-
jer kongressrepresentanter i relation till antalet med-
lemmar. Fran varje valkrets valjs en representant per
varje begynnande tvahundratal rost- och valberattigade
medlemmar, dock minst en representant. (Medlemsan-
talet raknas enligt situationen i slutet av juni kalender-
aret fore valforrattningen.)

Man kan bli kandidat i sin egen valkrets, dvs. sin fack-
avdelning. For att bli kandidat ska man ha tillhort sin
fackavdelning sex (6) manaderinnan tiden for kandidat-
nomineringen inleds, under forutsattning att man hela
tiden varit medlem i Sjdmans-Unionen. (Medlemmar
som gattipension och som darfor ar befriade fran med-
lemsavgiften far dock inte delta i réstningen eller kan-
didatnomineringen.)

Sjomans-Unionens kongress

Datum: 14.-15.5.2024
Plats: John Stenbergs strand 6, Helsingfors

MS /[ 2 - 2023

Kandidatnominering 2.10.-15.11.2023
Kandidatnomineringen inleds i host. Kandidater
till kongressvalet nomineras pa méten som ska
anordnas i medlemsforeningarna (pa fackavdel-
ningarna) och pa kandidatnomineringsmoten pa
arbetsplatserna den 2.10.-15.11.2023.

Foreningens styrelse kallar till medlemsférenin-
gens kandidatnomineringsmote. Fértroendeman-
nen kallar till kandidatnomineringsmote som skall
hallas pa arbetsplatser.

Kandidatnominering kraver ett skriftligt med-
givande fran vederborande.

Medlemsforeningarna éverldamnar kandidatfor-
teckningar (och nédvandiga dokument) till Unio-
nens styrelse, som faststaller dem den 12.12.2023.

Paminnelse i tidningen Sjomannen for blivande
kandidater: ta ett bra passfoto av dig sjalv/ett an-
nat foto av hog kvalitet och med tillrackligt stor
upplosning och skicka in det till tidningen Sjoman-
nens redaktion. Foton pa och information om kan-
didater publiceras i ”valtidningen” Sjémannen nr
1/2024, som kommer ut i februari 2024.

Mer information om hur du blir kandidat far du
direkt av din fackavdelning eller din fértroendeman
eller fran Unionen.

Rostning

Sjalva valet ager rum i borjan av 2024. Varje rost-
berdttigad medlem far rosta pa en (1) kandidat i
sin valkrets. Rostningen sker genom postrost-
ning.
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Rostningsperioden ar

den 19.1.-15.3.2024

Valmaterialet skickas hem till Sjomans-Unionens réstberatti-
gade medlemmar per post i januari. Hall darfor koll pa din post!

Valmaterialet som skickas hem innehaller:

» ndrmare anvisningar om hur réstningen ager rum
- en kandidatforteckning

« en valsedel och ett kuvert samt

» ett svarskuvert med porto betalt.

Rostningen har gjorts sa enkel och tydlig som majligt. Efter att
ha rostat skickar du in rostkuvertet per post.

Vad ar en kongress?

Kongressen ar Sjdmans-Unionens hogsta beslutande
organ. Pa kongressen drar man upp riktlinjerna for
verksamheten under nasta fyraarsperiod. Kong-
ressen utser ocksa férbundets ledning, styrelse
och fullmaktige som fattar beslut i gemensamma
fragor.

Pa den ordinarie kongressen
tar man upp foljande drenden:
1. motets konstitution,

2. verksamhets- och rékenskapsberattelser fran
tiden efter den féregdende ordinarie
kongressen samt revisorernas utlatanden,

3. beslutar om att faststélla den gangna
rakenskapsperiodens bokslut och bevilja de
redovisningsskyldiga ansvarsfrihet,

4. faststaller verksamhetens riktlinjer och
ekonomiska plan for den kommande
kongressperioden,

5. valjer fullmaktigeordférande och dvriga
ordinarie fullmaktigeledamd&ter samt deras
personliga suppleanter,

6. valjer styrelseordférande, forbundssekreterare
och dvriga ordinarie styrelseledamoter samt
deras personliga suppleanter,

7. valjer revisorer och revisorssuppleanter,

8. beslutar om dagpenning och reseersattning
for kongressrepresentanterna och behandlar
motioner som inkommit till kongressen.

Skicka in en motion till kongressen!

Pa kongressen behandlar man motioner, som varje
personmedlem eller medlemsforening har ratt att
skicka in till kongressen. Alla medlemmar i Sjo-
mans-Unionen har alltsa ratt att skickain motioner
till kongressen. Motionerna ska skickas in till Sj6-
mans-Unionens styrelse i skriftlig form senast tva
(2) manader fore kongressen.

Motionensinnehall arinte begransat och den kan
berdravad som helstianknytning till branschen. Sa
om du har nagot du vill veta mer om galler det att
vara aktiv. Du kan be t.ex. din fackavdelning om
med hjalp att skriva en motion.

2023 -2 [/MS ®m



LONETABELLER 2023

Utrikesfartens passagerar-
fartygs garantiloner 1.3.2023

LONEGRUPP 1 212753
Koks- och kallskinksbitrade
Butiks- och lagerbitride
Nisse och utgivare
Ekonomibitrade och stiadare
Barnskotare
Servitérspraktikant och barelev

LONEGRUPP 2 2 278,59
Servitdr och férsiljare samt kassor
Hyttstiddare/-vardinnor
Bastuvirdinna, éverstidare , SPA-arbetstagare
Konferenssekreterare och ADB-praktikant

LONEGRUPP 3 2 340,79
Kockar och kallskinkor

LONEGRUPP 4 2376,33
Snabbképsférestandare/proviantlagerforvaltare
Chefsstidare/-husfru, sjukskaterska
Programvirdinna / -vird
Ansvarig servitor
Vinkassa, croupier, musiker
Purserbitrade /ADB-kontorist

LONEGRUPP 5 2483,20
Hov- och barmistare
Cafeteria férestandare
Chefskock och chefskallskinka
Snabbképsférestandare/lagerférestandare
Konferensvérdinna/ -vird
Kryssningsvérdinna/ -vard

LONEGRUPP 6 2 666,05
Stids- och hotellchef
Butikschef
Restaurangchef och purser
Kékschef
Chefsbar- och chefshovméstare

LONEGRUPP 7 2 852,85
Intendent

DACKS- OCH MASKINAVDELNING
Lattmatros och maskinvaktman 2 207,50
Matros och motorman 2 287,48
Ordningsman (férman) 2 547,25
Ordningsman 2358,56
Reparatér och batsman 2 413,64
Elektriker 2 526,57

Det arbete som sker pa bildick och som omfattar fastsittning, l6sgéring

samt stddjande av fordon, containers, 16sa sldp och motsvarande ekipage,
ses som lasthanetring. Till dem som utfér detta arbete utbetalas en sum-

ma pa 16,50 euro/manad som liggs till pa garantilénen.

Utrikesfartens
passagerarfartygsavtal, olika

tillagg och ersdttningar 1.3.2023

2. PASSAGERARFARTYG

Dagslén under arbetsférhallandet 1/30 garantilén

Overtid / timme 1/100 garantilénen

Beredskapsersittning [ timme 1/260 garantilénen

Beredskapsersittning / dygn 1/475 garantilénen
(dé arbetstagare beordrats att bira

personsékare eller tekniskt hjilpmedel)

Lasthanteringsersittning [ timme 1/164 garantilonen

"Preorder” 1/475 garantilonen

Serveringsersittning

0,62 € [ matgist / dag

Betjiningsarvodets minimibelopp? 231,86 € / manad

Naturaférmansersittning
— under semester 25,098 € [ dag
(- kostersattningsandel) 17,39 € / dag
(- logiersittningsandel) 8,59 € / dag
- under arbets- och de
lediga perioderna 12,99 € / dag
— under sjukdom 25,98 €/ dag

(— nér arbetstagaren inte vardas pa sjukhus)

Ersittning at arbetstagare,
som inte reserverats kost och/eller logi ombord 2
— kostersittning
—i Finland 35,44 € [ dag
— utomlands 66,73 € [ dag

— logiersittning enligt rikning

Ersittning fér smutsigt arbete 15,61 € / gang

Ersittning fér praktikanthandledning  1/475 garantilonen

Taxikostnader 46,71 € maximalt

Musikers beklddnadsersittning 21,35 € / manad

" 1/30 del darav / dag, ifall arbetstagare inte ar
i arbetsforhallande hela manaden.

2) Naturafsrmaner tridde i kraft 1.1.2023




Utrikesfartens handels-
fartygsavtal, Ionetabeller
fr.o.m. 1.3.2023

Utrikesfartens handelsfartygsavtal
sarskilda tillagg och
ersattningar 1.3.2023

Overtidsersittning
—vardag
—helgdag

TABELLONER PA LASTFARTYG
1/102 manadslénen / 6vertidstimme

1/63 manadslénen / évertidstimme

Dicks- och maskinmanskap AT-tillagg

Vederlagsersittning

Batsman, reparatdr, svarvare — under arbetsférhallandet 1/164 manadslénen / vederlagstimme

1974,83 2172,31

Pumpman, timmerman, Oceantilligg
— férestandare fér ekon.avd.
— matros eller arbetstagare i
hogre [6neklass

— bvriga

donkeyman, maskinskétare 1.945,96 2 140,56 73,45 € / manad

52,31 € / manad
36,22 € /[ manad

Matros, motor-/maskinman

eldare, smérjare 1 880,45 2 068,50

Kockstuerts behérighetstilligg 67,58 € / manad Férhsjer grundlsnen

Lattmatros/maskinvaktman 1 808,28

1989,1

Beklddnadsersittning 21,67 / manad  Stuert, Musiker

Lattmatros/maskinvaktman 1780,66 1958,73

Beredskapsersittning

décks- och maskinmanskapets stand by-ersittning
— vardagar 1/320 manadslénen / timme
— heldagar 1/160 manadslénen / timme

Trimmare 1775,97

Jungman, elev 1752,52

Lasthanteringsersittning 1/164 manadslénen / timme

Elektriker

AT-tillagg
2 205,46
2 239,22

Ersittning for smutsigt arbete 15,86 € / gang

under 999 2 004,96
2 035,65
2 057,12

2 079,68

fartygets generatoreffekt

1000-1499
1500—4199
over 4200

Ersittning for handledning av praktikant  1/475 manadslénen / dag

2 262,83

2 287,65 Serveringsersittning

Tillfalliga passagerare
— grundersittning
—tilliggsersittning
Tillfdlliga matgister

2,19 € [ passagerare
0,75 € / passagerare | dag
0,60 € / person | dag

" Littmatros/maskinvaktman som har matros/ maskinmans behérighet

Nattarbetsersittning
at skiftarbetare pa lastfartyg

7,67 € | vakt
Férestadndare Kock-

for ekonomi- stuert?
avdelningen

Ekonomipersonal

DWT/IHK Om at arbetstagare inte kan anordnas kost och logi *
— kostersittning
—i Finland
— utomlands

— logiersattning

2 022,12
2 055,31

2 076,07
2 113,06

under 4499
4500-12999
13000-29999
30000-79999
80000-159999
6ver 160000

1971,24
1 991,80
2 004,96
2 032,41
2 078,06
2129,78

1912,40
1924,32
1930,79
1946,15
1956,44
1966,71

D4 maskinrummet ar
obemannet erliggs
at skiftarbetare natt-
arbetsersittning
00-04

35,44 € [ dag
66,73 € [ dag
enligt rakning

2182,38

2 267,11 . L
Naturaférmansersittning
— under semester 25,08 € [ dag

Il Kock 1 835,71

Il Kock 2

Ekonomibitrade®

1848,34

183571

) Obs! Punkt 21.6

2 Lon erlaggs endast pa fartyg dver 6000 dwt,
vilka regelbundet befordrar passagerare och
som har plats fér minst 6 passagerare.

X Ekonomibitradet ar skyldigt att delta i kéksarbetet.

(— kostersittningsandel)
(— logiersattningsandel)
— under vederlagstid

— under sjukdom

17,39 €/ dag
8,59 € / dag

25,08 € [ dag
25,98 € [ dag

(— da arbetstagaren inte vardes pa sjukhus)

Taxikostnader
Reseersdttning
Semesterresor

*) Naturaférmaner tridde i kraft 1.1.2023.

47,43 € | person [ resa (t.ex. hogst)
47,43 € [ resa [ (t.ex. hogst)




Utrikesfartens handelsfartygsavtal,
garantiloner pa smatonnage fr.o.m. 1.3.2023

Garantilén 1:1 Eurobundna tilligg

Batsman AT 2 322,60 Kockstuertens serveringstillagg 3,28 € [ passagerare

Matros AT 2 221,90 Tillfalliga matgister 0,64 € | gist

Vaktman 2 091,80 Manskapets praktikanthandledartilligg  1/475 garantilonen / dag

Kockstuert 2 324,40 Hyresbil (hogst) 47,43 € | gang

Garantil6n 21 Ersattning for tillredning av mat 7,86 ¢ | dag
Vid 2:1 avlésning erligges en garantilon som erhalles
genom att multiplicera tabellens 25.1.1. motsvarande Ersittning for naturafsrmaner under

beloppet med 1,23. arssemestern” 25,98 € / dag

*) Naturaférmaner tradde i kraft 1.1.2023
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SJOMANNEN FRAGAR, OMBUDSMANNEN SVARAR

HAR DU FATT EN KALLELSE
FRAN FORSVARSMAKTEN?

TEXT JOACHIM ALATALO

SJOMANNEN: Man har standigt kunnat lisa i media om att Fors-
varsmakten kallar in allt fler varnpliktiga eller civiltjanstgérande re- :
servister till repetitionsévningar till foljd av det nuvarande instabila :
geopolitiska laget. Hur anséker man om befrielse fran arbete i dessa

fall? Vilka rittigheter har arbetstagaren?

OMBUDSMANNEN: Lagen om fortbestdnd av arbetsavtals- och
tjignsteforhdllandet for den som fullgor skyldighet att férsvara landet
(305/2009) innehaller bestimmelser om befrielse fran arbetet och :
om uppsagningsskydd. Lagen i fraga innehaller en bestimmelse :
om befrielse for de arbetstagare i arbets- och tjansteférhallande :
som férordnats att fullgéra de uppgifter som avses i virnpliktsla-
gen och civiltjanstlagen. Férordnandet att fullgéra de uppgifter som :
avses i varnplikts- eller civiltjanstlagen &r till sin natur tvingande :
och personen ir skyldig att delta i det, savida man inte ansékt se- :
parat om befrielse eller uppskov fran det. Otillaten franvaro &r en

straffbar girning, och straffet fér det regleras i strafflagen.

Befrielse fran arbete

Arbetstagaren har ritt att fa befrielse fran arbetet for att fullgéra :
tjanstgoringen. D4 arbetstagaren fatt ett fsrordnande till att infinna
sig i tjnstgdring ska han eller hon underritta arbetsgivaren om sa- :
ken och limna en palitlig utredning om forordnandet till tjanstgoring :
och om tidpunkten fér nr tjanstgéringen bérjar. Utredningen ska :
lamnas senast tva manader innan tjanstgéringen bérjar sa att man
kan forbereda sig infér arbetstagarens franvaro och de arrangemang :
som de orsakar pa arbetsplatsen. Om férordnandet till tjanstgéring :
kommer senare och det inte &r m&jligt att limna en utredning inom :
den reglerade tidsfristen ska den limnas s snart arbetstagaren fatt
kinnedom om saken. Arbetsgivaren ska ge befrielse fran arbetsta- :
: varen dralltsa inte skyldig att betala I6n under befrielsen. Utkomsten

garens arbete f6r den tjanstgoringstid som anges i férordnandet.

Den befrielse fran arbetet som avses i lagen giller inte frivilligt :
forsvarsarbete, som till exempel kurser som anordnas av Férsvars- :

utbildningsféreningen (MPK).

Atergang till arbetet

Arbetstagaren som férordnats till tjanstgoring har ritt att da tjanst-
goringen avslutades eller avbréts aterga till i forsta hand sitt tidi- :
gare arbete. Om det inte 4r mojligt ska arbetstagaren erbjudas ett :
arbete som motsvarar det tidigare arbetet, och om det inte heller

ar mojligt ett annat avtalsenligt arbete.

Da bevaringstjénsten avslutas ska arbetsgivaren underrattas om :
atergangen till arbetet senast 14 kalenderdagar innan den avsedda :

atergangen till arbetet. Nagon form fér hur underrittelsen ska ske
har inte reglerats. En arbetstagare som férordnats till repetitions-
dvningar eller extra tjinstgoring ska aterga till arbetet sa snart det
hinder for arbete som tjanstgéringen utgjort upphér.

Uppsagningsskydd

Lagen innehaller ocksa en bestimmelse om uppsagningsskydd,
enligt vilken arbetsavtalet med en arbetstagare som férordnats till
tjanstgdring inte far sigas upp pa grund av deltagande i tjanstgo-
ringen. Darmed &r det inte mojligt att avsluta arbetsférhallandet.
Uppsiagningsskyddet bérjar och giller fran och med att arbetsta-
garen har limnat en utredning till arbetsgivaren om férordnande
till tjanstgoring. Om arbetsgivaren sager upp arbetsavtalet med en
arbetstagare som férordnats till tjanstgoring eller som fullgér sin
tjanstgoring, anses uppsigningen ha berott pa att arbetstagaren
forordnats till tjanstgéring, om arbetsgivaren inte visar att uppsig-
ningen haft nagon annan grund.

Uppsagningsskyddet &r alltsa inte fullkomligt. En arbetstagare
som férordnats till tjdnstgoring kan sagas upp om det finns ett lag-
enligt annat sakligt eller vigande skil som inte &r relaterat till for-
ordnandet till tjanstgséring eller fullgérandet av tjanstgéring.

Vid visstidsarbete giller arbetsavtalet under avtalsperioden och
kan i regel inte sdgas upp. Fullgérande av tjanstgéring férlanger in-
te giltigheten eller varaktigheten pa det tidsbestamda avtal som
ingicks innan tjanstgoringen inleddes.

Utkomst

Kollektivavtalen for utrikesfart eller andra motsvarande kollektiv-
avtal fér sjéfarten innehaller inga bestimmelser om avlénad befri-
else fér en arbetstagare som férordnats till tjanstgéring. Arbetsgi-

under tjdnstgoringstiden beror pa till vilken tjanstgéring arbetsta-
garen férordnats. Utkomsten under beviringstjinst bestar av dag-
penning och militirunderstd, som FPA beviljar en del varnpliktiga.

Arbetstagare som deltar i repetitionsévningar far reservistlon
och dagpenning, som varierar i storlek beroende pa militar still-
ning. Kvinnor far forutom ovanstaende dven en separat persedel-
penning. Férmanerna betalas ut till de som deltar i repetitionsév-
ningen, minst en gang i manaden, av det férband som anordnas
dvningen.

Fragor ar vdlkomna: joachim.alatalo@smu.fi
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FORSORININGSBEREDSKAP

UTREDNINGEN "Suomen merikuljetus-
ten huoltovarmuuskapasiteetti” har tagits
fram pa uppdrag av Sjétransportpoolen
inom Férsorjningsberedskapsorganisatio-
nen (FBO) och Finlands Skeppsmaiklare r.f.
och dr en del av programmet Férsérjnings-
beredskapscentralens Logistik 2030. Utred-
ningen genomférdes under ledning av
Lauri Ojala, professor i logistik vid Abo uni-
versitet.

www.huoltovarmuuskeskus.fi/sv

> Utredning om férsérjningsberedskapen
inom sjofarten: en fungerande marknad
och fler finlindska experter behévs
(Utredningen kan lasas pa finska.)

Perspektiv pa forsorjningsbered-
skapscentralens utredning:

Finlands forsorjningsberedskap
for sjotransporter maste baseras
pa det inhemska tonnaget, dvs.
pa den finska flaggen

TEXT OCH ANALYS SAANA LAMMINSIVU OCH EINO LEPPANEN
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érsorjningsberedskapscentralen har

publicerat en utredning om Finlands

forsérjningsberedskapskapacitet for

sjétransporter. Utredningen bedé-
mer hur den sjétransportkapacitet som ska
vara tillracklig fér Finlands férsérjningsbe-
redskap ser ut just nu. Bedémningen
baseras pa de faktiska trafikmangderna
och scenarion som baseras pa undantags-
forhallanden.

"En fungerande sjéfartsmarknad &r en
viktig del av Finlands férsérjningsberedskap
for sjofarten. Det inhemska tonnaget racker
inte till fér forsérjningsberedskapens behov
under undantagsférhallanden”, konstaterar
man i utredningen.

Forsérjningsberedskapscentralens utred-
ning baseras pa marknadsmaissighet: "Be-
fraktarnas (industrin, handeln) roll som be-
stillare av transporttjanster baseras framfér
allt pa ett kommersiellt évervigande som
en del av deras affirsverksamhet. Den na-
tionella férsérjningsberedskapen &r inte de-
ras primira, eller ens lagstadgade uppgift.
Detsamma giller sjéfartsaktsrerna.”

Utredningens utformning
Utredningen
skapscentralen bestillde genomférdes un-
der ledning av Lauri Ojala, professor i logis-
tik vid Abo universitet.

Den forsta delen av utredningen fokuse-

som  Férsdrjningsbered-

rade pa det inhemska fartygsbestandet. An-
svarig organisation var Sjétransportpoolen
och Rederierna i Finland rf.

Den andra delen av utredningen fokuse-
rade pa den utlindska fartygskapaciteten
och pa agenternas och skeppsmaéklarnas
roll i de férsérjningsberedskapskritiska le-
veranskedjorna. | utredningen kartlade man
ovannamnda aktorers och utlandska rede-
riers majligheter att samarbeta for att tryg-
ga Finlands forsérjningsberedskap och ut-
formade handlingsmodeller som stodjer
detta for Férsorjningsberedskapscentralen
(FBC). Ansvarig organisation fér denna del
var Finlands Skeppsmiklare.

Skeppsmaiklarna innefattar skeppsklare-
rings-, befraktnings- och linjetrafikféretag i

Finland. Medlemsféretag i Skeppsméklarna
ar bland annat Cosco Shipping Lines Fin-
land (Cosco é&r ett rederi som &gs av kine-
siska staten), Maersk Finland, Wallenius
Wilhelmsen Ocean Finland och CMA-CGM
Finland, fér att ndmna nagra. Pa webbsidan
star det att Skeppsmiklarna har som mal
att "framja medlemsforetagens och den fin-
landska handelssjofartens verksamhetsfor-
utséttningar i samarbete med inhemska
och internationella intressentgrupper”.

Marknadskrafterna kan inte

bestamma marschordningen

under ett krigstillstand
Marknadskrafterna bestimmer marschord-
ningen under normala férhallanden. Vid un-
dantagsférhallanden, som krigstillstand,
trader "krigslagar” i kraft. Da &r Finlands
flagg den rent avgérande faktorn fér om fin-
ska staten kan ta &ver, alltsa ta kontrollen
dver, ett fartyg. Staten har makt éver ett far-
tyg under finsk flagg, men inte éver ett un-
der utlandsk flagg.

Om man lagger Finlands férsérjningsbe-
redskap for sjotransporter pa utlindska ak-
torer, dvs. fartyg och besittning under ut-
landsk flagg, har den som bestillde
utredningen, dvs. Forsorjningsbered-
skapscentralen, eller finska staten inte moj-
lighet och makt att ta kontrollen éver ett
fartyg under utlandsk flagg.

Tryggandet av Finlands férsérjningsbe-
redskap for sjétransporter kan alltsé inte ba-
seras pa marknadsmassighet och kredit/av-
tal med utlandska fartyg. Istillet maste man
starka det finska tonnaget och den finska
sjomanskaren.

Utlandska fartyg kan inte

trygga Finlands sjotransporter

under ett krigstillstand

Den 2 mars 2023 rapporterade Yle om FBC:s
utredning: "Finlands sjégaende fartyg skul-
le inte racka till under undantagsférhallan-
den - vid ett krig skulle man till och med
behéva himta sjéfartspersonal fran annat
hall.” Det 4r sant att vi behover fler finska
sjoman, men vi dr ute pa farligt vatten om

Finlands forsérj- ’ ’
ningsberedskap

for sjétransporter

kan inte stodjas mot
utldndskt tonnage och
utldndsk besdttning.

vi lagger var férsérjningsberedskap fér sjo-
farten pa utlandska fartyg och sjémén vid
ett krigstillstand. Samtidigt kan det paga ett
krigstillstand dven i andra linder, som be-
héver sina egna fartyg och sjémin for eget
bruk. Utldndska fartyg och besittningar
vinder om vid utmanande férhallanden och
levererar inte lasten till Finland.

Lat oss ocksa komma ihag att redan coro-
napandemin konkret visade att det inte finns
nagon utlindsk besittning tillganglig nar
flyg- och trafikférbindelserna dr nere. Det
enda sittet att trygga Finlands sjofart-
stransporter ir alltsa att stirka det egna, fin-
ska tonnaget och skaffa fler finska sjéoman.

OJALAS UTREDNING mot
OSTERLUNDS AVHANDLING
Utredningen som sattes ihop under ledning
av professor Lauri Ojala baseras pa ett nog-
grant faktaunderlag. Utredningen ska dock
ses ur ett marknadsbaserat perspektiv och
erbjuder nu Férsérjningsberedskapscentra-
len ett marknadsmissigt verktyg som delvis
baseras pa ett utlandskt tonnage som grund
fér Finlands férsérjningsberedskap for
sjotrafiken.

Flottiljamiral Bo Osterlund publicerade
tidigare en omfattande avhandling om Fin-
lands férsérjningsberedskap for sjséfarten. |
avhandlingen konstaterade man i klara or-
dalag att Finlands férsorjningsberedskap for
sjofarten inte kan baseras pa marknadsmas-
sighet, utan pa tonnage och besittning un-
der finsk flagg som staten kan ta kontrollen
dver vid undantagsférhallanden. Finlands
férsorjiningsberedskap for sjétransporter
kan alltsa inte stédjas mot utlandskt tonna-
ge och utlindsk besittning. &
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FINNLINES

Huvudfortroendeman
Niko Salonen skoter sina
uppgifter pa jobbet och

under ledigheten

Vardagen flyter pa under treveckorstornarna fran Nordsjon till Irlandska sjon.

TEXT SIRPA SUTINEN BILDER M/S FINNWAVES BESATTNING

atsman Niko Salonen, 5o, valdes

till huvudfértroendeman pa Finnli-

nes i maj férra aret och arbetar pa

fartyget M/s Finnwave, som trafi-
kerar mellan Belgien och Irland. Fartyget
har sedan senhésten transporterat lastbi-
lar och trailers fran Zeebriigge vid Nordsjs-
kusten till den irlindska hamnen Rosslare
ett par ganger i veckan. Salonen beskriver
Irlindska sjons del av rutten som en simu-
lerad bergochdalbana.

— For vintersdsongen fick vi férhandlat
fram treveckorstdrnar. Det dr ritt sa tuff lin-
je, konstaterar Salonen.

Salonen ir nojd med férhandlingarna
som férdes med rederiet for att férkorta
tjanstgoringsperioden.

— Pa det férra fartyget pa samma rutt ar-
betade vi fyraveckorstérnar.

Pa Finnwave har man alltid treveckorsskift.

— | och med den nya linjen féreslog man
fyraveckorsskift, vilket vi lyckades férhandla

|

'

Finnlines huvudfértroendeman har de senaste tio dren arbetat pd M/s Finnwave.
Nu trafikerar fartyget fran Zeebriigge i Belgien till Rosslare pd Irland.
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till tre veckor istéllet. Nu gungar det sa
mycket att vi inte far sovit sarskilt mycket,
och det &r hektiskt i hamnarna. Det bygger
pa sémnskulden, férklarar Salonen.

Svart att hitta vikarier
Sex personer i Finnwaves besittning &r
medlemmar i Sjdmans-Unionen.

— EU-medborgare, medlemmar i Sjo-
mans-Unionen dr mdssmannen, matrosen
och jag. Sex personer i fartygets hela besitt-
ning. De flesta i besattningen ar filippinare,
i befilet EU-medborgare.

Salonen berattar att man ocksa har fyra
extra dicksmain fran EU pa den hir rutten.
De ir studerande som behdvs som hjalp vid
lossning av lasten och fértéjning av fartyget
i Rosslare pa Irland.

— Det dr svart att fa tag pa fasta dacks-
man. Studerandena far alltid 16n efter tjanst-
goéringsperioden. Man har avtalat med sko-
lan att de far vara borta fran skolan ibland.
De far praktik och dven en lén.

Fartyget besdker Rosslare tva ganger i
veckan. Sjoresan fran Zeebrugge tar ett
drygt dygn per hall. Lossningen och last-
ningen i Rosslare tar ett tiotal timmar.

— Under dagarnattill sjéss utfér vi norma-
la underhallsuppgifter pa fartyget. Det dr
hektiskt.



Salonen sammanfattar bristen pa perso-
nal som ett synligt problem i vardagen pa
fartygen numera.

— Det dr svart att fa tag pa vikarier till far-
tyget. Om vi inte far tag pa en vikarie for
nagon som &r sjuk har vi problem. Personal-
omsittningen ar ocksa ratt sa stor.

Mingder av information fran kurserna
Till sommaren har Salonen arbetat hela 33
ar till sjoss.

— Jag har arbetat for Finnlines hela tiden.
Jag har varit pa det har fartyget i tio ar, lik-
som pa M/s Finnpartner.

Han riknar ut att han har lirt kinna 14
fartyg i rederiet. P4 tio ar hinner man lira
kdnna ett fartyg vildigt vil.

— Det vore bra att byta vart femte ar for
attjobbet ska férbli intressant, skrattar han.

Innan han valdes till huvudfértroende-
man pa Finnlines hann Salonen vara vice
huvudfértroendeman i rederiet i tre ar.

— Nar den davarande huvudfértroende-
mannen klev at sidan var jag forst huvud-
fértroendeman i ett halvar innan nista val,
dir jag valdes officiellt.

Salonen hann ocksa vara fartygsfértro-
endeman ett tag. Han fick skéta uppgifterna
som huvudfértroendeman redan ett tag
innan fértroendemannakurserna.

— Under covid anordnade man inga for-
troendemannautbildningar pa ett par ar,
och det tredje aret fick man inte ihop till-
rackligt med folk. Férra aret deltog jag i den
sista av de tre nédvindiga kurserna. | det
har uppdraget behéver man en god férsta-
else for lagstiftningen och kollektivavtalen.
Férutom grundkursen och de tva fortsitt-
ningskurserna far man ocksa information
pa fortbildningarna. Salonen har kursinne-
hallen i farskt minne.

— Kurserna ir riktigt bra. Jag har rekom-
menderat dem till alla som blir fartygsfor-
troendemin.

Han berdmmer kursernas sammansitt-
ning, dar samma folk ar med pa olika kurser.

—Det 4r bra att ga igenom saker och ting

i en grupp.

Salonen betonar ocks4 att man alltid far
stéd av férbundet om man behéver det.

— Jag strivar ocksa efter att halla vice for-
troendemannen uppdaterad om vad som
hander.

Lugn &dr makt

Med nistan ett ars erfarenhet kan Salonen
sdga att rollen som huvudfértroendeman
kraver mer @n bara deltagande i kurser.

—Man maste vara en lugn minniska. Nar
nagon kontaktar huvudfértroendemannen
ar det ofta pa grund av ett problem, och
personen i andra dnden kan vara extremt
irriterad eller pa helspinn.

Intressebevakningsuppgifterna utgér en
markbar del av vardagen.

— Jag blir kontaktad, om inte varje dag sa
nastan. Alltid ar det nagot. Manga ganger
kan det handla om smasaker. Nagon kinner
att det dr nagot konstigt med I6neutbetal-
ningen eller nagot liknande. Det |6ser sig i
nistan 99 procent av fallen.

Radgivningsuppgifterna ar det stérsta
enskilda innehallet i samtalen.

— Manga ganger ricker det att man till-
sammans tittar pa om [6nen har betalats ut
ratt. Jag ger ofta rdd om vad man bor géra
harnast eller vem man bér kontakta.

Finnlines har 18 fartyg som Salonen ar
huvudfértroendeman for. Alla fartyg har in-
te en egen fértroendeman. Dirfér viander
sig manga direkt till huvudfértroendeman-
nen.

— Manga fraktfartyg har lite EU-besitt-
ning. Det finns ocksd manga estlandare,
som inte tillhér forbundet. En del gor det
dock. Andra &r inte intresserade.

Nytt perspektiv pa vardagsarbetet

De nya ropax-fartygen i Superstar-klass mel-
lan Nadendal och Kapellskir som rederiet
skaffade forra aret innebar hektiska dagar
for huvudfértroendemannen.

— Det var hektiskt forra aret da vi teckna-
de avtal for de nya fartygen. Jag deltog i det
arbetet. Da kontaktade vi savil arbetstagar-
na som kontoret.

Bdtsman Niko Salonen har arbetat som
huvudfértroendeman pa Finnlines i ett dr
och siiger att rollen som fértroendeman
har fatt honom att se dven sitt eget
arbete ur ett nytt perspektiv.

Huvudfértroendemannen &r huvudfor-
troendeman dven under ledigheten.

— Né&r man &r pa jobbet tar det ofta lang-
re tid att svara pa meddelanden 4dn niar man
ir ledig. Jag kan ldsa e-post, men telefonlin-
jerna ar daliga till sjoss.

Under tiden i hamn gér huvudfértroen-
demannen det han hinner. Det dr dock en
ratt hektisk linje och i hamnen har man fullt
upp. Huvudfértroendemannen kompense-
ras fér en bestimd mingd arbetstid, bero-
ende pa storleken pa personalen.

Salonen sager att han finner uppdraget
intressant. Han beskriver hur rollen som
fértroendeman har éppnat hans égon.

— Man ser det hela fran ett annat per-
spektiv. Man maste ta hdnsyn till andra dn
bara sig sjalv och sin avdelning. &
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FRAGOR OCH SVAR OM A-KASSAN

Medlemsavgift for A-kassan ingar
i Sjomans-Unionens medlemsavgift

LX)
ppna arbetsléshetskassa A-kas-

san dr den tredje storsta arbets-
|6shetskassan i Finland.

Vad innebér Transportbranschens
Arbetsléshetskassas fusion

med A-kassan?

Transportbranschens Arbetsléshetskassa
fusionerades med A-kassan fran och med
den 1.1.2023. Medlemmar av Transport-
branschens Arbetsléshetskassa blev samti-
digt medlemmar i A-kassan och ocksa Sjo-
mans-Unionen férsikrar sina medlemmar
infér arbetsléshet i A-kassan.

Medlemsavgift for 2023

Sjomans-Unionens medlemsavgift fér 2023
ar 1,55 %. A-kassans medlemsavgift ingar i

A-kassas medlemsavgift och be-
héver inte betalas separat.

En medlem i Sjomans-Unio-
nen behover alltsa inte géra na-
gonting utan medlemskapet i
a-kassan fortsitter automa-
tiskt i A-kassan efter arsskiftet.

I vilka fragor hjilper A-kassan?
Som medlem i A-kassan kan du fa dagpen-
ning om du blir arbetslés, rérlighetsunder-

stod nér du far jobb lingre bort, samt alter-
neringsersattning om du tar alterneringsle-
dighet. A-kassan hjilper sina medlemmar i
fragor som rér dessa férmaner.

Var hittar jag mer
information om A-kassan?
Information om férmaner
som betalas ut av A-kassan
och kontaktuppgifter finns pa
A-kassa.fi.

Du kan ansdka om arbets|&s-
hetsférmaner via A-kassas E-tjdnsten som
du kan logga in pa via A-kassas hemsida. &

TAMPEREEN TYOVAEN TEATTERI

Katrina - karhean
kaunis rakkaustarina
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un Sally Salmisen Katrina ilmestyi

1936, siitd tuli valtava menestys ym-

pari maailmaa: Se kadnnettiin yli
20 kielelle ja Akatemian ruotsalaiset jise-
net ehdottivat Salmiselle kolmena vuonna
Nobel-palkintoa.

Ahvenanmaa satakunta vuotta sitten.
Nuori Katrina jattad turvallisen kotinsa Poh-
janmaalla ja |ihtee Johanin matkaan, haluaa
luottaa hurmaavaan suupalttiin. Talollisen
tyttarestd merimiehen muijaksi, lapsikatras
jaloissa, leipgjauhot tiukassa. Ja silti: kat-
seessa voima ja usko omaan itseensa.

KANTAESITYS
suurella ndyttamolla
oli 11.1.2023.

ESITYKSIA
huhtikuun loppuun 2023.
Syksyn esitykset: 15.9.-
28.10.2023.

Kertomus
vahvasta naisesta,
ylpeydesti, jadripiisyydestd ja oikeuden-
tunnosta, mutta myds sopeutumisesta ja
rakkaudesta perheeseen. Perheeseen, jossa
aikuistuvat lapset etsivit onneaan ja oikeuk-
siaan pienen mokin seinat ryskyen.

Kyldyhteisostd, jossa isot isdnnit ja
pienet torpparit elavit eri todellisuudes-
sa. Tilanteista, joita maustaa usein hieno-
varainen huumori. lhmisistd, jotka ovat
monimutkaisia, raivostuttavia ja aivan

ihania. &



WWW.SJOFART.AX

Sjomans-Unionen dr med pa mdassan!

1.6.2023 | MARIEHAMN, ALAND

Sjofartens Dag arrangeras i ar torsdagen
den 1 juni pd Alandica kultur och kongress
i Mariehamn p& Aland.

SIOFARTENS DAG har ordnats sedan &r 2001
och har utvecklats till att bli en motesplats for
hela sjéfartsbranschen. Over 100 féretag deltar
som utstallare. Dagen bestar i dvrigt av semina-
rier som behandlar bland annat sjofartsmarkna-
den, miljo och teknik. Dessutom halls rederipre-
sentationer for studerande och Rederierna i
Finland delar ut fortjansttecken till sjofarare.

N MARITIME DAY

- Over
=== 100 foretag
oy deltar som

DAGEN FORE, det vill siga onsdagen den 31
maj, ordnas Mercy Ships Race. Dar kan man val-
jaatt g eller springa 5 eller 10 kilometer, anmal-
ningsavgiften gar oavkortat till Mercy Ships Race
och deras hjalpverksamhet for de allra fattigaste.
Viutmanar féretag och organisationer att spon-
sorera sina anstallda och vi hoppas pa stort del-
tagande. Det ar aven mojligt att delta pa distans
sd att du gar eller springer dar du ar!”

MERA INFORMATION OCH ANMALNING PA
WWW.SJOFART.AX

)
utstillare! ﬂ1

.



ILMOITUKSET/ANNONSER

Ammattiosastot tiedottavat /
Fackavdelningarna informerar

POHJOISEN OSASTO

KEVATKOKOUS 17.6.2023, OULU
Pohjoisen osasto pitd kevatkokouksen
17.6.2023 klo 17.00.

Paikka: Scandic Oulu Station,
Kajaaninkatu 17, 9o100 Oulu

Hallitus kokoontuu klo 15.00.
Tervetuloa!

ALANDS AVDELNINGEN

VARMOTE 26.4.2023, MARIEHAMN
Alandsavdelningen haller varméte onsda-
gen den 26 april k| 18.00. Plats: Alandsvi-
gen 40, Mariehamn. Om ni énskar delta
per distans kontakta: e.kivio@gmail.com.
Stadgeenliga idrenden. Servering efter
métet. Valkomna!

LOUNAIS-SUOMEN OSASTO

KESATEATTERIA NAANTALISSA 8.6. ja
15.6. HERVOTON, VAARALLINEN, VARES
-NAYTELMA

Kesiteatteria Naantalissa to 8.6. 2023 ja
to 15.6.2023. Lounais-Suomen osasto on
lunastanut lippuja Hervoton, vaarallinen,
Vares -ndytokseen Naantalin Emma-teat-
teriin. Reijo Mden romaaniin perustuvan
kesddekkarin on ohjannut Mikko Kouki ja
dramatisoinut Satu Rasila. Lavalla hur-
maavat Kari-Pekka Toivonen, Miska Kau-
konen, Kaisa Leppanen ja Tom Petija. Esi-
tyspdivat ovat torstai 8.6. klo 19.00 ja
torstai 15.6. klo 19.00. Hinta osaston ji-
sen 20 € ja avec 25 € sisdltdd lipun ja vili-
aikatarjoilun.

Maksu tilille SMU Lounais-Suomen
osasto TSOP FI80 5542 4020 0093 83 vii-
tettd 2532 kdyttden 5.5. mennessi. Osal-
listujien nimet ja esityspaiva s-postiin:

smu.osastooo6@gmail.com.

Lippujen jako esityspiivini klo 18.30
Kailon saaren puoleisessa pdadyssa.

ITAKUSTIN OSASTO

KEVATKOKOUS 5.5.2023 klo 15.30
Itakustin osasto pitdd kevitkokouksen
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perjantaina 5.5.2023 klo 15.30. Paikka:
Puutarhakatu 12, 48100 Kotka. Tervetuloa!

ETELA-SUOMEN OSASTO

KEVATKOKOUS 27.4.2023 klo 13.00
Paikka: Osaston toimisto, Linnankatu 13,
00160 Helsinki. Tervetuloa!

SATAMA-ALA

KEVATKOKOUS 26.4.2023, Tampere
Satama-alan osaston kevitkokous pide-
tddn 26.4.2023 klo 16.00. Kokouspaikkana
on Original Sokos Hotel llves, kokoustila,
Hatanp&din Valtatie 1, Tampere. Hallitus
kokoontuu klo 15.00. Tervetuloa!

ELAKKEELLE / PA PENSION

Elike 1.4.2023

Kiitokset muistamisesta M/s Finnmaidin
henkilokunnalle jaadessani elakkeelle.
Timo Pasanen

IN MEMORIAM
Moottorimies

Eero Virtanen
s.20.6.1937
k. 4.2.2023

Limmélld muistaen,
ystavit ja tydkaverit

KULTAMERKIT / GULDMARKERNA

Victor Tikki
Tony Lang
Kari Airola

TE-palvelut
tjanster | services

Varsinais-Suomen TE-toimisto

MERITYONVALITYS

Ville Kaldstrom
0295 044 821

ville.kaldstrom@
te-toimisto.fi
Merivalityksessa asioidaan ensi

sijassa puhelimitse ja sahkopostilla.

Itsendisyydenaukio 2,
20800 TURKU

Henkilokohtainen asiointi
aina aikavarauksella.
toimistot.te-palvelut.fi/
varsinais-suomi/merivalitys

Egentliga Finlands TE-byra

HAVSFORMEDLING

Ville Kaldstrom
0295 044 821

ville.kaldstrom@an-byran.fi
Inom Havsférmedlingen
utrdttas arenden per telefon
och e-post.

Sjalvstadighetsplan 2,
20800 ABO

Tidsbokning krdvs for att utratta
personliga drenden vid TE-byran.
toimistot.te-palvelut.fi/sv/
varsinais-suomi/merivalitys



Merimies-Unionin toimitsija

Pentti Ojanen

entti Ojanen syntyi 1937 Ainekos-
kella. Oman matkalaukun Pentti sai
1941 nelivuotiaana. Aiti laittoi hinet
Jatkosodan sytyttya sotalapseksi Ruot-
siin. Kotiin Adnekoskelle han palasi sodan
padtyttyd 8-vuotiaana — ja ruotsinkielisen.

Sota jitti jalkensa suomalaisiin ja lapsia
kasvatettiin koivuniemen herralla. Pentilld
ei ollut varaa lukioon, joten isi totesi Pentin
|6ytavan maailmalta tulevaisuutensa ja an-
toi hinelle hieman matkarahaa. Kotona niy-
tettiin siis ovea.

Nuoren Pentin tie vei jilleen Ruotsiin,
talla kertaa téihin. Padhinpistosta Pentti
ajautui Ké6penhaminaan, josta konsulaatti
jarjesti hanelle matkan koti-Suomeen. Lai-
van paistyd Turkuun messikalle otti palkan,
jolloin Pentti pyysi pdéstd hinen tilalleen.
Siita alkoi Pentin merimiesura. Hin purjeh-
ti ympdriinsa ja Yhdysvaltoihin. Vuosi kotoa
lahdén jalkeen alus oli Chicagossa, josta
Pentti laittoi vihdoin kotiin postikortin: ”
Terveisid Amerikasta, olen laivalla téissi.”
Kun isd luki kotipuolessa kortin, hin sai rai-
vokohtauksen: "Pojasta on tullut hulttio!”

Pentti saapui meriltd Suomeen armei-
jaan, ja jai toihin muutamaksi vuodeksi ko-
tiin Adnekoskelle tehtaan laboratorioon ja
perusti perheen. Meri veti kuitenkin puo-
leensa. Niin han lahti jilleen merille ja pur-
jehti ympéri maailman: viljalastissa Austra-
liaan ja tydskenteli valaanpyytajana. Merilld
sattui ja tapahtui, vililla oli hengenldhtokin
lahella. Lopulta malarian sairastuttuaan
Pentti arveli meripdivansa olevan ohitse.

Vaikka Pentti Ojanen jitti laivatyén, hin
ei jattanyt merenkulkua. Maihin jaityain han
aloitti Merimies-Unionin toimitsijana 1971.
Pentti, jos joku tunsi rahtilaivatyén juurta

s. 1937, Ainekoski
k. 2023, Vantaa

jaksaen: olihan hin kolunnut maailman me-
ret. Oma isikin ldmpeni, kun Pentti siirtyi
liittoon téihin —ja vield enemmin, kun Pent-
ti oli Vantaalla kunnallisvaaliehdokkaana.

Merimies-Unionin toimitsijana Pentti oli
tydhénsi ja aidosti ihmisten asioihin pa-
neutunut erindisissa kysymyksissi. Vuonna
1979 Merimies-Unioni paitti tavoitella
tuntuvia kohennuksia ulkomaanliikenteen
merimiesten oloihin. Merimies-Unionin pu-
heenjohtajana toimi Reijo Anttila ja vastuu-
toimitsija hankkeessa oli rahtilaivat hyvin
tunteva Pentti Ojanen. Merimies-Unioni
vaati, ettd merimiesten tydaikaa tuli lyhen-
tad, jotta voitiin siirtyd kahden miehiston
jarjestelmain eli niin sanottuun 1:1-vuorot-
teluun. Lisdksi merenkulkijoiden kotimat-
kaoikeuksia tuli laajentaa, jolloin tyénanta-
jien piti huolehtia kustannuksista.

Tyéehtosopimusneuvottelut
varustamoiden kanssa eivit
johtaneet lopputulok-
seen. Tyétaistelu alkoi
27.3.1980, jddnmurta-
jat olivat pysihty-
neet jo kaksi paivaa
aiemmin. Valtakun-
nansovittelijana toi-
mi Keijo Liinamaa.
Lopulta Suomalainen
kauppamerenkulku sei-
sahtui keviilld 1980 koko-
naan, kun lopulta kaikki meren-
kulkijajarjestot ryhtyivat kukin tystaisteluun.
Pakottaakseen kaikki merenkulkijajérjestot
samaan aikaan neuvotteluihin, laivanvarus-
tajat uhkasivat tydsululla konepaillystod ja
radiosidhkottdjia. Sulku astui voimaan 12.
huhtikuuta 1980.

LUEJUTTU PENTISTA:
Seura-lehti 6.12.2020:
Sotalapsen tie vei seitsemalle
merelle - Pentista tuli levoton
sielu ja merimies: "Meri veti
puoleensa”

Tyénseisaukset koskivat jagdnmurtajien li-
saksi 164 kauppalaivaa, jotka makasivat sa-
tamissa yhteensa 6 252 vuorokautta. Ulko-
maanliikenteen merimiesten lakko kaantyi
jo neljannelle viikolleen, kun varustamot ja
merenkulkijajarjestst tapasivat valtakun-
nansovittelijalla. Sopimukseen ei pdisty
vieldkaan: keskusteluyhteys katkesi yli vii-
koksi. Lopulta palkoista ja tydehdoista
paistiin tulokseen 22. huhtikuuta 1980. Me-
rimies-Unioni lopetti lakkonsa lopullisesti
7. toukokuuta 1980. Niin sanotun suuren
lakon suurin saavutus oli, ettd merimiesten
vuorottelu tuli jarjestdd suhteessa 2:1. Esi-
merkiksi kahden viikon tyéskentelyn jalkeen
merimiehelle kuului siis viikko vapaata.

Merimies-Unioni tavoitteli 1:1-vuorotte-
lujarjestelmai, joka oli saatu aikaan erillis-
sopimuksin esimerkiksi Finnjetissa. Meri-
mies-Unioni sopi vuoden 1980
loppuun mennessi kahden
miehiston jarjestelman so-
veltamisesta seitsemas-

sd matkustajalaivassa ja
kymmenessd muussa
aluksessa. Néin sai al-
kunsa vield tanikin
paivand ulkomaanlii-
kenteen kauppa-aluksil-
la sovellettava 1:1-vuorot-
telujarjestelma.
Merimies-Unionin toimitsi-
ja Pentti Ojanen jai Merimies-Unio-
nin palkkasihteerin vakanssilta eldkkeelle
vuonna 1997. Pitkin liittouransa aikana hin
oli mukana muissakin tyétaisteluissa.

Pentti Ojasen muistoa kunnioittaen,
Merimies-Unionin henkilékunta
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Posti Green

Luottamusmieskoulutus 2023 : Foértroendemannautbildning 2023

Luottamusmiesten taydennyskurssi 25.-26.4.

Luottamusmiesten jatkokurssil 22.-25.5.

Luottamusmiesten jatkokurssi Il 18.-21.9.

Luottamusmiesten taydennyskurssi 24.-25.10.

Kursseille haetaan ammattiyhdistysliikkeen
kurssihakemuslomakkeella. Lomakkeita saa myds
luottamusmiehilta seka Merimies-Unionin toimistolta.

Lisatietoja kursseista ja muusta koulutuksesta antaa:

Kenneth Bondas
p. 040 456 0245
kenneth.bondas@smu.fi

Merimies-Unioni

POSTI- JA KAYNTIOSOITE

John Stenbergin ranta 6, 2. kerros,
00530 Helsinki

VAIHDE +358 (0) 9 615 2020
www.smu.fi

SAHKOPOSTI etunimi.sukunimi@smu.fi
AUKIOLOAJAT Arkisin klo g-15

£jomans-Unionen

POST- OCH BESOKADRESS
John Stenbergs strand 6,
2:a vaningen, 00530 Helsingfors

VAXEL +358 (0) 9 615 2020
www.smu.fi

E-ADRESS férnamn.efternamn@smu.fi
OPPETTIDER Vardagar kl. 9-15

KULJETUSALAN
TYOTTOMYYSKASSA

POSTIOSOITE
PL 65, 00531 Helsinki

ASIAKASPALVELU
Siltasaarenkatu 3-5,
katutaso Helsinki
arkipéivisin klo 9—15
PUHELINPAIVYSTYS klo 9-12
puh. (09) 613 1M

Faksi: (09) 61311333
TYOTTOMYYSKASSAN

SAHKOINEN PALVELU
www.kuljetusalantk.fi

TRANSPORTBRANSCHENS
ARBETSLOSHETSKASSA

POSTADRESS
PB 65, 00531 Helsingfors

KUNDTJANST
Broholmsgatan 3-5, g
atuplan Helsingfors
vardagar kl. g—15

TELEFONJOUR kl g—12

tfn. (09) 613 11

Fax: (09) 61311333
ARBETSLOSHETSKASSANS
ELEKTRONISKA TJANSTER
www.kuljetusalantk.fi/se

Kompletteringskurs for fortroendeman 25.-26.4.

Fortsattningskurs for fortroendeman | 22.-25.5.

Fortsattningskurs for fortroendeman 11 18.-21.9.

Kompletteringskurs for fortroendeman 24.-25.10.

Kursansokningen gors pa fackforeningsrorelsens kursansok-
ningsblankett. Ansokningsblanketter far du fran
fortroendeman, fran Sjomans-Unionens kontorer.

Vidare uppgifter om férbundets utbildningsverksamhet ges av:

Kenneth Bondas
tel. 040 456 0245
kenneth.bondas@smu.fi

HENKILOKUNTA / PERSONAL

Puheenjohtaja / Ordférande
Kenneth Bondas
(09) 61520 254 [ 040 456 0245

Sihteeri / Sekreterare
Tetta Hirkénen
(09) 61520 225 / 040 455 9834

Liittosihteeri / Férbundssekreterare
Lakimies / Jurist

Sannaleena Kallio

(09) 61520 252 / 040 158 5057

Asiantuntija, lakimies /
ombudsman, jurist

Pia Levin

(09) 615 20 253 / 040 7069 863

Asiantuntija / Ombudsman
Joachim Alatalo
(09) 61520 223 / 050 529 9206

Asiantuntija /| Ombudsman
Satu Silta

(09) 615 20 213 / 040 526 3435
ITF-tarkastaja / ITF-inspektér
Patrick Kuronen

(09) 615 20 251 / 040 178 7774
ITF-tarkastaja / ITF-inspektér
Heikki Karla

(09) 6152 0259 / 050 435 6094

ITF-koordinaattori / ITF-Koordinator
Kenneth Bengts
(09) 615 20 258 / 040 455 1229

Toimittaja/Redaktor
Saana Lamminsivu
(09) 615 20 221/045 7730 1020

Talous- ja jisensihteeri
Kirsi Kostiainen
(09) 615 20 217

Jasenrekisteri- ja
jasenpalvelusihteeri /
Sekreterare fér medlemsregistret
och medlemsservice

Saara Nordberg

(09) 6152 0256

Taloudenhoitaja/Ekonom
Jussi Katajainen
050 526 1965

Turku / Abo

Maariankatu 6 B, 5. krs.
20100 Turku

Mariegatan 6 b, 5:e vaningen,
20100 Abo

Vaasa [ Vasa
Sepinkylintie 4, 65100 Vaasa
Smidsbyvigen 4, 65100 Vasa






